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Ubezpieczenie ® rILNanil

Instytucja Publiczno-Prawna Samorzgagdu Poznanskiego

Poznan, Plac Howomiejski 8

Zatozone w r. 1804 Telefony: 23 81. 5372 14112, Zatozone w r. 1804
Adres Telegr.: ,,Ogniowe-Poznan"

Krajowe Ubezpieczenie Ogniowe w Poznaniu, zapoczatkowane za czasow
polskich — zatozone z przymusem ubezpieczeniowym dla budynkéw do roku 1864.

Od r. 1892 przechodzi pod zarzad Wydziatu Krajowego.

Nadzo6r sprawuje wojewoda, imieniem wydziatlu krajowego starosta krajowy,
przy pomocy rady zarzadzajgcej, ztozonej z obywateli ubezpieczonych z réznych sfer.

Minister b. dzielnicy pruskiej reskryptem 2z dnia 20-go marca 1920 roku
L. dz. 987/20 I. N. V. nadat ,Krajowemu" nazwe:

.Krajowe Ubezpieczenie Ogniowe w Poznaniu"

Ze Iv. U. O. w Poznaniu, jako instytucja publiczno-prawna, samorzgdowa,
nie obliczona na zyski, spetnia swe zadania nalezycie S$wiadczg: uznanie wszystkich
sfer spoteczenstwa, niebywaty wprost rozwdj i ciagty naptyw nowych cztonkéw.

Zbidor sktadek za rok 1924 3.855.148,61 zi-
Majagtek K. U. O. (fundusz rezerwowy dziatlu ogniowego) 2.697.969,40
Przypuszczalny zbior sktadek w roku 1925 15.000.000,— ,,

Krajowe Ubezpieczenie Ogniowe w Poznaniu posiada 3 dziaty:

Ogniowy — %yciowy — Gradowy

Najdogodniejsze warunki dla ubezpieczonych, ktérzy précz niskiej skiadki
ubezpieczeniowej i rzadowej nalezytosci stemplowej; zadnych innych enalezytosci
nie ptacy.

Sumienna i natychmiastowa likwidacja szk6d. K. U.O. posiada w Poznaniu

trzy wtasne gmachy. Szeroko rozgatezione stosunki reasekuracyjne w kraju
1 zagranica.

Krajowe Ubezpieczenie Ogniowe w Poznaniu wydaje ilustrowany tygodnik:
»Wiadomosci Urzedowe* wraz z ,,Informatorem Przemystowo-Handlowym#4 (K. U. O.
posiada 280.000 cztonkéw) ktérego numery okazowe na zgdanie wysyta sie darmo
i oplatnie.

Prenumerata roczna 20,— zl. — potroczna 10,— zt. — kwartalnie 5,— zi
Adres Redakcji i administracji: Poznan, Plac Nowomiejski 8.
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Tak jak u nas?...

Narzekamy, ze Polska pozostaje w tyle za
Zachodem na polu lotnictwa. A jednak sg dzie-
dziny, gdzie nietylko doréwnujemy, ale i prze-
wyzszamy zagranice.

Na dowo6d podajemy tlumaczenie artykutu
znanego komentatora francuskiego, kryjacego sie
pod pseudonimem ,Wing":

»W $rodowisku lotniczem znajdujg sie lu-
dzie, ktérzy nie majg wiele skruputdéw, ale zato
duzo bezczelnosci. Nie potrzebuje ich nazywac
— s3 znani. Znani sg stad, ze spotyika sie ich na
kazdym kroku, wszedzie, na wszystkich przyje-
ciach, gdzie myszkuja, alby co$ zdoby¢ — od u-
Scisku dtoni ministra az do pogadanki z nic nie-

znaczacym sympatykiem lotnictwa; wszystko
im sie przyda.
Ludzie ci szkodzg naszej sprawie. Zwykle

nie majg oni zadnego fachu, zadnego zajecia, do
ktérego mogliby sie przyznaé, chetnie zmieniajg
srodowisko, moéwig wiele i w 'koricu — w oczach
niewtajemniczonych — stajg na $wieczniku jako
oficjalni przedstawiciele lotnictwa. Poniewaz
skromnoS¢ nie nalezy do rzedu ich, rzadkich zre-
sztg przymiotéw, podsuwajg oni bez trudu swe
nazwiska uwadze publicznej, umieszczajg siwe
portrety w programach akcji lotniczej, luib w ar-
tykutach prasy mato znajgcej sie na sprawach

lotnictwa. Powoli wrastajg oni w grunt, stajg
sie znani osobiscie i poczciwa publiczka szuka i
znajduje w tych marnych osobisto$ciach odblask
naszego lotnictwa.

A jednak w interesie lotnictwa jest — dobre
wyprzatniecie naszego domu z tych wszystkich,
ktorzy w nim zajmujg miejsce bez uzytku dla
sprawy, a nawet zbyt czesto z duzg szkoda.

Gdy za tern agitowatem 20—30 o0s6b inicja-
tywe te zaakceptowato. Masz racje ,Wing"
trzeba wyprzatng¢ dom ze $mieci, co do mnie
jestem zdecydowany — zobaczysz.

Zobaczytem — rzeczywiscie! Zobaczytem
coraz wiecej tych niepozadanych, coraz pilniej u-
czeszczajacych na wszystkie nasze Swieta, przy-
jecia, meetiingi. Widziatem jak ;sie wszyscy tto-
czyli wokét kazdego z nich, jak $ciskano ich rece
i oSwiadczano sie z przyjaznig. Widziatem" naj-
uczciwszych ludzi w Swiecie —mtych, ktérzy zna-
li doskonale historje smutnych bohateréw, jak
ich przyjmowali z uSmiechem na ustach — z wy-
razem wielkiego szacunku. A zatem — nie ro-
zumiem i niechce rozumied.

Mysle jednak: ta banda tazikébw ma swa ra-
cje bytu — a ja jestem tylko naiwnym idealistg."
Tyle ,Wing". Komentarze zbyteczne.

Inz, Gustaw Mokrzycki.

powietrzna, warunki i widoki rozwoju w Polsce.

Poznan, w lipcu 1925.

Wstepuem stowem w komunikacji powietrz-
nej bedzie wskazanem krotko poruszyé pojecie
i istote komunikacji w ogdlnosci. W pojeciu Sci-
stem komunikacja polega :na przezwyciezeniu
przestrzeni i obejmuje ruch wiadomosci, 0s6b i
towardéw, stuzy ona wszystkim potrzebom zycia
i gospodarki spotecznej, taczy pod wzgledem
ekonomicznym, kulturalnym, tudziez i politycz-
nym obywateli kraju do gospodarki narodowej
i zbliza narody miedzy sobg do handlu Swiato-
wego i do gospodarki miedzynarodowej, nadto
wywotuje konkurencje i poteguje produkcje.
Gtownem zadaniem $rodkéw komunikacyjnych
jest doskonalenie w uzupetnianiu wzajemnym
wymienionego ruchu wiadomosci, 0s6b i towa-
row, gdyz wtedy tylko moze byé mowa o racjo-
nalnym biegu w kole handlu i gospodarki, jezeli
ruchowi wiadomosci i os6b jako dziataniu wstep
nemu nastepuje towar jako przedmiot handlu.
Dazeniem $rodkéw komunikacyjnych jest wiec
— i to juz od dawien dawna — dostosowaé sie
pod wzgledem technicznym do potrzeb zycia
gospodarki spotecznej, by moéc stuzy¢ w jaknaj-
doskonalszym stopniu ruchowi wiadomosci i o-

sob, przygotowujacym kupno, sprzedaz, trans-
port towaréw, otwierajgcym nowe rynki handlu
i zbytu.

Zycie spoteczne wymaga pod wzgledem
technicznym od srodkéw komunikacyjnych bez-
pieczenstwa, pewnosci i regularno$ci, wygody i
przyjemnosci, taniosci oraz réznorodnosci zasto-
sowania z mozliwoscig uzycia bez ograniczenia
w czasie.

Niestychanie szybki rozw6j maszyn paro-
wych i elektrycznych w ostatnim stuleciuw stuz-
bie komunikacyjnej zawdziecza sie tylko nieu-
stannemu dazeniu do doskonalenia ich w zasto-
sowaniu pod wzgledem technicznym do potrzeb
gospodarki spotecznej, narodowej i Swiatowej.

Jak wobec tego przedstawia sie sprawa ko-
munikacji powietrznej samolotami i sterowcami?

Wspomniawszy o0 koniecznosci dostosowa-
nia sie¢ srodkow komunikacyjnych do potrzeb zy-
cia spotecznego, nie bez znaczenia bedzie wy-
mieni¢, ze podstawe techniczng w komunikacji
stanowiag trzy czynniki, mianowicie maszyna
(samolot lub sterowiec), sita i droga. Poniewaz
droga w komunikacji powietrznej wchodzi wie-



cej w zakres meteorologii anizeli w zakres tech-
niki, rozpatrzymy ja pdzniej osobno.

Jezeli rozw6j maszyn parowych i elektrycz-
nych byt postepem pracy pokojowej narodow
i dlatego kazdg zdobycz techniczng dostosowano
do warunkéw ekonomicznych zycia, to samoloty
i sterébwce osiggnety swoj stopieri doskonatosci
technicznej na skutek wymagan wojny, tej no-
woczesnej wojny, pochfaniajgcej krew i zioto.
Zdobycze techniki wojennej trzeba byto dosto-
sowa¢ do potrzeb zycia gospodarczego czasu
pokojowego. To zastosowanie wojennych zdoby-
czy technicznych przy budowie nowych statkow
dla komunikacji powietrznej zmuszato konstruk-
torow do znacznego cofniecia sie wstecz, do re-
dukcji zuzytej pracy mechanicznej, by przeho-
lowane konstrukcje samolotéw i przesadne sity
motoréw sprowadzi¢ do rozmiaréw ekonomicz-
nych.

Wojna wymagata od samolotow mysliw-
skich i wywiadowczych, poza szybkoScig pozio-
ma, predko$ci osiggniecia najwyzszego pufapu i
zwrotnos$ci, cel ten osiggnieto przewaznie przez
zwiekszenie pracy mechanicznej silnikow, np. w
roku 1916 samolot z silnikiem o 150 MK os:agnat
najwyzszy putap 4000 m w przeciggu 45—60
min., ten sam typ samolotu w roku 1918 z silni-
kiem 260 MK osiagnat putap 7200 m, z tego
6000 m w przeciagu 35—40 min.

Z przytoczonego przyktadu i z poprzedniego
tatwo wywnioskowaé, ze wojenny statek po-
wietrzny, przebudowany dla celéw komunika-
cyjnych, mogt byé tylko $rodkiem ostatecznosci.
Klasyfikacja nowobudowanych samolotéw dla
celow komunikacyjnych coprawda nadal jest o-
parta na Kklasyfikacji samolotébw wojennych.
Mamy samoloty jedno, dwa-, trzy- i wielosilni-
kowe. Ta klasyfikacja ma charakter wytgcznic
zewnetrzny, przyczyng tego stanu rzeczy bo-
wiem jest niemozliwos¢ znalezienia dotad odpo-
wiedniej wydajnosci pracy w jednym silniku. Sg
coprawda silniki o 1000 MK, lecz silniki o 160—
400 MK okazaty sie najlepszemi, najpewniejsze-
mi i najwiecej ekonomicznemi.

Traktat Wersalski i p6Zniejsze jego uzupet-
nienia zmuszajg Niemcow do ograniczenia sie
w budowie samolotéw i silnikéw, do redukcji
sprawnos$ci mechanicznej maszyn. Ten pozorny
cios dla Niemcow przyspieszyt wiasnie budowe
samolotéw zastosowanych do warunkéw ekono-
micznych. Nic wiec dziwnego, ze Niemcy jako
pierwsi skonstruowali samolot komunikacyjny,
ktéry jest dzi§ bardzo dobrym typem pod

wzgledem technicznym i ekonomicznym w stuz-
bie komunikacyjnej. Jest ta samolot Junkers,
kursujagcy u nas w Polsce na linjach Lwoéw —
Warszawa — Gdansk i Warszawa — Krakow.
Samolot ten, bojkotowany z rozumiatych powo-
déw przez Francje, kursuje ponad kontyngentem
europejskim i ponad obszarami Ameryki. Samo-
lot Junkers z silnikiem o 180 MK leci z szybko-
$cig do 170 km na godzine i zabiera précz pilota
i pomocnika (na dlugich przestrzeniach zwykle
drugi pilot, na krétkich przestrzeniach jest on lub
pomocnik nawet zbyteczny) czterech pasaze-
réw w eleganckiej i wygodnej kabinie. Do petne-
go obcigzenia nalezy materjat pedny na 8 gadzin,
co w rezultacie moze jako promien dziatania dac¢
8 X 170 km = 1360 km lotu bez lgdowania. Ca-
tos¢ konstrukcji tego samolotu jest oryginalna,
wolny od lin i drutéw oraz od przeszkéd dla o-
siggniecia maksimum szybkosci, jest on zbudo-
wany catkowicie z metalu. Niewrazliwo$¢ na
ujemne wptywy atmosferyczne uniezaleznia pra-
ce samolotu od kosztownych instalacyj lotnisko-
wych. Obstuga samolotu, ktéra zwykle wymaga
wyspecjalizowanych i kosztownych mechani-
koéw, ogranicza sie prawie wytgcznie do obstugi
silnika. Cato$¢ samolotu przedstawia typ o bar-
dzo wyrdzniajacych sie zdolnosciach do wyko-
nania pracy w stuzbie komunikacyjnej.

Wymienie tu kilka ciekawych liczb. Sto-
sunek ciezaru wiasnego ma (sie do ciezaru po-
zytecznego jak 5 : 1, a wiec 5 kilogramoéw cie-
zaru latajgcej masy i tylko 1 kg. ciezaru po-
zytecznego jako tadunek! Stosunek ciezaru u-
nichomienia do pfatnego ciezaru pozytecznego
przedstawia sie w liczbach jak 11 : 1 liczac 2
pilotéw i 4 pasazeréw, a wiec na jednego pilota
dwoch pasazerow. Praca mechaniczna 1 KM.
jest obcigzana 10 kg., co w por6éwnaniu z samo-
lotami wojennemi stanowi znaczny postep eko-
nomiczny, gdyz obcigzenie na 1 KM. samolotu
wojennego wynosito tylko 5—6 kg.

Kwestja bezpieczenstwa i pewnosci zalezg
dzi$ od pilota i silnika. Wszystkie momenty
niebezpieczenstwa sa skoncentrowane podczas
startu, tj. w chwili wznoszenia sie¢ samolotu i o-
puszczenia ziemi, i podczas lagdowania, tj. w
chwili zetkniecia sie samolotu z ziemig po locie.
Zdolnosci pilota i jego zdrowie odgrywaja tu role
decydujacg i sa najwazniejszemi czynnikami bez-
pieczenstwa S$rodkéw komunikacji powietrznej.
Z pewnym silnikiem mozna lgdowaé, nawet no-
cg, nha terenie do tego nieprzygotowanym. Z
punktu widzenia technicznego bezpieczenstwo



zalezy wylacznie od pewnosci silnika.  Silniki
lotnicze wykazujg dzi$ znacznie wiekszg pew-
no$¢ niz dawniej. 100 godzin pracy nieprzerwa-
nej silnika a nawet 150 godzin nie stanowig dzi$
nic nadzwyczajnego. A jednak z uwagi na deli-
katne czesci silnika czasokres catkowitego zu-
zycia, przecietnie dzi§ po 1000 godzinach pracy,
wymaga dla pewnosci po 60 godzinach pracy
w stuzbie komunikacyjnej gruntownego remon-
tu, skutkiem czego koszta utrzymania sg znacz-
ne. Po 60 godzinach pracy trzeba silnik wybu-
dowac i zastgpi¢ innym, nowym lub remontowa-
nym. Bezpieczenstwo w zaleznosci od silnika
ogranicza znacznie ruch samolotow jednosilniko-
wych w stuzbie komunikacyjnej. Przelatywane
obszary, warunki klimatyczne i atmosferyczne,
dzien lub noc, wywierajg rowniez znaczne wpty-
wy na czas zuzycia silnika. Aby np. nocg do-
kona¢ lotu do wyznaczonego celu i z powrotem,
uzywano podczas wojny dwu-, trzy- lub wiecej-
silnikowe samoloty. Po odpadnieciu jednego lub
drugiego silnika wskutek defektu byto mozliwem
kontynuowaé lot do celu, lub do najblizszego lot-
niska, pozostatemi silnikami. Reperacja silnika
jest dzi§ mozliwa podczas lotu 'samolotow wie-
cejsilnikowych.  Pomimo wszystko jednak, co
daje znaczny plus samolotom dwu- lub wiecej-
siilnikowym, pozostang samoloty jednosilnikowe
jeszcze diugo w stuzbie komunikacyjnej, ponie-
waz sg one wiecej ruchome i mniej pretensjo-
nalne do urzadzen lotniskowych.

Do samolotéw wielosilnikowych matopre-
tensjonalnych do urzadzen lotniskowych mozna
zaliczy¢ nowowyprowadzony typ G 23
Jest to samolot trzysilnikowy — 1 silnik L—2
mocy 195 KM. i 2 silniki po 160 KM. lub 1 silnik
450 KM. (Napier - Lian) i 2 silniki L—2 mocy po
195 KM. Jak z poprzedniego wida¢, mozliwa
jest kombinacja najrozmaitsza w zastosowaniu
silnikdw bez zmian konstrukcyjnych, zaleznie od
przeznaczenia ptatowca do stuzby komunikacyj-
nej nad powierzchnig lagdu lub morza. Wymie-
niony samolot zbudowany jest catkowicie z me-
talu, jednoptat, wolny od stupkéw i lin i zupetnie
podobny do swego poprzednika typu J, jednosil-
nikowego ptatowca, stosowanego ju mas przez
towarzystwo P. L. L., jak juz poprzednio wspo-
mniatem na linjach:

1 Warszawa—Gdarnsk w projekcie przedtuzenie
linji do Kopenhagi.

2. Warszawa—Lwow w projekcie przediuzenie
linji do Bukaresztu.

3. Warszawa—Krakow—Wieden.

4. Krakéw—LwoOw i odwrotnie.

Linja powietrzna ad 1) od Gdanska, a raczej
Pucka przez Szwecje do Danji obstugiwang be-
dzie prawdopodobnie przez samoloty 3-silnikowe
Junkersa typu G 23 jako wodnoptatowca. Wra-
cajagc do wiasciwosci technicznych tego typu,
wymieni¢ nalezy, ze samolot ten zabiera préocz
2 pilotéw 8 pasazeréw. W locie przy dogodnych
warunkach atmosferycznych pilot moze zatrzy-
mac¢ Srodkowy silnik, oszczedzajac jego moc ja-
ko zapas, na wypadek odpadnigcia silnikow po
bokach wskutek defektu lot moze by¢ kontynu-
owany Srodkowym silnikiem lub tez na odwrot,
lot dokonany pracg Srodkowego silnika moze
by¢ kontynuowany pracg dwdch silnikbw po bo-
kach w razie zepsucia sie Srodkowego silnika.
Gromadzenie zapasu mocy mechanicznej silnika
podczas lotu ma duze znaczenie w walce z zy-
wiotami w przestworzu i jest warunkiem po-
mys$inego lotu.

Towarzystwa P. L. L. wydato na poczatku
biezacego roku statystyke za 3 ubiegte lata, kto-
rg obok umieszczam:

(Na innem miejscu zamieszczamy artykut
0 Polskiej. Linji Lotniczej ,,Aerolot“. Red.)

Uwaga:

Oprécz wymienionych lotbw pocztowych
w lotach innego rodzaju jak prébnych, okrez-
nych, specjalnych, szkolnych itp. wykonano w r.
1924 — 382 lotéw, 12852 km., przewieziono 598
0sob.

W roku 1922 i 1923 liczba lotéw innego ro-
dzaju wynosita 10%, 20% km. i przewieziono
25% osob w stosunku do danych statystycznych
w lotach pocztowych za roik 1922.

Ruch utrzymywano 1922 od 1 9. — 30. 11,
w roku 1923 od 21. 3. — 15. 12 z przerwanu
z przyczyn formalnych w sierpniu, wrze$niu i
pazdzierniku, a w roku 1924 od 11. 4. — 15. 12
na przestrzeni Warszawa—Lwow i Warszawa—
Krakéw. Na 'przestrzeni Warszawa—Gdansk
ruch utrzymano bez przerwy zimowej.

Tow. P. L. L. obchodzito w roku biezacym
jubileusz ,,miljon kilometrow#4 odbytych droga
powietrzng, co w poréwnaniu z obwodem kuli
ziemskiej rowna sie w sumie 20-krotnemu prze-
lotowi naokoto Swiata. Wyniki statystyczne To-
warzystwa P. L. L. sg poprostu Swietne, a to
dzieki naszym miodym, zdrowym i wytrwa-
tym pilotom - Polakom. W dodatku nalezy za-
notowaé fakt bardzo wazny, ze nie bylo w cia-
gu trzech lat ani jednego wypadku $miertelnego
lani jednego wypadku pozaru. W roku biezagcym
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Tow. P. L. L. dotozyto wszelkich staran, aby
sie uniezalezni¢ od wptywu niemieckiego kon-
cernu zaktadow przemystowych prof. Junkersa
przez stworzenie wiasnej bazy technicznej w
Warszawie.

Drugiem przedsiebiorstwem komunikacji po-
wietrznej w Polsce jest Tow. Francusko - Ru-
munskie komunikacji powietrznej — Compagnie
Internationale de Navigation Aerienne {C. I ).
N. A), jest to przedsiebiorstwo miedzynarodowe
z kapitatem pochodzenia francuskiego i rumun-
skiego i obstuguje w Polsce linje Warszawa—
Krakow w przedtuzeniu do Pragi, stolicy Cze-
chostowacji i dalej przez Wieden—Strassburg do
Paryza. Z Wiednia prowadzi odnoga limji po-
wietrznej przez Budapeszt—Bukareszt do Kon-
stantynopola—Angory, z Warszawy za$ projek-
towane jest przedtuzenie linji do Moskwy i do
Smolenska. Poprzednia tinja Warszawa—Pra-
ga—Paryz prowadzita przez terytorjum niemiec-
kie, co sie za czasOw rzadu p. Herriota w Fran-
cji na skutek interwencji Niemcow zmienito. —
Linje powietrzne C. I. D. N. A obstugiwane s
przez samoloty francuskie nastepujacych typow:

2. Potez - Limousine z silnikiem Lorraine-

Dietrich 370—400 KM. obliczony ogétem na cie-
zar uzyteczny 460 kg. czyli na 2 pasazeréw
wraz z bagazem prdcz pilota.

2. Potez - Limonsine z silnikiem Lorraine-
Dietrich 370—400 KM. obliczony na 500 kg. cie-
zaru uzytecznego, czyli na 4 pasazerbw wraz
z bagazem prdécz pilota.

3. Berline - Bleriot z silnikiem Lorraine-
Dietrich 370—400 KM. obliczony na ciezar uzy-
teczny 560 kg., czyli na 5 pasazeréw z bagazem
procz piloita. Wszystkie typy samolotow sg kon-
strukcji przewaznie drewnianej a samoloty typu
Potez przedstawiajg przebudowane samoloty
wojenne, wprowadzone u nas w Armji jako se-
ryjne piatowce obserwacyjne. Samoloty stoso-
wane przez przedsiebiorstwo C. I. D. N. A na
swoich linjach sag mato ekonomiczne, to tez wy-
niki eksploatacji nie doréwnywuja. wynikom To-
warzystwa P. L. L. Personel kierowniczy i
administracyjny jest wytacznie francuskiej naro-
dowosci, za$ personel latajacy i techniczny cze-
Sciowo polskigj.

Trzeciem przedsiebiorstwem  komunikacji
powietrznej jest Poznanskie Towarzystwo Ko-
munikacji Powietrznej ,,Aero* T. A, eksploatu-
jace linje Poznan—Warszawa z projektowatem
przedtuzeniem tej linji na zachod do Berlina i na
wschéd do Moskwy wzgl. Petersburga oraz no-



wo”otwartg: Poznan - Lédz - Warszawa. Tow.
»Aero" rozpoczeto eksploatacje linji dnia 23. 5.
br,, dysponujagc dwoma samolotami Farman typu
F. z silnikiem Renault mocy 300 KM., ciezar uzy-
teczny ogoOtem wynosi 600 kg. i jest obliczony
na 4 pasazerow z bagazem i pilota. Samolot
Farmana jest konstrukcji drewnianej i posiada
bardzo dobre warunki aerodynamiczne lotu; na-
tomiast silnik Renault, znany ze swej doskona-
tosci z pierwszych dwdch lotéw okreznych
w Polsce, jest bardzo mato ekonomiczny w uzy-
ciu i wymaga starannej obstugi specjalistéw. To-
warzystwo , Aero“ cieszy sie dobrg frekwencjg
publicznosci. Wyniki statystyczne podane w nr.
4—6 str. 6. ,,Wiadomosci L. O. P. P.“ za poczat-
kowe 4 tygodnie byty Swietne.

»Polska Linja
Lotnicza" powsta-
ta  we wrze$niu
1922 r. organizu-
jac i uruchamiajac
pierwsze linje ko-

munikacji po-
wietrznej w Pol-
sce.

Zatozycielami
Towarzystwa byli
pip.: dr. Ignacy
Wygard i dr. Bro-
nistaw Dunhi-Rzu-
chowski, — obaj
przemystowcy
polscy.
W maju 1925 r.
Tow.  przybrato
szate Spotki Akcyjnej, w ktérej do Rady Nad-
zorczej miedzy innymi, poza zatozycielami To-
warzystwa, weszli:

poset na' sejm inzynier Marjan Szydto w~
ski, b. minister Przemystu i Handlu, jako pre-
zes;

dr. Stanistaw Stawski,
skiej Delegacji Rady Portu i
w Gdansku, jako wiceprezes;

dr. Stanistaw Pitat, profesor Politechniki
we Lwowie.

P. L. L. utrzymuje komunikacje miedzy
Warszawg a Krakowem, Krakowem a Lwowem,
Lwowem i Warszawa, Warszawa i Gdanskiem,
oraz Krakowem i Wiedniem.

W przysztym sezonie zamierza uruchomic
dwie nastepne linje: ze Lwowa via Czerniowce,
Galacz do Bukaresztu, a stamtad do Morza Czar-
nego/oraz z Gdanska via Puck, Malmé do Ko-
penhagi.

Przestrzen obecnie przelatywana codziennie

b. cztonek Pol-
Drég Wodnych

Po 6-tygodniowej eksploatacji Towarzystwo
musiato wstrzymac ruch celem przeprowadzenia
kapitalnego remontu silnikéw. Dopiero dnia 3. 8.
br. ruch zostat wznowiony. Powiekszenie ilosci
maszyn i silnikdw juz nastgpito przez sprowa-
dzenie ich z Francji.

Jozef Hendricks.

(Ciag dalszy nastgpi)

Od Redakcji. Ze wzgledu na nawat artyku-
tow o komunikacji lotniczej, ktéry nas niewy-
mownie cieszy i ktéry zmusza nas do rozdziele-
nia materjatu na dwa numery, odktadamy do na-
stepnego numeru opis linji lotniczej ,,Aero" oraz
C. I. D. N A (Miedzynarodowe Towarzystwo
Komunikacji).

przez samoloty P. L. L. wynosi 3400 km a przez
uruchomienie w przysztym sezonie dwdch po-
wyzej wymienionych linji wzrosnie o dalsze dwa
tysigce Kilometrow.

P. L. L. utrzymuje stacje i korzysta z por-
téw lotniczych w Warszawie, we Lwowie,, Kra-
kowie, w Wiedniu, Gdansku, Pucku, Malmo i Ko-

penhadze.
P. L. L. wszystkie linje komunikacji po-
wietrznej utrzymuje samolotami 4-osobowemi

konstrukcji metalo-wej, ktérych posiada 14 sztuk.
Linje Puck—Kopenhaga obstugujg hydroplany
réwniez konstrukcji metalowej, jednakowoz nie
4-ro a 9-cio osobowe.

P. L. L. posiada w porcie lotniczym w War-
szawie stocznie lotnicza, wyposazong we wszy-
stkie maszyny i urzadzenia, zezwalajagce na do-
konywanie wszelkich napraw samolotow meta-
lowych.

Personel P. L. L. wynosi okoto 120 o0s6b,
ktory rekrutuje sie z b. oficeréw i podoficerow
w armji polskiej.

Statystyka P. L. L\ wykazuje cyfry nadzwy-
czajnie dodatnie, Swiadczace o ustawicznym roz-
woju Towarzystwa.

Tablica I-sza wykazuje ilo$¢ dokoinanych lo-
tow, przyczem stwierdza, ze rok rocznie ilos¢
dokonanych podr6zy sie podwaja.

Cyfry powyzsze wykazujg dowodnie o in-
tensywnym rozwoju komunikacji. W roku 1922
istniaty jedynie dwie linje: z Warszawy do Lwo-
wa i Gdanska, rok 1923 przyniést uruchomienie
linji do Krakowa, rok 1925 z Krakowa do Wie-
dnia i miedzy Lwowem a Krakowem. Najbliz-
sza przyszto$¢ przyniesie dalsze rozszerzenie
sieci powietrznej: z Gdanska via Puck do Ko-
penhagi, oraz ze Lwowa via Czerniowce, Ga-
lacz do Bukaresztu.

Tablica obok wykazuje, jak z roku na

rok samoloty komunikacyjne Polskiej Linji Lotni-



czej przelatywaty coraz wigksza przestrzen. Wi-
dzimy, ze w pierwszych 7 miesigcach br. samo-
loty Polskiej Linji Lotniczej pokryly juz cata
przestrzen przebyta przez caty rok ubiegtly.
Droga, jaka dotychczas samoloty Polskiej
Linji Lotniczej przebyty, réowna sie okoto 30-
krotnej podrézy dookota kuli ziemskiej, albo 4-
krotnej przejazdzce na ksiezyc. Obecnie samo-
loty Polskiej Linji Lotniczej codziennie przela-
tujg 3400 km, przyczem przestrzen ta wzrosnie
do 5400 km po uruchomieniu linji do Kopenhagi
i Bukaresztu.
Graficzne zestawienie (str. 10) przedstawia, jak

z roku na rok, a w roku biezgcym z miesigca na
miesigc, zwieksza sie liczba pasazeréw, Kktérzy

odbywajg podréze samolotami. Widzimy, ze co-
raz szersze kota przekonywuja sie do tego ideal-
nego Srodka nowoczesnej komunikacji, ktory
skraca podroze, w poréwnaniu do pociggéw po-
spiesznych 5—6 krotnie. Wszyscy ci pasazero-
wie, a dla réwnoczesnego ich przewozu trzeba-
by byto uzy¢ 2 131 samolotéw 4-osobowych, od-
byli swe podréze bez zadnych nieszczesliwych
wypadkdw.

Czyz nie jest to najlepszym dowodem o
kwestjonowanem jeszcze ciagle najzupetniej nie-
stusznie, przez wielu bezpieczenstwie komunika-
Cji powietrznej?

Nie frazesy czy reklama, a cyfry statystycz-
ne wykazuja, ze bezpieczeAstwo podrozy po-



wietrznych jest wieksze, niz na wszystkich in-
nych drogach.

Z roku na rok powieksza sie krgg oséb, ro-
zumiejacych korzysci, wyptywajace z przesyta-
ia towarow drogg powietrzng. A korzysci le sg
rzeczywiscie olbrzymie, gdyz towar w prze-
ciggu kilku godzin dostaje sie do miejsca prze-
znaczenia, przew0z jego jest tani (50 gr. za 1 kg
miedzy dwoma portami lotniczemi) a wreszcie
asekurowany jest od wypadku, uszkodzenia lub
zaginiecia.

Przesytki lotnicze nadawa¢ mozna we
wszystkich biurach Polskiej Linji Lotniczej oraz
oddziatach S. A. ,,Polski Lloyd“.

Mylne jest przypuszczenie wielu, ze do prze-

wozu samolotami nadajg sie tylko specjalne to-
wary. Samolotami mozna wysytaé wszystko
(rozmiar paczek 50 na 60 na 50 cm). Spokojny
lot samolotu chroni towar od wstrzasow, krotki
czas od zepsucia. Materje, obuwie, klejnoty, pa-
piery wartosciowe, artykuty spozywcze i szkio,
wszystko Swietnie nadaje sie do przesytki drogag
powietrzna.

Przewdz poczty lotniczej nie powieksza sie
u nas w tej mierze, jak zagranicg. Pomimo usta-
wicznej propagandy publicznos¢ nasza nie chce
zrozumie¢ korzys$ci, wynikajacych z poczty lot-
niczej i odnosi sie do niej apatycznie.

Poczta lotnicza to olbrzymi postep w prze-
sytaniu sobie wiadomosci, to konkurencja telc-



grafu. List lotniczy w przeciggu 3—4 godzin
dochodzi do adresata i w przeciggu kilku godzin
nadawca juz moze mie¢ szczeg6towa odpowiedz.

Porto wynosi zaledwie 2-krotne normalne
optaty pocztowe (przy przesytkach pocztowych
3-krotne) oraz dodatek w wysokosci 20 gr. za
natychmiastowe doreczenie listu. Zarzad Poczt
i Telegrafow celem popularyzacji poczty lotni-
czej wydat specjalne znaczki pocztowe.

Poczte lotniczg nadaje sie w Giownych 1J-
rzedach Pocztowych. W Warszawie réwniez
mozna ja wrzuca¢ do specjalnych skrzynek, po-
mieszczonych we wszystkich Lrzedach Poczto-
wych, oraz nadawac przez catg noc w publicz-
nej rozmownicy telefonicznie przy pi. Napoleona.

Dyrektor Pol. Linji Lolniczejj
A, Wygard (X).

z pierwszymi pilotami i me-
chanikami w r. 1923/24.
Na lewo od p. A Wygarda
stojg: pil. Burzynski i pil. Kar-
pinski w ciemnych ubraniach,
na prawo pil. Diugaszewski,
pil. Mitz i pil. Brzezinski; za
pilotami stojg mechanicy.

Samoloty P. L. L.

przed codziennym startem
w porcie lotniczym
w Warszawie.



Metoda udoskonalenia silnika spalinonego.”

(Ciag dalszy)

(Materjaty do badania

Badajac diagrame przedstawiong na figurze
I, mozemy odrazu zauwazy¢ dwie podstawowe
zalety cyklu powyzszego: wielka ptaszczyzna
wskazuje na wysokie $rednie cisnienie indykato-
rowe z jednocze$nie niskiem cisnieniem maksy-
malnem. W praktyce fakt ten ma*powazne zna-
czenie, poniewaz daje wielki i rownomierny mo-
ment obrotowy, wielkg moc na jednostke pojem-
nosci cylindra, wzglednie mate maksymalne cis-
nienie w tozyskach i mate obciazenie poszczegél-
nych. detali silnika.
Podaz paliwa moze by¢ regulowana w gra-
nicach bardzo szerokich bez strat termicznych.
Przy normalnym cyklu Otto, jak wiadomo,
regulujemy doptyw gazu do cylindra i tem
zmniejszamy cisnienie sprezania, co powoduje
znaczny spadek wspétczynnika wydajnosci ter-
micznej z 20 procent do 2—3 procent. Z diagra-
my powyzszej wodzimy, iz linje wpustowg BC
mozemy zrobi¢ krotszg, zamykajac wczesniej na-
petnianie. Wtenczas linja rozszerzania przybli-
zy sie do linji sprezania i wskutek tego przy ma-
fem obcigzeniu silnika mozemy mie¢ maksymal-
ne cisnienie a co stad wynika, wspotczynnik na-
petniania bedzie tak samo wysokim, jak i przy
wiekszem obcigzeniu. Niemato wazng role od-
grywa mozno$¢ zastosowania paliwa ciezkiego
stosowanego dla silnikdw Diesla. Przy procesie
dwutaktowym silniki z cyklu statego ci$nienia
moga pracowaé znacznie lepiej od. silnikow wy-
konanych na podstawie cyklu statej pojemnosci.
Objasniamy to tem, iz przy pierwszej konstrukcji
osiggamy znacznie lepsze przeptukiwanie cylin-
dréow powietrzem. Na podstawie powyzszego
mozemy z calg stanowczoscig twierdzi¢, ze cz.te-
rotaktowy proces z jego bezuzytecznemi obrota-
mi staje sie do pewnego stopnia techniczng ano-
maijg, ktéra musi by¢ usunieta przy zastosowa-
niu cyklu statego cisnienia. Jezeli zbadamy pro-
ces spalania przy cyklu powyzszym, to zauwa-
zymy, ze odbywa sie on w warunkach odpowia-
dajacych. kategorji B i staje sie najwiecej dosko-
natym z tych przyczyn, iz a) gestos¢ paliwa nie
jest ograniczona, b) staje sie mozliwem podnie$¢
temperature powietrza do stopni bardzo wyso-
kich, korzystajac z ciepta gazéw odlotowych,
zazwyczaj przepadajacych bezuzytecznie, c) au-
tomatycznie podtrzymuje sie prawidlowy stosu-
nek miedzy niezbedng iloscig powietrza i paliwa
i d) wskutek dtuzszego czasu miedzy momentem

cyklu statego cisnienia.)

wpustu paliwa a jego ostatecznem spalaniem o-
siggamy absolutne wyparowanie i zmieszanie
(doskonata karburacja), co wynika z tego, ze pa-
liwo wtryskiwane jest do mocno nagrzanego po-
wietrza.

Jak wynika z calej powyzszej rozprawy sil-
niki, pracujgce cyklem statego cisnienia majg ol-
brzymiag przewage przed wszystkiemi innemi, a
tymczasem niemajg szerokiego zastosowania
praktycznego.

Odpowiedz na to pytanie mozemy da¢ wten-
czas, jezeli poznajomimy sie z historja rozwoju
silnika statego cisnienia. W r. 1872—77 Braigh-
ton zbudowat pierwszy zdatny do uzytku silnik
powyzszego typu. Jednakze silnik ten w swojej
pierwotnej konstrukcji byt nieudoskonalony pod
wzgledem technicznym i termicznym i ustepowat
pod tym wzgledem maszynom istniejagcych wow-
czas. typoéw. Jak wiadomo w roku 1877 Otto
zgtosit swoj pierwszy patent amerykanski i od-
razu wyrugowat silnik Braightona, ktory mozli-
wa rzecz, bedac udoskonalonym i ulepszonym,
maogtby w dalszym ciggu zajg¢ nalezne mu miej-
sce, a nawet wyrugowac silniki typu Otto. Po-
wstanie silnikéw Diesla, dajgce znacznie wigkszy
wspotczynnik termiczny, anizeli silnik Otto, prze-
szkodzito tak samo w wysokim stopniu dalszemu
udoskonaleniu silnika statego ci$nienia. W chwili
obecnej nie widzimy zadnej przyczyny, ktoraiby
stata na przeszkodzie dalszym pracom w Kierun-
ku. badania i’zastosowania zasady, dajacej moz-
no$¢ skonstruowania motoru o0szczedniejszego,
niz istniejace i lzejszego od Diesla. Szczegdlnie
kwestja ta otwiera pole dla ciekawych prac
w Kierunku wyszukania nowych drég udoskona-
lenia silnika lotniczego. Temibardziej, iz umysty
konstruktorow angielskich, wioskich i francu-
skich wiasnie skierowane sg w dobie obecnej na
stworzenie motoru, pracujgcego z absolutng, pew-
noscig i paliwem tanim, jakim jest ropa naftowa,
lub oleje gazowe.

W dalszym ciggu artykutu niniejszego damy
opis funkcjonowania poszczeg6lnych mechaniz-
méw omdéwionego silnika, i podamy wyczerpu-
jaca literature przedmiotu.  Inz. M. Bohatyrew.

(Ciag dalszy nastgpi)

*) W numerze poprzednim wkradt sie
djablik drukarski: ,,udoskonalona”.

z Komunikacji
Powiletrznej



Jak ZbudoneC szybowiec i sanolot sportonw.

WSTEP. %)

Przypuszczam, ze obecnie kazdy interesuja-
cy sie lotnictwem, wie dobrze, co to jest szybo-
wiec, a co samolot matosilnikowy, (nazwijmy go
dla skrdcenia: awionetka) i dlatego nie bede
pisat jaka miedzy tymi dwoma typami maszyn
latajgcych zachodzi réznica. Jest ona tak isto-
tna, ze nie wymaga blizszych okreslen.

Waznem natomiast zagadnieniem, nad kto-
rem niejeden amator lotnictwa famal sobie gto-
we, jest: Co budowac? awionetke — czy szy-
bowiec?

Aby wszechstronnie omoéwié to zagadnienie,
sprobujmy rozpatrze¢ zalety i wady jednego i
drugiego rodzaju.

Zalety szybowca: Stosunkowa tanio$¢ budo-
wy wskutek braku silnika, tanios¢ latania, ktére
nie wymaga materiatbw pednych, jak benzyny,
oliwy itd.

Wady szybowca: Mozno$¢ latania jedynie
w specjalnych terenach (szybowiskach) w pew-
nych tylko porach roku i przy zupetnie okreslo-
nych warunkach atmosferyczych; kosztownos¢
dalekiego transportu, do czestokro¢ bardzo od-
legtych szybowisk; niemozno$¢ odbywania po-
drézy.

Zalety awionetki: Niezaleznos$¢- od spe-
cjalnych lotnisk, moznos$¢ latania prawie o kazdej
porze roku i na kazdem przygddnem polu, moz-
nos¢ odbywania- podrézy w dowolnym Kierunku.

Wady. awionetki: Zwiekszony koszt bu-
dowy z powodu konieczno$ci zakupienia silnika;
latanie zuzywa materiaty pedne.

Ostatecznie po rozstrzygnieciu powyzszego
zestawienia, dochodzi sie do przekonania, ze
W uzyciu awionetka tansza jest od szybowca.

Szybowiec wymaga niewielkiego wkiadu
na budowe, duzych wydatkéw na transport, i
w rezultacie daje mozno$¢ wykorzystania paru
dni wyjatkowo korzystnej pogody. Ze wydatki
na transport nie sa mate, dowodzi tego fakt, ze
niektorzy amatorzy wolg zostawi¢ uszkodzone
szybowce po ukonczonym konkursie ich wiasne-
mu losowi, niz zabieraé je z powrotem i ptacic¢
duze sumy za transport.

Awionetka wymaga wiekszego niz szybo-
wiec wkiadu na budowe, ale zato jest zdatna do
uzytku prawie przez caly rok, koszty hangaro-
wania nie sg wielkie, jezeli skrzydia, sg tatwo
sktadane, nie potrzeba przytem zadnych specjal-

nych lotnisk. ) ) ) )
Dla awionetki skutkiem matej szybkosci
startu 1 lagdowania wystarczy niewielkie pole.

Procz tego awionetka zdatna jest
wania podrézy w dowolnym kierunku.
Ostatecznie chodzi jednak o ten poczatkowy
wkiad, ktory jest dos¢ duzy i w tym wypadku
rozstrzyga juz tylko zawarto$¢ Kkieszeni.
Czego jednak nie zrobi jeden czlowiek, to
gromada. Wydatek na zakupuo matego

do odby-

zrobi

silnika nie bedzie duzym, jezeli poniesie go kilku
ludzi.

Totez najlepiej w tym celu taczyé sie w sto-
warzyszenia tak, jak to na duzg skale uprawiajg
zagranica.

Wtedy ze skiadek mozna zakupic¢ silnik i ma-
teriaty, a précz tego kazdy cziowiek stowarzy-
szenia obowigzany jest do czynnego udziatu
w pracach przy budowie. Jest to najtafiszy spo-
s6b zbudowania awionetki.

Z kolei przejde do wiasciwej treSci mniejszej
pracy. Chcac ja jednak sobie cokolwiek utatwic,
zaczne od awionetki, zostawiajagc Sszybowiec
na ostatek.

Pochodzi to stad, ze zasadnicze prawa bu-
dowy szybowca i samolotu sg te same, jezeli
chodzi o obliczenia statyczne, elementy kon-
strukcyjne itp.

ROZDZIAL 1
Dotychczasowe kierunki w budowie awionetki

Biorgc -najogdlniej, mozemy podzieli¢ awio-
netki na dwie grupy.

Typ pierwszy posiada silnik o bardzo niskiej
mocy, co powoduje konieczno$¢ olbrzymich
skrzydet, a co za tern idzie — duzy ciezar, tru-
dne hangarowainle, ociezaty lot itd. Typ ten po-
wstat- wskutek dazenia do jaknajwiekszego ob-
nizenia mocy silnika. Moc silnika od 4—12 MK.
Typ drugi o silniku o mocy nieco wiekszej od 12
25 MK, mniejszy, tatwiejszy do hangarowania,
mniej zalezny od pogody, mniej kosztowny w bu-
dowie itd.

Pierwszy typ ma jednak zalete taniego sil-
nika, bardzo czesto starego silnika motocyklo-
wego, przerobionego specjalnie dla zatozenia
Smigla i przystosowanego do wbudowy na awio-
netke.

Dlatego tez zdecydowanie sie na ten lub
tamten typ zalezy wylgcznie od tego, jaki sil-
nik zamierza sie kupié, ewtil. jaki sie juz posiada.

Najlepszym jednak jak do dzisiaj, okazat sie
typ posredni, o mocy okoto 18—20 MK. Nie po-
siada on zbyt duzych wymiaréw, nie jest zbyt
kosztownym i nadaje sie do lotow podroznych.
Typ ten zastuguje naprawde na miano samolotu
sportowego — ostatecznie lata¢ mozna nawet
z silnikiem 1 MK, chodzi tylko o odpowiednie
wymiary skrzydet, taki jednak samolot bedzie
maszyng od niedzieli, niezdatng do celow sporto-
wych i nie majacg praktycznego znaczenia.

Istnieje jeszcze jeden typ .awionetki —
jest to szybowiec z silnikiem pomocniczym, sta-
bym, o mocy 2—4 MK

Silnik ten miat stuzy¢ szybowcowi jako zré-
dto energii dla odbycia lotu celem wyszukania
regjonébw nosnego wiatru — poczem po ich od-
nalezieniu miato sie, wytgczywszy silnik, odby-
waé lot szybowy.



Typ ten nie posiada zalet ani szybowca, ani
awionetki.  Aerodynamicznie jest niekorzyst-
nym przez co nie nadaje sie do lotdw szybo-
wych, a znéw ma'za staby silnik, aby byt zdat-
nym do uzytku jako samolot sportowy. Totez
typ ten po paru prébach w tym Kkierunku zarzu-
cono.

ROZDZIAL 11
Plan projektowania awionetki.

Projekt awionetki nie powstaje odrazu
w stanie ostatecznym t. zu. gotowy do realiza-
cji, lecz przeciwnie odbywa stopniowy rozwdj
od narzucenia pewnego szkicu az do ostateczne-
go obliczenia witasnosci lotnych.

Stosownie do tego plan projektowania samo-
lotu przedstawi sie:

1 Projekt wstepny:

a) Oznaczenie zgruba ciezaru;

Nasza ankieta.

Zainteresowanie dla ,Lotnika" wzrasta nie-
mal z kazdym dniem i wzbudzitlo w tonie Ko-
mitetu Redakcyjnego projekt, o ktérego warto-
§ci pragniemy zasiegng¢ rady P. T. Czytelnikow.

Projekt ten wyraza sie w przejsciu od I-go
stycznia roku przysztego na tygodnik. Przy-
czem objetos¢ pisma zostawilibySmy tg sama.
Dla prenumeratoréw wyptywatyby z tego naste-
pujace korzysci: 1L Pismo wychodzitoby regular-
nie w kazdy czwartek, czyli do niedzieli dotar-
toby do najdalszego prenumeratora.

2. Przy optacie kwartalnej 4 zt otrzymy-
watby prenumerator 13 numerdw, czyli placitby
za jeden numer wraz z przesytkag nie cate 31 gr.

3. W sprzedazy ulicznej utrzymaliby$Smy
nadal cene groszy 40.

4. Potroczna prenumerata wynositaby 7,50
zi, roczna 14,50 zl.

Na oktadce, na str. 19, podajemy kwestjo-
narjusz, ktdry uprzejmie prosimy wycigc? wy-
petni¢ i przesta¢ do nas jako druk.

Korzystajac ze sposobnosci, ze wzgledu na
zmiane sposobu zatatwienia prenumeraty przez
poczte, prosimy réwnocze$nie P. T. Prenumera-
toré6w o taskawe doktadne wypetnienie swego
adresu, umieszczonego w kwestjonarjuszu. W
ten sposob unikniemy nadal niedokfadnosci w a-
dresach, ktore powodujg opdznienie w dostar-
czeniu ,Lotnika" wzglednie przerwe, nie wyni-
kajaca z naszej winy.

b) Przyblizone okreslenie  wymiarow
skrzydet.
2. Obliczenia wytrzymatosci:
a) Wytrzymato$¢ skrzydet;
b) Wytrzymatos¢ organdéw sterujacych;

”¢) Wytrzymatos¢ kadtuba;
d) Wytrzymatos¢ podwozia.

3. Obliczenia aerodynamicznie:

a) Oznaczenie wiasnosci lotnych;
b) Obliczenie $migta.

W nastepnych rozdziatach omoéwie szczegé-
towo kazdy punkt podanego tutaj planu projekto-
wania awionetki. Prdécz tego na korcu podam
przyktady zrealizowanych juz awionetek oraz
wzory elementow konstrukcyjnych.

W miare wykladu, bede omawiaé szerzej
niektére kwestje jak: wytrzymato$¢, prawa aero-
dynamiki itd. W. Korbel.

(Ciag dalszy nastapi)

KRONIKA

Dnia 19 listopada o godz. 9,40 zgineli na
tawicy $miercig lotnika por. pil. Przewoski Cze-
staw i por. obs. Strehl Tadeusz, w czasie wyko-

nywania lotu ¢wiczebnego na ptatowcu Potez
XV. Ao.

Czes$¢ Ich Pamiegci!
POLSKA.

Komunikacja powietrzna w miesigcu paz-
dzierniku 1925 r. Samoloty Polskiej Linji Lotni-
czej, kursujgce na linjach: Warszawa, Krakdw,
Lwow, Gdansk, Wieden w ubiegtym miesigcu
przewiozty 453 pasazeréw, 15293 kg towarow i
183,2 kg poczty. W miesigcu tym dokonano lo-
téw: 189 przebywajac przestrzen 68.954 km. Re-
gularno$¢ przecietna wynosita 97,6%. Nieszcze-
Sliwych wypadkéw nie byto.

W ubiegtym miesigcu zauwazy¢ sie daje du-
Zy wzrost w przewozie towaréw, szczegdlnie na
linjach: Warszawa — Krakéw oraz Wieden —
Krakow.

Cyfry powyzsze wykazujace ruch za jeden
z najbardziej dla lotnictwa, z powodu ciezkich
warunkow  atmosferycznych, niekorzystnych
miesiecy, zaprzecza opinji wielu, jakoby jedynie
w piekne, stoneczne dnie podréze samolotami by-
ty mozliwe, oraz dowodzi, iz coraz szersze kota
publiczno$ci, rozumiejac zalety komunikacji po-
wietrznej, z niej korzystaja.

W biezagcym miesigcu samoloty Polskiej Linji
Lotniczej kursujg codziennie na wszystkich lin-
jach zupetnie normalnie.



Lot okrezny pilotéw polskich. Z poczatkiem
listopada odbyto trzech ipiilotbw polskich: pik.
Kossowiski, por. Orlinski i por. Lewoniewski pro-
bny lot dtugosci 1500 km na nowych ptatowcach
»,Spad*“ z silnikiem Lorraine - Dietrich 450 MK,
zakupionych $wiezo we Francji. Lot odbyt sie

»Gdzie orty drog nie wiedzg, konczy sie chmur jazda,
»Minatem grom, drzemigcy w kolebce z obtokéw."
(A. Mickiewicz — Sonety.)
Ptatowiec ,,Spad“.
na szlaku Warszawa — Krakéw — Poznanh —
Bydgoszcz — Grudzigdz —m Torun — Warsza-
wa. Droge tg-odbyli piloci w czasie 6% godz.
tj. z przecietng szybkoscig 230 km/godz. Na tej
przestrzeni wynosi rekord Swiatowy 265 km/g.
czyli, ze lot powyzszy jest wspaniatym lotem
rekordowym. Caty lot odbyt sie z zaplombowa-
nymi silnikami.
Nowy rekordzista Polski. 100 tys. km w
stuzbie pasazerskiej komunikacji lotniczej Swie-
cit. 30 pazdziernika pilot' Mieczystaw Witkowski,

latajgcy obecnie w Towarzystwie Komunikacji
Powietrznej ,,Aero“ na lin.i Poznah — £6dZ —
Warszawa i z powrotem.

PROTOKOL
z posiedzenia komisji lotnictwa szybowego.

Komisja, zebrana w dniu 1 listopada o godz.
11 w lokalu Zarzagdu Gtownego L. O. P. P. w o-
sobach pp. senatora Januszewskiego, inzyniera
Bogatyrewa, kpt. Jakubowskiego, por. Grzmi-
lasa, pil. Wrembla, Adama Karpinskiego i ppik.
Grzedzinskiego pod przewodnictwem p. inz. Bo-
gatyrewa, po rozpatrzeniu referatu p. Adama
Karpinskiego i dyskusji uchwallita:

1 Stworzy¢ komisje do badan nowych te-
renbw w osobach pp. Bogatyrewa, pptk. Grze-
dzinskiego, prof. Hiaski, 'kpt. Jakubowskiego, Ad.
Karpinskiego i prof. Smosarskiego pod przewod-
nictwem pptk. Grzedzinskiego.

2. Zorganizowa¢ wyprawe naukowo-lotni-
czg do zbadania terenu w Dukli pod przewod-
nictwem Ad. Karpinskiego w skladzie pp. kpt.
Jakubowskiego, por. Grzmilasa, pil. Wrembla
oraz 5 ludzi obstugi, ktéra dobierze p. Karpinski.

Kosztorys wyprawy wynosi¢ bedzie 1680
zt do rozrachunku, przy dyetach dziennych 6 zi.
Czas wyprawy 2 tygodnie i podréz. Termin 20
listopada. W wyprawie udzial wezmg szybow-
ce: Mis$ i Orkan z Poznania.

Do preliminowanego budzetu dotaczy sie
koszt eskorty szybowcow. Kierownictwo wy-
prawy zwroci sie do Zarz. Giéwnego o listy
przewozowe, bilety jazdy i pienigdze na pokry-
cie budzetu wydatkéw oraz o uzyskanie urlopéw
dla wojskowych cztonkéw wyprawy.

Inz. Bogatyrew, przewodniczacy.

Przyjecie pik. Rayskiego przez Lige Obro-
ny Powietrznej i Korpus Oficerski lotnictwa od-
byto sie w sali recepcyjnej Kasyna 1 p. lotu.
w Warszawie dnia 17 pazdziernika o godz. 1
po pot. WSsSrdod gosci byli obecni: generatowie
Majewski, Wroblewski, Zagorski, Zymierski, ptk.
Kukowski, senatorowie Januszewski, Kiniorski i
Popowski, prezes Falkiewicz, prezes wicewoje-
woda Beczkowicz, mecenas E. Waydel, B. Ba-
rylski, pptk. Grzedzinski, dyrektor biura L. O.
P. P. p. Garczynski, dyr. H. Barylski, dyr. Ben-
zef i wielu innych, goscie cudzoziemscy oraz
bardzo licznie reprezentowany korpus oficerski.
Po przemoéwieniu gen. Majewskiego w imieniu
Ministra Spr. Wojsk, rozpoczeto sie $niadanie,
podczas ktorego szeregiem przemowien uwydat-
nili rado$¢ i uznanie z powodu czynu pik. Ray-
skiego pp. Januszewski, Barylski, mec. Waydel,
prezes Falkiewicz i dyr. GarczyAski. .W jezy-
ku francuskim przemawiatl dyr. Tow. Eranco-
Roumaine p. C. Lortsch.

Nazajutrz w salonie Resursy Obywatelskiej
w $cistym gronie cztonkéw Komitetu Stoteczne-
go L. O. P. P. i Zarzadu Gitéwnego spedzono
mile czas z ptk. Rayskim przy czarnej kawie
w rodzinnym nastroju.



Silnik inz. H. Brzeskiego. W dniu 25 wrze-
$nia br. w Zaktadach Amunicyjnych ,,Pocisk” na
Pradze dokonano préb silnika inz. Brzeskiego
w obecnosci przedstawicieli Dep. V. Zegl. Pow.
Min. Spr. Wojsk, w osobach pp. gen. bryg. W.
Zagorskiego, ppik. Zycha - Ptodowsklego, mijr.
Zajaczkowskiego, mjr. Pietraszka, por. Jasinskie-
go, inz. Borejszy i przedstawicieli Min. Kolei pp.
wicemin. Eberhardta i szefa Dep. inz. Czapskie-
go oraz p. prof. Politechniki K. Taylora.

Okazato sie, ze silnik ten rozwija normalna
moc 75 MK, maksymalng za$ do 98 MK. Pod-
czas pokazu silnik byt puszczany 3-krotnie. Sil-
nik zaskakiwat lekko na IA obrotu $migta. Ilo$é
obrotéw podczas pracy wynosita 1100 obr./min.
przyczem absolutna ilos¢ obrotow wynosita 2200

obr./min. Silnik posiada 5 cylindrow i wazy 40
kilograméw.
Przy prébie bylo uzyte $migto z motoru

Rhone 110 MK. Lekko$¢ silnika uzyskana zosta-
ta dzieki oryginalnej konstrukcji przez zastoso-
wanie zasady birotaciji.

Wyjazd szybowcéw. W zwigzku z bada-
niami komisji na Podkarpaciu wystano 19. 11. br.
szybowce ,,Mis$” i ,,Orkan” koleja, piloci szybow-
cow wyruszyli réwnocze$nie. Badanie terenu
potrwa kilka tygodni.

CZECHY.

Czeski©® zawody szybkosci dla samolotow.
Wyscigi -samolotéw o nagrode prezydenta Ma-
saryka, zorganizowane w Pradze na przestrzeni
200 km., przyniosty zwyciestwo' pilota Fritche
na czeskim samolocie Avia B. li. 21 R. z silni-
kiem Hispano Suiza 300 KM., z szybkoscig Sre-
dnig 301 km./godz. W innych kategorjaeh zwy-
ciestwa odniosty rowniez samoloty fabrykj Avia.
FRANCJA.

Ruch na tinjach lotniczych. Na linjach lot-
niczych Latecoere przewieziono we wrzes$niu r.
b. 929 015 listéw, czyli okoto 15 ton poczty. Od
poczatku roku przewieziono 4968 752 listow.
W r. ub. za caly czas 12 miesiecy przewieziono
4026 593 listow. Jak z powyzszych cyfr widag,
ilo§¢ poczty przewieziona w ciggu pierwszych
9 miesiecy rb. przewyzsza juz znacznie calg ze-
sztoroczng ilosé.

NIEMCY.

Niemcy w Turcji. Tow. ,, Junkers” uzyskuje
od rzadu Angory prawo na otworzenie szkoty
pilotow i oddziatu wiasnej fabryki ptatowcow
na terytorium Turcji.

Projekty linji Berlin - Tokio. Wedtug zro-
det wioskich przylot pilotow Abe i Kawaczi do

Berlina ozywit projekty na komunikacje lotnicza
miedzy Niemcami i Japonjg, linjg Berlin —aMo-
skwa — Pekin — Tokio (10000 km). Rzekomo
rzady Sowietdéw i Japonii iprojekt ten gorgco po-
pieraja. Wedtug innych Zrodet kpt. Brune oma-
wia sprawe linji Berlin — Tokio przez strefe po-
larng na zeppelinach. Jest to znaczny skrét dro-
gi — projekt ten omawia zresztg szeroko p. Fi-
scher von Poturzyn w swej ksigzce Luft-Hansa.

ROSJA.

Nowy ptatowiec komunikacyjny. Wytwar-
nia ,,Czerwony Lotnik” wypuscita ptatowiec inz.
Grigorjewa na 3 pasazerow i pilota z silnikiem
Bristol - Lucifer 100 MK. Szybko$¢ witasna 140
km/godz., ciezar wiasny 720 kg, obcigzenie uzy-
teczne 450 kg. Jak widaé z tego, jest on ogrom-
nie ekonomiczny, gdyz przypada 33 MK na 1 pa-
sazera. Samolot uzyty bedzie na linjach Tow.
Ukrainskiej Floty Powietrznej (Ukrwozduchput).

STANY ZJEDNOCZONE A. P.

Nowe rekordy lotnicze. Wodnoplatowiec
amerykanski z obsadg czterech lotnikéw, Snod-
dy, Crayena, Gavina i Allena, ustanowit S$wia-
towy rekord dtugosci nieprzerwanego lotu, prze-
bywajac 3800 km.

Jak donosza z Ameryki lotnik Williams po-
bit podobno Swiatowy rekord szybkosci na pla-
towcu, osiagajac 480 km. 400 m./godz.!

Podczas tegorocznego niemieckiego konkur-
su samolotéw bezsilnikowych w Rhon, pilot Hes-
selbaeh unosit sie z jednym pasazerem przez 3
godz. 6 min., bijac rekord Swiatowy.

Francuski lotnik Lasne pobit na samolocie
Nieuport Delage z silnikiem Hispano Suiza 500

.KM. cztery rekordy Swiatowe szybkosci. Prze-

strzen 500 km. przebyt on z 500 kg. obcigzenia
z szybkoscig 219 km. 618 m./godz., a na dystan-
sach 1000, 1500 i 2000 km. wykazat bez obcia-
zenia szybkos$¢ 219 ikm. 570 m./godz., 218 km.
827 m./godz., i 218 km. 759 m./godz.

Czyzby nowy rekord. Wedtug ostatnich
wiadomosci telegraficznych uzyskat pilot ame-
rykanski por. Williams na ptatowcu Curtiss Ra-
cer szybkos$¢ 486 km/godz., niestety tylko na dy-
stansie jednego km. Podiug ustaw i przepiséw
Miedzynarodowej Federacji Lotniczej, lotniczy
rekord szybkos$ci musi byé ustanowiony na prze-
strzeni 3 km.

Nowy ptatowiec komunikacyjny. Amery-
kanskie Zaktady Boeing Aeroplane Co. wypusci-
ty nowy typ ptatowca pocztowego z silnikiem



Liberty typ XIlI 400 MK. Ciezar uzyteczny tego
ptatowca rozkiada sie: personel: 81 kg, wyekwi-
powanie i spadochron: 18 kg, benzyna: 340 kg,
oliwa: 45 kg, ciezar platny: 453 kg, szybkos¢
handlowa réwna sie okoto 180 km/godz. Zasieg,
czyli odlegtos¢, jakg samolot moze przelecieé bez
ladowania, wynosi 1100 km albo 7 godz. lotu.

Jeszcze jeden ciekawy amerykanski plato-
wiec. Firma Roggers Co. skonstruowata ptato-
wiec komunikacyjny C. D. z silnikiem Liberty
400 MK, ktory posiada ciekawe rozmieszczenie
ciezaru, umieszczajac pilota o 2 metry zaledwie
od ogona. Ponizej podajemy niektére ciekawe
charakterystyki. Profil skrzydia: U. S. A 27.
Powierzchnia nosna: 69,25 nr, objetos¢ miejsca
dla bagazy: 11,30 m3, ciezar uzyteczny: 1433 kg,
z tego ciezar platny: 835 kg, szybkos¢ handlo-
wa: 140 km/godz.

~Farman“ Sp. Akc. Aero robi tualete przed odlotem.
Przy skrzydle stoi kierownik ruchu w Poznaniu
ipiillot Antonowicz.

WLOCHY.
Wioskie wodnoptatowce. Zurych 18, 11
(tel. wiasny) Dwa wodnoptatowce wioskie,

ktore bawity w Pucku 22. 10. (,,Lotnik* nr. 19)
wpadty w czasie przelotu z Zurychu, do Witoch
w burze i gestag mgte. Nad granicznemi szczy-
tami Szwajcarji St. Liigen uderzyty w stok ska-
listej gory. Skutek uderzenia byt fatalny. Pila-
towce runety na pokryty $niegiem St. Liigen, po-
tozony 2200 m n. p. m.,. druzgocac sie doszczet-
nie. Z obsady 3 osoby zostaty ciezko ranne, 2
Izej, 2 natomiast wyszty prawie bez szwanku.
Rekordowy lot mjr. De Pinedo. 11 listopa-
da powrocit do Rzymu pilot de Pinedo po doko-
naniu przelotu 55 tysiecy km na tym samym wo-
dnoptatowcu. Lot tein, ktéry sie odbyt ponad
trzema czeSciami. Swiata, posiadat 80 etapdw,

trwat 370 godzin i byt dtuzszy niz lot naokoto
Swiata: Odbywat sie on od 21 kwietnia do 7
listopada. W czasie rajdu ustanowit de Pinedo
rekord przelatujgc w przeciagu 13 dni przestrzen
Tokio — Kasaki (11 tys. km) i przestrzen Ka-
saki — Rzym 6 idini (8000 km). Dzien przylotu
do Rzymu stat sie Swietem narodowem, niemal
cata ludno$¢ wylegta na brzegi Tybru, dachy i
balkony okolicznych doméw. Na spotkanie pi-
lota udat sie caly rzad z premjerem Mussolinim
na czele. O godzinie 3 po pot. wylagdowat pilot
na Tybrze przy dzwieku hymnu narodowego. —
Wieczorem odbyta sie wspaniata iluminacja. Mjr.
de Pinedo ma by¢ podobno za ten lot mianowany
putkownikiem, a ptatowiec jego ma by¢ umie-
szczony w muzeum.

Z Zwigzku Lotnikow Polskich

Wzywa sie wszystkich cztonkdéw do zapta-
cenia sktadek na kwartal biezagcy w wysokosci
4 zk. na konto P. K. O. 205 183.

Zawiadamiamy wszystkich, ze od 1 grudnia
br. Zwiazek Lotnikdw Polskich przenosi sie na
ul. Rzeczypospolitej 9 parter. Od powyzszej daty
prosimy wszelkie korespondencje kierowaé na
nowy adres.

Przedptata: kwartalna
(za 6 numerow) 2,20 zt
Z przes. poczt,
w kraju 2,40 zt
zagranica. 3—zt

Ceny ogtoszen: drobne 10 gr. za stowo, wiersz-
napisowy 50 gr. Najtansze ogtoszenie 1,50.
Cennik ogtoszenn wysytamy na zadanie.
Wydawca: Zwigzek Lotnikdw Polskich.
Red. naczelny: pilot Bolestaw Ostrowski.
Komitet redakcyjny: inz. - pilot M. Boha-

tyrew, pilot dr. Z Dalski, red. Z. Marynowski,

inz. Gustaw Mokrzycki, inz. Piotr Tutacz, pilot
d3u\ Czestaw Wawrzyniak prezes Z. L. P., inz

Wt Zalewski.

Adres Redakcji i Administracji
Rzeczypospolitej 9, telefon 53-16.

Adres telegraficzny: Lotnik — Poznan.

Rachunek czekowy w P. K. O. nr. 206 896.

Przedruk artykutdw i wiadomos$ci dozwolo-
ny tylko za wskazaniem Zrédia.

Za artykuty, przy ktérych wysokos¢ wyna-
grodzenia nie jest podana, ptaci Redakcja podiug
wiasnego uznania.

Poznan, ul.

Za dziat redakcyjny odp. Bolestaw Ostrowski.



ul. Nowa 1

Do meza swego zona rzecze:

— Jak ty ubierasz sie cztowiecze?!

Czy kapelusze, czy krawaty

Ty nosisz takie jak przed laty!

Gdy trwozy cie tych rzeczy cena,

To udaj sie do ,,GENTLEMANA?”,

Tam kupisz tanio, to co modne,

Trwate, gustowne i wygodne!

Stuszna w Poznaniu jest ocena:

Ze niemasz, jak sklep ,,GENTLEMANA”!
Towar najswiezszy! Wybdr wielki!
Jakie tam laski! Jakie szelkil

Jaki wytworny kréj bielizny!

Ten sklep to istny raj mezczyzny!

Do ,GENTLEMANA” spiesz czempredzej,
Nie stracisz prézno tam pieniedzy,

Niech nie opuszcza ciebie wena;

Tam zrobig z ciebie gentlemanal...

CheGentleman

Wiasc.: STEFAN SCHAEFER.
Magazyny
modnych artjykufow meskich

POZNAN
ul. 27 Grudnia 4

Jedno z najstarszych pism w Polsce

43 lat istnienia

U rn I

WIELKI DZIENNIK DEMOHRSTYCZNY
Najwiecej czytany w Matopolsce Wschodniej
Wi ve Lvine Mame opud « 1a@
Redakcja: Ossolinskich 15 - Tel. nr. 19

flajbogatsze Zrodto informacji
Najzywszg propagandg handlu i przemy-
stu sg ogtoszen. w,,ICurjerze Lwowskim*4

Prenumerata z dostawg lub przez poczte:
miesiecznie zt 3.60, kwartalnie zt 10,20,
zagranicg zt 5,50, kwartalnie zt 15,50

A . WAWERDA

FABRYKA MASZYN’ o
Telef: SzarSej 52

BUDOWA PRZYRZADOW -
w SZARLEJU P. SL.

KOTLARNIA
Telef.: Szarlej 52

Wszelkie ~konstrukcje z zelaza i blachy, wigzania dachowe zelazne, schody, bramy, okna,
zbiorniki, roboty wyciskowe i kowalskie, Wozki podsadzkowe, kopalniane, transportowe,

wywrotowe, polowe, le$ne, taczki r6zne, zwrotnice, obrotnice,

uzbrojenia dla koksowni,

wywrotki, markanie 'dla kopaln i hut, przyrzady do smarowania ztozeh osiowych, drzwi
powietrzne i przeciwpozarne, jaty szybowe itd.

Specjalnosci

Zarezerwowane dla firmy

(itod

Pierwsza Poznafska Fabryka Farb,
Lakieru 1 Pokostu

POZNAN,

V4 -

ulica Wroctawska nr. 15
Telefon 5575

Blachydziurkowane

ODPOWIEDZI REDAKCJI.

WPan S. S. Kielce. Drugi kurs Cywilnej Szkoty Pi-
lotbw rozpocznie si¢ na wiosne roku przysztego, zawia-
domienie ukaze sie w ,Lotniku™ w -swoim czasie.

WPan J. C. Bialobloty. Szkota Lotnicza Cywilna
praw oficerskich nie daje, w irazie wstgpienia do wojska
stosuje sie te same zasady, jak je stcsowancby -do WP.
w razie powtdérnego zgtoszenia.

WPan C. C. Warszawa. Mamy wrazenie, ze cenzus
Pana nie wystarcza. Dokfadnie poinformuje WPana o
tern (Kuratorium szkolne. Nalezy sie zapytaé, czy Swia-
dectwa te, ktére Pan -posiada, odpowiadajg S$wiadectwu
ukonczenia 4 klas szkoty Sredniej.

WPan A. S. Skierniewice. OdpowiedZz na swoje py-
tanie znajdzie Pan w nr. 16 ,Lotnika"™ w artykule ,Jak
zosta¢ pilotem?*



Przewdz: Inf ornracje:

Pasazerow Poznan Telef. 16-47
Poczty ., 20-83
Towarow L6dz . x 311

Samolot kursuje codziennie
za wyjatkiem niedziel

Dowé6z do i z lotniska uwzgl.

A E R D w cenie biletu lotu

KOMUMIKACJA POWIETRZNA

ROZKLAD LOTOW:
1Godzinaj Kierunek Godzina Godzina Kierunek Godzina Godzina Kierunek Godzina

830 ? Poznan t 1500. 1300 ¥ Poznah t 11,00 1500 ' ¥ Lddz. y 9,00
10,30 .Warszawa 4 13,00 14,30 Lodz ~ 930 16.00 "“Warszawa ? 8,00

SPRZEDAZ BILETOW:

W Poznaniu, w biurze ,,ORBIS" plac Wolnosci 9
W Warszawie, w biurze ,,ORBIS" ul. Widok
W todzi, w biurze ,,ORBIS" ul. Andrzeja 5

Poczte lotnicza nalezy oddawac
w gidbwnym urzedzie pocztowym
w Poznaniu i w Warszawie.

tozka metalowe L ozka dzieciece

HCJRT POLSKI

POZNAN, Wroctawska 37 - Tefl. 15-81

fiajkorzystmejsze Zrodto zakupy

Poleca:
Wielki wybor gwozdzi, $ruby, nity, drut zelazny
i stalowy, blache zelazng, mosiezng,ocynkowang, cyn-
kowg, aluminiowg i stalowg. tawy stolarskie, wior-
niki, kamienie do ostrzenia, kowadta, imadta,kuznie
potowe, ogniska, wiertarki, noze, dtuta, cegi, mtotki.

St. Duchowski

Biuro inzynierskie

Olbrzymi sktad konsygnacyjny pilnikéw/ i
wiedenskich znanej marki FISZERA. Poznan, Pocztowa 2f Telefon 3226

Projektowang zmiane dwutygodnika ,,Lotnik" natygodnik uwazam za witasciwag, niewtasciwg.

W tresci ,Lotnika" zyczytbym sobie, azeby uwzgledniano wiecej artykutow z dzie-

dziny.

W obecnym ,Lotniku” uwazam za niepotrzebne umieszczanie dziatu
MiI€JSCOWOSC...evcveeieciieieic st t Ostatnia poczta
IMi€ I NAZWISKO...cciivicici e Ulica, nr. domu

Prosimy niepotrzebne przekresli¢, wypetni¢ czytelnie i.odwrotnie odestac.



zalepit

tu

P.LL AEROLOT S, A.

ROZKEAD LOTOW wazny od 1. 10: 1925 az do odwotania.

A k W a W | t S . a. I. Warszawa -- Gdansk

=
g Godzina Kierunek Godzina
poleca NE g In .
. . oo 3 830  iWarszawa” 15,30 formacje
najle psze wodki i likiery 2§ 1130 A Gdafisks 1230
w % S Telefony:
x & 5 1. Warszawa — Lwéw w
_ _ .z o arszawa
Czfsta Gtadka Slonidwke § 8,30 AiWarszawaA 15,30 9-00i8-50

Jarzebiniowke ~ Wisnidwke wytrawng 11,30 A Lwéw j 12,30

L, .y . s Lwow:.
@ N , P
Wisnidwke krystalizowang o3 1. Krakow — Lwow 6-10
Kminkowke krystalizowang < Nz 1230 f Krakéw L 1115 i 22-75
. A A , N Cm s rakow s
Senatorski - Reformacki - Mietowke @ S 3 15,15 v Lwow J* 830 Krakow:
I inne N 322
IV. Warszawa — Krakow r35.58
Specjalnosé: = fg 845  Pwarszawal 1500 Gdansk:
© gg% 1115 |y Krakow 31230 415-31
pd o
E s5? . ; 2
Cherry Brandy 6 58e V. Krakow — Wieden \yicqen
0 C bl S 100 j Krakow | 11,30 78-3-95
- = : : i 78-4-95
range uracao anc E = g 1500 [ Wieden J 8,30

UWAGI: Komunikacja codzienna z wyjatkiem niedziel.

. . . Dow6z do i z lotniska z wyjatkiem w Warszawie i Gdansku
Oddziat Destylacyjny w Poznaniu uwzgledniono w cenie biletu.

M ate Garbary 2 Dostawa poczty i przesytek w tym samym dniu!
Poczte lotnicza nadaje sie w Urzedach Pocztowych
(Istniejg specjalne znaczki poczty lotniczej.)

BROWHRY HUGERR Tow. rRkec.

Tel. 30-37 i 30-47 POZURN, ul. Pétwiejska 25. Tel. 30-37 i 30-47

SEODOWMIR i FRBRYKR LODU
polecajg swoje wyborowe piwa:

KRYSZT/TL jasne (pilznenskie) — SPECJAL ciemne (monachijskie) PORTER

Tu przecig¢ — nalepi¢ znaczek za 0.05 groszy i wystac

D ru k Znit;zek

0.05 gr.

m

zgiagé

Do Administracji ,,LOTNiKAUY

2k1b6z

tu

ul. Rzeczypospolitej 11* 9

Czcionkami Drukarni Mieszczanhskiej T. A. Poznan.



