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Wielka Brytania.
Dnia 8-go marca 1938 r. zostat opublikowany 3lue Book na
podstawie raportu specjalnej komisji, ktorej przewodniczg-
cym by+ lord Cadman. Raport ten zawiera caly szereg powaz-
nych zarzutéw pod adresem Imperial Airways. Za stan obecny
czyni en solidarnie odpowiedzialnymi Imperial Airways 1 De-
.artament Lotnictwa Cywilnego Ministerstwa Powietrza, w Kto
rego rekach spoczywa kontrola nad dziatalnosSciag przedsie-
biorstwa Impe] Airways. Raport zada reorganizacji catego
lotnictwa cywilnego. Sprawa Imperial Airways weszda na wi-
downie zainteresowali Rzadu,parlamanetu i spoteczenstwa
brytyjskiego przed niespedna rokiem z powodu na pozor btahe
go nieporozumienia pomiedzy Dyrekcjg,a grupg pilotow.
Dzi$s o”ata sie ona sprawg publiczng a nawet kwestig presti-
ZU narodowego.

Do najwazniejszych zarzutéw nalezy zaliczy¢ fakt, iz Anglia
zmuszona jest oddawa¢ swa wkasng poczte do przewozu obcym
Towarzystwom Lotniczym, a mianowicie: Swissalr - da Szwaj-
carii, Sabena - do Belgii. przede wszystkim powazng
flest sprawa poczty na Potudniowym Atlantyku, gdzie angiel-
ski Zarzad pocztowy zaptacit w r.b. okoto t£.100.000 towa-
rzystwu Air France 1 Deutsche Lufthansa. Ponadto zarzuca
sie Imperial Airways brak rozwoju, gdyz wykonywa ona rocz-
nie obecnie mniejszg i1los¢ kilometréw, niz 14 lat temu.

Rzad Brytyjski zajat stanowisko zgodne z konkluzjami,
raportu Cadmana, a mianowicie: 9u
- subwencja roczna dla lotnictwa komunikacyjnego

zostanie podwyzszona dwukrotnie z L.1.500.000.-
na £.3.000.000.-

- Rzad obiecuje przeorganizowa¢ Dyrekcje Imperial
Airways,odnowi¢ sprzet lotniczy i wydatnie polep-
szyC instalacje przyziemi Wielkiej Brytanii i na
lintach Imperium,

- zreorganizowaC¢ Dyrekcje Lotnictwa Cywilnego,zapewnia:
jac udziat ludzi kompetentnych i1 pednych inicjatywy,

- wzig¢ pod uwage propozycje stworzenia Podsekretariati
Stanu dla spraw Lotnictwa Cywilnego,
- akceptuje projekt podziatu linii pomiedzy Imperial
Airways 1 British Airways /lmperial tylko imperialne,
British europejskie,jak rowniez Afryke Zachodnig
Ameryke Potudniowg.
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Lotnictwo, handlowe Standéw Zjednoczonych przezywa ciezKki
kryzys, "./xav przypuszczeniom, okazato sie bowiem, 1z nie

est ono w stanie prowadzi¢ eksploatacji linii bez subwen-
cji, opierajac sie tylko na przewozach pocztowych 1 prywat-
nych. Stato sie to w duzej mierze z winy samych towarzystw,
ktore ze wzgledow konkurencyjnych obnizydy ceny przewozow
pocztowych. Koszt wykonania jednej mili wynosi+ w r.1957
Srednio 00,557 a przynosit+ tylko p 0,543 - rezultatem tej
roznicy by# deficyt, ktéry za r.1937 wyniést ca $ 3.0G0,00C
WHadze nadzorcze lotnictwa cywilnego zwrécg w b.r. bacfcng
uwage na wyeliminowanie zbytniej konkurencji 1 potozg spe-
cjyiny nacisk na rewizje umow pocztowych, jako najwazniej-
szych dla rozwoju linii.

Atlantyk Pé4nocny.

Sytuacja polityczna. Kwestia eksploatacji linii priez
Atlantyk Potnocny zostata skomplikowana ud samego zarania
przez Imperial Airways. Towarzystwo to bowiem chciato dc
spotki z Pan American Airlines stworzy¢ sobie monopol drogi
podnocnej 1 odmawiato za posrednictwem wkadz wszelkich kon-
cesyj iInnym towarzystwom na wykorzystanie baz w Irlandii
1 N. FyndlandiiDzieki temu powstat pool francusko-niemiecki
biezacym roku stan ten jednak ulegt zmianie. Imperial
Airways poczuto sie mniej pewne /po raporcie Oadmana/,tak
iz Air France Transatlantique udato sie uzyska¢ prawo na
korzystanie z przyziemia w Irlandii 1 U»Fundlandii.Sytuacja
stata sie tym trudniejsza, iz réwnoczesnie w U.S.A. powsta-
+a konkurencja dla Pan American Airlines,a mianowicie Ameri
can Export Airlines otrzymato praw« dokonania pierwszych
przelotow. Towaraystwo to ma specjalne poparcie amerykan-
skiej marynarki handlowej 1 rozporzadza catg jej organiza-
cja handlowg. Nic dziwnego wiec, ze Pan American ,Jrlines
Spieszy sie, by juz w biezagcym roku otworzy¢ regularng
komunikacje pocztowg. Tu wkasnie wystepuje trudnosSc--
Imperial Airways nie jest jeszcze technicznie przygotowane,
natomiast przygotowana jest do przelotéw Deutsche Lufthansa
towarzystwo poolu konkurencyjnego. ZaznaczyC tu nalezy,iz
koncesje na dolatywanie do USA sg w biezacym roku specjal-
nie 4atwo dawane, dzieki niecheci do Pan American Airlines.
Koncesje takie zostaty juz udzielone panstwom, ktére posta-
ralty sie o to, mimo i1z technicznie bynajmniej jeszcze nie
wszystkie sg przygotowane do przelotow przez Atlantyk,
a mianowicie: Wielka Brytania, Niemcy, Francja, Italia,
Dania, Norwegia, Szwecja, PZanada i1 Unia Potudniowo-Afrykans]

Dalsze refleksje o sytuacji na Atlantyku czerpiemy z odczy-
tu pod tytudem "Paryz - New York jutro ... p.A.Caquot,
wysokiego urzednika Linisterstwa Lotni-c-tvm francuskiego.

Poniewaz powierzchnia naszego globu pokryta jest w wiekszej
czescl przez morza i oceany, nad nimi zatem rozciggacC sie
bedzie wiekszos¢ sieci komunikacji lotniczej,z chwilag,gdy



stanie sie ona bardziej ogolng.

Pokonano po kolei kanat La Manche,korze Sroédziemne »Atlan-
tyk Potudniowy, Pacyfik, a teraz przyszda kolej 1 Atlan-
tyk P6dnocny, ktory jest najtrudniejszy.

Sytuacja ekonomiczna, Nzajemna zaleznosS¢ Europy i Ameryki
Podnocnej uwydatnia sie przez intensywnosSC wymiany pomie-
dzy tymi dwoma kontynentami. Intensywnos¢ ta jest nadzwy-
czajna Francja np. importuje przeszto za 3 miliardy franko"
ze Standéw Zjednoczonych, dlatego tez na tyra szlaku znajduj
sie najwieksze 1 najpiekniejsze okrety sSwiata np. rekordow
Normandia, ktora kosztowata przesz4o 1 miliard frankoéw.

Na tym uprzywilejowanym szlaku wszystkie morskie panstwa
robidy sobie konkurencje,fatalng dla réwnowagi finansowej
przewozow, lecz obecnie powoli przychodzg do porozumienia.
Nalezy sadzi¢, ze podobnie stanie sie z komunikacjag lotni-
Cz3. kazdym razie jest rzeczg pewng, iz ta intensywnosc¢
wymiany wszelkiego rodzaju, a przede wszystkim pasazerow
1 poczty /okoto 3*500 kg dziennie w kazdym kierunku/jest
warunkiem ogromnie korzystnym dla linij lotniczych,ktore
dzieki swej szybkosci powiekszg jeszcze przewozy.

Sytuacja geograficzna jest za to specjalnie trudna przy

dzisiejszym stanie techniki. Z Paryza do New Porku jest
6.000 km. Przelot bezposredni ponad Oceanem moze zostac
zredukowany do 3.600 km, jezeli sie obierze droge przoz
Brest do Nowej Fundlandii, a do 5.100 przez Irlandie.
Jednak wszelkie miedzyladowania zmniejszaja bardzo sku-
tecznos$¢ transportu, jak réwniez i1 bezpieczenstwo,zwkaszcza
w wyzej wymienionych miejscach. Droga podudniowa przez
Azory jest dbuzsza o0 800 tan 1 posiada jeden odcinek morski
-.000 km . Droga przez Azory - bermudy jest dfuzsza cBOO
od. .najkrotszej drogi po wielkim kole.

Sytuacja meteorologiczna jest bardzo trudna. Na strefie
przelotu po linii najkrotszej zdarzaja siv jedne z naj-
wiekszych zaburzen atmosferycznych na kuli ziemskiej,Scie-
raja sie tu prady cieple, pochodzenia réwnikowego,a powie-
trzem., oziebionym p. zez géry lodowe, ktdére schodzg wkasnie
az do Nowej Fundlandii. Ponadt» w niektérych porach roku
dzieki kondensacji tworzy sie bardzo gesta mt,da. nalezy
sie wiec liczyC z duzymi wstrzasami atmosfery 1 trudnoscia
mi nawigacyjnymi .

Czas przelotu 1 jego wphtyw na obcigzenie 1 bezpieczenstwo.

W lotnictwie bezpieczenstwo zalezy w wielkiej mierze od
czasu przelotu. Im jest on krotszy, tym mniejsze jest
prawdopodobienstwo zmian atmosferycznych, tym krocej aparai
jest poddany zaburzeniom 1 tym nawigacja jest pewniejsza.

Z drugiej znow strony eksploatacja linii podlega rowniez
zasadniczo wpdtywom czasu. Do 1£ godzin przelotu wystarcza
zapewni¢ pasazerowi moznos¢ matego spaceru i wygodny fotel.



Przy dtuzszym przelocie nalezy przewidzie¢ miejsca sypial-
ne, co zumiejsza ogromnie obcigzenie plkatne, nie méwigc
Juz o koniecznosci zabrania innego ekwipunku.

Stad wynika, iz szybkos¢ handlowa musi by¢ bliska 500 km/g.
Szybkos¢ ta osiggalna z punktu “widzenia rozwoju sidy moto-
row i1 doskonatosci ptatowca jest niemozliwa do utrzymania
na matej wysokosci,ze wzgledu na wytrzymatos¢ platowca

i komfort pasazerdéw w powietrzu zaburzonym. _Ponadto wyste-
puje tu niebezpieczenstwo obmarzania.

Otéz te wszystkie ujemne cechy przelotu znikajag przy locie
na wielkich wysokoSciach. Zyska réowniez na tym regularnosc¢
dzieki mniejszemu wpdywowi wiatrow. Ponadto poniewaz na
wielkich,wysokosciach atmosfera jest stale czystamozliwa
jest nawigacja astronomiczna, co zapewnia samolotowi wias-
ne zycie, niezaleznie od prowadzenia z ziemi,eliminuje
mozliwoSC zderzenia. Pozostanie wiec jedynie urzadzenie
przyziemi stref startu 1 ladowania.

Po zbadaniu obecnych mozliwosci technicznych doby obecnej,
p.Caguot stwierdza,iz najracjonalniejsza jednostka na
Atlantyku Pé4nocnym jest dzi¢ wodnopdat 50 tonnowy,posia-
dajacy kabine hermetyczng i1 o statym cisnieniu,startujacy
nie o wkasnej mocy, lecz za pomocg 250 metrowej katapulty.
Dla Francji jest przewidywang do tego celu baza d .a wodno-
ptatowcoéw w Trappes pod Paryzem, gdyz eksploatacja innej
bazy np.Biscarosse wydaje sie nonsensem, jako strata czasu
zupednie nieproporcjonalna do trwania calej podroézy.

Atlantyk Potudniowy

Oproécz wiadomos¢ i,iz Alr France otworzy w b.r. odcinek
Dakar-Natal dla pasazerdéw,co bedzie ostatnim ogniwem
W przewozie pasazerow dookota swiata,ciekaw* jost tréwniez
rzeczg™ zo - eksploatacja teg.o szlaku przez wiele at
pierwszy raz w roku zesztym data wyniki,zblizajgce linie
do optacalnosci bezwzglednej, a mianowicie: Air France
zainkasowato 67 milionow frankéw za przewdz samej poczty.
Otdéz koszty eksploatacji linii przez Atlantyk Podudniowy
byty podawane na 80 milionéw frankéw.Jesli wiec sie doda
przypuszczalny wpdyw za iInne przewozy na linii do Santiago
to by¢ moze i1z zrownowazg one wydatki. Te wyniki przyciag-
nety momentalnie iInne towarzystwa, a mianowicie: Ala Litto-
ria, ktéra otworzy linie juz w r .1938, British Airways
/dokonywa studia/, K.L.M., ktdére aczkolwiek nie zapowiedzia-
4o jakichs$s specjalnych krokéw, rozwija znaczgco swe linie
w Gujanie 1 zaangazowato ostatnio niemieckiego pilota-
specjaliste od lotow przez Atlantyk Potudniowy. Y\ kazdym
razie juz dzi$ stwierdzi¢ mozna, iz pod wpdtywem wzrasta-
Jjacego nacjonalizmu Brazylia powezmie przypuszczalnie
w niedtugim czasie decyzje, moggace utrudni¢ dostep do jej
brzegbéw europejskim towarzystwom lotniczym.



Bardzo charakterystyczny jest sposob podejscia «.,ochow

do sprawy eksploatacji linii przez Atlantyk Potudniowy.
Najpierw rekordowy raid trzech naszyn, z ktdérych jedng
prowadzi syn szefa Rzadu 1 dyktatora. Poten raid
Stoppaniego, w ktorym pada jeden Swiatowy rekord, ./reszcie
pierwszy techniczny przelot maszyny komunikacyjnej,w Kto-
rym bierze udziat prezes Rady Nadzorczej narodowego tow.
Ala Littoria, p-.Umberto Klinger. Wodnoptatowiec Cant Z.506
osiagnat Rio de Janeiro, zatrzymujac sie tylko cztery razy:
CagliarijBathurst; Natal 1 Gantosi P._Klinger wraz z obec-
nym na miejscu juz od pewnego czasu dyrektorem Ala Litto-
rii p.Yenturini zatozyli przy wydatne 1 pomocy miejscowego
wtoskiego kapitatu whosko-brazyliskie towarzystwo komuni-
kacji lotniczej pod nazwg 'Corparacion Sud Abiericana de
Aviacion” . Suskrybcja data juz w pierwszych dniach 10 milio
néw pesetdow. Towarzystwo to bedzie oblatywa¢ na samolotach
wtoskich linie, 1dace z Buenos-Aires do Rio de Janeiro,
Assomption,La Paz 1 Patagonii.Specjalna uwaga zostanie
zwrocona na potaczenia wiekszych skupisk whkoskich*

Towarzystwo Ala Littoria nasladuje tu niemieckie towarzys-
two Deutsche Lufthansa, ktére przed laty zatozyto w Potud-
niowej Ameryce tow. "Oondor” 1 "Scadta', uzyskujac w ten
sposob naturalng podbudowe swej linii atlantyckiej,a réwno-
czesnie stwarza sobie nowe mozliwosci ekspansji,podtrzymu-
jac swa emigracje. /Zat.Zestawienie Lotéw Probnych -1SB7r./

Sytuacja na Bliskim 17sohodzie...

Przez Bliski Wschdéd a w szczeg6lnosci przez Bagdad prze-
chodzag dzis linie imperialne trzech towarzystw:

Angielskie Imperial Airways Londyn-Singapore-Brisbane
Francuskie Ailr France Paryz-Hanoi 1 Gajgon
Holenderskie K.L._K. Amsterdam-Batavia

Towarzystwa te,bedgc zainteresowane dalszymi celami ,nie
szukaja ekspansji na Bliskim "/schodzie,natomiast na tym
terenie sg zainteresowane inne Towwarzystwa:

Niemieckie DLH Berlin-Bagdad-Teheran /wkrdétce Kabul,
WHoskie Ala Littoria Rzym-Haifa / wkrétce Bagdad-Basrai
Polskie Lot Warszawa-Lydda
Ponadto drobne miejscowe towarzystwa,utrzymujgce linie
dolotowe ;
Panstwowe Ilranskie Linie Lotnicze Teheran-Kermanshah-
Bagdad
Misr Airlines Alexandrie? Cypr, Beiruth, Bagdad

Palestine Airways Lydda-Haifa-Beiruth

Specjalnie interesujgcym jest tup.odgczenie Damaszku
z Bagdadem,Teheranem i1 Kabulem ze wzgledu na brak jakiej-
kolwiek i1nnej dogodnej komunikacja konkurencyjnej.



Ksiezy tu podkresli¢ niostychanie szybkie rosbudowanie
wschodniej linii Lufthansy,ktora dopiero w zeszdym roku
doszta do Aten,na poczatku biezgacego roku otworzyta pocz-
towg linie do Bagdadu®™ a dzis juz pasazersko-pocztowg do
Teheranu z zapowiedzig bliskiego jej przedtuzenia do kabulu.
-Tszeli sio przypomni,iz w Chinach od dawna juz istnieje
niemiecko-chinskie towarzystwo Kurasia Gorparation i zeszdo-
roczne przeloty Dyrektora Lufthansy von Gablenza penad
Pamirem, to musimy dojs¢ do przekonania, iz wkrotce cata
linia do Chin zostanie zrealizowana.

Amstgrdara-Batawia

Linia ta ddugosci 14500 km jest obstugiwana przez Koénin-
kiijke Luchtvaart Ly /KIl./ trzy razy tygodniowo w kazdym
kierunku* w ten sposob iz ten sam samolot i1 ta sama zato-
ga lecg z Amsterdamu do Batawii 1 z powrotem z Kilkudnio-
wym tylko odpoczynkiem w Bandoeng. Dowiedziono, iz ta
intensywna eksploatacja nie ma zde”™o wpdywu ani na sprzet,
ani na obstuge. Na lotniskach posrednich znajduja sie tyl-
ko akcesoria, lecz nie ma nigdzie ani powaznych magazynow
czesci zamiennych, ani tez samolotédw rezerwowych.

Trzy razy w tygrdniu pie¢ i pét dnia Irtu, 14500 km Linii
obstuzone tylko 11 Douglasami DC 3 - oto jest przyktad
osiggniecia maksimum rezultatéw przy minimum wydatkéw.

Jest to jednak mozliwe tylko na liniach dalekobieznych
t.j.takich, na ktérych komunikacja lotnicza wykazuje w ped-
ni swoje zalety.
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