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Wspodpraca na Atlantyku
P6é4nocnym.

Dnia 2d-go marca b.r, odby#a sie w Dublinie konferencja
angielsko-irlandzko-amerykanska, na ktorej gtoéwnym przed-
miotem byd#a koordynacja prac meteorologicznych,oraz zagad-
nienie ostony radiowej i wspodpracy z zeglugg morskg w celu
zapewnienia bezpieczenstwa lotu.

Badania meteorologiczne,prowadzone dotad wspélnie przez

Pan American Airways, Imperial Airways, Alr France 1 Deutsch
Lufthansa objety nietylko przyszdg trase lotow, ale réwniez
kanat La Manche, korze Podnocne, zatoke Biskajska,zachodnia
czes¢ korza Srdédziemnego, oraz obszir sSrodkowy P&4nocnego
Atlantyku, gdzie obserwacje robi francuski statek specjalny
"CariKare' .Poza tym informacji dostarczaja statki transatlan-
tyckie, gtdéwnie amerykanskie, oraz stacje meteorologiczne
utrzymywane przez Pan American w Grenlandii, Islandii,
Portugalii, na Azorach, w Trinidad 1 w Stanach Zjednoczonych
Ameryki Po4nocnej.

Obecnie Wielka Brytania, Irlandia, Kanada 1 Howa Fundlandia
postanowidy rozbudowa¢ system obserwacji meteorologicznej

na swoich terytoriach. Koszty potrzebnych inwestycyj obliczaj
4acznie na 1.000.000 dolarow.

Loty probne w roku 1937 wykazaty niedogodnosci, wyptywajace
z postugiwania sie przez kazdy z zainteresowanych krajow
innym systemem osdony radiowej. Obecnie systemy .
Kanadyjski, Nowo-Fundlandzki, Irlandzki 1 Brytyjski bed
ujednostajnione, przy czym okreslone zostana dtugosci Tal

1 godziny nadawania.

Za podstawe stuzy¢ bedzie"system opracowany przez Pan Ameri-
canégirways- Potozenie lecgcego samolotu okreslane hedlie
co minut.

iJla zwiekszenia bezpieczenstwa lotu komendanci samolotéw
utrzymywa¢ beda #gcznos¢ radiowg ze wszystkimi statkami,
znajdujacymi sie w iIch zasiegu.

Admiralicja brytyjska sygnalizowa¢ bedzie kazdy odlot

z lotniska angielskiego, irlandzkiego lub kanadyjskiego
statkom, znajdujacym sie na linii lotu, podajac rozktad

lotu, trase, znaki rejestracyjne samolotu 1 jego d¥ugosc
fali. Spodziewa¢ sie nalezy, ze takie same Sredki zastosuja
wdadze U.S.A.. Z drugiej strony piloci samolotéow otrzymywac
beda przed odlotem mapy trasy z oznaczeniem podtozenia statkéw
na trasie lotu, szybkosci ich ruchu, d¥ugosci fali ich radio-
stacji 1 t.d.



Konferencja ta moze mieC bardzo duze znaczenie na przysz-
+os¢, nietylko ze wzgledu na unormowanie spraw technicznych,
ale przide wszystkim dlatego, ze jest ona zapoczgtkowaniem
realnej wspédpracy miedzynarodowej na tym terenie,na Ktorym
obawiamy sie zbytniego zaostrzenia konkurencji.

Paryz
Eaza Atlantycka

Wielkir tygodnik francuski #®R3EQ” rozpoczat przed
miesigcem kampanie, w ktorej starat sie udowodnicC, 11z
Francja posiada na Atlantyku Pé4nocnym role specjalnie
uprzywilejowang dzieki temu, zo w Paryzu przecina sie
droga Atlantycka Pé#nocna z Potudniowa. Nie chcac powta-
rza¢c tu wszystkich argumentéw, przemawiajgcych na korzysé
tego twierdzenia, musimy wszakze skonstatowaé¢, iz opieraja
sie one na danych realnych technicznie 1 majacych powazne
wartosci handlowe.

Na stworzenie w Paryzu gddéwnego portu europejskiego w komu-

nikacji lotniczej przez Atlantyk Podnocny “»AERO“ dowiodt,

ngnajlepiej sie nadaje okolica Versailles Trappes Bois
Arcy:

- jest to ptaskowzgdérze potozone na wysokosci 160 ,
czyli na najwyzszym poziomie okolic Paryza,dzieki
czemu caty szereg przeszkdéd naturalnych nie bedzie
tu gra¢ zadnej roli;

- ptaskowzgorze przedstawia przy tym te zalete,iz
wiatry sg na nim bardziej state, gdyz prady powietrz:;
nie podlegaja zawirowaniu;

- ponadto jest to miejsce,w ktorym statystyki wykazuja
najmniejsze zamglenie, a mgda 1 dymy samego Paryza
tam nie dochodza.

Bo tych wszystkich wartosci bezpieczenstwa dochodzg jeszcze
specjalne wartosci handlowe, a mianowicie - pierwsza rzecz,
jaka sie rzuci w oczy pasazerowi, przylatujgcemu z Ameryki,
to wspaniaty rysunek i1 perspektywa Wersalu, poczem bedaca
w budowie autostradg dojedzie przez Lasek Bulonski 1 Aleje
Focha do tuku Tryumfalnego, a stamtad przez Champs Elysees
do centrum Paryza.

Te wzgledy urbanistyczno-estetyczne nie sg bynajmniej do
pogardzenia i mogg wpdyngé z czasem bardzo powaznie na popu-
larnos¢ tej bazy Atlantyckiej. W kazdym razie moga one byc
dla nas ncuka, iz dzi$ juz nalezy zwroci¢ uwage na przyszig
trase dojazdowa z Goctawka do centrum Warszawy. Goctawek
zostat pod tym wzgledem bardzo trafnie wybrany. Nalezy jedy-
nie odpowiednio wyzyska¢ ton atut, jaki mamy w reku- Wiske,
pojazd po Wale Miedzeszynskim; a potem gdwna arterig mostu
Pontatowskiego, Alejg Trzeciego Maja 1 Alejami Jerozolimskimi
musi by¢ odpowiednio przygotowany do przyjecia szybkiego ruch
Kio od rzeczy bedzie takze zaznaczyC, iz wielkie miasta,stara-
Jjace sie Sciaggna¢ do siebie linie lotnicze, nic poprzestaja



jedynie na budowie odpowiedniego lotnisku, lecz stwarzajag
rowniez baze dla wodnoptatowcow.

Przedsiebiore;/ pa-..v;oza latniezm&o sa zrzagzanl w l.a.T.A.

International Ailr Traffic Association utworzona zostata

r .1919 w Hadze przez szereg europejskich towarzystw komu-
nikacji lotniczej w celu, jak gtosi 1 art, statutu, ujedno-
stajnienia eksploatacji linij lotniczych,reprezentujacych
interes miedzynarodowy , a nalezgacych do towarzystw - czton-
kow .
1. A.T.A. w przeciwienstwie do C.I.N.A. /Commission Interna-
tionale de Navigation Aérienne jest organizacja nieoficjalny
zwigzkiem przedsiebiorstw przewozu lotniczego, ktorego zada-
niem jest zatatwienie handlowo-eksploatacyjnej wspodpracy
przedsiebiorstw.

Wspodpraca ta z kazdym rokiem staje sie z koniecznosci coraz
Scislejsza, w miare jak powieksza sie liczba i1 ddugos¢ linij
+aczacych terytoria roznych krajow eksploatowanych wspolnie
przez dwa lub wiecej towarzystw.

Cztonkami 1.A_.T_A’y moga by¢ tylko towarzystwa, ktére od
swoich rzadow otrzymaty koncesje na eksploatacje linij,repre
zentujacych iInteres miedzynarodowy. Obecnie do 1.A.T.A.%y
nalezy 29 towarzystw, z czego £6 europejskich. Z poza Europy
cztonkami sg tylko podtudniowo-amerykanski Condor Ltda,,
egipskie Misr Airwork Ltd. 1 wschodnio-indyjskie Tata Sons

Ltd.
Wskutek tego jednak, e linie niektorych towarzystw euro-

pejskich oplatajg juz catg Afryke 1 Ameryke Potudniowg, a
przez podudniowo kraje azjatyckie siegajg do Chin i Australi
IATA nabrata charakteru organizacji o zainteresowaniach
sSwiatowych.

Z towarzystw europejskich nie nalezg do 1.A.T.A.’y tylko
rzedsiebiorstwa drugorzedne, eksploatujace wytacznie linie
raj owe.

Statym przedmiotem prac* 1.A.T.A. ’y jest ujednostajnienie
przepisow i warunkéw prfcewozu oraz dokumentéw przewozowych
wszystkich czdonkédw, normowanie rozrachunkéw miedzy towa-
rzystwami, uzgadnianie rozktadow 1 taryf, opracowywanie
zagadnien miedzynarodowego prawa lotniczego, organizowanie
lotniczego przewozu poczty, opracowywanie Code’u telegra-
ficznego do korespondencji miedzy Czdonkami 1 t.d.

OSrodkiem pracy 1.A.T.A.%y jest Biuro Centralne, majgce swg
siedzibo w Hadze . B, ¢»«.torem Generalnym jest Holender,
Jonkheer VAN DEN BERCH VAN Ti22k:3TEDE, jeden z inicjatoréw

1 zatozycieli Zwigzku.

Zebrania og6lne Czdonkéw, t.zw. Sesje, odbywaja sie raz

lub dwa razy do roku. Poza tym odbywajg sie Zjazdy komisyj,
ktorych jest siedem: pocztowa, radiotelegraficzna,techniczna

rozrachunkoéw, prawnicza, przewozow mieszanyeh i ruchu.



Organem 1ATA’y jest rowniez Konferencja Rozk#addéw i Taryf,
zbierajaca sie rok rocznie w Berlinie.

Najblizsza sesja plenarna bedzie miata miejsce w Budapeszcie
od 30-go czerwca do 2-go lipca b.r.

Linie pocztowo-frachtowe

Sie¢ linii przeznaczonych wydgacznie do przewozu poczty
I towardw, oblatywana przewaznie w nocy, przedstawia sie na-
stepujaco

Berlin-Hanower-Londyn DLH
Berlin-Kalle/Lipsk

Berlin-Hanower-Frankfurt n/M- Sztutgart

Berlin-Wroctaw i
Berlin-Gdan3L-Krélewiea

Amsterdam-Kolonia ft

Amsterdam-Roterdam KLM
Kolonia-Bruksela-Paryz DL
Bruksela-Londyn S ¥N.
Hanower-Kopenhaga-Malm5-Sztokholm DLH
Bazylea-Frankfurt n/M. SWISSAIR
Malm5-Hanowe r ABA, DDL, DLH
Sztokholnj-Malmo SBA
Oslo-Kopenhaga ABh., DNL, DDL
Trodheim-Tromso DHL
Tromso-~rkenes

London-Berlin BRITISH AIRwWAj

Wytacznie poczte wozag linie

Kolonia-Cherbourg - cztery razy na miesigc przed odjazdem
statku do Ameryki,

Paryz-Tuluza-Barcelona-Santiago de Chili
Berlin-Frankfurt n/M.- Santiago do Chili.

Nocny przewOz poczty, a na dalszym planie takze i1 pasa-
zerow, Staje sie kwestig coraz bardziej interesujgca dla
wszystkich europejskich towarzystw lotniczych, ze wzgledow
konkurencyjnych .

Europejska sie¢ lotnicza jest juz tak gesta, ze 4adunki
pocztowe nadawa¢ mozna do wielu miast rozmaitymi liniami, wy-
bierajac najszybsze. ¥ tych warunkach towarzystwa przygotowane
do lotéw nocnych bedg miaty znaczng wyzszos¢ nad innymi, Kktore
beda mogty lata¢ jedynie w dzien.

D an i a
Juz w ciagu kilku lat ubiegtych dunskie towarzystwo komu-

nikacji powietrznej Det Danske Luftfartselskab zmuszone byd4o
ograniczaC¢ swoje projekty rozwojowe z powodu braku sSrodkow



finansowych. /zwigzku. z tyraw cela umozliwienia ow-.icia
nowych linij w koncu roku ubiegtego postanowiono przeprowa-
dzi¢ reorganizacje finansowg T-wa D.u. Kapitat za.ufE.adowy
powiekszony zostat z 745.000 koron na 2.500.0007oron, 5 "”vc
nrzesz4o trzykrotnie przy udziale wielkich bandéw i przed-
siebiorstw przemystowych. Rzad dunski przyznat DDL koncesje
na eksploatacje wszystkich linij krajowych 1 zagranic™n

z wyjatkiem linii Kopenhaga-Aalborg, na 10 lat. Przez caty
czas trwania koncesji rzad wyptacaC¢ bedzie DDL subwencje

v stosunku do przelecianych kilometiéw, jednak nie mniej niz
250.000 koron rocznie. Pozatym od zarzgdu m.Kopenhagi DDL
otrzymywa¢ bedzie rocznie 100.000 koron.

M zwigzku z powiekszeniem kapitatu DDL zakupido szereg
nowych samolotow DO 3 1 JU 52.

Postepy lotnictwa czeskiego i jugostowianskiegc.

Towarzystwo Ceskoslovenske Statni Aerolinie projektuje
przedtuzenie linii Praga-Uenecja dw Rzymu. Kowy odcinek
bytby eksploatowany wspolnie z T-stwem Ala Littoria,Przepro-

wadzono Jjuz roéwniez powiekszenie ruchu na linii Praga-

Strassburg-Paryz, oblatywanej w poolu z Air France do dwoch
Eagy dziennie. Dotychczas na tej linii byto jedno potaczenie
ziennie.

Ceskoslovenska Letecka Spolecnost projektuje przedfuzenie
linii Praga-Amsterdam do Londynu. Poniewaz linia ta _jest
oblatywana codziennie przez Kl /Tow.holenderskie/, zatem
w najblizszej przysztosci potaczenie utrzymywane bedzie
dwa razy dziennie w obu kierunkach. OLS projektuje réwniez
otwarcie linii Praga-Zagrzefa-Suszak /Jugostawia/.

/0becnie GSA lata na linii1 Bratystawa-Zagrzeb-Guszak./

Jugostowianskie Towarzystwo A3ROPOUT otworzy¢ ma linie,
+aczgcg Czechostowacje z Albanig przez terytorium Jugostawii
P raga-Brno-Wi eden-Za*, rzeb~Sara jewo-Dubrownik-Tirana.

Afryka Potudniowa.

South-African-Airways maja zamiar wkrotce otworzy¢ ruch na
pierwszym odcinku projektowanej linii ddugosci 7.000 km:
Johannesburg-Kongo-Nairobi /Kenia/ - Johannesburg.

Jda razie oblatywany bedzie raz w tygodniu odcinek Johannes-
burg-Palapye Road /Bechuanaland/ - Laun /Bechuanaland/ -
Y/indhoek /Afr.Pot.Zach/. Istniejgca juz linia dohannesburg-
Kimborley-Up ington-Ke etmanshoop -Windhoek .

Lotnictwo potudniowo-afrykanskie, pomimo zwigzkéw politycznyc
tego kraju'z Anglia uzywa sprzetu niemieckiego. Ciekawe jest
ze samoloty JU 86 uzywane sg w Afryce Potudniowej z angielski
silnikami benzynowymi, zamiast oryginalnych ropowych, co po-
dobno daje doskonate rezultaty.



Urugwaj -

Zorganizowane w pazdzierniku 1937 r. Tow.jompania aeronautica
Uruguaya S.A. uruchomi4o dnia 12 marca r.L. Imiag 1-iontewideo-
Buenos- ,*ires /Argentyna/. Linia oblatywana jest dwa razy dziol
nie przez niemieckich pilotow na dwoéch trzymotorow”™ oh nydropi
nach Junkers, majacych 8 miejsc pasazerskich, liloci urugwaj-
scy sg dopiero szkoleni.

First Uruguayan Sir Navigation Line jedyne towarzjstwo,utrzy-
mujace komunikacje lotniczg wewnatrz kraju, wprowadzit4o do

ruchu w Rutym b.r. trzeci samolot /dotad posiadato tylko dwa/
Jest to 4-silnikowy, 12-osobowy aparat produkcji angielskiej.

Alaska.

Koncern Pan American Airways, bedacy organizacja potoficjalng
i popierang przez wkadze U3A, w odroznieniu od innych,scisle
prywatnych towarzystw lotniczych amerykanskich, znany jest
Juz szeroko z eksploatacji wielu linij w Potudniowej 1 Srod-
kowej Ameryce, linii transpacyficznej, oraz z lotow nad
Atlantykiem.

P.A.A. rozwija jednak swojg sieC rowniez i na podnocnych
kresach Ameryki, gdzie dziata Towarzystwo Pacific Alaska
Ailrways, bedace filig Pan American.

Towarzystwo to otworzydo 3-go maja ruch na linii pocztowej
z Juneau /stolica Alaski/do Fairbanks /najwiekszy osrodek
handlowy w Srodkowej Alasce/. Linia ta ma 1175 km ddugosci.
Lot bedzie trwat 4 godziny, natomiast podréz lgdowo-morska
na tej trasie wymagata 9 dni, co jest charakterystyczne dla
warunkow komunikacyjnych Alaski*

R6zne wiadomosSci .

- Holenderska linia Amsterdam-Batavia zostanie przedtu-
zona w dn.£8.Vl. do Sydney /Australia/.

- Na linit francusko-czeskiej Paryz-Strasburg-Praga
od l.v. ruch jest utrzymywany dwa razy dziennie
w kazdym kierunku.

- 18.V. zebrata sie w Paryzu Komisja pocztowa TATA’y.

- Pie¢ najwiekszych Towarzystw lotniczych USa zdecydo-
wato wybudowa¢ wspolnie w centrum New Yorku dworzec
lotniczy, w ktorym miesci¢ sie beda réwnoczesnie
biura administracji 1 Dyrekcji. Koszt obliczony na
0 2.000.000.-

- Port lotniczy w Alameda na wybrzezu Kalifornii okazat
sie nie wystarczajacym dla Pan American Airways.Baza
na Pacyfiku zostanie przeniesiona do Treasure Island.



Pan ¢norican Airways odstgpito sie¢ wewnetrzng Paru
Towarzystwu Fancet Jo.

Listy lotnicze z Wielkiej Brytanii do do Australii”®
kosztujg 14 pensa za ‘iz uncji, natomiast z Australii
do Wielkiej Brytanii 5 pensow.

Pod nazwg Hansa Flugdienst G.m.n.H. zostato zatozone
przez DLII Towarzystwo taksowek lotniczych 1 lotow
okreznych. Tabor 24 samoloty

Rzad francuski zakupi+ w Stanach Zjednoczonych 100
jJjednomiejscowych samolotéw mysSliwskich Curbiss P 36.
Transakcja ta z tego wzgledu zastuguje na uwage, ze
jest to pierwszy wypadek odstepstwa od znanej zasady
USA, 1z sg dopuszczane do eksportu jedynie te maszyny
i motory, ktore przynajmniej dwa lata przedtem zostaty
wprowadzone do US Navy lub TJj Army.

16.V. ustgpi+ minister powietrza Anglii Lord Swiwton,
zastgpit+ go Sir Kingsley Wood, bydy minister zdrowia.
Do zmiany tej zmusida Lorda Baldwina presja 1 jednolite
stanowisko spoteczenstwa.

Mandzurskie Towarzystwo Lotnicze Lanshu Koku IiK.
z siedzibg w tiukden zamowi4o 10 dwumotorowych
Junkerséw niemieckich JU 86.

14_V. rownoczes$nie z otwarciem Wystawy lotniczej
w Helsinkach zostat otwarty nowy cywilny port lotniczy
Helsinki-Tatarmossen.

Tow.Avio Linee Italians S/A przedtuzajg do Londynu
od 1.Vl. swg linie Wenecja-kediolan-Turyn-Paryz,

Francja skasowata 13.'"/. doptaty lotnicze za poczte
do Niemiec, Anglii 1 Szwajcarii.

DLH sprowadzi4o w dniu 13.7. po raz pierwszy na swojag
Imie potudniowo-atlantycka cztero-motorowe wodnopta-
towce Blohm und Voss /Lotory na rope Juao  “¢0o/
Przelot Dakar-1Tatal zostat pokryty w 11 g.12 m.

Prezydent Roosewelt zgodzit sie rozwazyC jeszcze raz
mozliwos¢ dostarczania helium Niemcom ./0statnio
Niemcy spotkaty sie z kategoryczng odmowa/.

Kwestia ta jest specjalnie wazna dla Deutsche Zeppelin
Reederei, zwkaszcza po katastrofie Kindenburgu.
Jedynymi producentami helium sg USA 1 ZSRR, jednak
rosyjski helium jest gorszy i jest go niewiele.

W dniu 13 maja b.r, wystartowat w Burbank /Kalifornia/
na samolocie Lockheed M4 Naczelny Dyrektor naszego
Towarzystwa Mj r W.Makowski .



W chwilit obecnej znajduje sie on w Rio de Janeiro.
Lot ten ma na celu nie jaki$ raid, lecz wprost
przeciwnie nabycie doswiadczenia na stale oblaty-
wanej trasie. Doswiadczenie to zostanie nabyte przez:

lot diugodystansowy

ddugi przelot nad otwartym oceanem
poznanie instalacji przyziemi linij ameryk.
osobisty kontakt z zatogami towarzystw,
oblatujacych te trasy.

Ponadto sprawdzenie w nieznanych warunkach wkasciwo-
Sci Swiezo zakupionego sprzetu, ktéry ma "by¢ w naj-
blizszym czasie wprowadzony do eksploatacjyi linii.

Wreszcie zbadanie mozliwosSci sprowadzenia maszyn
edrogg powietrzng, co przy odpowiednim doswiadczeniu
i obraniu trasy by¢ moze, ze bedzie sie kalkulowac
taniej niz droga morska, tym bardziej i1z czesSC kosz-
téw mogtaby by¢ rekompensowana przewozom poczty.

« dn.29.7. zostata otwarta we Lwowie Krajowa Wystawa
Lotnicza, ktora zgromadzida dorobek Polski w dziedzi-
nie lotnictwa wojskowego, sportowego J komunikacyj-
nego /zamkniecCie 29.VI1 _/.

Polskie linie Lotnicze " L O T ” - zajmujg na Wysta-
wie jeden z g¥#éwnych pawilondw. Zobrazowano tam w spo
so6b plastyczny i pozwalajacy oceni¢ zalety wkasciwe
komunikacji lotniczej.Przedstawiono rezultat pracy
obcych panstw w dziedzinie opanowywania oceanu
powietrznego 1 pionierskie wysidki Polski.Pokazano
dorobek lotnictwa komunikacyjnego polskiego.

Pawillon P.L.L. ”LOT"#ma przede wszystkim cel dydak-
tyczny - obudzi¢ w spoleczenstwie, a specjalnie

w mdodziezy zainteresowanie 1 zrozumienie potrzeby
rozwoju komunikucji lotniczej, ktora jest Srodkiem
ekspansji 1 penetracji gospodarczej 1 politycznej.

--0000000--



Sie¢ T-warzystw Europejskich.

Towarzystwa europejskie, zrzeszone w Miedzynarodowym Zwigzku
Przewoznikoéw Powietrznych 1.A.T.A. ustality pomiedzy sobg
numery linii, w ten sposéb, ze kazde z nich dostato d® roz-
porzadzenia pewng serie numerdéw, dlatego tez przy omawianiu
tej sieci stosowaC sie bedziemy do tego porzadku.

Niemcy. Deutsche Lufthansa No. 1 - 199 /DLH/

Utrzymuje obecnie 77 linii, z czego 9 linii pooztowo-
frachtowych”™ 1 jedng wydtacznie pocztowg. Na tych 77 linii 21
jest obstugiwanych w poolu z obcymi towarzystwami / ponadto
dochodzi do Niemiec 15 linii Towarzystw obcych, w ktérych DLH
nie bierze udziatu/.

Oprécz bardzo gestej sieci wewnetrznej DLE obstuguje na-
stepujace linie zagraniczne

1. Berlin-Amsterdam-Londyn
5. Berlin-Kopenhaga-Malmo

6. " -Kolonia-Paryz

7. 1 -Kopenhaga

8. " -Stockholm

0. " -Monachium-V/enecja-Rzym
12. y -Halle/Leipzig-Stuttgart-Zirich

13 " -Poznan-Warszawa
17. " -Wieden-Budapeszt-Belgrad-Sofia-Ateny
22. " -Stuttgart-Genewa-Marsyli1a-Salamanca-Lisbona

27. Oslo-G5tteborg-Kopenhaga-Hamburg-Londyn

30. Rotterdam-Frankfurt-Mediolan

3l. Londyn-Bruksela-Frankfurt-Monachium-Salzburg-Jieden
33. Beriin-Gdansk-Krolewiec-Kowno-Ryga-Tallinn-Helsinki
38. " -Essen*Bruksela

41. Zurich-Ltionachium-Salzburg-V/ieden

42. Budapeszt-Wieden

60. Berlin-Frankfurt-Paryz
117. " -Budapeszt-Bukareszt

125. Hamburg-Brarnf -Amsterdam.

Ponadto DLH utrzymuje dwie"linie o wybitnym charakterze
Swiatowej ekspansji politycznej i gospodarczej, a mianowicie

71. Berlin-Belgrad-Ateny-Rodos-Damaszek-Bagdad-Teheran.
Linia ta zostanie wkrotce przedtuzona do Kabulu, a ponad
Pamirem podgczy sie z niemiecko-chinskimi liniami Eurasia
Corp.,

191. PP /pocztowo-frachtowa/ Frankfurt-Marsylia-Lisbona-Las
Palmas -Bathurst-Natal /a stad oblatywana przez niemiecko-
brazylijskie tow.Condor/ -Rio de Janeiro-kontevideo-
Buenos Aires-Santiago de Chile,
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Franc]ja. Air France No. 20C -39,

Utrzymuje 28 linii, z czego 5 przypada na odcinek Paryz-
Londyn. Oprécz sieci wewnetrznej obshtuguje* nastepujace linie
zagraniczne i do wkasnych posiadtosci pozaeuropejskich.

200 - 204 Paryz-Londyn

210- Paryz-Amsterdam

215, "v -Kopenhaga-Stockholm

221. " -Strassburg-Praga-Wiedei1-Budapeszt-Belgrad-Bukareszt

222. Praga-Warszawa

229. Paryz-Genewa

233. Marsylia-Ateny-Bagdad-Ke.rschi-Calcutta-Bangkok-Saigon-
Hanoi - jest to jedna z najdtuzszych linii Swiatowych,

241. Damaszek-Bagdad

251. Lyon-Genewa

256. Marsylia-Tunis

258. Marsylia-Alger

267- " -Barcelona

270. Paryz-Tuluza-Casablanca-Dakar-Natal-Rio de Janeiro-
Buenos Ailres-Santiago de Chili
/jest to pierwsza linia, ktére przeszda bezposrednio nad
oceanem Atlantyckim/

275, Tuluza-Casablanca

276. Dakar-Bamako.

Oprécz tow. Air France Francja posiada jeszcze cztery to-
warzystwa lotnicze, a mianowicie

Air France Transatlantique - stworzone dla studiéw na oceanie
Atlantyckim,

Regle Air Afrique ktoéra 43czy miedzy sobg francuskie posiadtos
ci podnocno-afrykaliskie, a ponadto utrzymuje
dalekobiezng linie Alger-Niamey-Ft.Lamy-
Banghi-Elisabethville-Broken Hill-Mozambique
Tananarive /Madagskar/,

Air Bleu rozwozi poczte po catym terytorium Francji,

Aerpmaritime tow. zatozone przez okretowg kompanie Chargeurs
Réunis dla uzupednienia obstugi te]j ostatniej
w Afryce, utrzymuje nie Dakar-Conacry-Cotonou-
PctinteNoirs oraz Cotonou -Niamey.
Spednia potaczenia liniami lotniczymi wszystkich
francuskich posiadtosci afrykanskich.

Razem siec okoto 57.000 km. /rok 1937/.

ltalia Ala Littoria No. 400 -549 .

Utrzymuje 31 linii z czego 4 przypada na potaczenie z wios
ka Afryka pé#nocng, 1 z francuskim protektoratem Tunisu /gdzie
WHosi majg zagwarantowane specjalne przywileje/, 8 linii obstug
je wewnetrzng sie¢ albanskg a 2 Tetuan-Melilla i1 Tetuan-Sevilla
stuzg celLom dorazno, politycznym.
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Oprocz sieci wewnetrznej specjalnie zageszczonej miedzy
Rzymom a pétnocng Italig, Ala Littoria utrzymuje linio zagra-
niczne :

404. Rzym - Marsylia

405. " -Kadyks
420 " -Saloniki
421. - PaUyz

424. * ——Brindisi-Ateny-Rodos

425. 4 -Belgrad-Bukareszt

435. Wenec¢a-Klagenfurt~Graz-¥ieden-Budapeszt-

445. Triest-Brindisi-Ateny-Rodos-Haifa /wkrotce nalezy sie spo-
dziewa¢ przedtuzenia do Bagdadu i Basrah/

500. Rzym-Benghasi-Cairo-Y/adi Halfa-Khartoum-Asmara-Addis Abeba
- pierwsza linia imperialna.

W ltalii istnieje ponadto drugie tow. Ayio tinee ltaliane
skrot ALl TMo. 550 - 599, obstugujgce oprécz linii wewnetrznych:*

560. Turyn-Mediolan-Wenocj a-Za”™.reb-Belgrad-Bukareszt
570. Wonecja-Mediolan-Turyn-Paryz.

Razem sie¢ okodo 27.000 km.

Angli1a . lcrperial Airways Ko. 600- 799 /IAL,/

.Tak sama nazwa wskazuje, nie utrzymuje wogélo linii wew
netrznych, a w przysztosci zapewne nie bedzie utrzymywa¢ nawet
obecnych liniit europejskich

601. Southampton-Alexandria-Bagdad-Karficiii -Bangkok 1 dalej :
-lranoi-HoKong
-Sing”oro-Port-Barwin - Brisbane /(¢cuantas

Empire Airways/

605. Southampton-Alexandria-Khartouiii-Durban

60-, 621, 622, 623. Londyn - Paryz

630631, 632. Londyn - Le Touquet

635, Londyn - Kolonia

640. " - Zurich

643. % - Budapeszt

Wewnetrzne linie w Anglii sa eksploatowane przez z géra
10 towarzystw. Jedno z nich wbidk- ,”ie specjalnie i wysz4o na
forum miedzynarodowe, jest to
British Alrways . - Utrzymuje ono 7 linii:

700. Londyn--Haoiburg-Kopenhaga-Sztokholm
701. 702. 703. 704. 705. 706. Londyn-Paryz

Razem Anglia sie¢ okoto 50.000 km.
Xrlandia . Aer Lingus Teoranta No. 800 - 849

800. Dublin - London
803. Dublin - Islo of Lan.



Holandia. Koninkli.jke Luchtvaart kaatschap”™ij voor
Nederland on Kolonion No. 850 -999 /KLM/

Utrzymuj g 33 linio z czogo 19 linii wewnetrznych 1 1 dni
kobiezng. Ponadto posiada wkasno linie w Gujanie.i stworzone
przez siebie w Indiach tow. KNILM.

852, 856, 858. Amsterdam-Londyn

359. Arasterdam-L ivorpool

870. Amstordam-Paryz

880. Berlin-Londyn

890. Amsterdam-Berlin

900, iialmé-Kopenhaga-Amstordam-Paryz

905. Amsterdam-Kopenhaga-Stockho Im

910. Londyn-Rotte.rdam-Praga-V/iedeiT-Budapeszt

999. Amsterdam-Budapeszt-Ateny-Aleksandria-Bagdad-
Karachi-Kalkuta-Bankok-Singapore-Batavia-Bandoeng.

Ta ostatnia jest dzis$ najdtuzszg linig utrzymywang przez
to samo towarzystwo 14.500 km.

Razem sie¢ okodo 23.000 km

Belgia. Société Anonyme Belge d"Exploitation de la
Navigation Aérienne No".““1000*- 1074"/Sx.B5"NA/,

Utrzymuje 16 linij z czego 5 wewnetrznych.

1000. Brukselae="emarsylia oraz Niamey Stanleyville-
Slisabetville we wspodpracy z AIR AFRIQUE.

1001,1005. London-Kolonia

1002,1003,1004,1007. Londyn-Le Zoute

1008. Paryz-Bruksela-Praga.

Razem sie¢ okodo 14 .000km.

3zwajcaria Schweizerische Luftverkehrs A.G.
No~1075 - 1200 /S*./ISSAIR/.

Utrzymuje 6 linij, z tego 1 w poolu.

1075. Zurich-Baaylea-Londyn
1076. Zurich-Bazylea-Paryt
1080. Bazylea-Zirich-"/ieden
21081, Zirich-iv  Oallen-Monachium
3090. Bazylea-Jxankfurt a/h
oraz jedng linie wewnetrzng.

Razem sie¢ wynosi okoto 2.780 km.

Poza tym towarzystwo ALPAR eksploatuje 7 linij wydacznie
wewnetrznych.
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Hiszpania. Iberia. No.1201 ~ 1202.

Nowoutworzone w Hiszpanii powstanczej oblatuje linie
Tetuan-Vitoria i1 Sewilla-Vitoria.

Razem 1631 km.

Towarzystwo LAFE oblatuje linie Barcelona-Paryz oraz
kilka linij wewnetrznych. No. 1151 - 1158.

Austria. Oesterreichische Luftverkehrs A.O.
/dawna/ No. 1300 - 1349 /AUSTROFLUG/

Oblatuje samodzielnie linie: Wieden-Suszak 1 Linz-Innsbruc
Poza tym w poolu z innymi towarzystwami:

Wieden-Berlin

Bo;rlin- /Ziedeii-Budapeszt
Budap eszt-Wi eden-"Jenecja
Wieden-Ziurich
Wiedon-Lonayn

Razem sieé¢ 4.747 km.

OzecHostowacja . Geskoslovenske Statui Aerolinie
No. 1400 - 1450 /3;i./.

Oblatuje 14 linij, z czego 10 wewnetrznych
Linie zagraniczne:

Praga-Bukareszt

Praga-Rzym

Bratystawa-Suszak

Praga-Paryz

Oblatywane sg wszystkie, z wyjatkiem linii1 Bratystawa-
Suszak, w poolu z 1nnymi towarzystwami zagranicznymi.

Ceskoslovenska Leteoka Sioolecnost
No. 1451 - 1499 /0OLS -AvIOSLAVA/

Linie: Praga-Marsylia samodzielnie r
Londyn-Budapeszt w poolu z kt}

Razem sie¢ 8.978 kma
Polska. LOT No. 1500 - 1599
Oblatuje samodzielnie trzy linie krajowe 1 trzy zagra-
niczne :
Warszawa-Berlin
Warszawa-Helsinki
Warszawa-Lydda

Wszystkie linie sg oblatywane samodzielnie, z wyjatkiem
linii do Berlina /pool z DLH/

Razem sie¢ wynosi 5.374 km.
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Szwecja. A,B.Aerotransport. No. 1600 - 1699./a .3.A./

Oblatuje linie:

Sztokholm-Londyn
Sztokholm-Tallinn
Sztokholm-Yisby

Kopenhaga-kalmd
Malmb-Hanower - tylko poczta 1 towar

Sztokholm-lualmd -

Trzy linie sg oblatywane w poolu z DLH lub KLM.
Linie szwedzkie pomimo niewielkich na ogét odlegtosci,maja
dobre warunki rozwoju poniewaz prowadzag przewaznie nad
morzami .

Razem sie¢ okodo 5.440 km.

Norwegtla .Pet ITorske Luftfartselskap,Fred Olsen &
Bergenske A/S. No.1700 - 1749/D.E.L./

Oblatuje linie:

Oslo-Londyn

Oslo-Bergen

Bergen«Tromso

Oslo-Kopenhaga - 2 linie,z ktdérych jedna
wozi tylko poczte 1 tgwar

Trondheim-Troraso F F
Tromso-Kirkenes < * 7

Warunki pracy linij norweskich sg podobne do szwedzkich

Razem sie¢ 2.168 km.

Dania , Pet Danske Luftfartselskab A/S. No.1750 - 1799.
/D.D.L. 7/

Oblatuje linie:

Kopenhaga-Lialmo
Berlin-Malmo
Hanower-LIalmo - tylko poczta i1 towar
Amsterdam-Sztokholm
Kopenhaga-Londyn
- Berlin-Kopenhaga
Oslo-Kopenhaga

Wszystkie linie sg poolowe,co dowodzi wielkiego rozwoju
komunikacji powietrznej w tej czesci Europy.
IPFinlandia .Aero O/Y . No. 1800 - 1849. /AERO 0/1/

Oblatuje linie:

Helsinki-Tallinn
Hels inki-Sztokholm
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obie w poolu, oraz sie¢ wewnetrzng. Ta ostatnia ma warunki
eksploatacji zblizone do warunkéw krajéw pozaeuropejskich,
ze wzgledu na duza rozlegtos¢ Finlandii”™i zdg komunikacje

naziemng. lecie roku biezacego ma by¢ uruchomiona linia
Eelsinki-Petsamo, siegajgca poza krag polarny. Obecna d+u-
gosC¢ sieci: 947 km

Rumun i1 a .LInllle Aorlene Romana Exploatate Ju statul.
No. 2100 - 2149./1LAKI1,3/.

Oblatuje 18 linij, w tym 14 wewnetrznych, oraz 4 zagra*
r ozne:

Bukareszt-\arszawa
Bukaraszt—liediolan
Bukareszt-Praga
Bukareszt-Budapeszt

Przy ostatni« linie oblatywane sg w poolu. l1-a linii
warszawakiej poolu na razie nie ma jaszcze. LOT 1 L_JGS
lataja kazdy na swdj rachunek.

tefacad °. Atlantyku.

i-utkownik I._konroe Johnson vice-sekret-arz Handlu UaA omawia
na 4amach Air Jomizerce Bulletin mozliwosci techniczne oraz
przyszty podziat wptywow z komunikacji lotniczej przez
Atlantyk, Ne. wstepie swego artykudu putk.Johnson stwierdza,
ze lotnictwo cywilne w Ameryce osiagneto wiekszy stopien
rozwoju niz w Europie, ™1r.1936 komunikacyjne samoloty Sta-
néw Zjednoczonych przeleciaty 20# wiecej km, przewozac tylez
aasazerow i 25# poczty wiecej, niz samoloty wszystkich inny;
krajéw razem wzietych.

J-zelil chodzi o loty transoceaniczne, to weddug putk.John-
sobm’a, - Jotnictwo Standw Zjednoczonych ma najwieksze
doswiadczenie i najlepsze przygotowanie techniczne. 0d kilku
lat istnieje juz linia przez morze Karaibskie, zas od poédtor
roku przez Ocean Spokojny. Na tej ostatniej linii przewie-
ziono w ciggu pierwszego roku eksploatacji prawie 2,000 pasa
zerow i1 37 ton poczty. Juz w prébach jest nowy czteromotorow
hydroplan Consolidater, majacy zasieg ponad 0.000 km przy
cliezarze uzytecznym ponad 3 tonny.

Za dwa miesigce ukaze sie dwupoktadowy hydroplan Boeing 314,
mogacy pomiesci¢ 72 pasazerow w dzien, a 40w nocy, majacy
zasieg rowniez ponad 8.000 km. Maszyny te bedg mogty zatem
wykonywa¢ z pednym obcigzeniem loty bezposrednie miedzy
Ameryka 1 Europag bez ladowania.

Najciekawsze sag jednak dla nas uwagi putk.Johnsona o eksploa
tacyjnej stronie linij transatlantyckich . Z doswiadczen
zeglugi morskiej wynika, ze rocznie wyjezdza do Europy 175.0«
mamerykan, ktérzy stanowig 75;, wszystkich pasazeréw linij
okretowych. Mozna sie spodziewa¢, ze taki sam, lub nawet
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leszcze korzystniejszy dla Ameryki stosunek powstanie w komun:
kac j1i lotniczej ,gdzie ceny przejazdu sg stosunkowo wyzsze ,a
zatem bardziej dostepne dla przecietnego Amerykanina,niz ala
przecietnego Europejczyka. Z zasady wzajemnosSci i roéwnosci prc
wynika, ze kazdy kraj powinien z komunikacji transatlantyckiej
osiegac korzysci proporcjonalne do ilosci przewozéw, jaka
dostarcza. Zatem lotnictwo Standw Zjednoczonych powinno uczest
niczy¢ w eksploatacji Atlantyku przynajmniej w podowie,pozosti
miajac druga potowe wszystkim towarzystwom europejskim razem,
po -iswaz U3A napewno dostarczy wiecej, niz potowe ruchu osobo-
wer - pocztowego 1 towarowego.

uwagi te, ktore ze wzgledu na osobe ich autora mozna uwazac

za poglad sfer oficjalnych amerykanskiego lotnictwa cywilnego,
spotkajg sie niewgtpliwie z wielkim zainteresowaniem wszystkie
panstw europejskich, myslgacych o komunikacji transatlantyckiej

Dla ilustracji wywodéw pudk.Johnson’a podajemy ponizej statys-
tyke przowozowg LCTIJ 1 paru imych towarzystw europejskich
oraz T-wa Pan American 1 catego lotnictwa komunikacyjnego USA

za rok 1937.

Kraj Tow. Kaprzele¢c. Pasazeréw Towaru Poczty
POLSKA LOT 2.188.594 37.497 2831299 123.775
USA wewmr?.. razem 106.330.858 1.102.700 2.918.657
USA PAA 17.577.771 164.873 731.652
NISKO i DL 16.888.900 277 .347 1.313.888 3.349.loa
PIHACIN  AIR

FRANCE 10.505.355 89.076 1.217.466 437 .386
ANGLIA 1AL 8.419.526 60.395
ITALIA ALA 7.970.508 87.342 569.230 365.232
tS.GCJA ABA 2,486. 644 56 1531 386.251 aoo tji?;

Z tych kilku cyfr podanych przykd#adowo wida¢, ze rozwdj lot-
nictwa komunikacyjnego w USA osiggnat rezultaty, do jakich
Europie jeszcze bardzo daleko. Jezeli dzis sSwiatowg sie¢ loti®
cza mozna okresli¢ na okoto 500.000 km, w tym udziat Towa ~
rzystw europejskich na 250.000, a USA na 150.000, to ruch na
sieci USA jeat o wiele bardziej intensywny, niz w Europie.
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