F.L.L."LOT" Lipiec 1958 r. Vr.4.

MIESIECZNY PRZEGLAD
KOKUI'IKACJl LOTNICZEJ.

Dzien 22 lipoa b.r. okryt ciezkg zatoba nasze Towarzystwo.
Samolot SP-BNG, Lockheed 14, rozbi+ sie o 40 kilometrow na
wschod od miejscowosci Campuleung w Rumunii. W wypadku zgi-
neto 14 oséb, wsrod ktérych 4 osoby naszego personelu la-

tajacego™.

p. Wkadystaw Kotarba, pilot - pracowat w lotnictwie
od 1919 r., a w naszym Towarzystwie od maja 1929,
p- Olimpiusz Nartowski, pilot - pracowat w lotnietwi<
od 1918 r., a w naszym Towarzystwie od 1929 r.,
S$.p- Zygmunt Zarzycki, radiooperator - pracowat w na-

szym Towarzystwie od lipca 1934 r._,
p- Franciszek Panek, mechanik pok#adory- - pracowat
w naszym Towarzystwie od 1929 r.

Komisja polsko-rumunska, powotana do zbadania wypadku samo-
lotu SP-BKG, stwierdzita co nastepuje:

Start z Czerniowiec odby* sie zgodnie z rozkdadem lotow,
przy czym ze strony technicznej 1 meteorologicznej istniaty
wszystkie warunki? uprawniajgce samolot do odbycia lotu.

Po odbyciu normalnego startu samolot odleciat w kierunku Bu-
karesztu, nadajgc w kilka minut po starcie normalng depesze
radiowg do radiostacji w Czerniowcach* Dalsza korespondencja,
otrzymana z samolotu, nie wskazywata na zadne okolicznosci,
ktore mogtyby Swiadczy¢ o tyra, ze lot odbywat sie pod jakim-
kolwiek wzgledem nienormalnie. Lot odbywat sie poczatkowo
pod chmurami, a potem w chmurach.

Przebieg lotu zostat odtworzony ze znalezionej w samolocie
barogramki, 2z ktérej wynika, Zze samolot po starcie nabierat
prawidtowej wysokosci, wznoszac sie z szybkoscig okoto 3 mtr,
na sekunde do wysokosci 3.800 mtr. Z tej wysokosci samolot
obnizyt sie o okoto 500 mtr. 2z szybkosScig 7 mtr.na sekunde,
po czym zaczak opadaC korkociagiem, ktory trwat az do upad-
ku samolotu na ziemie.

Powéd obnizenia lotu i1 nastepnie wejsScia samolotu w korko-
cigg, ha podstawie dotychczasowych badan, nie dat sie do o-
becnej chwili jednoznacznie ustali¢. Komisja nie stwierdzita
jednak, po bardzo szczegétowych badaniach na miejscu wypadku,
zadnych uszkodzen w samolocie, ktére mogtyby by¢ uwazane za

przyczyne wypadku.

Dalsze badania trwajg. Powyzszy komunikat jest pierwszym ofi-
cjalnym komunikatem Komisji. Dalsze komunikaty zostang wyda-
ne w miare postepu badan.



Atlantyk Podnocny«

- Anglia: Program Brytyjski na rok 1938:od 15.1lipca do 20.

1.A_T.A.

pazdziernika 15 lotow w kazdym Kierunku.

Cztery pierwsze loty Mayo Composite do Ameryki dro-
ga potnocng, powrot drogag potudniowg przez Azory, Lizbone
/pierwszy lot zostat dokonany w dniach 20/21 b.m. Foynes-
Montreal 4.370 km.- 20 godz.10 min./.

Dw a Hloty samolotem De Havilland nAlbatrosa” trasg Hat-
field-Collinstown-¥ew York-Montreal.

Cztery loty wodnoptatowca Short /powiekszony typ
klasy ,Gl/e Trasa w obu kierunkach Irlandia-Nowa Funlandia.
Trzy loty drugiego egzemplarza "Albatross'™, w koncu
dwa loty Mayo-Composite.

Niemcy przewidujg 28 lotow w obu kierunkach.

U.S.A. Fan American Airways przewiduje w biezgcym roku 50
lotéow przez Atlantyk P6#nocny w obu kierunkach.

" Pranej a* 7 lotow przez Azory«

/International Air Trafie Association/.

XXXVII1 sesja miata miejsce w Budapeszcie od 30 czerwca do
2 lipca. Sesja ta stanie sie punktem zwrotnym w dziejach
Stowarzyszenia Przewoznikéw Powietrznych dzieki przystgpie-
niu do niego Narodowego Towarzystwa Standéw Zjednoczonych:
Pan American Airways System.

Lotnictwo komunikacyjne na ziemi mozna by4o dotychczas po-
dzieli¢ - arbitralnie zresztg - na trzy bloki:
I - Sie¢ utrzymywana przez Stany Zjednoczone i siecC
towarzystw z nimi zwigzanych,
Il - Sie¢ towarzystw IATA,owskich i towarzystw zwig-
zanych,
I1l1- Sie¢ azjatycka /wydaczajgc droge potudniowg
przez Indie/ ZSRR, Chiny 1 Japonia*
Ot6z przystgpienie PAA do IATA’y damie ten rozdziat i 13-
czy ze sobg dwa najpotezniejsze bloki, a biorac pod uwage
separacje ZSRR, czyni IATA’8 organizacja Swiatowg, nieddu-
go zas uniwersalng, gdyz wiadomo nam jest, iz do IATA*y
przystapi réwniez Narodowe Towarzystwo Japonskie, robigc
w ten sposob zdecydowany wydom w trzecim bloku.

Na tej samej sesji zostato przyjete rowniez w poczet czdon-
kow 1ATA*y Narodowe Towarzystwo Rumunskie LARES, oblatujgce
od roku linie Bukareszt-Czerniowce-Lwow-Warszawa.

Wybrano specjalny komitet, ktéry ma ujednostajni¢ dokumen-
ty przewozowe IATA’y 1 Pan American Ailrways.

Jezyk niemiecki zostat przyjety jako trzeci jezyk oficjal-
ny 1ATA’y .

Linie pocztowo-pgsazerskie czy tez linie pocztowe 1 pasazerskie.

W L*Air zostaka zndéw pausacmznana kwestia i bolgczka lotnic-
twa komunikacyjnego: Pasazerowie a poczta. Poczta wymaga
specjalnych godzin przewozéw, szybkosci, regularnosci i



Wielka

lotéw codziennych. Zatoga samolotéw pocztowych moze ryzyko-
wa¢ przeloty w takich warunkach, w jJakich przew6z pasazerow
jest niemozliwy, ponadto tempo lotow pocztowych moze byc
zbyt meczgce dla pasazerow. Wszystko to sa przyczyny, z po-
wodu ktorych nalezatoby utrzymywa¢ oddzielnie linie poczto-
we 1 pasazerskie. Poniewaz jednak taki podziat bydtby bardzo
kosztowny, obecnie przynajmniej nalezy jeszcze tak kombino-
wa¢ rozkdady, by nie poswieca¢ jJednego #adunku ula”™drugie-
go. T razie jednak catkowitej niezgodnosci intereséw pasa-
zerow i poczty nalezy juz dzis$s linie rozdzielac¢. Kwestia

ta otrzymata juz swe zyciowe rozwigzanie w Ameryce, na dro-
dze kompromisu zostata rozwigzana juz rowniez na liniach
dalekobieznych, lecz najtrudniejszym terenom w tym wypadku,
jak zreszta i w innych, jest Europa, gdyz odlegtosci sg
krotkie a i1losci 4adunku duze. Dotychczas kwestie te roz-
wigzata radykalnie dopiero Francja, stwarzajgc oddzielne
towarzystwo pocztowe "Air Bleu'. Inne panstwa radza sobie
za pomocg tych czy innych kompromiséw, jak rowniez dzieki
wydatnemu uzupednieniu zwyktej sieci linij pas&zersko-pooz-
towo-fr ., W0."cii AMzez linie frachbowo-pocztowe, tak jak

tn podalismy juz w Nr.2 niniejszego przegladu.

Brytania.

Zostata utworzona nowa iInstytucja "Licensing Authority",
majgca na celu kontrole koncesyj i uméw, dotyczacych lot-
nictwa cjwilnego,
Sk#ad: prezydent A_M.Trustram Eve,
sir Frederic Sykes, byty szel sztabu lotalic e
a poézniej Generalny _Kontroler lotnictwa Cy-
wilnego, ) -
F<«.R.Davenport, cztonek biura Federacji Przemy-
stu Brytyjskiego i1 Trybunatu Apelacyjnego Tran-
sportow.
Od "czasu podania sie do dymisji Generalnego Dyrektora IAI-
Majora Woods-Ilumtery, coraz wiecej zaczyna sie mowi¢ o tym,
iz byt on tylko ofiarg btednej polityki Ministerstwa Lot-
nictwa i1 ze Komisja lorda Cadmana bytaby mogta zupeinie i-
naczej pokierowa¢ calg sprawg /vide Er.l Przegladu,/, gdyby
niektdérzy urzednicy Ministerstwa Lotnictwa mieli swobode
wypowiedzenia sie w tej kwestil.

4 lipca sir John Keith objat funkcje Prezydenta 1 General-
nego Dyrektora 1.A.L.

Dyrektorem Handlowym British Airways zostat mianowany p.Ro-
bert Maxwell, ostatnio szef eksploatacji Egipskiego Towa-
rzystwa Misr.

Brytyjskie Ministerstwo Powietrza wydato '""Report on the
Progress of Civil Aviation 1S37". Raport ten jest uzupet-
niony obszernym sprawozdaniem, ktore '"sie ukazato w "Civil
Aviation Statistical Technical Rewiew". Weddfug tego rapor-
tu lotnictwo komunikacyjne brytyjskie stoi na pierwszym
miejscu na Swieeie pod wzgledem oblatywanej sieci:

rok 1957. Wielka Brytania 128.720 km.
U.S.A. " 97.505 '
Francja 62.349

Niemcy 51.329 "



Italia 31.295 ta.
Holandia 50.571

Polska 5.734 "

Eksploatacja kompanii Imperial Airways 1 kompanii stowarzy-
szonych 4gcznie z linig Nowy York - Bermudy da sie wyrazic
w nastepujacych cyfrach /dla poréwnania cyfry eksploatacji

LOTU™/: km.przelecianych pasai»/km-
TAL 1936 r. 15.420.656 66 .200.696
1937 r. 17.301,577 79.975.345

LOT 1937 r. 2.188.594 10.653.6b8

/co stanowi 12,8 kilome-
trow przelecianych przez
LAX/".

Subwencja przyznana I1AL’owi na nastepny okres eksploatacyjny
wynosi L. 3.000.000.-, subwencja LOTU wynosi z4.5.797.129.26
/co stanowi 7,7% subwencji 1AL’u/.

Z okazji pierwszego normalnego przewozu calej 1mperialnej pocz
ty z Anglil do Australii, Minister Obrony Australii M.Thorby
zprecyzowat warunki przewozu: poczta przychodzaca z Anglii

do Port Darwin wodnoptatowcami jest dostarczana samolotami

do wszystkich wazniejszych osrodkéw Australii w przeciggu

48 godzin. Dzis juz liczy sie iz okoto 90% poczty z Austra-
lii do Anglii bedzie przewiezionych drogg lotniczg 1 ze do-
ptata 3 d. za jz oz. przyniesie od 70.000 do 80.000 L. /pod-
czas ''gdy poczta z Anglii do Australii pdjdzie cata drogg lot-
niczg, w mysl planu obstugi iImperium, brytyjskiego/.

Subwencja pocztowa Quantos Empire Airways bedzie sio skdfadac
z sumy ryczattowej L.50.000, powiekszonej o optate za prze-
woz 16.s. ,ad funta przewiezionej poczty, ktoraj* minimum zo-
stato okreslone na £.40.000, a maximum na t.65.000, ponadto

w razie przewiezienia wiekszej i1losci poczty niz 40,000 Ib.
rocznie bedzie stosowana dodatkowa stawka 10 s. Suma z tego
ostatniego tytudu nie moze przekroczy¢ t.62.500 rocznie, Umo-
wa ta zostata zawarta na lat 15» poczynajac od U sierpnia
1938 r., dajac w ten sposéb Towarzystwu Ouantos Empire Air-
ways moznos¢ stworzenia racjonalnego planu rozwoju.

Prasa angielska donosi z pewnym zdenerwowaniem O nastepujg-
cych faktach: gdy do Port Darwin /Australia/ przyby+ pierwszy
samolot KLM, wszystkie formalnosci zostaty zatatwione w 35 mi-
nut, a.pasazerowie zostali zaproszeni do pobliskiej restaura-
cji na oficjalne przyjecie. Pierwszy wodnoptatowiec angielski
musiat, wprost przeciwnie, czekaC¢ dwie godziny na zatatwienie
formalnosci, w czasie ktérych pasazerom nie pozwolono wyjscé

na lad, pomimo sporej fali. Ponadto jeden z ptywakow zostat
uszkodzony wskutek zderzenia sie z Htodzig-cysterng. Australij-
ski minister Obrony Thorby wdrozy+ Sledztwo w tej sprawie.

Jednym z rezultatow odprezenia whosko-brytyjskiego bydo otwar-
cie portu na jeziorze Bracciano /okoto 30 km. na péinocny-za-
chéd od Rzymu/ dla angielskich wodnoptatowcéw. Zostat tam zbu-
dowany dla IAL-u specjalny dworzec.



U.S.A.

24 czerwca prezydent Roosevelt podpisat ustawe 1;>-Mc Garran
powotujacg komisje» zdozong z 6**ciu czdonkéw, majacg za za-
danie opieke 1 kontrole lotnictwa cywilnego, po«” nazwg: Ci-
vil Aeronautics Authority /CAA/. Czdonkami tej komisji zo-
stali:

Edward S_.Noble, Prezydent /przemysdtowiec/,

Unmton M.Hester, administrator,

Charlee Branch

G. Grand Mas son

Robert Hinckley

Oswald Ryan.
Ciekawym jest, iz oprocz p.Charlee Branch i1 Grand Masson,
pozostali czdonkowie tego decydujgcego organu“wdadz amery-
kanskich nie odegrali dotychczas zadnej roli w lotnictwie
komuni kacyj nym.

Pan American Airways instaluje wielkg baze na ostatnio za-
anektowanej wyspie Canton na Pacyfiku. Czyni to niewgtpli-
wie w celu ponownego uruchomienia linii San Francisco-Hono-
lulu-Nowa Zelandia.

Francja.

Na wiosne b.r. Dyrekcja Lotnictwa Cywilnego Francuskiego
powotata specjalng komisje celem zbadania obecnego stanu
francuskiego lotnictwa cywilnego i1 przestudiowania mozliwos-
Ccl jego rozY/oju 1 reorganizacji. Przewodniczacym tej komi-
Sji jest p.Louis Hirschauer, inspektor Generalny Aeronauty-
ki, czdonkami s3a: pp-.Fourniur z lotnictwa wojskowego, An-
toineau-przedstoniciel kot finansowych, Girardot-komendant
lotniska w Le Bourget. Obecnie dowiadujemy sie, 1z komisja
ta przeprowadzata swe badania w zwigzku z koniecznosci uch-
walenia nowej subwencji dla Air France ,dotychczasowa sub-
wencja, uchwalona na 5 lat, konczy sie w roku biezacym/.
Rozwazano podobno réwniez reorganizacje francuskiego lot-
nictwa komunikacyjnego w sensie jego unifikacji, a raczej
podziatu rol, a mianowicie; Air France zatrzymatoby nadal
sieC Europejska, Hlinie potudniowo-atlantycka i1 objetoTpy
linie przez Atlantyk Pé#nocny. Drugie zas towarzystwo, do
ktérego weszdyby: Air Afrique, Aeromaritime, Rfegie Malgache,
objetoby komunikacje i1mperialne 4gcznie z obecng linig Air
France na daleki Wschdod. Ponadto towarzystwo Air Bleu, zaj-
mujgce sie wydacznie przewozem poczty na terytorium Francji,
powiekszytoby znacznie swag siec.

Zaméwienie Ministerstwa Powietrza na dwa wodnoptatowce 60-
tonnowe zostato przyjete przez konstruktorow w dn.S.lipca.
Sq to:l Latecoere 631 1 1 S.S.200, oba przeznaczone dla li-
nit Atlantyckiej.

Italia.

Zostato utworzone trzecie towarzystwo lotnicze /obok Ala
Littoria 1 Avio Linee Italiane/, pod nazwg '‘Societa Avio-
transporti”, ktorego zadaniem “bedg.przede wszystkim przewo-
zy towarowe w Afryce wschodniej wkoskiej. Towarzystwo to zo-
stato utworzone dzieki inicjatywie grupy przemystowej S.A.
Praggio et Co. w Genui. Dyrektorem zostat dr.Enrico Piaggio.
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Eksploatacja zostanie rozpoczeta szescioma Caproni 138 o
trzech motorach Piaggio P.VIl. po 460 KM.

- Genua stanie sie wkrotce powazng bazga dla lotnictwa, komunika-
cyjnego z wyraznym colom stworzenia konkurencji dla Marsylii,
ktoérej port w Marignane jest obecnie najwigekszym w basenie
Sroédziemnomorskim, a najwazniej.3zym w zachodniej jego czes-
ci. Kosztem 110.000.000 lirdéw ma by¢ poszerzona baza dla wod-
ncptatowcéw i zbudowane lotnisko dla samolotow ladowych* Za-
miary te zaniepokoidy L ’Air, ktéry domaga sie interwencji
wtadz w celu obnizenia drogich stawek za starty 1 ladowania
w Marsylii, jak réwniez stworzenia innych udogodnien, ktdéreby
nie pozwolidy towarzystwom lotniczym opusci¢ Marsylii dla
Genuy -

- W 1talii bawity niedawno misje lotnicze Boliwii, Sun Salwado-
ru 1 Paragwaju*

Niemcy.

- Deutsche Lufthansa, ktoro w r*1935 wykonata osier-, a w r.1937
szesnascie lotéw probnych przez Atlantyk, otrzymata pozwole-
nie od Portugalii i1 USA na wykonanie w roku biezacym 28 lo-
téw na trasie Lizbona-Horta-Uew York /a nie jak podalismy
14 lotow/. Sprzet: czteromatorowy hydroplan Blohm und Yoss
Ha 139-B, silniki na ciezkie paliwo Jumo 205.

- Niemcy zawardy z Czechostowacjg konwencje, przewidujaca prze-
prowadzenie ponad terytorium obu panstw po cztery linio bez
ladowania.

Linie niemieckie; 3orlin-Wieden
Wroc +aw-Monachium
Beriin-Belgrad-Ateny-Bagdad
Beriin-Budap eszt-Bukareszt

Linie czeskie: Praga-Amsterdam
Praga-Bruksela
Praga-Zurich
Praga-Strasburg-Paryz.

Holandia.

- Holenderskie towarzystwo w Indiach KNILM obchodzi4o w biezacym
miesigcu dziesieciolecie swej egzystencji. Oproécz lini.j wew-
netrznych, obstuguje ono linie Batavia-Sydney 1 Batavia-Ma-
nilla /Filipiny/. Kapitat Hf1.10.000.000. Subwencja /oprocz
pocztowej/ Hf1.240.000.-. Sprzet: 3 Douglasy D.C.2, 5 Lock-
heedéw 14. 2 DH Dragon Rapid, € Fokkeréw 3-motorowych.

- Dyrekcja KIM, po ostatnich ¢mianach przedstawia si¢ nastepu-
jaco:
p-Plesman -Dyrektor Generalny,
p-Guilonard - Dyrektor Techniczny,
p-H.Martin - Dyrektor Eksploatacji.

- KRI od czasu gdy lata trzy razy tygodniowo do Indii, odczuwa
wielki brak pilotow komunikacyjnych i by4o zmuszone do zaan-
gazowania obywateli amerykanskich, niemieckich, dunskich i
szwedzkich. Zaangazowanie obywateli obcych moze przyczynicé
temu towarzystwu sporo kdopotow ze wzgledu na dosS¢ czesto spo-
tykane w koncesjach zastrzezenia* 1z personel latajacy dane-



go Towarzystwa moze by¢ obywatelstwa albo kraju macierzyste-
go towarzystwa albo tez kraju, ktory wydaje dang koncesje.
Jeszcze raz okazato sie, 1z w lotnictwie komunikacyjnym na-
lezy by¢ bardzo dalekowzrocznym, gdyz nie mozna improwizowac,
a na przeszkolenie personelu trzeba nieraz catych lat.

- Sprostowanie : do numeru poprzedniego wkradta sie pomydka:
linia Amsterdam-Sydney nazywa sie nie ™Latajacy Holender™
/nazwa samolotu/5 lecz "Intercontinental Airways”.

Rumunia.

- Dyrektor Lotnictwa Cywilnego Rumuniskiego Scarlat Radulescu
udat sie do Moskwy, prawdopodobnie w celu zawarcia konwen-
cji, dotyczacej komunikacji lotniczej.

- P..Tan Bastaki, byty cztonek dyrekcji towarzystwa lotnicze-
go francusko-rumunskiego CIDNA, ustgpit z Dyrekcji Rumunskiej
Fabryki Samolotow i Motordéw Lotniczych Industria Aeronauti-
ca Romana” ZIAB./. Na jJego miejsce mianowany zostat generat
Berioniade.

- Prezesem Rady Nadzorczej ’Laresu” zostat wybrany bydy mini-
ster p.Grigon Gafenco. Zatozyciel 1 dotychczasowy prezes,
rnjr._Popovici, zostat mianowany dyrektorem generalnym.

Stockholm-Mo skwa .

Szwedzkie Towarzystwo A.B.lerotransport wznpwi4o w dn.I8.ti.m.
w poolu z Sowieckim Aeroflotem, eksploatacje linii Stockholm
-Ryga-Wielkie Luki-Moskwa. Linia ta ma w Stockholrnie potacze-
nie do Londynu, tak iz z Moskwy do Londynu pasazer dolatuje
tego samego dnia. W kierunku przeciwnym - nocleg w Stockhol-
mie.

Turcja.

Rzad turecki ustalit+ plan rozwoju lotnictwa komunikacyjnego
na najblizsze cztery lata. SieC wewnetrzna, ktdéra dotychczas
obejmowata w regularnej komunikacji jedynie linie Istambud-
Ankara, zostanie stopniowo rozbudowana. Specjalny nacisk zo-
stanie potozony na rozbudowanie przyziemia. Niestety nie po-
stadamy zadnych informacyj ani co do ewentualnych tureckich
linij miedzynarodowych /w roku ubiegtym projektowano linie
Istanbul-Sofia/, ani tez co do mozliwosci, jakie winny sie
otworzy¢ w Turcji dla towarzystw lotniczych innych panstw.

W kazdym razie nalezy stwierdzi¢, Zze ~Turecka Liga Lotnicza
Turk Kusu™ rozwija ozywiong dziatalnos¢ dla propagowania
lotnictwa.
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nmgjwiekszymi jednostkami powietrznymi, zbudowanymi w U.S_A.
dla lotnictwa komunikacyjnego sg dzis$ Douglas D.C.4 i Boe-
ing 314, Jednostki te majg rozne przeznaczenia: D.C.4 prze-
znaczony jest na linie wewnetrzne, Boeing zas$ na -dalekobiez-
ne linie morskie. Wydato sie nam ciekawym poda¢ ich dane
ogo6lne:

Boej:iff 514 jJuz lata.

Te;t to najwiekszy dotychczas hydroplan w Ameryce,

cja trwata blisko dwa lata. Pierwszy samolot o dwoch komplet-
nych poktadach, 4 silniki Wright Cyclone 1500 KM. Smigd#a Ha-
milton Standard. Szybkos¢ maksymalna ok.SEO km./godz. Pojem-
nos¢: 8 ludzi zatogi 1 72 pasazerow w dzien, zas 40 w nocy.
Komendantem zatogi jest kapitan, ktéry sam nie pilotuje, lecz
dozoruje pracy innych czdonkédw zatogi. Wnetrze zawiera 18
oddzielnych kabin w kaddfubie 1 4 pomieszczenia maszynowe w
skrzydtach, w ktérych mechanik moze pracowa¢ swobodnie wypro-
stowany. Kazdy motor moze by¢ w locie wydgczony, celem doko-
nania drobnych napraw. Pomieszczenia dla pasazeréw sa podzie-
lone na dziesiecio 1 czteroosobowe kabiny. Pozatem jest ja-
dalnia, kuchnia, ubieralnie 1 t.d. Pomieszczenia na bagaz 1
poczte urzadzone sg w Srodkowej czesSci skrzydet.

Douglas D.C.4.

Jest to najwiekszy samolot trasnportowy Ameryki, Zaméwiony zo-
stat przez Big-Fived cywilnego lotnictwa amerykanskiego, t.j.
PAA, United, TWA, American 1 Bastern. Konstrukcja trwata dwa
lata, dwa miesigce i dwa tygodnie. Pojemnos¢: 5 ludzi zatogi,
4E pasazerow w dzien 1 30 w nocy,. Szybko$¢ podrézna 315 km./
{pdz. 4 czternasto-cylindrowe silniki Pratt & Whitney, o mo-
cy 1400 KM. Smig#a Hamilton Standard, Srednicy 14 stop. Dwa
silniki pomocnicze stuzg do poruszania roznych instalacyj
kontrolnych 1 hydraulicznych oraz dostarczaja energii elektry-
cznej do oswietlenia samolotu, ogrzewania kuchni 1 do réznych
maszynek, przeznaczonych dla wygody pasazeréw. Wnetrze samo-
lotu jest ogrzewane para lub chtodzone, zaleznie od tempera-
tury, jaka panuje na zewngtrz. Oprocz ghoéwnej kabiny i1 ka-



biny pilota, t samolocie znajduje sie jadalnia, kuchnia,
dwie umieralnie, toalety 1 cztery pomieszczenia bagazowe.
Nastepne modele D.C.4 majg by¢ zaopatrzone w instalacje

do utrzymywania statego cisnienia w kabinie w lotach stra-
tosferycznych*



