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MIESIECZNY PRZEGLAD
KOMUNIKACJI LOTNICZEJ.

Konferencja Miedzynapodowa Parlamentarna Ekonomiczna.

MySl stworzenia tego organizmu miedzynarodowego zostata
rzucona po raz pierwszy w 1913 roku przez Sir John Randles’a
w lzbie Gmin. Podjeta nastepnie przez Sekretarza Generalnego
Eugeniusza Baile znalazta swe urzeczywistnienie w dniach_
18-20 czerwca 1914 roku. Wojna przerwata prace, lecz juz

w 1916 roku zebrata sie druga sesja w Paryzu. 0Od tej pory
rok rocznie odbywaty sie sesje w roznych stolicach europej-
skich. Rola tej konferencji jest tylko doradcza, ale autory-
tet Njejries$ wielki dzieki reprezentacjom panstw, ktére

w wielkiej mierze sktadaja sie z wybitnych osobistosci poli-
tycznych, pozostajacych czesto w zwigzku z Miedzynarodowa
Izbg Handlowa,

W dniu 5-ym i 6-ym wrzesnia b.r. zebrata sie w Warszawie
XX11l . sesja konferencji. Na komisji przewozéw zostata poru-
szona kwestia lotnictwa komunikacyjnego. Sprawa ta wzbudzita
zainteresowanie konferencji juz w r.1924, kiedy to p.Flandin
przedstawit+ obszerny raport, dotyczacy rozwoju tego nowego
czynnika zyriia ekonomicznego Swiata. Na ostatniej sesji
sprawe te poruszy+ hr.de Clermont-Tonnerre, wygtaszajac
odczyt pod tytudem " Organizacja przewozéw powietrznych®,*®
ktory w skroécie podajemy:

Po uwydatnieniu charakterystycznych cech lotnictwa komunika-
cyjnego, jakimi sa: szybkos¢ i1 wzgledna ale zupednie wystar-
czajaca niezaleznos¢ od warunkow geograficznych i fizycznych
terytoridw,nad ktorymi prowadzga linie lotnicze, prelegent
oméwit zasady eksploatacji linij lotn.zwracajagc uwage na to,
1z przedsiebiorstwa komunikacji lotniczej nie sg przedsi :
stwami handlowymi, lecz uzytecznosci publicznej.

Nastepnie p.Clermont-Tonnerre dat krotki przeglad poszcze-
goélnych typow eksploatacji geograficznej 1 politycznej HLi\i:j.
dzielgc je na nastepujgce kategorie:

I. Kategoria - to sie¢ U.S.A.. Wokét bardzo gestej siec.i
wewnetrznej dwa a nieddugo trzy kierunki ekspansji wyz-
naczyty siec¢ linii, bedacej na ustugi polityki ekono-
micznej tego kraju,

I1. Kategoria - to sie¢ linij imperialnych,ktére maja na
celu potaczenie polityczne 1 ekonomiczne metropolii
z koloniami .Najlepszym przyktadem takiej 'zamknietej”
sieci sa linie angielskie,

I1l1. Kategoria - to sie¢ o wyraznej przewadze wzgledow
strategicznych to Z.S_.S.R.

IV. Kategoria obejmuje kraje, ktéorych sieC¢ lotnicza jest
rozwinieta nie ze wzgledéw strategicznych,czy imperial-
nych, lecz jest odbiciem ekspansji zgodnej z prawami



geograficznymi i jest okreslona sytuacjg danego panstwu

1 jJego wymianami. Weddug autora najklasyczniejszym przy-
k#adem dla zobrazowania tej kategorii_jest Polska -
znajduje sie ona bowiem na skrzyzowaniu linij ,biegngcyc

ze wschodu na zachdéd 1 od Baktyku po Morze Czarne,Egojsa...
Adriatyk, jest ona przyszdym osrodkiem racjonalnej "orga-
nizacji linij komunikacji lotniczej transeuropejskiej.

To tez Polska od samego zarania postarata sie stangC na
wysokosci zadania, stwarzajac linie Pé#noc-Potudnie,
Helsinki-Ateny, oraz przedtuzajgc Jg do osrodka emigracji
swych obywateli, /bramy wylotowej na caty bliski Wschod

w Palestynie/- w kierunku rownoleznikowym podaczenie

z Berlinem 1 Pragg - nie zaniedbata réwniez Battyku,two-
rzac linie do swej bramy wylotowej w Gdansku i Gdyni,
ktéra zdaniem autora ma by¢ przedduzona do Malmo i1 do
Kopenhagi. Autor mylnie podaje jednak, iz Polska utrzymuje
linie Warszawa-Krakow-Wieden-Wenecja-Rzym, uzyskujac

w ten sposéb potgczenie z potudniowg siecig innych Towa-
rzystw.

Juz dzis, weddug autora, panuje zupedna harmonia pomiedzy
prawami geografii ludzkiej, a kierunkami rozwoju lotnictwa
polskiego.

To inteligentne wykorzystanie znakomitej pozycji natural-
nej zmusza kazdego powaznego badacza przyszdosSci lotnictwa
handlowego w Europie do przykdfadania najwiekszej wagi do
rozwoju polskiego lotnictwa handlowego - do brania pod
uwage tego mrozwoju w bardzo wielkim stopniu przy tworze-
niu wszystkich miedzynarodowych projektéow na przysz4osc.

W konkuzji tej czesci autor cytuje powiedzenie znanego
publicysty lotniczego W.Pahla "Drogi powietrzne _sg_drojat..
energil Swiadomosci 1_wqli jdoliigcznei jja-rodu” .

W trzeciej czesci referent dowodzi, iz dzieki temu ze
zadne z panstw, oproécz chwilowo Rosji, nie moze sie poe
1i¢ petng kontrolg swych drog powietrznych. W nieddugi)
czasie bedzie musiato dojs¢ do stworzenia karteli pos....r..
nych, a w kazdym razie wspdlnej eksploatacji wspoélnych
szlakow.

Drugg tezg jest zmiana kierunku komunikacji, gdy dotych-
czasowe warunki rozwoju panstw kolonialnych szdy przew ,-
nic z P64nocy na Potudnie. Lotnictwo komunikacyjne zdecy-
dowanie wkracza w okres ozywionych wymian Wschod-Zachéd.
Przéd nami stoja dwa problemy Scistego potgczenia Nowego
Swiata ze Starym droge nadmorska przez Atlantyk 1 nadladow.
przez Rosje - Syberie 1 Alaske.

Przechodzgc do konkretnej konkluzji p.Clermonfc-Tonnerre
oSwiadczyt iz wspodpraca miedzynarodowa w tej dziedzinie
winm objac: wspdlng eksploatacje wspolnych szlakéw -
rozbudowanie przyziemi, kazdy na swoim odcinku, ale wed#ug
wspolnych wzoréw - wspodprace naukowa i1 meteorologiczng.

Raport hr .Clermont-Tonnerre wywodat ozywiong dyskusje,
specjalnie zostaty poruszane kwestie : bezpieczenstwa
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zamiast 0 37.000.-

winno by¢ 0 37.000.000.-
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i swoboty tranzytow. Na koniec komisja transportowa przyjeli,
nastepujace rezolucje.

Konferencja Miedzynarodowa Parlamentarna Ekonomiczna wyrazu
zyczenie:

1. By we wszystkich krajach zainteresowanych zostaty przez-
naczone powazne kredyty na wykonanie urzadsen _przyziemia
/lotniska, ostona radio 1 meteo/ weddug jednolitego syste-
mu i na podstawie porozumien miedzynarodowych, w celu
zwiekszenia stale wszystkimi Srodkami technicznymi bez-
pieczenstwa komunikacji powietrznej.

2. By rozvineta sie wspotpraca miedzynarodowa pomiedzy
kompaniami lotniczymi ,morskimi 1 wszystkimi organiza-
cjami lotniczymi dla zwiekszenia bezpieczenstwa.

3. By Rzady wziety rzeczywiscie natychmiast pod uwage
koniecznos¢ wspodpracy pomiedzy roéznorodnymi Srodkami
transportowymi 1 roznymi /Zlicznymi/ instytucjami miedzy-
narodowymi powodanymi do tego celu.

4. By Rzady poparty miedzynarodowe instytucje techniczne,
ktére pierwsze mogdyby ujednostajni¢ przepisy, dotycz; ce
Srodkow transportowych 1 osiggnac lepsza wspodprace.

5. By miedzynarodowa instytucja koordynacji Srodkéw trans-
portowych zapewnida takg organizacje wspodpracy technicz-
nej, ktoraby umozliwida powrdt do szerokiej wymiany han-
dlowej pomiedzy narodami, ktora musi nastgpi¢ po obeer a
okresie ograniczen politycznych i ekonomicznych.

Jjtany Zjednoczone.

Parokrotnie pisalismy juz na tym miejscu o kryzysie lotn" =
twa komunikacyjnego w Stanach. Dzi$ mozemy powtdrzy¢ za p;
Gorellem, prezesem Stowarzyszenia amerykanskich kompanii
lotniczych iz na $.120.000.000 inwestowanych w ciggu ostat-
nich lat w lotnictwo komunikacyjne oko4o 0.60.000.000.-
zostato zmarnowane, a catkowita wartos¢ tego lotnictwa wol:.
dzisiejszych kurséw gieddowych jest oceniona na okoto

0. 40.000.000.-

- W roku 1937 obrét catkowity/bez Pan American Airways/ Wr. :e
sie cyfrg 0.37.000.-,lecz $.25.000.000.- przypada z tego r
trzy Towarzystwa: American Airlines, United Air Lines 1 Ir.. |5
continental and Western Air Inc., to znaczy na Towarzystwa ,
eksploatujgce linie transkontynentalne. Potwierdza sie tu
znana prawda, ze lotnictwo w krajach o dobrze rozwinietej
sieci”™innych Srodkéw lokomocji moze liczy¢ na optacalnoscé
jedynie przy liniach ddugodystansowych, a linie krotkie mog4
istnie¢ tylko dzieki charakterowi uzytecznosci publicznej.

m Lotnictwo amerykanskie dosz4o w swojej podziemnej konkurencji
do takiego nonsensu, 1z zobowigzato sie wzgledem Administre-
cji Poczt do obstugiwania linii za optatag 0.0,00001 od mi.
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kiedy wykonanie mili kosztuje w Stanach Zjednoczonych”™
Srednio S.0a48. Za nonsens ten nie nalezy winie jedynie
kompanij lotniczych, lecz réwniez Zarzad Pocztowy i Bureau

of Air Commerce.

Zadaniem najwyzszej whaday lotnictwa cywilnego "Ciyil®
Aeronautics Authority"™ bedzie przede wszystkim uzgodnienie®
wpdywOw nieraz przeciwnych trzech instytucyj : Adtainistracji
Poczt. Interstate Gommerce Gommittee 1 Bureau off Air Commerce.
Zamianowany ostatnio”Admi nistrator w,p. Clinton M.Hesler ,czto-
nek Rady Skarbu amerykanskiego ma przedstawi¢ jeszcze przed
1*lutym =939 r. Kongresowl propozycje- dotyczgace otwarcia
nowych, wzglednie zamkniecia istniejacych linij,jak roéwniez

1 potrzeb przyziemi. Pozatem zostata stworzona”“specjalna
komisja bezpieczenstwa z#ozona z trzech czdonkoéw /jeden ¢szef
pilot American Airlines 1 jeden specjalista od przyziemi/..
Dotychczas zrzeszanie sie Towarzystw Lotniczych nie byto
dozwolone, w przysz4osci G.A.A. ma nietylko powota¢, ale pro-
te* r =5 te zrzeszenia, jak rowniez wszelkie mozliwe kojubinaoj.
z "r.; & “rodkami przewozowymi. Warto tu zaznaczyC, iz te
$.40,,000.000.- sg sumg bardzo matg w pordéwnaniu z majatt.ai
Towaz :..;stw kolej owych, czy okretowych, ktore mogdyby z tafc-
wos:,:  wykupi¢ Towarzystwa Lotnicze.

Transcontinental and Western Air /T.W_.A./ 1 American Airlines
zwrocidy sie do funduszu pxz eciwkryzysowego U.S.Reconstr:.ction
Finance Corp. z prosbg o pozyczke na zakup sprzetu.

Sytuacja T.W.A. musi byC niezbyt dobra, skoro z 6-ciu zamOéwio-
nych Boeing’ow 307 stratoliner stara sie ona odprzedaC dwa
American Airlines lub United Airlines, jak dotychczas oba
Towarzystwa odméwidy.

Na wiosne roku przyszdego ma by¢ ukonczong budowa lotniska
lIadowego 1 wodnego w North Beach /New York/, ktore bedzie
najwiekszym i najnowoczesniejszym portem lotniczym /obecnie
uchodzi za taki port le Bourget/.

taczna dtugos¢ drég startowych wynosi¢ bedzie 4.970 metr.w.
Budowa lotniska, hangardéw i budynkéw administracyjnych
kosztowaC¢ bedzie #gcznie okoto 0.22.000.000. Czeetej sumy
pokryta bedzie przez Urzad dostarczaria pracy. Towarzystwo
United American, Sastern 1 Transcontinental and Western Air
zapowiedziaty juz przeniesienie do North Beach swego ruchu,
ogniskujg.:ego sie dotychczas na lotnisku Newark. Roéwniez

Pan American ma przenies¢ swojg baze transatlantyckg z portu
Washington do North Beach.

Ze wzgledu na to, ze Pan American wspodpracuje w komunikaoji
trar: .antyckiej Imperial Airways, Deutsche Lufthansa 1

Ailr z ce Transatlantique, spodziewa¢ sie nalezy, ze i te
0. ... Stwa takze beda klientami tego nowego portu.



W roku 1937 lotnictwo komunikacyjne USA przewiozdo 135.245
pasazeréow bezptatnych. Wartos¢ tego przewozu wg. obowigzujacych
taryf 0.3.885.933.- Stosunek 13,86% catkowitego przewozu,

- Wydane zostaly statystyki, dotyczgce godzin lotow samolotéw

Wielka

Douglas DC 2 1 DC 3:

102 samoloty Douglas DC 3 wykonujg dziennie Srednio 8,5 g.lotc
52 " " DC 2 " " “ 6,5 ” "

W ten czas sa wliczone juz remonty 1 konieczne wstrzymanie
ruchu dla zapewnienia rezerw.

Powyzsze czasy pracy sa dla Europy nieosiggalnym ideatem,
mozliwym jedynie przy bardzo ddugich 1 intensywnie obstugi-
wanych liniach.

Na Kongres Prawa Lotniczego w Brukseli przybyd4a liczna
delegacja Stanéw Zjednoczonych pod przewodnictwem M. G. Grant
Masona Jr.,bytego wnceprfezydenta Pan American. Swiadczy to,
2. Amerykanie zaczya.aja interesowas sie sprawami lotniczymi
Starego Swiata, niewgtpliwie ze wzgledu na bliskie uruchomie-
nie komunikacji transatlantyckiej /pierwszy raz zamanifesto-
wali te swoje intencje przez przystgpienie do LATAy/.

Fabryki Lockheed Aircraft Corp. w Burbank w Kalifornii
dostarczyty w czerwcu b*r. 14 samolotéw modele Lockhee 14
za $,1.079.900. Na 30-g6 czerwca miaty zamoéwien 4gcznie

Z wielkim zaméwieniem angielskim na sume 0.21.3000.000"-
W roku 1937 dostarczydty sprzetu za 0.418.085, a zamowien
miaty na 0.3.370.000.-

Brytania

1-go sierpnia weszty w zycie 3 konwencje lotnicze pomiedzy
Wielka Brytanig a Kanadg, uzupedniajgce Ukdad z r.1929
i1 normujace catoksztatt stosunkoéw tych dwéch krajow w tej-

dziedzinie.

Porozumienie Anglit z Kanada w sprawie przemysdu lotniczego
nie zostato ujawnione. Jednak "Flight” daje do zrozumienia
iz chodzi tu o budowe w Kanadzie czteromotorowych samolotéw,
ktéreby byty dostarczane Anglii drogg powietrzng.

Angielska Komisja wystana do Ameryki Potudniowej w celu
przygotowania liniil British Airways przeniosta sie ostatnio
z Argentyny do Brazylii.

Od™dwéch lat bylismy Swiadkami wahan wdadz lotniczych angiel-
skich co do wyboru bazy imperialnej Portsmouth, czy Southam-
pton?.... Wybdr pad¥ na Southampton. Zatoka tego portu bedzie
w krotkim czasie dostosowana do potrzeb lotniczych.
Portsmouth nie dato jednak za wygrane 1 rozbudowuje insta-
lacje przyziemia,liczac ze dla niego réwniez wystarczy ruchu.



- Firma Cunliffe Owen Aircraft, ktora swego czasu zakup .-4a
licencje odbiegajacego od zwykdej fFormy samolotu komunika-
cyjnego. Burnelli buduje fabryke w Southampton 1 zaniorza
przystgpi¢ do budowy pierwszej jego serii.

- Mayor Tryon Postmaster General oswiadczy#, iz poczte icho-
dzaca z Southampton mozna oblicza¢ na 20 ton tygodniowo.

- W Brytyjskim Ministerstwie Powietrza liczba urzednik¢é cywil-
nych podniosta sie w ciggu ostatnielio roku z 966 na 4.317 o0sOb.

- Sir John Reith, nowy Dyrektor Generalny Imperial Airweys ,
wystgpi+ oficjalnie po raz pierwszy z okazji otwarcie prze-
wozu catkowitej poczty Imperium brytyjskiego droga lotniczg
bez doptat.

- Imperial Airways obnizydo ostatnio ceny biletéw na swcich
liniach do Hong-Kong 1 do Australii, np.cena biletu.Loi-dyn-
Singapore zostata zredukowana z L.I55. do £.130.

- W listopadzie zacznie sie dostawa 200 samolotow Lockheed 14
zamowionych przez Wielka Brytanie dla celdow wojskowych

- Towarzystwo British Airways podniosto swe zamOwienie- . mjrolo-
tow Lockheed 14 do szeSciu sztuk.. Sprzet ten ma postu. ¢ do
oblatywania linii Londyn-Lisbona-Bathurst /Gwinea Brytyjska/
ktéra nastepnie ma by¢ przedduzona do Ameryki .Petudn. owej -

- Pod koniec wrzesnia wystartuje z Dundee /Szkocja/ wodnopta-
towi<?e Merkury /Start przy pomocy Mayo/ do Captown. Lot ma
sie odby¢ bez wodowania 11.200 km.

Zwigzek Potudniowo-Afrykanski.

- Towarzystwo South African Airways podjeto ostatnio eks"jloa™
Cje odcinka Lourenzo Marques - Johannesburg trzema Jur: rersami
JU 52.

Niemcy.

- O0d klikunastu lat Niemcy starajg sie opanowaC lotnictw)
Potudniowo-Amerykanskie, rzeprowadzajac metodycznie etspansje
Ity komunikacji lotniczej 1 swego przemysdu lotniczego.
Ponizsze dwie wzmianki sg tylko fragmentem ogdélnych wy i4kCT

na tym terenie.

- Niemcy przedstawity Brazylii piecioletni plan rozwoju :ieci
komunikacji lotniczej. Projekt przewiduje budowe liczn; oh
lotnisk 1 kompletnej instalacji przyziemi, koszty tej rozbu-
dowy Brazylia miataby pokry¢ surowcami .

- Niemiecka sie¢ lotnicza w Ameryce Potudniowej rozwija ne.
Condor /Deutsche Lufthansa/ uruchomida niedawno linie =z Limy
/Peru/ do Areaguipa /Peru/ i La Paz /Bolivia/ dgcznej diugosci



ponad 1100 km. Linia ta obstugiwana jest raz w tygodniu

we czwartki na sprzecie Junkers JU 52. W La Paz istnieje
potaczenie przez Santa Gruz, Corumba i1 Sao Paulo do Rio de
Janeiro. W ten sposob list wystany z Limy we czwartek przy-
chodzi do Europy w niedziele tego samego tygodnia.

- Przelot Focke-Wulf 200 "Brandenburg™ w 24 g.54 m. z Berlina
do New Norku /255 km/godz./ 1 z powrotem 19 g.54 m. /330 km/g/
dat sposobnosS¢ Sekretaraowi Stanu Powietrza, Generatowi Milch
oswiadczenia '"Przyszedt czas, w ktorym bedzie mogta zostac
podjeta przez Niemcy regularna eksploatacja pocztowej Hinii
przez Atlantyk POodnocny we wspédpracy z krajami, ktore maja
do tego prawo ".Lot ten miat zatem na celu zadokumentowanie
tego prawa Niemcow wobec monopolistycznych tendencyj anglo-
amerykanskich.

- Nowy wodnoptatowiec DLH Blohm Vos Ha 139 B Nordstern pobi+
w dniu 13 wrzesnia rekord trasy Horta /Azory/. Port “Washing-
ton /New-York/ 3850 km pokryto w 13 godzin 40 m. /Srednia
275 km/g./.

- DLH wykazata opierajac sie na statystykach , iz w Stanach
Zjednoczonych lotnictwo komunikacyjne jest dwa razy popular-
niejsze, niz w Niemczech:

U.S.A. 1 pasazer na 100 mieszkancow
Niemcy 1 " " 200 "
/Polska 1 " " 900/

- Triemieckie Towarzystwo Fotogrametryczne Hansa Luftbild
podniosto kapitat z KM 150.000.- na EM 1.000.000.-

- Towarzystwo Focke-Wulf w Bremen podwyzszydo kapitat zakta-
dowy z RM 285.000.- na RM 2.500.000.-

Holandia.

- W czasie angielskich manewréw morskich na Morzu Pé4nocnym
KIM nie chciato uzna¢ okreslonej przez admiralicje brytyjska
strefy niebezpiecznej, opierajac sig na zasadzi 3 wolnosci
morz.

- KLM otrzyma4o od Rzgdu portugalskiego koncesje na ladowanie
w Lizbonie 1 na wyspach Zielonego Przyladka. Koncesja ta
jest krokiem wstepnym do otwarcia linii Amsterdam-Lizbona,
wyspy Zielonego Przyladka, Paramaribo /Guyana Holenderska
Curacao. Bedzie to pierwsze potaczenie lotnicze Europy
z_Amesyka Srodkowg /sScisle z podnocnymi krajami Ameryki Podud-
niowej/.

- KLM powieksza wydatnie swag sie¢ w Indiach Zachodnich. Towa-
rzystwo to otrzymato koncesje od Rzadu Wielkiej Brytanii na
eksploatacje linii Barbade Trinité. Linia Curacao-Aruba-
Caracas /Venezuella/ KLM jest obstugiwana przez samoloty
Lockheed 14, ktore pracuja tam nieraz w bardzo ciezkich
warunkach.



- 7 zwigzku z powiekszeniem lotniska Ratinanna na Cejlonie
przypuszczaja, 1z Towarzystwo KLM przeprowadzi tamteiy
swg linie do Batavii 1 Sydney. KIM oswiadcza, ze projekt
tego rodzaju byt rozpatrywany, ale m razie nie moze jeszcze
by¢ zrealizowany.

- KLM zwrécido sie do przemystu francuskiego z propozycjag
zakupienia 10 Bloch 220 /takich,jakie s wprowadzone przez_
Alr France na linii Paryz-Londyn/, jednak fabryki francuskie
zaméwienia tego nie przyjety.

- KLM wystato swego szefa pilotéw Parmentier do Sta Mo: ica,
aby byt obecny przy Lotach prébnych Douglas DC 4.

- KNILM otworzy4o w poolu z Air France linie Batrvia-S. ngapoore
Saigon. Potgczenie to wybitnie skrécido podréz ao Aur aralii, ,
do Indochin 1 do Chin.Z Sydney do Saigonu okretem 3 tygodnie
samolotem 3 dni.

- Rzad Filipin , pozostajacy pod bezposrednim wpdywem ISA,
odméwi+ KNILM koncesji na Linie Batavia-Manilla.

Francja

- 0d 4-so sierpnia wschodnia linia Air France zostata przedtu-
zona z Hanoi do Hongkong, gdzie ma potaczenia z linia Pan
American Airways Los AngeLes -Hongkong oraz z t-oancrz;- twami
ekstioatujacymi linie w Chinach.

- Okret - laboratorium sCarimareHprzeznaczony do studio /
szlaku Atlantyckiego wyruszyt 8-go sierpnia znow na 0 tygodni
na Atlantyk.

- Szesciomotorowy francuski Latecoere 521 "Lieutenant d ; Yais-
seau Paris" wykonat w koncu sierpnia i1 poczatku wrzesS:iia
pierwszy Lot do New Yorku 1 z powrotem drogg z Biscar sse
na Lizbone 1 Azory. PrzeLot Azory - New York / 3750 km/
zostat wykonany w ciggu 20 g.45 m. /Srednia oKoto 175 "m/g/.
Drugi przeiot ma by¢ wykonany, jeszcze w b.r. po zastgpieniu
obecnych motorow Hispono 12 Nb i Smigied Ratier o zmi> nnym
skoku, motorami Hispano 12 Y i Smigda Hispano Hamilton.
Ogélny ciezar hydroplanu 'Lieutenant de Vali seau Pari; #
wynosi 41 ton. Zatoga - 7 osdb.

- Dotychczasowy Dyrektor Lotnictwa Cywilnego Francji, p .iene
Corbin ustgpit z zajmowanego stanowiska. Nastepcg jegc jest
podputkownik Orthlieb.

Italia.

- Ala Littoria przedtuzyta swa.linie Rzym-Brindisi-Rodot Haij.a
do Bagdadu. Linia ta obstugiwana jest 3 razy tygodniowo 1
wzmacnia_jeszcze znaczenie Bagdadu jako wezta komunikacji
lotniczej. Przez Bagdad 1 do Bagdadu dochodzg obecnie Inie 7
kompanij lotniczych.
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Bagdad jest potaczony z Anglig 5 razy tygodniowo
z Francja 2

z Holandig 3
z Italig 3
z Niemcami 1
z Egiptem

z Teheranem &

z tem,ze pierwszych 10 potgczen 4gczy go dalej z Indiami,
Indochinami ,Australig.

Przygotowuje sie obecnie nowy statut personelu “powietrznego™.

Okreslenie to obejmuje nietylko personel Iatglch,”lecz wogole
wszystkich pr cownikow kompani*j flotniczych, a ktorych ma™ zost

specjalnie uwzgledniona podwyzka ~ac i odszKOdowan.

Finlandia.

Finskie Towarzystwo Aero 0/Y zostato przyjete w dniu 1-go
sierpnia do pool’u przez Niemieckga Lufthanse na linii Helsinki
Tallinn-Riga-Kowno-Krélewiec-Berlin. Linie te obstuguje na
samolotach Junkers JU 52.

Dania.

Dunskie Towarzystwo DDL podjedo w pool“u z Lufthansg bardziej
intensywng eksploatacje linii Kopenhaga-Hamburg-Londyn dzieki
sSwiezo zakupionym Focko Wulf Fw 200.

Argentyna.

Argentyna dzieki ogromnym odlegtosciom przedstawia dli lot-
nictwa komunikacyjnego specjalnie ciekawy teren dziatalia,to
tez juz od samego poczatku rézne towarzystwa i kapitadr zain-
teresowaty sie tym problemem..Ostatnio eksploatacja linii byta
prowadzona przez Pan American Airways /Tow.USA/, Air France,
Condor /niemieckie/, oraz narodowe towarzystwa Sociedad de
Transports Aeros 1 wreszcie Aeroposta Argentina. To ostatnie
towarzystwo przesz4o ostatnio powazny kryzys. Kapitalisci
francuscy, ktorzy byli w nim powaznie zainteresowani za pos-
rednictwem Air France pdmowili dalszego angazowat®ia sie na
linii Patagonskiej, tak iz Aeroposta znalazta sie w przede-
dniu ruiny. Uratowata je interwencja Generata Justo, Kktory
zwréocit uwage Rzadu na catg te sprawe i1 w rezultacie Towarzy-
stwo zostato zreorganizowane,zaangazowano obcych instruktoréow
/nieznanej nam narodowosci/i odnowiono zupednie sprzet,zakupu-
jac Junkersy JU 52. Najwazniejsza linia obstugiwana przez

to towarzystwo : Buenos-Aires - Bahia Blanca - San Antonio-
Trelew - Comodoro - Deseado - San Julian - Sta Cruz - Rio
Gallego - Rio Grande /Ziemia Ognista/.. Linia ddugosci

2550 km.Przeorganizowane Towarzystwo zamierza podjgac¢ wspot-
prace z Towarzystwem Chilijskim,obstugujgcym linie Santiago
Magallanes i opanowaC w ten sposob cata potudniowa czead e
Ameryki Potudniowej.
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- Niemieckie Towarzystwo Focke Wulf podjeto sie budowy fabryki
samolotow w Cordoba w Argentynie.

- Niedawno zatozone Towarzystwo Corporacion Argentina de
Servicio Aereo, bedace w Scistej zaleznosci od whoskiego
Ala Littoria otrzymato od Rzadu Argentynskiego koncesje na
oblatywanie linii: Buenos Aires-Rosario oraz Buenos Alres-
Montevideo, sprzet 6 /~trzymotorowych Savoia-Marchetti SM 75.
Nalezy sie spodziewaC rozszerzenia sieci tego towarzystwa
na Chili, Paraguay i1 Boliwie.

Polska.

W dniu 1 lipca 1938 r. zostata otwarta przez wegierskie
towarzystwo Malert linia, +*aczaca bezposrednio Warszawe
z Budapesztem.
Wobec otrzymania pozwolenia od Republiki Czechostowackiej
na przelatywani e przez jej terytorium tranzytem* linia ta
od 1-go wrzesnia jest oblatzwana pzez LOT.

od 2-go pazdziernika do linii Warszawa-Budapest
zostat réwniez wigczony Krakow, tak iz linia ta przedstawia
sie nastepujaco.

codziennie 12.50 WARSZAWA 11.30 codziennie

proécz 14.00 KRAKOW 10.20 procz

niedziel 14_.20 KRAKOW 10.00 niedziel
15.50 BUDAPEST 8.30

Od dnia 2-go pazdziernika wchodzi w zasadzie w zycie rozkdac
zimowy. W biezacym™roku kompanie lotnicze doszty jednak do
przekonania, iz pazdziernik nalezy zaliczy¢ do okresu let-
niego 1 zdecydowaty o ile moznogci utrzymac¢ eksploatacje
letnig. LOT zastosowat sie rowniez do tej nowej zasady

i1 utrzymuje na wszystkich liniach te samg gestos¢ ruchu,

co w sezonie letnim. Ze wzgledu jednak na wczesnie zapadajgca
zmroki niedostateczne wyekwipowanie przyziemia do lotéw noc-
nych. na  trasach przezen oblatywanych, niektdore potaczenia

z jednodniowych zostaty zmienione na dwudniowe np.z Bukare.”
do Helsinek 1 na odwrdot, z Bukaresztu do Berlina, z Budapeszt’
do Helsinek.Utrzymane zostato dwudniowe podgczenie z Gdyni

i Warszawy do Palestyny. Ponadto z linii pédnocnej odpadto
ladowanie w Wilnie ze wzgledu na prace podjete 1 nieukonczone
jeszcze na tym lotnisku.

Do niniejszego egzemplarza przegladu dotgczamy po jednym
egzemplarzu rozk#adu lotéw waznego do dnia 2 do 31 pazdzier-
nika 1938 r. Od dnia 1-go listopada 1938 r. do dnia 28 lutegc
1939 wejdzie w zycie rozk#ad zimowy. Na ten przecigg czasu
eksploatacja zostanie ograniczona do linii o znaczeniu mie-
dzynarodowym, a mianowicie:

WARSZAWA-ATENY-LYDDA
"A_RSZAN-HLLSINKI
‘MARSZA". _A-BERLIN™ .
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w ciggu ostatnich 3 tygodni dat sie zauwazyC powazny wzrost
frekwencji 1 to nietylko na linii Warszawa-Budapeszt ., ktora
jest obecnie jedynym podaczeniem Polski i1 Wegier,wkasci-
wie jedynym potaczeniem tych czesci Europy, lecz i na wszyst
kich innych lintach. Potwierdza sie tu znane twierdzenie,iz
lotnictwo komunikacyjne okazuje demonstracyjnie swa pedag
wartos¢ wkasnie w momentach trudnosci i ruchu politycznego

Zuzycie benzyny w lotnictwie komunikacyjnym.

x/ brak

Rozwoj lotnictwa zawdzieczamy nietylko postepowi w dziedzi-
nie aerodynamiki, w budowie samolotéw, czy tez silnikow,
lecz rowniez w wielkiej mierze przemystowi naftowemu.

Przemyst+ naftowy nietylko musiat ciagle 1 stale w bardzo
szybkim tempie polepsza¢ swoje produkty,lecz réwniez dbac

0 Ich rozpowszechnienie na catej kuli ziemskiej 1 o dostar-
czenie ich do takich nieraz miejscowosci, gdzie konsumpcja
jest bardzo niewielka, a dowdéz skomplikowany i drogi.Jako
przykdad stuzy¢ moze fakt, iz dla niektorych lotnisk towa-
rzystwa Eurazji w Chinach benzyna jest dostarczana na grzbie:
tach wielbtadow.

Cho¢ brak jest statystyk Swiatowych ponizsza tabelka opubli-
kowana przez Bureau of Air Coicmerce da nam stan tej
kwestii w USA 1 pozwoli na wyciggniecie stad wnioskow.

W regularnej komunikacji lotniczej

Przeleciano: Zuzyto:
M 11 Pasazero-Mil paliwa i1 Smai
w milionach w 1000 galondw
1926 4,3 * x/ 864 43
1929 25,1 - x/ 6.285 314
1932 50,9 146,6 23.687 702
1933 54,6 198,8 26.327 924
1934 43,8 225,3 25.136 839
1935 63,5 360,6 33.261 880
1936 73,3 4901,7 37.057 872
1937 77,0 549,6 41.424 844.
statystyk

Dwa wnioski narzucajag sie:

1. Objetos¢ zuzytych, smardow i materiatow pednych jJest
bardzo mata - 0,2fi benzyny 1 0,1$ smardéw catego
zuzycia w USA.

2. Stosunek zuzycia smaréw i1 materiatédw pednych do prze-
lecianych kilometréw nie jest proporcjonalny. W r.1937
lotnictwo™komunikacyjne USA zuzy4o okoto 50 razy wiecej
benzyny,niz w 1926 roku, a przeleciato odlegtosC za-
ledwie 18 razy wiekszg.
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Stato sie to dlatego, iz moc silnikow,ciezar samolotu,
tonaz oferowany i szybkos¢ znacznie wzrosty w ciggu
tych ostatnich lat dziesieciu. By osiggna¢ te rezultaty
nalezato naturalnie pobrac¢ wiecej “mocy na jednostke
lotnicza, a zatem musiata wzrosng¢ konsumpcja na prze-
leciany kilometr. Jezeli jednak poréwnaC zuzycie ben-
zyny do przelecianych pasazero-mil ,to wida¢ na pier-
wszy rzut oka,iz korzys¢ z przewozu wzrasta znacznie
szybciej. Stato sie to nietylko dzieki lepszemu zuzyt-
kowaniu tonazu ptatnego, lecz rowniez w duzej mierze
dzigki polepszeniu sie gatunkéw dzisiejszej benzyny
i smaréw.

Przy uzyciu:

z 1-go litra

benzyny zwyczajnej w r.1920 pojemnosci cylindrowej otrzym. 14 K.M.

w r.1930 " " 21 K.k.
benzyny 70-80 oktan, w r.1935 " " " 30-40 K.
benzyny 100 oktan, w przyszdosci " " " 0 25t wiec

tak iz objetosciowo benzyna 100 oktanowa pozwoli na zmniejszenie
zuzycia o dalsze 120.

Jeszcze bardziej zastanawiajace sa cyfry zuzycia smarow.

Od roku 1933 do 1937 nietylko, ze maleje zuzycie w stosunku
do przelecianej odlegtosci, lecz maleje nawet zuzycie

w cyfrach absolutnych. Jest to jeszcze lepszym dowodem
wzrostu jakosci i wphywu, jaki ma przemyst naftowy na roz-
mbj,fotnictwa komunikacyjnego, a co zatem idzie lotnictwa
wogole.

Konferencja Aeronautyczna Panstw
Baktyckich i1 Batkanskich.>

W dniach 10-14 wrzesnia odbyta sie w Warszawie V-ta Sesja
Konferencji Aeronautycznej Panstw Baktyckich i Batkanskich.
Konferencja powotana zostata do zycia w r.1934 w celu koor-
dynacji 1 ujednostajnienia ostony radiowej 1 obstugi meteoro-
logicznej komunikacji lotniczej w panstwach,lezgcych na
szlaku Helsinki-Warszawa-Ateny. Sesje odbywajga sie raz na rok
W roku biezgacym w Sesji wzieli udziat delegaci Estonii,Fin-
landii ,Grecj 1, Litwy,totwy,Rumunit 1 Polski._Przewodniczy+
obradom delegat totwy,Dyrektor lerinsz.

Delegat Litwy wziagt udziat w konferencji po ra., pierwszy,

na razie w charakterze obserwatora. Prace Konferencji pro-
wadzone sg rownolegle w dwoch komisjach: radiowej 1 meteoro-
logicznej. W roku biezgacym zapad¥a uchwata kontynuowania

prac komisji w ciggu roku drogg korespondencji miedzy
cztonkami .

00000—

10T",Nowogrodzka 49

tel .563-60,wewn.994 MR



