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Gzy Warszawie i Polsce Pan American Airways,najpotezniejsza
uda sie stac weztem ko- kompania lotnicza Standéw Zjeda* zawarda
munikac.j 1 Atlantyckiej . ostatnio umowe 15-letnig z Ar'er. Export
Airlines,kompanig lotniczg ,zorganizowang
przez armatorow okretowych Standw Zjednoczonych w sprawie komuni-
kacji lotniczej Ameryki z Europga. Ewenement ten jest bardzo waz-
nym i charakterystycznym dla przysztosci lotnictwa komunikacyjnego
a dla Polski stwarza duze mozliwosci, ktérych wyzyskanie lub za-
niedbanie moze stanowi¢ o jej ” to be or not to be " lotnictwa
komunikacyjnego.

Umowa ta przewiduje podziat zainteresowan obu tych kompanij na
Potnocnym Atlantyku 1 w Europie,usuwajac rownoczesnie tak grozng
sprawe konkurencji towarzystw amerykanskich na tym najwazniejszym
szlaku komunikacyjnym. Obie kompanie maja wykonywa¢ po réwnej
ilosci lotéw przez Atlantyk,ponadto Pan American Airways zastrze-
gto sobie wykonywanie na tym szlaku,przynajmniej raz miesiecznie,
lotu dookota kuli ziemskiej.

Podziat zainteresowan jest nastepujacy:

Pan American Airways przypada w udziale komunikacja ze Stanow
Zjednoczonych,z Kanadg,Nowa Fundlandig,Ber-
mudami ,Irlandig, Wielka Brytanig,Holandia,
Szwecja,Norwegig,Danig, Islandig,Litwg,totwa,
Estonig,Finlandig 1 Czechostowacja.

American Export Airlines - ze Standw Zjednoczonych,z lItaliag,Jugo-
stawig ,Albanig,Grecja ,Butgar 13 ,Rumunig,Tur-
cja,Podn_Afrykg,Egiptem,Sudanem i Abisynig.



Oprécz tego obie kompanie beda wykonywaty przynajmniej jeden lot
tygodniowo do Francji 1 Niemiec we wspodpracy z Air France i
Deutsche Lufthansa.Lecz najwazniejszym dla nas punktem tej umowy
jest wyznaczenie Polsce roli specjalnej. Polska jest wymieniona
w podziale krajow pomiedzy obie kompanie - umowa zaznacza tylko,
iz Polska moze by¢ w drodze na Wschod albo ominieta,albo tez na
jej~wtasnie terytorium moze nastgpi¢ zidaczenie tych dwéch linij.

Znaczenie takiego potgczenia moze sie oby¢ bez wszelkich komen-
tarzy. Pragniemy tu jednak zaznaczy¢ roéwnorzednosc,jaka Warszawa
otrzymataby wowczas z New-Yorkiem, jako osrodkiem komunikacji
lotniczej. Bydoby to sprawdzeniem sie genialnych przewidywan
Leseps’a co do roli Polski.,a specjalnie Warszawy w sSwiatowym
systemie komunikacyjnym. Sprawa ta jest tak wazng, i1z przestaje
by¢ sprawa tylko lotnictwa komunikacyjnego,a staje sie sprawg
polskga. W naszym rozumieniu wiele mozna poswiecic¢,by zapewnic
Warszawie role takiego centrum komunikacji przysz4osci. Konkret-
nie rzecz bioragc,oprocz utatwien politycznych i celnych,oprocz
koncesji strefy wolnoctowej 1 t.d. wchodzi tu w rachube przede
wszystkim stworzenie odpowiedniej bazy dla samolotéw i wodnopta-
towcow transatlantyckich_Nietylko zatem odpowiednie i szybko zbu-
dowane lotnisko wraz ze wszystkimi i1nstalacjami przyziemia, lecz
rowniez baza dla wodnoptatowcow.

Atlantyk Po4nocny. Chcac sie zorientowa¢ w obecnej sytuacji
na Atlantyku Podnocnym i w wysidtkach kon-
kurujacych wielkich kompanij lotniczych nalezy sobie raz jeszcze
uswiadomi¢ jaki jest
a/ objekt do przewiezienia: rocznie przeptywa przez Atlantyk Pon.
okoto 380.000 pasazerow /T75.000 l-szej klasy/ ze Standw Zjedn.
do Furopy i o 10% wiecej w Kierunku odwrotnym /emigracja do Standw
Zjednoczonych./ Z tej liczby lotnictwo komunikacyjne juz w pier-
\«szych latach eksploatacji liczy na 15% pasazerow l-szej klasy,
a_zatem przesz4o 25.000 pasazerow w kazdym kierunku * bagaz prze-
cietnie 25 kg.

Poczta I-szej klasy dziennie 3.738 kg

druki » 21.184 kg
przesy4ki ' 12.461 kr;
Razem 37.383 kg

z tego poczta l-szejklasy odrazu przejdzie na przewéz lotniczy,
z pozostatych zas objektéw przewozowych 10%, czyli okoto 3 i1 1/2
tonny poczty 1 okoto 3 1 1/2 tonny innych przesytek nadaje sie
dziennie do przewozu, czyli dziennie w kazdym kierunku okoto 100
pasazerow, 2 i1 1/2 tonny bagazu, 3 i 1/2 tonny poczty 1 3 i 1/2
tonny frachtu,

Jest to wiec objekt bardzo powazny,mogacy zapewni¢ eksploatacje
dochodowg w obecnym stanie pojemnosci maszyn na dwa podaczenia
dziennie w kazdym kierunku.

b/ Warunki pracy na Podnocnym Atlantyku sga bardzo trudne ze
wzgledowratmosferycznych. Odlegtosci do pokonania sg jednak znacz-
nie mniejsze od odlegtosci na Pacyfiku,oblatywanym przez Pan Ame-
rican Airways juz od 3 lat. 1 tak np. z Warszawy przezu. Islandie

1 Grenlandie do New-"""orku jest okoto 7.100 km, z czego najdtuzszy
odcinek morski nie przekracza okoto 1.300 km.Z Warszawy do New-
Yorku droga potudniowg odlegtosci sa znacznie wieksze:



Warszawa-Lizbona 2.700 4

Lizbona-Horta 1.700 km
I lorta-Bermudy 3.320 km
Bermudy-New York 1.250 km

Razem okodo 9.000 km

Z drég tych. droga pédnocna mozliwg jest tylko”™w przecigagu paru
miesiecy okresu letniego, przynajmniej w dzisiejszym stanie tech-
niki, droga pofudniowa naromiast o warunkach atmosferycznych”znacz-
nie lepszych jest dduzsza i1 ma odcinki morskie tak wielkie,iz przy
dzisiejszym sprzecie ciezar handlowy,ktéry mogg zabiera¢ samoloty
zmniejsza sie bardzo powaznie.

c/ Geografia Polityczna. Droga pédnocna znajduje sie oproécz samej
Islandii w rekach Anglo-Saséw, to tez kompania angielska Imperial
Airways wykorzystata to z poczatku, chcgac zapewni¢ sobie monopol
drogi péinocnej, dzis juz jednak na droge te otrzymaty koncesje
rowniez wspodpracujgca kompania amerykanska Pan American Airways
a takze francuska kompania Ailr France.

Droga potudniowa jest dzi$ teoretycznie otwarta., W 1919 roku,to
znaczy w chwili, kiedy nie mozna byto méwié¢ jeszcze o eksploatacji
linii przez Atlantyk P6dnocny Francuzi,przewidujgc waznosS¢ Azorow,
zapewnili sobie na tych wyspach od Portugalii monopol lgdowania

i startow» Ro- tej pory monopol ten wygast 1 koncesje na te wyspy
otrzymaty juz Stany Zjednoczone 1 Anglia, a Niemcy 1 Francja tym-
czasowe pozwolenia na loty prébne. Na Bermudach Anglicy dopuscili
Juz do eksploatacji linii Bennudy-New York kompanie Pan American
Ailrways,

d/ Wspéipraca czy konkurencja. Stany Zjednoczone oswiadczyty

w roku brezacym, poniewaz 75$% pasazerow miedzy nimi a Europa
jest pochodzenia amerykanskiego, zatem wiekszos¢ transportéw
powinna do nich naleze¢,z géry zaznaczajgc, ze nie dadzg sie tak
eksploatowac,jak to ma miejsce przy transportach morskich. Ze
strony Stanéw Zjednoczonych stanedy do konkurencji 2 towarzystwa :
potezne towarzystwo Pan American Airways i $Swiezo zatozone przez
zazdrosnych armatoréw okretowych towarzystwo American Export Alr-
lines /to ostatnie nie posiada bowiem ani sprzetu,ani personelu
odpowiadajgcego tak waznemu zadaniu/. Towarzystwa te konkurowaty
ze sobg dotychczas teoretycznie,ale niedawno dosz4y do porozumie-
nia, na mocy ktdérego nastgpi+ podziat ich zainteresowan w Europie
a mianowicie: Pan American Airways przypad¥a w udziale pé#nocna,
a American Export Airlines potudniowa Europa. Oba te towarzystwa
zastrzegty sobie mozliwosS¢ przedtuzenia swych linij na Wschod.

Ze strony europejskiej wchodzag obecnie w gre na Atlantyku Pé4noc-

nym 4 towarzystwa,a mianowicie: angielskie Imperial Airways,ktére

bedzie lata¢ w poolu z Pan American Airways, whoskie Ala Littoria,
wspodpracujgce z American Export Airlines, wreszcie pool francusko
niemiecki Air France - Deutsche Lufthansa.

e/ Przeloty w biezacym roku. Kompanie lotnicze nie dotrzymaty
pod tym wzgledem swych przyrzeczen. Anglicy zaanonsowali 15 lotéw
tam i1 na powrot,zrealizowali tylko 1 na short ™ Mayo ' composite.
Stany Zjednoczone zadeklarowaty 15 do 20 lotéw,nie zrealizowaty
zadnego,Niemcy zadeklarowaty i wykonaty 14 lotéw,Francja zadekla-
rowata 6,zrealizowata 1.



Nalezy stwierdzic,iz kompanie lotnicze konkurowaty dotychczas ze
sobg czysto® teoretycznie ,zadna z nich jednak nie jest jeszcze
zdolna do utrzymania regularnej komunikacji w stopniu koniecznym
w stosunku do obiektu do przewozenia na Atlantyku Pé4nocnym,gdyz
sprzet potrzebny do tego powaznego zadania bedzie gotowy prawdo-
podobnie nie wczesniej, niz w 1940 roku. Biorgc pod uwage trud-
nosci, jakie kompanie spotykajg na tym szlaku nalezy oczekiwac,ze
zamiast konkurencji rozwinie sie wspodpraca.

Stany Zjednoczone. Rezultaty za pierwsze 6 mies .® r. u;spio.. &
cji linij lotniczych U.3.A..
km 62.337.310 pasazerow 666.825 fracht 1.788,677

Washington otrzyma nowy port lotniczy o powierzchni 300 ha, 8 drog
startowych o ddugosci 1550 m. kazda. Lotnisko ma by¢ ukonczone na
koniec 1940 roku.

Pan American Airways zwrocito sie do nowych wkadz lotnictwa cywil-
nego U.S.A. Civil Aeronaut_Authority. z prosba o rewizje stawek
pocztowych na jej liniach dalekobieznych, zwkaszcza na Binii USA-
Chiny podwyzka z 0.4.- na 0,7.- za funt/mila umotywowana by+aby
duzymi kosztami tej Hlinii. O ile ta rewizja kontraktéw poolowych
P.A.A. dojdzie do skutku, to nalezy sie spodziewa¢ zmiany calego
systemu,stosowanego dotychczas przez Rzad U.S.A. do kompanij lot-
niczych, a zatem wyjsScia tych kompanij 2z obecnego kryzysu tym
bardziej, iz sprawe te popardo juz United Airlines,ktére przewozi
okoto 33% calej wewnetrznej poczty U.S.A.

Wielka Brytania. Minister Powietrza Wielkiej Brytanii Sir
Kingsley Wood oswiadczy+ 11 listopada,iz
Imperial 1 British Airways zostang podgczone w jedng i1nstytucje
uzytecznosci publicznej. W ten sposéb zostang zakonczone dyskusje
I sprawy,trwajgce od dwoch lat w sprawie 1_A_L..14-go listopada
nowy dyrektor Sir J.C.W._Reith przedstawit sprawozdanie eksploata-
cyjne 1 bilans™na zgromadzeniu wspolnikow , ktory opiewa na
8.513.305 funtdéw, czyli okoto 210milj.z+4.. Rezultaty eksploata-
cyjne wskazuja iz towarzystwo to stato sie przede "wszystkim kompa-
nig przewozgcg poczte Imperium. Przewozy pasazeréw nie wskazuja
natomiast wzrostu w stosunku do lat poprzednich. Cata eksploatacja
jest oparta na £.3.000.000 jakie Rzad przeznaczy+ na lotnictwo
cywilne. Nic tez dziwnego, i1z dywidendy zostaty ograniczone,a kurs
akcji 1.A_L. spadt z Sh.30.- na Sh.21.-obecnie kraza pogtoski,iz
Rzad przejmie ostatnie t.1.000.000.- ,- akcji po kursie Sh.31.6
za akcje.Przed potgczonymi towarzystwami Imperial 1 British stojag
nastepujace zadania: rozbudowanie systemu komunikacji imperialnej,
stworzenie linii przez Atlantyk Pé#nocny i Potudniowy,wteszcie
stworzenie odpowiedniej sieci podaczen z krajami kontynentu.
O 1le Dotgczone kompanie sprostajg temu zadaniu, jak nalezy tego
oczekiwa¢, to lotnictwo komunikacyjne Wielkiej Brytanii stanie sie
rzeczywiscie najpotezniejszym systemem komunikacji sSwiatowej.

Lotnictwo komunikacyjne Wielkiej Brytanii /z dominiami,koloniami
1 t.d./osiggneto w r.1937 rezultaty imponujace:

km,przelecianych 51.999.356 poczty 2.909,39 ton
pasaz.przewiez. 500.159 frachtéw 24.937,79 ton



Z czego 1AL z towarzystwami afiliowanymi wykonat km 9.173.240
i przewiédt 65.000 pasazerow.

Dotychczas wszystkie proby Imperial Airways na Atlantyku odbywat®
sie jedynie na trasie pédnocnej, to znaczy pomiedzy Islandig a
Nowg Fundlandig. Ostatnio 1AL wystat p.G.S.Tuompson’a w celu
przestudiowania mozliwosci oparcia sie na Azorach.

Zapotrzebowanie na przewd6z poczty Swigtecznej z Anglii i1 do Aagl;
jest tak wielkie, 1z towarzystwo Imperial Airways nawet po uruchc
mieniu wszystkich swych rezerw sprzetu nie mogtoby mu podokac, "

przewozac rownoczesnie pasazerow, to tez na grudzien przewdz pas?
zerow na liniach 1AL’u na Bliski i Daleki Wschdéd zostat wstrzymat

British Airways zamierza jeszcze w b.roku otworzy¢ pocztowg lini”
Londyn-Lizbona /17GO0 km/ jako pierwszy etap linii do Ameryki Poki
Sprzet Lockheed 14.

Dominia Wielkiej Brytanii. M_F_Jones,Postmaster General Nowej
Zelandii oswiadczy+,iz juz w lutym

1939 r. zostanie otwarte potaczenie pocztowe Nowej Zelandii

z Australig. Linia ta bedzie obstugiwana na wodnoptatowcecii Shori

Empire powiekszanych.

17-go pazdziernika zostata otwarte linia Trenskenadyjskr. Montreal
Winnipeg-Vancouver . Pierwsze przeloty trwaty ok, 22 godzin, dhugosc
linii okoto 4..000 km.

Niemcy» D3M zamierza wprowadzi¢ na Atlantyku Potudniowym prze-
w6z pasazerow. Czteromotorowy wodnopdatowiec Dornier
Do 26 zabieratby oprécz .poczty i1 frachtdéw réwniez 4 pasazeréw.

Deutsche Zeppelin Ruderei wystgpida do Rzgdu Standéw Zjednoczonyc]
z prosbg o przyznanie koncesji na 25 lgdowan rocznie sterowedw
na terytorium Standw.

Holandia. H.Martin, jeden z dyrektoréw KLM oswiadczy+ po przylo-
cie do Batawii, iz w r.1941 po wprowadzeniu Douglasow
DC 4 przelot Amsterdam-Batawia bedzie trwat zaledwie 2 yAdnia.
Ten wielki postep w potaczeniach z Indiami KLM zamierza zrealizo
waC¢ przez wprowadzenie lotow nocnych na catej trasie i zlikwido-
wanie zbyt licznych ladowani,a mianowicie zamiast dotychczasowych
20 ladowan migdzy Amsterdamem a Batawig Douglasy DC 4 KLM lado-
waC¢ beda tylko dwa rszy, a to w Basrah i w Ratinnanr na Cejlo-
nie.
Amsterdam - Basrah ok. 4.400 km
Basrah - Ratinnana ok. 4.200 km
Ratinnena - Batavia ok. 3.400 km
Razem 0ok.12.000 km~

W stosunku do linii poprzednio oblatywanej /14.5G0 km/ przedsta-a
wia ta nowe trasa skroécenie drogi o okod.o0 2.500 km.

Jezeli KLM zrealizuje te linie, jak zapowiada juj, w r._.1940,bedzi
to bez watpienia jedna z najpiekniejszych realizacji lotnictwa
komunikccyjnogo.



Projekt budowy centralnego portu lotniczego dla catej Holandii
zostat definitywnie zaniechany.

Port lotniczy w Shiphcl w Amsterdamie zostat powiekszony prawie
zc trzykrotnie z 79 ha na 210 ha. Wybudowano 4 drogi startowe,
szer.40 m.,d4ug,1000 m. . 75% kosztow tego powiekszenia#zostato
pokrytych, z budzetu AmsterdsnilU) reszta z&s z budzetu ponst™/cwego.

Pisalismy juz, ze linie holenderskie dolatuja do Sidney. Obecnie
wyjasnito sie, ze KIM oblatuje linie tylko Amsterdam-Batayic, a
linie Batevie-Sidney KNILM /towarzystwo niezalezne powstaje w_
Indiach Holenderskich/. Australia odméwita bowiem KLHWH koncesji,
by nie ~stw&rze¢ zbyt ostrej konkurencji dla Imperial Airways.

Italia. Rozwdj lotnictwa komunikacyjnego wkoskiego w<roku biezg-
cym nalezy przypisa¢ bezposredniej inicjatywie 1 woli

Szefa Rzadu -.rdoskiego. Wzorem Anglii wloskie kompanie lotnicze

dzielg miedzy siebie zadania komunikacyjne 1 zailnteresowania

terenowo.

--Alr Littoris/tow.narodowe/ otrzymato w przydziale linie imperialne

d-Ickosieznej ekspensj’! i Morze Srédziemne.

Avio Linee Italiane tow Fiata /wykazujace w roku biezacym duzg

ruchliwos¢/ zostata przydzielona wiekszos¢ linij europejskich.

Piaggio obstuga frachtowa /tymczasowo/ Abisynii.

Dowiadujemy sie ostatnio ciekawych wiadomosci,kt 6re pozwalajag

nam odtworzy¢ plan whoskiej ekspansji linij lotniczych,

New York Times donosi,ze armatorzy whoscy wspodpracuja z armato-

rami American Export Steamship Co. od dwoch lat w studiach meteo-

rologicznych drogi Lizbona-New York. Studia te sg dosS¢ posuniete

by rozpocza¢ juz eksploatacje linij lotniczych.

Wed4ug opublikowanego ostatnio dekretu Dyrekcja Lotnictwa Cywil-
nego we wdoskim Ministerstwie Lotnictwa zostata zorganizowana
nastepujaco:
I-szy Departament przewozow powietrznych,
1. Sekcja-lotnicze przewozy handlowe, Tejestr lotniczy
2. ,e-¢ekcjg -patenty
3. Sekcja lotniska, -kontrola-ruchu, koncesje.
I1-gi Departament prawny.
1. Sekcja- prawo, konwencje
2. Sekcja- i1nformacje,statystyki»wydawnictwa
IU-ci1 Departament Administracyjny.
1. S»kcja- umowy 1 likwidacja rachunkow
2. Sekcja - budzet, buchalteria
3. Sekcja- inspekcja.
IY-ty Departament Techniczny
1. Sekcja - potagczenia lotnicze 1 trasy
2. Sekcja- radio 1 meteo.

Kapitat zaktadowy Al:. Littoria wynosi+ 18.000.000 Lir, 10-&0 stycz-
nia 1938 r. zostat podniesiony do sumy 50.000.000 Lir. Ostatnio
Rada Ministrow pozwolida na podniesienie kapitatu o dalsze
40.000.000 Lir, Sumy te maja by¢ wptacone w ciggu 3-ch lat. Sprawa
kapitatu Ala Littorii wigze sie Scisle z otwarciem linij trans-
atlantyckich tego towarzystwa.

WHosi doszli juz do porizumienia z Francja w sprawie swej linii
do Aneryki Potudniowej,a mianowicie otrzymali koncesje na lgdowani



w Dakarze na podstawie wzajemnosci za oparcie dla Air France
w Benghasi i~Tripoli dla jej linii na Daleki Wschod.

Kompania Aviotransporti,o ktorej juz pisalismy otworzyta
28-go pazdziernika dwie linie frachtowo-pocztowe:

Addis Abeba - Gondas - Dessie
Addis Abeba - Dire-Daua- Assab

Francja. Z okazji pieciolecia towarzystwa Air France,dyrektor
generalny _Louis Allegro podat w skrocie rezultaty

1 projekty.

1555 rok 1958 rok
;iec 57.000 km 50.255 km
samolotow 259 80
szybkos¢ handl. 175 km/godz 275 km/godz
wypadki pasaz,
na 1 milion pas/km 0,18 0,0055
przewieziono pasaz. 40.000 100.000

Dzieki nowemu sprzetowi Bloch 220 i1 Devoitine D-338 Air France
wytrzymato konkurencje z obcymi towarzystwami, a obecnie zamawia
Juz nowy sprzet, a mianov/icie:

Bloch,/ 161 /-35 pasaz, jszybkos¢ przelotowa 525 km/godz
Devoitine /D 542/ 27 w ” K 525 km/godz

SE 200 5 n 7 " 520 ka/godz

Na Atlantyku Potudniowym zostanie wprowadzony przewdz pasazerow
na wodnoptatowcach LEO 47, poczem na wielkich 60 tonowych SE 200.
SieC Air France obejmie juz w przysztym roku Egipt,uwzgledniajac
weztowe potozenie tego kraju w basenie Morza Srédziemnego.

Port lotniczy w Cannes zostanie powiekszony do 4gacznej powilerz-
chni 60 ha 1 otrzyma drogi startowe o d¥ugosci 1200 m. kazda.

Régie Air-Afrique zaméwido 5 Lockheed 14. Warto tu zaznaczyc,

ze chodzi o kompanie panstwowg, a nie o towarzystwo prywatne.
Air-Afrique zostata zmuszone do tego zaméwienia, gdyz eksploa-
tuje linie afrykanskie wspolnie z towarzystwem, belgijskim Sabena,
ktore wprowadzid4o nowy,szybki sprzet Savoie Marchetti S 85

Na rynku francuskim nie ma natomiast sprzetu tego rodzaju < "~ -
zwtaszcza 1z chodzi4o tu o szybkg dostawe.

Szwajcaria. Nocna linia pocztowa Swissair’u do Frankfurtu

oblatywana bedzie przez catg zime, z ta zmiana,
‘Zze punkt wyjsciowy linii przeniesiony bedzie z B&le do Ziirichu
/letnisko Diibendorf/.

Wegry. Wegierskie towarzystwo Malert zostanie zreorganizo-
wane i1 podlegaC¢ bedzie bezposrednio Ministerstwu

handlu 1 Komunikacji. Program ruchu tego towarzystwa bedzie

znacznie powiekszony.W roku 1959 Malert ma wykona¢ 900.000 km.



jc Bakt;,ckie. 0¢ 0Of,.0 ¢o ll-go grudnia spotkaja sie V* lal-
linnie delegact lotniczy ¢"inL,ndii,-.atonii,
totwy 1 litd#/. Na porzadku dziennym obrad figuruj3 miedz,, iInnymi
stworzenie wspélnej linii Battyckiej.

Japof.i1a. Nippon ;iir Trans.ort jo. kupido 5 Lockheed 14 dia.

eksploatacji linii Tokio-i1lsinking, ponadto towarzystwo
Tachikawa Airpluno Jo. zakupid4o licencje na budowe samolotow
tego typu w Japonii.

Japan Air Transport Jo. otworzy4o 5./,b.r. no»e linie Tokio-
Peking i1 Pukua-Lianking.

iandzuria. Lanchuria Aviation Jo. kupida 5 samolotédw Junkers
JU 86. Sie¢ eksploatowana przez to towz., stwo

wynosi 8,420 km.

Howe prototyp;, samo- Douglas i Lockheed majg zamiar w, jjuici¢
lotow amerykanskich. nowe modele opracowane specjalnie ala li-

nij krotkodystansowych o niewielkim zasie-
gu, duzym udzwiru h&ndlowym i matej szybkosci lado-.rania /Douglas
DJ 5 1 Lockheed 27 /.

Dyskuoja na temat Po raz drugi jJuz zaczyna sie mowi¢ o umie-
umiedzynurodowiania dzynarodowieniu lotnictwa komunikacyjnego.
handlowej zerlu< 1 Za pierwszym razem miato to miejsce w roku
powietrzneje¢ 1932, gdy na forum Ligi Naroddéw poruszono

soras/e lotnictwa wogdle.Obecnie projekty
tego rodzaju wychodzg z zupednie iInnego zrodda, a mianowicie
wybittny przedstawiciel amerykanskiego lotnictwa komunikacyjnego,
odbywajacy ostatnio po Europie odroze w celu studidw, jest
zdania, ze wielkie towarzystwa lotnicze amerykanskie 1 europej-
skie winny sie zrzeszy¢, wykupi¢ mate kompanie i stworzyC jeden
wielki miedzynarodowy koncern. Informacja ta jednak wydaje sie
przedwczesng wobec autarkicznego nastawienia poszczegolnych
panstw.

Samolot czy Znany konstruktor amerykanski, 1&or Sikorsky,
wodnoptatowiec. 'z okazji zebrania Lilienthal-Gesellschaft-

fur Luftfahrtforschung wygtosi+ w Berlinie
odczyt, w ktorym poréwnat samolot do wodnoptatowca i doszedt
do nastepujagcej konkluzji.
Przy duzych jednostkach budowa wodnoptatowcéw optaca sie znacz-
nie lepiej, niz samolotéw Iladowych, a to dzieki uniknieciu
budéw;/ ciezkiego podwozia i1 mozliwosci wiekszego obcigzenia
powierzchni nosnej, ze wzgledu na ogromne przestrzenie wodne,
z ktdérych bedzie startowat wodnoptatowiec w pordéwnaniu z ograni-
czonym terenem lotnisk. Ponadto wodnoptatowce 100-tonowe zapewnig
wyczyny, jakich nie mozna sie.spodziewa¢ po maszynach mniejszych.
Pod wzgledem eksploatacyjnym sprzet tego rodzaju bedzie specjal-
nie cennym, zwkaszcza na liniach transoceanicznych.



