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ZARZĄDZENIA

Poz, 80 Nr 186 z dnia 11.VM.1952 r. w sprawie wytycznych 
dla rozwoju produkcji pomocniczej w bu
downictwie przemysłowym.

Poz. 81 Nr 191 z dnia 20.VIII.1952 r. w  sprawie gospodarki 
barakami składanymi.

OKÓLNIK

Poz. 82 Nr 21 z dnia 1.IX.1952 r. w sprawie zasad i trybu 
przeprowadzania inspekcji eksploatacyjno - 
technicznej w jednostkach budownictwa
przemysłowego.

80.

ZARZĄDZENIE Nr 186 

MINISTRA BUDOWNICTWA PRZEMYSŁOWEGO

z dnia 11 sierpnia 1952 r.

w sprawie wytycznych dla rozwoju produkcji pomocniczej 
w budownictwie przemysłowym.

Celem ustalenia właściwych kierunków rozwoju zakładów 
produkcji pom ocniczej oraz ujednolicenia ich zasad organi
zacyjnych zarządzam, co następuje:

§ 1. Przy realizowaniu zadań produkcji pomocniczej cen
tralne zarządy, zjednoczenia (przedsiębiorstwa) i- zakłady 
produkcji pomocniczej winny stosować zasady zawarte w 
instrukcji, stanow iącej załącznik Nr 1 do niniejszego zarzą
dzenia.

§ 2. Wszelkie zmiany organizacyjno-prawne, dotyczące 
zakładów produkcji pomocniczej, ja k  przejmowanie, prze
kazywanie, tworzenie, łączenie tych zakładów itp., mogą 
nastąpić jedynie za zgodą M inistra Budownictwa Przem y
słowego.

Zmiana profilu produkcji zakładu produkcji pomocniczej 
może nastąpić jedynie za zgodą Departamentu Produkcji 
M ateriałów Budowlanych.

§ 3. 1) Zjednoczenia (przedsiębiorstwa), prowadzące za
kłady produkcji pomocniczej, przeprowadzą w term inie do 
dnia 1 września br. w eryfikacje podległych zakładów pod 
względem organizacyjnym  i prawnym, oraz prześlą listy 
tych zakładów do właściwych centralnych zarządów na for
mularzach, według wzoru stanowiącego załącznik Nr 2.

2) Centralne zarządy po sprawdzeniu otrzymanych list 
sporządzą listy zbiorcze i prześlą je  w term inie do dnia 25 
września br. do Gabinetu M inistra i do Departamentu Pro
d ukcji M ateriałów Budowlanych.

3) Centralne zarządy, nadzorujące zakłady produkcji po
mocniczej, w ram ach prac nad planem rocznym 1953 r. usta
lą  — w porozumieniu z Departamentem Produkcji M ate
riałów  Eudowlanych —  spisy zakładów rozwojowych.

§ 4. Odpowiedzialność za wykonanie nieniejszego zarzą
dzenia ponoszą:

1) w zakresie całości produkcji zakładów produkcji po
mocniczej — Dyrektor Departamentu P rodukcji M ate- 
teriałów  Budowlanych,

2) w zakresie organizacji — Dyrektor Gabinetu Ministra,
3) w zakresie rozdzielnictwa materiałów budowlanych — 

Dyrektor Centralnego Zarządu Zaopatrzenia, '

4) w zakresie produkcji na poszczególnych placach budów 
i w poszczególnych zakładach produkcji pomocniczej — 
dyrektorzy centralnych zarządów i zjednoczeń (przed
siębiorstw).

§ 5. Zarządzenie niniejsze wchodzi w życie z dniem pod
pisania.

w/z M I N I S T R A
Inż. St. Pietrusiewicz 
Podsekretarz Stanu

Załącznik Nr 1 do zarządzenia Nr 186 
M inistra Budownictwa Przemysło
wego z dnia U  sierpnia 1952 roku.

INSTRUKCJA

o kierunkach rozwojowych produkcji pomocniczej 
Ministerstwa Budownictwa Przemysłowego.

I. Zadania produkcji pomocniczej.

1. Zakłady produkcji pomocniczej budownictwa przemy
słowego pokryw ają różnicę między potrzebami budownictwa 
w zakresie zaopatrzenia materiałowego, a dostawami prze
mysłu kluczowego lub innych. Różnica ta wynika bądź 
z niemożliwości ustalenia długofalowych zamówień w prze
myśle kluczowym, spowodowanej płynnością asortymentów, 
bądź z niew ystarczającej mocy przemysłu kluczowego.

2. Przenosi się czynności techniczne i technologiczne 
z placu budowy do zakładów produkcji pomocniczej, co ma 
na celu poprzez organizację pracy typu przemysłowego za
pewnienie większej wydajności i podniesienie jakości drogą 
specjalizacji.

II. Elementy organizacyjne produkcji pomocniczej

3. N ajm niejszą kom órką organizacyjną produkcji pomoc
niczej je st zakład, przy czym w jego skład może wchodzić 
k ilka jednostek produkcyjnych.

4. Jednostka produkcyjna jest zakładem, o ile spełnia 
następujące warunki:

1) ma określone, stałe m iejsce produkcji,
2) posiada ustaloną przynależność organizacyjną i bran

żową,
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3) posiada zalegalizowany stan prawny,
4) pracu je na wydzielonym planie produkcyjnym,
5) działa na zasadach rozrachunku gospodarczego,
6) figuru je na wykazie zakładów produkcji pomocniczej, 

zatwierdzonym przez D epartam ent Produkcji M ateria
łów Budowlanych.

5. Nie stanowi zakładu specjalna grupa produkcyjna np. 
lotna samodzielna brygada robotników, w ykonująca roboty 
lastrikarskie lub blacharskie kolejno na poszczególnych pla
cach budów.

6. Dwa zakłady, znajdujące -się obok , siebie w jednym 
budynku produkujące ten  sam asortyment wyrobów, a po
zostające — każdy z nich — pod iinnym przymusowym za
rządem, traktow ać należy jako dwa odrębne zakłady.

7. W  myśl § 5 zarządzenia Nr 7 M inistra Budownictwa 
Przemysłowego z dnia 11 stycznia 1952 r. w sprawie zasad 
i  trybu nadawania uprawnień wewnętrznego rozrachunku 
gospodarczego (Biuletyn M inisterstw a Budownictwa Prze
mysłowego Nr 1 (8) poz. 6) — zakłady produkcji pomocni
czej w  zasadzie działają na wewnętrznym ograniczonym 
rozrachunku gospodarczym. Zakłady produkcji pomocni
czej mogą otrzymać uprawnienia pełnego wewnętrznego 
rozrachunku gospodarczego, o ile spełniają w arunki § 6 ; 
wymienionego zarządzenia.

8. Czynnikiem, który w wątpliwych przypadkach prak
tycznie rozstrzyga, czy dana jednostka produkcyjna jest 
samodzielnym zakładem, czy też należy do jakiegoś innego 
zakładu lub placu budowy, jest plan produkcyjny. Jeżeli 
jednostka produkcyjna posiada wydzielony plan produk
cyjny, uważa się ją  za zakład. Np. trzy w arsztaty produ
ku jące ten sam asortym ent wyrobów, mieszczące się w róż
nych punktach tego samego miasta, tworzą jeden zakład, 
jeśli m ają  jeden plan produkcyjny.

9. Pojęciu zakładu produkcji pomocniczej przeciwstawia 
się pojęcie punktu produkcyjnego.

Jednostka produkcyjna je s t punktem produkcyjnym, 
jeżeli:

1) je s t ściśle związana z danym placem budowy lub 
z grupą sąsiadujących ze sobą placów budowy i  pro
dukuje wyłącznie na ich potrzeby,

2) je j  istnienie kończy się z likw idacją macierzystego pla
cu budowy,

3) n ie posiada wydzielonego planu produkcyjnego, lecz 
pracu je w/g planu, zatwierdzonego dla macierzystego 
placu budowy,

4) nie figuru je w wykazie zakładów produkcji pomocniczej, 
zatwierdzonym przez D epartam ent Produkcji M ateria
łów Budowlanych.

10. Je s t  więc punktem produkcyjnym  zespół 2 pił tar
czowych i heblarki, ulokowanych na danym placu budowy 
i produkujących na je j  potrzeby. Punktam i produkcyjny
m i są : piaskarnia, żwirownia lub kamieniołom, znajdujące 
się obok placu budowy i pracu jące siłami tegoż placu bu
dowy na jego potrzeby.

11. D epartam ent Produkcji M ateriałów  Budowlanych M i
nisterstw a Budownictwa Przemysłowego k ieru je  sprawami 
zakładów produkcji pomocniczej, natom iast punkty produk
cyjne należą do zakresu działania komórek, kieru jących pro
dukcją budowlano -  montażową.

12. Zarząd nad zakładami produkcji pomocniczej spra
w uje w zasadzie kom órka zjednoczenia (dział lub sekcja 
produkcji pomocniczej), co daje możność ścisłego dostoso
wania działalności tych zakładów do potrzeb produkcji bu
dowlano-montażowej zjednoczenia.

13. Przy dużej ilości zakładów podległych zjednoczeniu, 
znacznej w artości ich przerobu i skomplikowanej technolo
gii —  aparat komórki organizacyjnej zjednoczenia na szczeb
lu działu czy sek cji może okazać się niew ystarczający. 
W tym przypadku, za zgodą M inistra, należy powołać do 
życia większą jednostkę organizacyjną np. Zarząd (Biuro) 
Produkcji Pom ocniczej, podległy zjednoczeniu, działający na 
zasadach pełnego wewnętrznego rozrachunku gospodar
czego.

' 14. Powoływanie do życia przedsiębiorstw produkcji po
mocniczej może być uzasadnione, jeżeli liczba zakładów 
i wartość ich produkcji dorównuje produkcji podstawowej 
zjednoczenia, dla którego kierowanie działalnością tych za
kładów sta je  się uciążliwe i może wpłynąć szkodliwie na 
podstawową produkcję zjednoczenia.

15. Wykaz przepisów prawnych, dotyczących zmian orga
nizacyjno -  prawnych w strukturze zakładów, zawiera za
łącznik Nr 3.

III. Zagadnienia branżowe.

/ A. Branża metalowa.

16. Zakłady metalowe resortu dzielą się na dwie grupy:
1) zakłady ślusarsko -  kowalskie centralnych zarządów 

ogólno - budowlanych,

2) zakłady specjalizowane Centralnego Zarządu In sta lacji 
Przemysłowych, Centralnego Zarządu Montażu Urzą
dzeń Elektrycznych oraz Zjednoczenia Budownictwa 
Przemysłowego Metrobudowa.

17. Należy przyjąć jako zasadę, że przy każdym zjedno
czeniu centralnego zarządu ogólno-budowlanego istn ie je  
przynajm niej jeden zakład ślusarsko-kowalski, który obsłu
guje place budowy macierzystego zjednoczenia.

18. Profile  produkcyjne zakładów Centralnego Zarządu 
In sta lacji Przemysłowych i Centralnego Zarządu Montażu 
Urządzeń Elektrycznych powodują podział tychże zakładów 
na dwie grupy:

1) zak.ady produkcji pomocniczej o profilu przemysło
wym,

2) zakłady produkcji pomocniczej o charakterze usługo
wym i warsztatowym.

19. Ta część produkcji pomocniczej, która posiada profil 
przemysłowy, ma przed sobą następujące zadania rozwo
jowe:

1) zorganizowanie się w większych zakładach,

2) porządkowanie swego asortymentu wyrobów przez 
opracowanie typów danego wyrobu,

3) specjalizacja  zakładów na drodze planowego podziału 
całego asortymentu wyrobów na poszczególne zakła
dy, bowiem zwężenie asortymentu wyrobów produko
wanych przez zakład powoduje podwyższenie jakości 
wyrobów i wydajności robotnika.

20. Zakłady o charakterze usługowym i warsztatowym 
przy centralnych zarządach specjalizowanych m ają  za zada
nie obsługiwać sw oją produkcją potrzeby tylko swego m a
cierzystego zjednoczenia w przeciwieństwie do zakładów 
o profilu przemysłowym, które obsługują swój centralny 
zarząd lub resort. W ypływają stąd następujące w arunki:

1) moc produkcyjna zakładu nie powinna przekraczać po
trzeb macierzystego zjednoczenia,

2) asortyment wyrobów produkowanych przez zakład od
powiada specyfice produkcji zjednoczenia m acierzy
stego.
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' 1 i B  Branża mineralna

21. W wachlarzu asortymentowym produkcji pomocniczej 
najsiln ie jszy  wzrost musi wykazać branża m ineralna. Wzrost 
winien iść w kierunku powiększenia ilości wydobywanego 
żwiru oraz polepszenia jego jakości.

Z powyższym łączy się sprawa lokalizacji żwirowni i w ła
ściwego rozłożenia produkcji w czasie.

22. Ponieważ wydobycie żwiru na żwirowniach musi 
w czasie wyprzedzać roboty betonowe na placach budowy, 
a ponadto —  zgodnie z doświadczeniem la t ubiegłych — 
pow stają jesienią trudności wagonowe, przeto szczytowy 
okres eksploatacji żwiru musi wypaść na drugi i trzeci 
kwartał.

23. Celem racjonalniejszego i oszczędniejszego stosowania 
deficytowego cementu, a jednocześnie podniesienia jakości 
betonów otrzymywanych na placach budów, produkcja żwi
rów odsiewanych i pospółek typowych powinna wynosić co 
najm niej 33% całej produkcji kruszyw żwirowych.

24. Źródłami własnego zaopatrzenia są.

1) zakłady żwirowe,

2) żwirownie przy placach budów, będące punktami pro
dukcyjnymi.

25. W grupie zakładów żwirowych wysuwają się na 
pierwszy plan żwirownie prżemysłowe, które są zakładami 
rozwojowymi, t j. takim i, których działalność obliczona jest 
na dłuższy okres czasu i zakres zaopatrywania sięga poza 
ram y macierzystego zjednoczenia lub centralnego zarządu.

Żwirownie przemysłowe winny być otoczone opieką m a
cierzystego centralnego zarządu pod względem organizacyj
nym i technicznym. Sprzęt ciężki przydzielony według nu
m eru fabrycznego na poszczególne żwirownie nie może być 
zabierany i przenoszony bez zgody Departamentu Produkcji 
M ateriałów Budowlanych.

26. Generalny podział produkcji żwirowni przemysłowych 
resortu ustalony będzie przez Centralny Zarząd Zaopatrze
nia w porozumieniu z Departamentem Produkcji M ateria
łów Budowlanych i z zainteresowanymi centralnym i zarzą
dami. Na podstawie tych ustaleń wprowadzone będą pi
semne zobowiązania dostaw poszczególnych żwirowni, m a
jące  charakter umów.

27. W ykorzystując możliwości istniejące w ram ach orga
nizacji placu budowy, należy zorganizować w porozumieniu 
z organami w łaściw ej terytorialnej państwowej służby ge
ologicznej eksploatację żwiru na potrzeby w ielkich placów 
budów. Wydobycie żwiru na punktach produkcyjnych przy 
placach budów zmniejszy koszt transportu, a tym samym 
koszty własne budowy, odciąży częściowo żwirownie prze
mysłowe i pokryje ewentualne niedobory żwiru.

28. Rozmieszczenie kamieniołomów naszego resortu po
woduje, że pracu ją one nie tylko na potrzeby macierzystego 
zjednoczenia, czy centralnego zarządu, ale obsługują cały 
resort. Duże zapotrzebowanie nakazuje pełny rozwój ka
mieniołomów, którym  należy zapewnić odpowiednie środki 
organizacyjne i techniczne.

29. Ze względu na coraz bardziej występujący deficyt 
materiałów drogowych należy zbadać możliwości urucho- 
rnienia produkcji kam ień'a, wykorzystując w tym celu ist
niejące źródła m iejscowe w oparciu o opinię wojewódzkiej 
służby geologicznej po dokonaniu analiz jakościow ych przez 
Ins,tytut Techniki Budownictwa. Możliwości takie istnieją

f  w rejonie województw rzeszowskiego, krakowskiego i wro
cławskiego.

Zwiększoną eksploatację kamieniołomów należy wyko
rzystać w form ie szerokiego stosowania kamienia,; 

dla robót drogowych; 
dla robót wodnych, 
dla robót fundamentowych, 

a kam ienia odpadkowego, jako kruszywa do betonów.

  A
C. Branża drzewna

30. Zakłady drzewne naszego resortu m ają wyraźny cha
rakter interw encyjny. O .ile w pierwszym stadium przy 
dużym przydziale surowca drzewnego zakłady walczyły 
o wysokie wykonanie ilościowego planu, o tyle obecnie przy 
ograniczonym przydziale surowca gospodarka drzewna na- 
iszego resortu — zgodnie z ogólnopaństwową polityką — sta
je  się gospodarką bardziej racjonalną i oszczędną.

Gospodarność w dziedzinie drzewnej daje:

1) właściwe wykorzystanie drewna tak na placach budów 
ja k  i  w zakładach produkcji pomocniczej pod hasłem: 
właściwa klasa drewna na właściwym m iejscu prze
znaczenia

Tartaki w coraz większym stopniu winny nastawić 
produkcję na potrzeby budownictwa przez zwiększenie 
produkcji tarcicy wymiarowej oraz produkcji o jakości 
budowlanej. Produkcja tarcicy budowlanej 'musi być 
oparta na surowcu niższej jakości (klasa Ił),

2) zmniejszenie odpadów drzewnych,

3) pełne wykorzystanie odpadów użytkowych,

31. W dziedzinie zakładów stolarskich słusznym jest, aże
by przy każdym zjednoczeniu ogólnobudowlanym istniały 
stolarnie zaspokajające potrzeby macierzystego zjednocze
nia. Z drugiej strony należy przeprowadzić kom asację drob
nych zakładów i  dostosować moc produkcyjną do potrzeb 
resortu. Należy ograniczyć produkcję mebli do rozmiarów 
ekonomicznie uzasadnionych.

32. Konieczna jest współpraca między stolarniam i a wy
twórniami baraków. Terminowość dostaw narzuca, że za
sadnicza część prbdukcji baraków winna być ukończona do 
dnia 1 września br. Natom iast z powodu braku pełnej do
kum entacji budowlanej w pierwszym półroczu oraz na sku
tek nasilenia robót stolarskich na placach budów w drugim 
półroczu, szczytowy okres produkcji przypada na drugą po
łowę I I I  kw artału i kw artał IV. Częściowe rozładowanie 
trudności osiąga się na drodze współpracy stolarni i wy
twórni baraków, polegającej na przerzutach produkcji (ma
jących odzwierciedlenie w planach miesięcznych).

33. W dziedzinie tartaków  obowiązuje zasada, że tartak  
jest do dyspozycji macierzystego centralnego zarządu, który 
ustala ilość i asortyment produkcji. Odnośnie tartaków  nie 
przewiduje się — w obecnym stadium — ich rozbudowy 
czy poważniejszych inwestycji.

34. Poważny niedobór kostki drewnianej wymaga, aby 
zakłady drzewne naszego resortu w ja k  najszerszyrń zakre
sie produkowały kostkę drewnianą z drewna odpadowego, 
ponadto nieodzownym jest zorganizowanie produkcji kostki 
na dużych placach budów.

35. Podział otrzym anej tarcicy dokonywany jest przez 
służbę zaopatrzenia właściwego centralnego zarządu, nato
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m iast prawo gospodarowania całą ilością wyprodukowanych 
podkładów, kostki drewnianej i innych materiałów na
wierzchniowych jest zastrzeżone dla Centralnego Zarządu 
Zaopatrzenia.

ID. Branża betonów i żelbetów I,

36. Produkcja elementów żelbetowych i betonowych 
konstrukcyjnych ciężkich elementów nietypowych, ja k  też 
elementów prostych technologicznie, ale poważnie obciąża

jących transport, winna być prowadzona w punktach pro
dukcyjnych lub zakładach na lub przy placach budów.

P rodukcja innych typów elementów i wyrobów betono
wych i żelbetowych je s t zasadniczym zadaniem zakładów 
podległych Centralnemu Zarządowi Zakładów Betoniarskich 
i Żelbetowych, a  przez inne zakłady betoniarskie może być 
prowadzona wyłącznie w porozumieniu z Centralnym Za
rządem Zakładów Betoniarskich i Żelbetowych.

Załącznik Nr 2 do zarządzenia Nr 186 
M inistra Budownictwa Przemysłowego 

z dnia 11 sierpnia 1952 r.

LISTA ZAKŁADÓW
wchodzących w skład Zjednoczenia (Przedsiębiorstwa)

N azw a i ad res 
zakładu

Stan  praw ny P rzy n ależn o ść
org an izacy jn a

W ie lk o ś ć  zakładu wg p lanu n a  rok 1952

śred n ia  ro czn a  ilo ść  
p racow ników  fizycz.

w arto ść  ro cz n e j 
p ro d u k cji w zł.

1 2 3 4 5

dnia ...................................  1952 r.

Kierow nik Działu Główny Księgowy D yrektor
Produkcji Pom ocniczej

O bjaśnienia: /

Przy wypełnieniu listy należy kierow ać się następującym i wytycznymi: 
kolumna 1 —  podać dokładną nazwę i adres zakładu

„ 2 —  podać aktualny sten praw ny zakładu wg poniższej k lasyfikacji:
1. przedsiębiorstwo państwowe
2. zarząd przymusowy
3. inny stan prawny

„ 3 — podać, czy zakład należy organizacyjnie bezpośrednio do danego zjednoczenia czy też wchodzi w skład
Zarządu, Przedsiębiorstwa lufo Biura P rod u kcji Pomocniczej i jak iego  

„ 4 —• podać średnią roczną ilość pracowników fizycznych zatrudnionych w zakładzie wg planu rocznego 19521.
„ 5 —  podać wartość rocznej produkcji zaplanow anej na rok 1952 wg cen zbytu.

M inisterstwo Budownictwa Przemysłowego

Centralny Z a rz ą d ....................................................

Zjednoczenie (P rzedsiębiorstw o).......................



Nr ll(18)/poz. 80 BIULETYN MINISTERSTWA BUDOWNICTWA PRZEMYSŁOWEGO Str. 5

Załącznik Nr 3 do zarządzenia Nr 186 
M inistra Budownictwa Przemysło

wego z dnia U  sierpnia 1952 r.

i W YKAZ PRZEPISÓW  PRAWNYCH

W sprawie: ; ; ;
I. tworzenia, przekazywania, łączenia i likwidacji przed

siębiorstw, ; i
II. rejestru przedsiębiorstw państwowych,

III. upaństwowienia przedsiębiorstw,
IV. ustanowienia i sprawowania przymusowych zarządów 

państwowych,
V. przekazywania przedmiotów majątku trwałego.

I.
Tworzenie przedsiębiorstw l /

D ekret z dnia 26 października 1950 r. o przedsiębiorstwach 
państwowych (Dz.U.R.P. Nr 49, poz. 439).

Przekazywanie przedsiębiorstw
1. Uchwała Prezydium Kom itetu Ekonomicznego Rady 

M inistrów z dnia 5 kw ietnia 1950 r. w sprawie przekazy
wania przedsiębiorstw, zakładów lub ich części między pań
stwowymi jednostkam i gospodarczymi (Monitor Polski 
Nr A-47, poz. 532).

2. Pismo okólne P.K .P.G . z dnia 3 sierpnia 1950 r. w spra
wie trybu postępowania przy przekazywaniu przedsię
biorstw, zakładów lub ich części między państwowymi jed 
nostkam i gospodarczymi (Biuletyn P.K.P.G . Nr 17, poz. 205).

3. Uchwała Prezydium Rządu z dnia 24 czerwca 1950 r. 
w sprawie przekazywania przedsiębiorstw, zakładów lub ich 
części oraz przedmiotów m ajątku trwałego pomiędzy pań
stwowymi jednostkam i gospodarczymi a jednostkam i spół
dzielczymi (Monitor Polski Nr A-78, poz. 911).

4. Uchwała Rady M inistrów z dnia 6 grudnia 1950 r. 
Instru kcja  Nr 13 w sprawie zasad i  trybu przekazywania 
radom narodowym niektórych przedsiębiorstw, zakładów 
i instytucji spośród podległych dotąd m inistrom  i innym 
urzędom centralnym  (Monitor Polski Nr A-13, poz. 1623).

5. Zarządzenie Nr 164 M inistra Budownictwa Przem y
słowego z dnia 16 listopada 1951 r. w sprawie zasad rozli
czeń m ajątkow ych obowiązujących przy przekazywaniu 
(przejmowaniu) m ajątku trwałego i obrotowego (środków 
trw ałych i obrotowych) przez jednostki podległe M inister
stwu Budownictwa Przemysłowego (Instrukcja), Biuletyn 
M inisterstw a Budownictwa Przemysłowego Nr 5, poz. 46.

6. Pismo okólne Nr 11 M. B . Przem . Dep. Organizacyjny 
z dnia 12 m aja 1951 r. w sprawie trybu postępowania przy 
przejmowaniu przedsiębiorstw, zakładów lub ich części oraz 
przedmiotów m ajątku trwałego spółdzielczych jednostek go
spodarczych na rzecz jednostek gospodarczych, podległych 
M inisterstw u Budownictwa Przemysłowego.

Łączenie przedsiębiorstw
Zarządzenie Przewodniczącego P.K.P.G . z dnia 27 stycznia

1951 r. w sprawie łączenia przedsiębiorstw państwowych 
(Monitor Polski Nr A-16, poz. 222).

Likwidacja przedsiębiorstw państwowych
Rozporządzenie Rady M inistrów z dnia 10 stycznia 1952 r. 

w sprawie zasad i trybu likw idacji przedsiębiorstw pań
stwowych (Dz.U.R.P. Nr 3, poz. 19).

II.
Rejestr przedsiębiorstw państwowych

1. Rozporządzenie Rady M inistrów z dnia 10 stycznia
1952 r. w sprawie urządzenia i prowadzenia re jestru  przed
siębiorstw państwowych (Dz.U.R.P. Nr 3, poz. 22),

2. Zarządzenie M inistra Finansów z dnia 9 m aja 1952 r. 
w sprawie trybu wydawania zaświadczeń o dokonaniu wpi
su do re jestru , wyciągów lub odpisów z re jestru  przedsię
biorstw (Monitor P olski Nr A-44, poz. 628).

3. Okólnik M inistra Budownictwa Przemysłowego Nr 45 
z dnia 24 czerwca 1952 r. w sprawie re jestru  przedsiębiorstw 
budownictwa przemysłowego.

III.
Upaństwowienie przedsiębiorstw

1. Ustawa z dnia 3 stycznia 1946 r. o przyjęcie na w łas
ność Państw a podstawowych gałęzi gospodarki narodowej. 
(Dz.U.R.P. Nr 3, poz. 17).

2. Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 19 grudnia
1946 r. o podwyższeniu dolnej granicy zdolności zatrudnie
nia przejmowanych na własność Państw a przedsiębiorstw 
w przemysłach wyrobów niepowszechnego użytku bądź mało 
zmechanizowanych, bądź o charakterze pionierskim  i sezo
nowym. (Dz.U.R.P. z 1947 r. Nr 2, poz. 7).

3. Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 30 stycznia
1947 r. w sprawie trybu postępowania przy przejmowaniu 
przedsiębiorstw na własność Państw a (Dz.U.R.P. z 1947 r. 
Nr 16, poz. 62, z 1948 r. Nr 25, poz. 170, z 1949 r. Nr 29, 
poz. 212).

4. Instru kcja  Przewodniczącego Kom itetu Ekonomicznego 
Rady M inistrów z dnia 18 listopada 1948 r. w sprawie spo
rządzania protokółów zdawczo-odbiorczych przedsiębiorstw, 
przejętych na własność Państw a na podstawie ustawy z dnia 
3.1.1946 r. (Dz.U.R.P. Nr 3, poz. 17), wydana na podstawie 
Uchwały K.E.R.M . z dnia 21 września 1948 r. (Dz. U. Min,
Przem. i Handlu Nr 26, poz. 327).

5. Pismo P.K.P.G . Dep. Org.-Praw ny z dnia 11 lutego 
1950 r. znak: OP-1-110/1.

IV.
Przymusowy zarząd państwowy

1. D ekret z dnia 16 grudnia 1918 r. w przedmiocie przy
musowego zarządu państwowego (Dz.Pr.R.P. Nr 21, poz. 67) 
w brzmieniu nadanym rozporządzeniem Prezydenta Rzeczy
pospolitej z dnia 25 m aja 1927 r. (Dz.U.R.P. Nr 49, poz. 437) 
i rozporządzeniem Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 28 
grudnia 1934 r. (Dz.U.R.P. Nr 110, poz. 976).

2. D ekret Prezydenta R. P. z dnia 1 września 1939 r.
(Dz.U.R.P. Nr 87, poz. 545).

3. Instrukcja M inistra Przemysłu i Handlu z dnia 1 m ar
ca 1948 r. w sprawie ustalenia trybu postępowania przy 
ustanawianiu przymusowego zarządu państwowego (Moni
tor Polski Nr 33, poz. 142).

4. Okólnik Prezesa C.U.D.W. z dnia 5 września 1950 r.
Znak: GP-l-A-06-7/50/15 w sprawie trybu postępowania w 
Centralnym Urzędzie Drobnej Wytwórczości oraz władzach 
i przedsiębiorstwach nadzorowanych lub podległych C.UD.W . 
odnośnie zgłaszania i załatwiania wniosków o ustanowienie 
przymusowych zarządów państwowych.

5. Pismo Okólne Nr 1/pf M. B. Przem. Dep. Organiza
cyjny z dnia 7 m arca 1951 r. w sprawie trybu postępowania 
przy zgłaszaniu wniosków o ustanowienie przymusowych 
zarządów państwowych.

V.
Przekazywanie przedmiotów majątku trwałego

1. Uchwała Kom itetu Ekonomicznego Rady Ministrów 
z dnia 27 m aja 1949 r. w sprawie zasad wzajemnego prze
kazywania maszyn, urządzeń technicznych, środków tran
sportowych i innych przedmiotów m ajątku trwałego przez
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urzędy, instytucje i przedsiębiorstwa państwowe. (Monitor 
Polski Nr A-59, poz. 800). ']

2. Uchwała Rady Państw a z dnia 7 września 1949 r. w 
sprawie przekazywania przedmiotów m ajątku trwałego po
między urzędami, instytucjam i i przedsiębiorstwami samo
rządowymi oraz pomiędzy nimi a urzędami, instytucjam i 
i przedsiębiorstwami państwowymi (Monitor Polski Nr A-72, 
poz. 919.)

3. Instrukcja Przewodniczącego P.K.P.G . z dnia 2 czerw
ca 1950 r. w sprawie zasad wzajemnego przekazywania m a
szyn, urządzeń technicznych, środków transportowych i in
nych przedmiotów m ajątku stałego przez urzędy, instytucje 
i przedsiębiorstwa państwowe. (Monitor Polski Nr A-76, 
poz. 885 i Nr A-133, poz. 1703 oraz z 1951 r. Nr A-6, 
poz. 77). 1

4. Okólnik M inistra Finansów Nr FI-2636/1/51 z dnia 
29 m arca 1951 r. w sprawie właściwego interpretowania 
uchwały K.E.R.M . z dnia 27 m aja 1949 r. oraz instrukcji 
Przewodniczącego P.K.P.G . z dnia 2 czerwca 1950 r. w spra
wie wzajemnego przekazywania maszyn, urządzeń technicz
nych, środków transportowych i innych przedmiotów m a
jątku  trwałego przez urzędy, instytucje i przedsiębiorstwa 
państwowe. (Dziennik Urzędowy M inisterstwa Finansów 
Nr 9, poz. 29).

Likwidacja (zakładów produkcji pomocniczej
Tryb postępowania przy likw idacji tego rodzaju zakła

dów je s t następujący:
Centralny Zarząd zgłasza umotywowany wniosek do De

partam entu Produkcji M ateriałów Budowlanych o likw ida
c ję  zakładu produkcji pomocniczej (za w yjątkiem  zakładów 
będących pod przymusowym, zarządem państwowym, prze
jętych  na własność państwa oraz przejętych na podstawie 
uchwały K.E.R.M . z dnia 5.IV.1950 r.), który po porozumie
niu się z Departamentem Planowania i Departamentem F i
nansowym wyraża zgodę na piśmie odnośnie likw idacji, 
która będzie prowadzona na podstawie obowiązujących prze
pisów prawnych. Odpis decyzji winien być przesłany Dep. 
Planowania i Finansowemu.

Przesunięcie (zakładów z produkcji pomocniczej 
do produkcji podstawowej względnie odwrotnie.

Tryb postępowania przy załatwianiu tego rodzaju spraw 
je s t analogiczny ja k  przy likw idacji zakładów produkcji 
pomocniczej. ; !. ;

81.
ZARZĄDZENIE Nr 191 V

MINISTRA BUDOWNICTWA PRZEMYSŁOWEGO
z dnia 21 sierpnia 1952 r.

1 w isprawie gospodarki barakami składanymi.
Na podstawie § 7 zarządzenia Przewodniczącego Państwo

w ej K om isji Planowania Gospodarczego Nr 165 z dnia 17 
m aja 1952 r. w sprawie racjonalnej gospodarki barakam i na 
kw atery zbiorowe dla robotników budowlanych (Biuletyn 
P K P G  Nr 22, poz. 109) zarządzam, co następuje:

§ 1. Z dniem 15 sierpnia 1952 r. wprowadzam w jednost
kach budownictwa przemysłowego instrukcję  w sprawie go
spodarki barakam i składanymi, stanowiącą załącznik do n i
niejszego zarządzenia.

§ 2. Jednocześnie traci moc przepis § 1 i 2 okólnika N r 42 
M inistra Budownictwa Przemysłowego z dnia 29 m aja  1951 r. 
w  sprawie baraków  na kwatery zbiorowe dla robotników 
budowlanych.

w/z M I N I S T R A  Inż. St. Pietrusiewicz
Podsekretarz Stanu

Załącznik Nr 1 do zarządzenia Nr 191 
M inistra Budow nictwa Przemysłowego 

z dnia 20 sierpnia 1952 r.

I N S T R U K C J A  

w sprawie gospodarki barakami składanymi. I

§ 1. 1. B araki składane przeznaczone są wyłącznie na 
kw atery zbiorowe dla robotników budowlanych lub na' obozy 
zimowe dla junaków  P.O. „Służba Polsce", zatrudnionych 
przy robotach budowlanych.

2. B araki składane mogą być przeznaczone również na 
pomieszczenia gospodarcze dla użytkowników, wymienionych 
w p. 1.

3. Użycie baraków składanych do innych celów wymaga 
zgody M inistra.

§ 2. 1. Baraki składane należy budować tylko w przy
padkach:

a) budów o krótkim  cyklu produkcji budowlano-montażo
wej (do 3 lat),

b) robót postępowych (kroczących), ja k  roboty drogowe, 
torowe, geologiczno-poszukiwawcze,

c) konieczności szybkiego zorganizowania placu budowy,
d) konieczności nieprzewidzianego rozszerzenia zakresu ro

bót.
2. W przypadkach wymienionych w p. c i  d, baraki skła

dane mogą być użytkowane tylko do czasu zbudowania sta
łych baraków murowanych, po czym powinny być zdemon
towane.

§ 3. 1. Rozdział wszystkich baraków składanych, pocho
dzących z produkcji własnej resortu, z produkcji krajow ej 
i z importu należy do Centralnego Zarządu Zaopatrzenia.

2, Rozdzielniki na baraki składane, sporządzone przez 
Centralny Zarząd Zaopatrzenia, zatwierdza każdorazowo M i
nister.

3. Zapotrzebowanie na baraki składane zgłaszają zjedno
czenia (przedsiębiorstwa) bezpośrednio do Centralnego Za
rządu Zaopatrzenia (odpis należy przesłać do właściwego 
centralnego zarządu).

Zapotrzebowanie należy uzasadnić i podać lokalizację, ilość 
robotników do zakwaterowania oraz przewidywany czaso
kres produkcji budowlano-montażowej.

§ 4. 1. Wysyłka baraków  składanych do odbiorcy nastę
puje na podstawie:

a) przydziału otrzymanego z Centralnego Zarządu Zaopa
trzenia,

fo) zamówienia złożonego przez odbiorcę u dostawcy (zakład 
produkujący baraki).

2. Zjednoczenia (przedsiębiorstwa) obowiązane są złożyć 
dostawcy zamówienie na przydzielone baraki w terminie 
dwóch tygodni od daty otrzymania przydziału.

3. 'Przed wysyłką baraków z w łasnej produkcji resortu, 
zakład w ysyłający winien niezwłocznie po otrzymaniu zamó
wienia przesłać odbiorcy kompletną dokum entację obejm u
jącą :

a) opis techniczny robót budowlano-montażowych,
b) specyfikację elementów składanych, ich wymiary i ilości
c) plan baraku,
d) rzut fundamentów pod ściany, kominy i piece,
e) szczegóły konstrukcyjne,

a to celem  umożliwienia odbiorcy wykonania fundamentów 
i przygotowania się do montażu przed, otrzymaniem baraków.

§ 5. 1. Zjednoczenia budowlano -  montażowe (przedsię
biorstwa) prowadzą samodzielną gospodarkę posiadanymi ba
rakam i składanymi,
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Odpowiedzialność za tę gospodarkę, szczególnie w zakre
sie wielokrotności obrotu barakam i składanymi, ponoszą dy
rektorzy zjednoczeń (przedsiębiorstw).

2. B arak i składane stanowią — zgodnie z zarządzeniem 
Przewodniczącego P K PG  Nr 63 z dnia 29.11.1952 r. — skład
nik m ajątkow y przedsiębiorstwa.

Każdy barak składany musi być zainwentaryzowany i musi 
posiadać swój num er inwentarzowy.
, Niezależnie od tego zjednoczenia (przedsiębiorstwa)! obo
wiązane są prowadzić ścisłą ew idencję posiadanych baraków 
składanych, obrazującą wszelkie zmiany lokalizacji baraków.

Ew idencję tę  winny prowadzić Działy A dm inistracyjno- 
Gospodarcze zjednoczeń (przedsiębiorstw) w formie kartoteki 
wg wzoru, stanowiącego załącznik do niniejszego zarządzenia.

3. B araki składane należy każdorazowo po zakończeniu 
robót lub ustania potrzeby ich dalszego użytkowania — nie
zwłocznie zdemontować i przenieść na m iejsce, gdzie istnieje 
konieczność ich zainstalowania.

Zmiany lokalizacji baraków wńnny być dokonywane 
w oparciu o dyspozycje działów produkcji, które są dyspo
nentem baraków w ram ach zjednoczeń -(przedsiębiorstw).

Zjednoczenia (przedsiębiorstwa) obowiązane są niezwłocz
nie zawiadomić Centralny Zarząd Zaopatrzenia o każdorazo
w ej zmianie lokalizacji baraków  w ram ach zjednoczenia.

4. Zjednoczenia (przedsiębiorstwa) obowiązane są stawiać 
do dyspozycji właściwego centralnego zarządu te baraki 
składane, które w ciągu jednego miesiąca po zdemontowa
niu nie mogą być wykrzystane przez dane zjednoczenie 
(przedsiębiorstwo) — zgodnie z ich przeznaczeniem.

Nową lokalizację dla tych baraków ustali zgodnie z po
trzebami, właściwy centralny zarząd, zawiadam iając o tym 
Centralny Zarząd Zaopatrzenia.

5. Centralne zarządy obowiązane są postawić do dyspo
zycji Centralnego Zarządu Zaopatrzenia te baraki, zgłoszone 
do ich dyspozycji przez zjednoczenia (przedsiębiorstwa), które 
nie mogą być użytkowane zgodnie z ich przeznaczeniem 
w ram ach danego centralnego zarządu.

Centralny Zarząd Zaopatrzenia dokona ponownego przy
działu tych baraków składanych w trybie ustalonym w § 3 
usll). 2.

6. Baraki składane, jako składniki m ajątku trwałego 
przedsiębiorstwa, są przekazywane inny-m przedsiębiorstwom 
resortu nieodpłatnie, zgodnie z zarządzeniem M inistra B u 
downictwa Przemysłowego Nr 164 z dnia 16.XI.195'1 r.

7. Baraki składane mogą być po zakończeniu budowy 
pozostawiane inwestorowi wyłącznie za zgodą Ministra.

8. W barakach składanych nie wolno wyprawiać ścian 
drewnianych, dokonywać jakichkolw iek przeróbek i  zmian, 
utrudniających lub uniemożliwiających ich  rozbiórkę i po
nowne złożenie. Ściany murowane, ja k  ogniowe, kominy itp. 
jnc|gą być wyprawiane.

§ 6. Zasady sporządzania kosztorysów budowy baraku, 
rozliczenia z inwestorem oraz sposobu pokrywania kosztów 
określa zarządzenie Przewodniczącego P K PG  Nr 64 z dnia 
3 J.II .1951 r. (Biuletyn P K P G  Nr 7 poz. 74) zmienione zarzą
dzeniem Przewodniczącego P K PG  Nr 63 z dnia 29.IL1952 r. 
(Biuletyn P K P G  Nr 9 poz. 60).

Załącznik Nr 2 do zarządzenia Nr 191 
M inistra Budownictwa Przemysłowego 

z dnia 20 sierpnia 1952 r.

WZÓR KARTY EW IDENCYJNEJ BARAKU SKŁADANEGO 

Strona pierwsza

K arta  ewidencyjna baraku
drewnianego składanego Zjednoczenie

Nr ewidencyjny baraku

Data wyprodukowania

Typ baraku Powierzchnia zabudowania w m 2

Powierzchnia użytkowa baraku w m2

Ilość izb (pomieszczeń): Wytwórca baraku

Koszt zakupu baraku w zł:

U w a g i :
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W Z Ó R  K A R T Y  E W I D E N C Y J N E J  B A R A K U  S K Ł A D A N E G O

Strona druga

L o k a l i z a c j a  i okres użytkowania baraku j

od do budowa wartość odpis.
dnia dnia miejscomość baraku amort.

•

82.

OKOLNIK Nr 21

MINISTERSTWA BUDOWNICTWA PRZEMYSŁOWEGO

z dnia 1 września 1952 r.

w sprawie zasad i trybu przeprowadzania inspekcji 
eksploatacyjno - technicznej w jednostkach budownictwa 

przemysłowego.

W celu ustalenia jednolitych zasad i trybu przeprowa
dzania inspekcji eksploatacyjno -  technicznej służb . tran
sportowych w jednostkach budownictwa przemysłowego 
oraz w celu usprawnienia pracy inspektorów tych służb 
poleca się, co następuje:

§ 1. Przy przeprowadzaniu inspekcji eksploatacyjno-tech- 
nicznej służb transportowych oraz przy wykonywaniu pracy 
inspektorów tych służb, należy stosować się do poleceń za
w artych w instrukcji, stanow iącej załącznik nr 1 do n in ie j
szego okólnika.

§ 2. Okólnik niniejszy obowiązuje z dniem podpisania.

D Y REK TO R  GENERALNY
Inż. J. Sitowski

Załącznik N r 1 dó okólnika Nr 21 
M inisterstw a Budownictwa Prze
mysłowego z dnia 1 września 1952 r.

INSTRUKCJA

w sprawie metod, techniki i zakresu przeprowadzania in
spekcji eksploatacyjno - technicznej służby transportowej 
w jednostkach organizacyjnych budownictwa przemysłowego.

I. Zadania inspekcji.

Zadaniem inspekcji eksploatacyjno -  technicznej jest:
1) badanie i ustalanie istniejącego stanu organizacji pra

cy komórki transportowej,
2) sprawdzanie stanu gospodarki w stosunku do poprzed

nich inspekcji i wykonania zarządzeń poinspekcyj- 
nych,

3) obiektywna ocena działalności komórki transportowej 
i wyników je j pracy,

4) ustalenie wniosków zm ierzających do zlikwidowania 
stwierdzonych niedociągnięć,

5) instruowanie pracowników danej komórki transporto
w ej w zakresie obowiązujących przepisów.

II. Właściwość i zakres działania organów inspekcji.

W podległych M inisterstwu Budownictwa Przemysłowego 
jednostkach transportowych, inspekcję służby transportowej 
przeprowadzają:

1) Centralny Zarząd Transportu — we wszystkich jed 
nostkach podległych M inisterstwu Budownictwa Prze
mysłowego,

2) Centralne zarządy i zjednoczenia (przedsiębiorstwa, za
kłady) w podległych im  jednostkach.

III. Planowanie działalności inspekcyjnej.
1. Działalność inspekcyjna w zakresie transportu jest 

planowana. P lany działalności inspekcyjnej sporządzają 
jednostki inspekcjonujące na okres miesiąca.

2. Plany działalności inspekcyjnej w Centralnym Zarzą
dzie Transportu, w centralnych zarządach budownictwa 
przemysłowego i przedsiębiorstwach transportowych sporzą
dzają jednostki inspekcjonujące tzn. w C. Z. Transportu — 
Dział Kontroli Pracy Taboru, w centralnych zarządach bu
downictwa przemysłowego — działy (sekcje) transportu, 
a w przedsiębiorstwach transportowych — sekcje kontroli 
pracy taboru, na podstawie:

a) założeń,
b) zadań, w ynikających z bieżącej sytuacji.
3. Założenia do planów inspekcji ustalane są przez Dy

rektora Centralnego Zarządu Transportu na okres kw artal
ny w term inie do 5-go dnia miesiąca poprzedzającego kw ar
tał, na który założenia są opracowywane.

4. Centralny Zarząd Transportu przesyła ustalone zało
żenia —•. w rozbiciu miesięcznym — do wiadomości i sto
sowania:

a) zainteresowanym centralnym  zarządom,
b) przedsiębiorstwom transportowym, podległym Central

nemu Zarządowi Transportu.
5. Plany działalności inspekcyjnej są opracowywane 

przez jednostki inspekcjonujące i przesyłane do Centralne
go Zarządu Transportu w term inie do 10-go dnia każdego 
m iesiąca na m iesiąc następny wg. wzoru, stanowiącego za
łącznik nr 2 do okólnika M inisterstwa Budownictwa Prze
mysłowego Nr 21 z dnia 1 września 1952 r.

6. Jeżeli Centralny Zarząd Transportu do 15-go dnia tego 
m iesiąca nie nadeśle zastrzeżeń lub zmian, przesłany do 
Centralnego Zarządu Transportu plan sta je  się obowiązu
jący  i  winien być wykonywany zarówno co do zaplanowa
nych zadań, ja k  i terminów.

7. W  przypadku, gdy w toku koordynacji planów dzia
łalności inspekcyjnej wyniknie konieczność wprowadzenia 
zmian do zgłoszonych planów przez centralne zarządy 
i przedsiębiorstwa transportowe podległe Centralnemu Za
rządowi Transportu — Centralny Zarząd Transportu uzgad
nia te zmiany z zainteresowanym centralnym  zarządem lub 
przedsiębiorstwem transportowym.

IV. Rodzaje inspekcji.
1. Inspekcje dzielą się na planowe i  doraźne:
1) inspekcje planowe są objęte planem działalności jed 

nostki inspekcjonującej,



for 11(18) poz. 81—82 b i u l e t y n  Mi n is t e r s t w a  b u d o w n ic t w a  p r z e m y s ł o w e g o Str. 9

2) inspekcje doraźne są inspekcjam i pózaplanowymi i do
konywane są w ściśle określonej sprawie, w ym agającej 
niezwłocznego zbadania.

2. Inspekcje mogą być wycinkowe, tzn. obejm ujące tylko 
niektóre zagadnienia transportu, ja k  np. organizację służby 
transportowej samochodowej lub kolejow ej, gospodarkę m a
teriałam i pędnymi i smaram i, badanie pracy zaplecza tech
nicznego itp.

3. Wyjazdy w celach interw encyjnych do podległych jed 
nostek nie są inspekcjam i, a czynnościami operatywnymi, 
wykonywanymi z tytułu nadzoru przez fachowe jednostki 
wyższego stopnia organizacyjnego. Z tego względu nie n a
leży tych czynności wykazywać w  planie działalności in 
spekcyjnej, ja k  również i w sprawozdaniu z wykonania pla
nu jako inspekcji planowanych czy doraźnych.

V. Metoda i technika przeprowadzania inspekcji 
eksploatacyjno - technicznej.

1. Delegowany pracownik rozpoczyna inspekcję od zgło
szenia się u kierownika jednostki organizacyjnej, której 
transport m a być objęty inspekcją, a w razie jego nieobec
ności u jego zastępcy, którem u przedstawia delegację służ
bową oraz upoważnienie do przeprowadzania inspekcji.

2. Przeprow adzający inspekcję powinien nawiązać kon
tak t z Radą Zakładową oraz z sekretarzem  P.O.P. i  kontakt 
ten utrzymywać w czasie trw ania inspekcji.

' 3. Przeprowadzający inspekcję powinien zbadać dogłęb
nie działalność kom órki transportowej z zakresu eksploata
cyjno -  technicznego, a w szczególności przynajm niej na
stępujące zadania:

A. W zakresie organizacji komórek transportowych należy 
zbadać:

1) stosowanie schematu organizacyjnego, przestrzeganie l 
stanu zatrudnienia i właściwe ustawienie funkcjonalne 
etatów,

2) plany pracy i ich wykonanie,
3) organizację pracy i  biurowości, posiadanie regulaminów 

i instru kcji określających tryb postępowania oraz obo
w iązujących przepisów ogólno-państwowych dotyczą
cych gospodarki transportowej,

4) sposób i  terminowość przeprowadzania narad roboczych 
i  realizowanie ich wyników,

5) akcję  szkolenia i  doszkalania pracowników,
6) plany działalności inspekcyjnej, sprawozdania (proto

kóły) z dokonanych inspekcji w podległych jednostkach 
i  wykonanie zarządzeń poinspekcyjnych,

7) racjonalność, wykorzystanie personelu transportowego 
i jego fachowości (pracownicy umysłowi, warsztatowcy, 
kierowcy i pomoc kierowców),

8) warunki bytowe pracowników, zamieszkujących w ho
telach robotniczych (Uchwała Nr 25 z posiedzenia K o
legium Min. Bud. Przem ysłowego z dnia 21 m aja 
1952 r.).

B . W zakresie planowania, sprawozdawczości i eksploatacji 
należy zbadać:

1) metodę sporządzania operatywnych planów przewozo
wych, ich realność i stopień realizacji w odniesieniu do 
transportu:
a) samochodowego,
b) kolejowego (5-dniow ych, operatywnych miesięcz

nych, kw artalnych i  rocznych),
c) żeglugi śródlądowej;

2) organizację eksploatacja taboru:
a) dzienny plan dyspo zytorski i  jego wykonywanie,
b) lokalizację taboru,

c) zatrudnienie taboru obcego (wynajętego),
d) przewozy ludzi (zezwolenie i ubezpieczenie),
e) przestrzeganie promienia wyjazdu samochodów cię

żarowych (50 km);
3) tabor w czasie pracy:

a) sprawdzanie kart drogowych, zapisy, zgodność pracy 
ze zleceniem dyspozytora,

b) warunki terenow e (drogi dojazdowe i przejazdowe 
na budowach oraz dojazdy do koparek),

c) naładunki i wyładunki (mechanizację),
d) ruch wahadłowy ciągników,
e) współpracę samochodów wywrotek ze sprzętem bu

dowlanym (koparki, betoniarki itp.),
f) należyte zatrudnienie przyczep z samochodami,
g) wykorzystanie samochodów i  przyczep (celowość za- 

trudnienia, ewentualne przestoje, wykorzystanie 
przebiegu i  ładowności, ilość godzin dnia pracy itp.),

h) odległości przewozowe;
4) przewozy pracowników:

a) ilość tras przejazdowych,
b) długość w. wymienionych tras,
c) rozłożenie przewozów w czasie,
d) przebiegi powrotne,
e) pracę samochodów w czasie wolnym od przewozu 

pracowników;
5) sprawozdawczość:

a) dzienne raporty stanu zatrudnienia,
b) analizę k art drogowych (podpisy, godziny i inne ru

bryki oraz zwrócić uwagę na liczniki, jeżeli są nie
czynne, to sprawdzić sposób obliczania przebiegu 
kilometrowego),

c) sposób prowadzenia miesięcznych kart eksploatacyj
nych na poszczególne pojazdy i  obliczenie wyników,

d) sposób grupowania danych i  sporządzania miesięcz
nych sprawozdań z ilości posiadanych pojazdów 
i ich wykorzystania (STS-1),

e) sposób grupowania danych i sporządzania miesięcz
nych sprawozdań z rodzajów przewozów (STS-2),

f) sposób sporządzania miesięcznych sprawozdań ze 
zmian stanu ewidencyjnego,

g) sposób sporządzania sprawozdań z wykonania pla
nów,

h) kształtowanie się i prawidłowość obliczania współ
czynników techniczno -  eksploatacyjnych w czasie, 
w rozbiciu na poszczególne rodzaje pojazdów me
chanicznych (gotowości technicznej, wykorzystania 
pojazdu, taboru, wykorzystania przebiegu, wydajno
ści w tonokm na godzinę, wykorzystania ładowno
ści itp.),

6) kształtowanie się kosztów eksploatacyjnych, oraz usiło
wania zm ierzające do ich redukcji (metody i środki 
w alki o obniżkę kosztów własnych),

7) prawidłową eksploatację samochodów osobowych;
a) przestrzeganie promienia wyjazdu, wystawianie de

legacji na samochód,
b) przekroczenia ze strony użytkowników,
c) przekroczenia ze strony personelu dysponującego;

8) aktualność zbiorczej książki względnie kartoteki ewi
dencyjnej pojazdów mechanicznych (podać w rozbiciu 
na poszczególne rodzaje ilość pojazdów samochodowych 
będących w ewidencji),

9) ubezpieczenie pojazdów mechanicznych w PZUW  — 
sprawdzić polisy i porównać term in zgłoszenia z datą 
otrzymania pojazdu,

10) wykorzystanie ewentualnie zatrudnionego obcego tabo
ru (samochodowego i  konnego):
a) ilość zatrudnionego taboru obcego,
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b) dowody dokonania przewozów przez tabor obcy,
c) kontrolę nad dokonywanymi przewozami przez prze

woźników obcych,
d) stosowanie obow iązującej taryfy przewozowej i kon

trolę wypłat dla przewoźników niepublicznych,
11) organizację przewozów kolejow ych:

a) rozładowywanie i naładowywanie wagonów (sztuk),
b) osiowe (koszt i przyczyny),
c) koszt osiowego na jeden wagon,
d) reekspedycje —  (koszt i przyczyny),
e) ilość reekspedycji (sztuk),
f) średni koszt jed nej reekspedycji;

12) organizację przewozów żeglugą śródlądową.

C. W zakresie gospodarki technicznej naljeży zbadać:

1) stan zaplecza technicznego:
a) wyposażenie w maszyny, urządzenia i narzędzia, 

oraz ich wykorzystanie,
b) warunki pomieszczenia,
c) stan i ilość kanałów rewizyjnych,
d) zdolność przepustową stacji obsługi (warsztatu),
e) sposób dokonywania codziennej obsługi technicznej 

pojazdów samochodowych,
f) zabezpieczenie przeciwpożarowe, bezpieczeństwa ru

chu itp.,
g) przygotowanie do eksploatacji w okresach: zimo

wym, lub letnim ;
2) pracę warsztatu i stacji obsługi:

a) ilość i  okres czasu pojazdów, przebywających w na
prawie (z podaniem marki, typu i numeru re jestra
cyjnego),

b) charakter dokonywanej naprawy (opisowo). Przy 
remontach średnich i kapitalnych sprawdzić zgod
ność z harmonogramem oraz sprawdzić protokóły za
kw alifikow ania (ustalić przebyty kilom etraż przez 
pojazd od ostatniego remontu i sprawdzić czy do
trzymane są normy międzynaprawcze),

c) ewidencjonowanie pojazdów mechanicznych przeby
w ających w naprawie (książkę pojazdów będących 
w naprawie),

d) ustalić stopień zakordowania robót warsztatowych 
oraz zanalizować zadawane czasy na poszczególne 
operacje, (sposób wystawiania zleceń i prowadzenia 
kart roboczych);

3) dokum entację techniczną:
a) harmonogramy warsztatowe obsług okresowych 

(OT-1 i O T-2) i ich dokonywanie,
b) harmonogramy remontów średnich i kapitalnych,
c) czy przekazywanie pojazdów mechanicznych do re

montów średnich i kapitalnych odbywa się zgodnie 
z harmonogramami,

d) prowadzenie książek pojazdów mechanicznych 
i aktualność dokonywania wpisów,

e) czy dni zużyte na naprawy bieżące, średnie i prze
glądy okresowe wykazywane są w miesięcznych 
sprawozdaniach z eksploatacji,

f) prowadzenie teczek aktów stanu technicznego po
jazdów mechanicznych i przepisowe wypełnienie pro
tokółów stanu technicznego,

g) prowadzenie książek wyposażenia pojazdów i ich 
aktualność,

h) realizącję przeglądów gwarancyjnych i ewentualne 
reklam acje,

4) stan techniczny i konserw ację poszczególnych pojazdów
mechanicznych (CC):
a) nadwozie (kabina, skrzynia),
b) silnik,

Nr ll(l8)/poz. 82

c) podwozie (układy: napędowy, jezdny, kierowniczy 
i hamulcowy),

d) ogumienie,
e) instalację elektryczną,
f) wyposażenie (zgodność z książką wyposażenia),

5) konserw ację pojazdów mechanicznych wycofanych 
z ruchu lub oczekujących na remont (zwrócić szczegól
ną uwagę na ogumienie),

6) awarie maszyn, urządzeń i pojazdów mechanicznych:
a) protokóły awaryjne,
b) sprawozdawczość,
c) sankcje w stosunku do winnych,
d) likw idację szkód,
e) akcję  antyaw aryjną;

7) gospodarkę ogumieniem, w myśl obow iązującej in 
stru kcji M inisterstwa Transportu Drogowego i Lotni
czego:
a) dokumentację (ewidencję przebiegu kilometrowego, 

protokóły itp.),
b) konserw ację, naprawy, regenerację,
c) przestrzeganie norm, przebiegu,
d) przepisowe ciśnienie,
e) przedwczesne zużycie (protokóły, dochodzenia, sank

c je  i środki zaradcze);

8) urządzenia bezpieczeństwa ruchu, sanitarne itp.,
9) akcję  współzawodnictwa i racjonalizatorstw a,

10) akcję  gazyfikacji pojazdów mechanicznych.

D. W zakresie gospodarki materiałami pędnymi i smarami 
należy zbadać:

1) stan faktyczny magazynu z dokumentacją,
2) przydatność pomieszczeń magazynowych, ich stan i za

bezpieczenie,

3) sposób przechowywania paliwa i smarów,
4) sposób zaopatrywania się w paliwo i smary z magazy

nów C. P. N.,

5) prawidłowość przeliczania z kilogramów na litry  ilości 
pobieranego paliwa i smarów z magazynów C. P. N.,

6) ubytek naturalny i przyczyny jego powstawania,
7) prawidłowość i racjonalność gospodarki smarowniczej,
8) jakość i ilość naczyń przystosowanych do wydawania 

paliwa i smarów:
a) wycechowanie,
b) czystość;

9) sposób zaopatrywania pojazdów mechanicznych w pali
wo i sm.ary,

10) system kontroli zużycia m ateriałów pędnych przez po
jazdy mechaniczne:
a) dzienny (tzw. „pełnych zbiorów" itp.),
b) miesięczny, lub inny,

11) zużycie m ateriałów pędnych i smarów:
a) według norm M inisterstwa Transportu Drogowego 

i Lotniczego,
b) faktyczne,
c) ustalanie i kontrolę stosowanych dodatków do norm,
d) prowadzenie protokółów badań przyczyn nadmierne

go zużycia materiałów pędnych i smarów oraz spra
wdzenie jakiego rodzaju -kroki zapobiegawcze są 
podejmowane,

e) różne (np. marnotrawcze mycie benzyną części sa
mochodowych itp.);

12) stosowanie do poszczególnych typów pojazdów samo
chodowych odpowiednich gatunków olejów i smarów, 
zgodnie z tabelą polecającą C. P. N.
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E . W zakresie gospodarki materiałowo - magazynowfcj na
leży zbadać:

1) stan magazynu, jego lokalizację, wyposażenie oraz za
bezpieczenia przeciwpożarowe i od kradzieży,

2) zgodność stanu magazynu z wywieszką i dokumentami 
magazynowymi (wyrywkowo),

3) przechowywanie i konserw acja materiałów i części wy
miennych (zwrócić szczególną uwagę na sposób prze
chowywania ogumienia),

4) zgodność w wydawaniu materiałów z magazynu z obo
wiązującym i w te j dziedzinie przepisami (dokumenta
c ja  oraz zwrot zużytych części i  zespołów),

5) czy stan pogotowia magazynowego odpowiada potrze
bom inspekcjonowanej jednostki i czy jest ono zgodne 
z obowiązującymi przepisami (wyrywkowo),

6) akcja  zbiórki odpadków, złomu, m etali kolorowych 
i czyściwa.

VI. Tryb sporządzania sprawozdania (protokółu) z inspekcji.

1. Z dokonanej inspekcji (planowej, doraźnej), przeprowa
dzający inspekcję sporządza sprawozdanie (protokół) na 'miej
scu czynności inspekcyjnej w ilości 5 egzemplarzy, z których 
.po podpisaniu przez kierownictwo kontrolowanej jednostki — 
jed en  egzemplarz pozostawia (za pokwitowaniem) w inspek
cjonow anej jednostce, drugi egzemplarz przesyła do nad
rzędnych władz inspekcjonowanej jednostki, trzeci egzem
plarz pozostaje w tej jednostce organizacyjnej, z ramienia 
k tórej przeprowadzana jest inspekcja, a czwarty i piąty 
■egzemplarz przesyła do Centralnego Zarządu Transportu.

2. Sprawozdanie (protokół) w części wstępnej powinno 
-zawierać oprócz nazwy inspekcjonowanej jednostki, również 
nazwę bezpośredniej władzy nadrzędnej (patrz załącznik n r 3 
do okólnika Min. Bud. Przem. Nr 21 z dnia 1 września 1952 r.).

3. Sprawozdanie (protokół) w części dotyczącej wyniku 
in sp ekcji powinno być napisane ściśle według układu w ko
le jności podanej w rozdziale V  instrukcji (patrz metodę 
i  technikę przeprowadzania inspekcji eksploatacyjno -  tech
nicznej).

4. Sprawozdanie (protokół) podpisują: kierow nik trans- 
.portu, dyrektor i przedstawiciel czynnika społeczno-politycz
nego jednostki inspekcjonowanej oraz osoba przeprowadza
jąca  inspekcję.

5. Do sprawozdania (protokółu) w razie potrzeby mogą 
być dołączone odpisy dokumentów, które mogłyby stanowić 
dowód stwierdzonych poważniejszych niedociągnięć i usterek 
(ewentualnie nadużyć).

6. W przypadku stwierdzenia nadużyć należy sporządzić 
sprawozdanie (protokół) w 6 egzemplarzach, w celu przesła
n ia  jednego egzemplarza do Departamentu Kontroli M ini
sterstw a Budownictwa Przemysłowego.

7. Przy redagowaniu sprawozdania (protokółu) należy 
■zwrócić uwagę na przejrzystość i  zwięzłość w ujmowaniu 
stwierdzeń i  spostrzeżeń.

8. Kierownictwo inspekcjonowanej jednostki ma prawo 
zgłosić do sprawozdania (protokółu) swoje uwagi, w yjaśnie
nia i zastrzeżenia na piśmie, w  term inie 10-ciu dni od daty 
otrzymania (podpisania) sprawozdania (protokółu).

9. W sprawozdaniu (protokóle) przeprowadzający inspek
c ję  umieszcza swoje wstępne wnioski poinspekcyjne.

VII. Tryb np rac o wywa ni a wniosków, zaleceń i zarządzeń
pcinspekcyjnych.

1. Po powrocie z inspekcji, przeprowadzający inspekcję 
opracow uje szczegółowe wnioski, ocenę działalności inspek
cjonow anej kom órki oraz zarządzenia poinspekcyjne.

2. Dodatkową ocenę sporządzać należy tylko w tym  przy
padku, gdy umieszczenie spostrzeżeń i uwag w sprawozdaniu 
(protokóle) byłoby nie wskazane.

3. Sprawozdanie (protokół) z inspekcji w 2-ch egzempla
rzach, zarządzenia poinspekcyjne i ewentualnie ocenę — prze
syła jednostka organizacyjna, z ram ienia k tórej przeprowa
dzono inspekcję do Centralnego Zarządu Transportu w te r
minie 10-dniowym od dnia zakończenia inspekcji.

4. Zarządzenia poinspekcyjne w ynikające z czynności Ins
pektoratu Kontroli Pracy Taboru, Centralny Zarząd T rans
portu przesyła do Centralnego Zarządu nadzorującego pracę 
inspekcjonow anej jednostki.

V III. Odpowiedzialność i obowiązki przeprowadzającego 
inspekcję.

1. Pracow nik przeprowadzający inspekcję je s t odpowie
dzialny za należyte przeprowadzenie inspekcji zgodnie 
z otrzymanymi wytycznymi, oraz za obiektywizm i prawdzi
wość danych przytoczonych w sprawozdaniu (protokóle) 
i w ocenie.

2. Przeprowadzający inspekcję powinien znać treść za
rządzeń i instrukcji, oraz przepisów obowiązujących w za
kresie badanych spraw.

(Inform acje o  wydanych aktach normatywnych w zakresie 
gospodarki transportowej, zostały opublikowane zbiorczo 
w miesięczniku „Transport" z lipca 1952 r.).

3. Inspekcja powinna być przeprowadzana w taki sposób, 
aby nie zakłócała normalnego funkcjonow ania służby trans
portowej i ja k  najm niej absorbowała personel inspekcjono
w anej jednostki. Z drugiej strony, kierownictwo jednostki, 
w której przeprowadzana jest inspekcja, obowiązane jest 
przyjść z pomocą inspekcjonującem u, przedstawić na jego 
żądanie wszelkie dokumenty oraz dać wyczerpujące w yjaś
nienia, potrzebne do wykonania inspekcji.

4. W toku inspekcji, przeprowadzający ją  obowiązany 
jest udzielić doraźnych rad i wskazówek oraz wyczerpują
cych w yjaśnień, zm ierzających do usunięcia ,w ram ach obo
w iązujących przepisów — stwierdzonych niedociągnięć i  uchy
bień.

5. Czynności przeprowadzającego inspekcję powinny być 
nacechowane spokojem, taktem  i bezstronnością.

6. Przeprowadzającego inspekcję obowiązuje zachowanie 
przepisów o przestrzeganiu tajem nicy służbowej i państwo
wej w stosunku do wiadomości, które uzyskał w toku doko
nyw anej inspekcji.

7. Przeprowadzający inspekcję obowiązany je s t załatwić 
sprawy zlecone mu przez inne komórki organizacyjne, dele
gu jącej go jednostki organizacyjnej i  z czynności powyższych 
sporządzić notatkę oddzielną dla każdej sprawy.

8. P o zakończeniu czynności inspekcyjnych, przeprowa
dzający inspekcję obowiązany jest:

a) odnotować w książce inspekcji jednostki inspekcjono
wanej fakt dokonania inspekcji i je j zakres,

b) uzyskać na delegacji od kierownictwa jednostki inspek
cjonow anej poświadczenie obecności (daty i godziny roz
poczęcia oraz zakończenia inspekcji).

9. Przeprowadzający inspekcję obowiązany jest najpóźniej 
w 5-tym  dniu po zakończeniu inspekcji, przedłożyć dyrekto
rowi sw ojej jednostki organizacyjnej —  sprawozdanie , (pro
tokół) łącznie z wnioskami poinspekcyjnymi,1 .oceną i propo-

p nowanymi zarządzeniami (po uprzednim uzgodnieniu z zain- 
i teresowanymi działami). w  ̂ -K
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Centralnego Zarządu (Przedsiębiorstwa Transportowego) 
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R a  z e  m 1 1 1 1
Warszawa, dnia ................................................................... 195...r.

Kierow nik Działu

Załącznik Nr 3 do okólnika Nr 21 
M inisterstw a Budownictwa Przem y
słowego z dnia 1 września 1952 r_

W Z Ó R  Nr 2

Sprawozdanie (protokół) z inspekcji eksploatacyjno-technicznej służby transportowej .....................................................................*.
(p lanow ej-ogóln e),

.................................    przeprowadzonej w czasieod   196... r. do   195... r_
planowej -  w ycinkow ej)

przez .............................................................................
(imię i  nazwisko łącznie ze stopniem służbowym)

W
(pełna nazwa jednostki inspekcjonow anej i nazwa władzy nadrzędnej, Centralnego Zarządu lub Zjednoczenia-Przedsiębiorstwa)

Na podstawie delegacji służbowej n r
( a d r e s )

... z d n ia ....................................... 195... r.wystawionej przez .............................................
(pełna nazwa jednostki delegująeej>

Inspekcje przeprowadzono przy współudziale   i w obecności.............................................

Ostatnia inspekcja ....................................................................... była przeprowadzona na polecenie ...............................................................
(planowana, doraźna lub inna) (nazwa jednostki)

w  czasie od............................... 195... r. do  195... r przez ..................................................................................................................
(imię i nazwisko, stopień służbowy przeprowadzającego inspekcję)*

Zarządzenia poinspekcyjne wydane przez ......................................................................................................................................................................
(podać nazwę jednostki)

L. dz..................  z dnia ..................................................v ...... 195... r. zostały ...............................................................................................................-
(wykonane — niewykonane)

Treść sprawozdania .................................................................................................................................................................................................................. -

U w a g i  .................................................................................................... .................................................................................................................................
(zgłoszone do sprawozdania przez kierow nictw o jednostki inspekcjonow anej)

Inspekcje odnotowane w książce inspekcji pod poz.....................................................................................................................................................

Sprawozdanie (protokół) sporządzono w   egzemplarzach, z których   po podpisaniu, pozostawiono w ins

pekcjonow anej jednostce.

Do sprawozdania (protokółu) załącza się ................................................................................................................  załączników ........................

...............................................................................,.....................................  dnia   195... r.
(miejscowość)

(podpisy osób biorących udział w inspekcji) (podpis przeprowadzającego inspekcję)

Adres R ed akcji i A dm inistracji: Ministerstwo Budownictwa Przemysłowego, Gabinet Ministra, Warszawa, Krucza 24/26
Tel. 636-80, wewn. 307, pok. 123.

Druk LSW  W -w a, Al. Jerozolim skie 123. Pap. druk. sat k l YII-A1/60 g. Zam. 695 z dn. 21.VIII.52 r. 3-B-26510


