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W dniu 3-go maja, w tym wielkim dniu $wiadczacym o potedze ducha
narodu polskiego, idgc $Sladem lat ubiegtych rozpoczynaja sie loty propagandowe
na terenie wojewddztwa lubelskiego.

7ym razem loty te Lub. Komitet Wojewodzki L. O. P. P. prowadzi¢ bedzie
przy pomocy wiasnej eskadry samolotéw zbudowanej wysitkiem obywateli ziemi
lubelskiej, ktdrzy dali tv ten sposob widome dowody zrozumienia potrzeby potez-
nego lotnictwa polskiego, ofiarujgc czesto ,,grosz wdowi" ku chwale i potedze panstwa.

W dniu tym powitamy z przestworzy obywateli ziemi lubelskiej, a gdy
rozlegnie sie warkot motoréow i Smigiet, pragnelibySmy aby kazdy skierowat swdj
wzroK ku nam w peini Swiadomosci, ze grosz oddany na cele L. O. P. P. nie
poszedt na marne, ze che¢ uskrzydlenia Ojczyzny przyobleka sie w czyn, bo oto
szybujg w obtokach nad ziemig polska, samoloty polskie, wykonane podtug planéw
polaka, z materjatu pochodzenia krajowego, rekami polskiego robotnika.

Niech to bedzie otuchg i bodZcem do dalszej pracy i szlachetnego wysitku
na polu ofiarnosci na cele L. O. P. P. .

Budujmy dalej, wytrwale z niezmordowang energjg uskrzydlajmy Polske —
pamietajgc, ze te ptaki szybujace, to jej duma i bezpieczenstwo.

Witold RUDNICKI, pptk.

Szef Propagandy Lub. Komitetu Wojew. L. 0. P. P.
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ZYGMUNT RADOMSKI.

TETNO

Chwila w ktorej nastapito potgczenie
Ligi Obrony Powietrznej Panstwa z Towa-
rzystwem Obrony Przeciwgazowej, jest
wydarzeniem o charakterze przetomowym
w zyciu obu tych zastuzonych dla Panstwa

instytucyj. Wydarzenie to tym wie-
kszego nabiera znaczenia, jezeli rzucié
okiem na dorobek jakim w zaszczytnej

stuzbie dla narodu, poszczyci¢ sie one
moga, a dzieki ktédrym znajdujgca sie je-
szcze w uSpieniu przed 5 laty, mysl lo-
tnicza polska i $Swiadomo$¢é grozy wojny
chemicznej, zostalty rozbudzone w spote-
czenstwie, dajac piekne wyniki.

Realnym obrazem tej pracy—to Insty-
tut Aerodynamiczny i Chemiczny Instytut
Badawczy, gdzie w trosce o mocarstwowa
potege Polski, pracuja polscy uczeni i in-
zynierowie, nad zdobyczami nowoczesnej
wiedzy i techniki.

Dwie te bratnie instytucje, pragnac
skoordynowaé swe wysitki, stajg w jed-
nym wspolnym szeregu organizacyjnym,
pod nazwg Ligi Obrony Powietrznej i Prze-
ciwgazowej.

L. O. P. P. z tg chwilg staje w obli-
czu nowych zadan zwigzanych z obrong
Panstwa, staje z jasnym i zdecydowanym
programem dziatania, dalekim od wszelkich
wptywoéw politycznych, jako organizacja
samodzielna, potezna, opierajaca swe ist-
nienie na zaufaniu ogdtu spoteczenstwa
i kilkusettysiecznej armji swych cztonkdéw.

Przypatrujgc sie pierwszym krokom
tej nowej L. O. P. P. stwierdzi¢ nalezy,
Ze tezyzna organizacyjna wysuwa sSie na
pierwszy plan, co daje gwarancje, ze przy
wspétudziale spoteczehdstwa mozna sie be-
dzie duzo od niej spodziewaé, zaréwno
w dziedzinie lotnictwa jak i obrony prze-
ciwgazowej.

Jako najwazniejsze poczynania, nalezy
przedewszystkiem wymienic inicjatywe
L. O. P. P. majagca na celu dostarczenie
Polsce rodzimego typu samolotu pasazer-
skiego, celem uniezaleznienia sie od wpty-
wow zachtannego niemieckiego koncernu
LJunkersa."
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Dni ostatnie przyniosty spoteczenstwu
polskiemu radosng wiadomo$é, podang
przez catlg prase polska. Dzieki bowiem
finansowemu poparciu L O. P. P., mjr.
inz. Malinowski w Podlaskiej Wytwérni Sa-
molotéw w Bialej Podlaskiej, zbudowat
polski typ samolotu majgcego stuzy¢ do
komunikacji lotniczej.

.Stamal MI P. W. S.*“ — tak zostat
bowiem samolot ten nazwany, wykazat
podczas pierwszych prob niezbite dowody,
ze w tej dziedzinie wkraczamy w nowg
faze pracy tworczej.

Mad budowga polskiego silnika lotni-
czego pracuje wytrwale inz. Zalewski, przy
statej pomocy L. O. P. P. Jest nadzieja,
ze wkrotce zadanie zostanie rozwigzane.
Lotnictwo polskie przestanie byé kopciu-
szkiem w stosunku clo zagranicy, uzyska
bowiem witasny typ silnika, ktérego brak
dotkliwie dotychczas odczuwaé sie dawat.

Jesli dodamy do tego zamierzenia
L. O. P. P. majagce na celu pokrycie ob-
szaru panstwa siecig lotnisk i lgdowisk
i wspomnimy, Zze obecnie jest juz ona
w posiadaniu terenéw pod budowe Kilku-
nastu lotnisk w Polsce, bedzie to niekom-
pletny, bo tylko z gruba naszkicowany
obraz pracy w dziedzinie lotnictwa, na
ktorym nie zostaly przedstawione plany
nakreslone w dziedzinie pracy nad mito-
dziezg szkolng, popieranie piSmiennictwa
naukowego i t. p. Omdwieniem tego
zajmiemy sie kiedyindziej, dzi$ tylko chcie-
libySmy jeszcze zda¢ sprawe z Kkrotkiej
zresztg dziatalnosci L O. P. P. na polu
obrony przeciwgazowej.

Przedewszystkiem Zarzad Gtowny
L.O.P. P. ustalit program wspétpracy Ligi
z Czerwonym Krzyzem, rozgraniczajgc Sci-
§le kompetencje obu instytucji w dziedzi-
nie organizacji obrony przeciwgazowej.

Od tej chwili Polski Czerwony Krzyz
organizowac¢ bedzie ratownictwo i leczenie
zagazowanych, a L O.P.P. obejmuje po-
zostate zadania, przyczem jednym 2z pier-
wszych bedzie zaopatrzenie ludnosci w sprzet
przeciwgazowy i zorganizowanie tak zw.
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obrony zbiorowej polegajacej na budowie
schronéw i t p. W ostatnim miesigcu
zostato ukonczone wyekwipowanie 9 wa-
gonow obrony przeciwgazowej, przezna-
czonych dla Min. Komunikacji, poczem
w zwiazku z tg akcjag odbedzie sie na te-
renie P. K. P. w Warszawie, kurs instruk-
tor6w obrony przeciwgazowej statych ire-
zerwowych.

Jak z powyzszego pobieznego zresztg
tylko zestawienia wida¢, praca wre, a owo-
ce jej stuzyé mogg spoteczenstwu za re-
kojmie, ze kazdy giosz ofiarowany na cele
L. O. P. P. jest jednag z miljonéw cegie-
tek pod gmach potegi Rzeczypospolitej.

Ma zakonczenie stéwko ,pro domo

sua

Chcac odpowiedzie¢ na pytanie, jaki
jest w tej pracy udziat Lubelskiego Komi-
tetu Wojewddzkiego L. O. P. P., siegnie-
my do artykutu d-ra Romana Wybranow-
skiego, zatytutowanego ,Wymowa cyfr*,
a ogtoszonego w ,Locie Polskim", orga-
nie oficjalnym L. O. P. P. za m. kwiecien
1928, str. 498.

W artykule tym, autor omawiajac
prace poszczeg6lnych Komitetéw Woje-
wodzkich, o Komitecie Lubelskim wypo-
wiada zdanie iz: ,ujawnit niepospolitg
energje i gorliwos¢, zdotawszy dzieki
propagandzie — powiekszyé liczbe
swoich cztonkéw z 3010 w roku 1925
do 10.346 w roku 1926, a zatem cate
7336 (!) cztonkdow™.

»Rezultat — pisze dr. Wybranow-
ski — godny uznania i mogacy stuzyc
za przyktad! W sprawozdaniu za rok
ubiegty 1927, Komitet Lubelski zajmie

jedno z czotowych miejsc™ — konczy
swe rozwazania autor — Kktdérego trudno
chyba pomawiaé o brak bezstronnego

sadu.

Jesli przytaczamy stowa powyzsze, to
bynajmniej nie poto, aby powiedzieé
ludnos$ci wojewoddztwa lubelskiego, ze ,zro-

biliSmy duzo, mozemy zatem spokojnie
odpoczaé¢". Mie, to bytoby mniemanie
btedne i nie wytrzymujgce najmniejszej
krytyki. Jes$li na tym miejscu z zadowo-

leniem stwierdzi¢ mozemy, ze wysitki Ko-
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mitetu Wojewodzkiego nie poszty na mar-
ne, a znalazty zrozumienie ws$réd najszer-
szych warstw ludnosci, jest to tylko zastuga
jej samej, w sercach ktorej staralismy sie
roznieci¢ ogief zapatu dla idei uskrzydle-
nia Polski, wierzac, ze rezultaty nie dadza
na siebie diugo czekad.

Przewidywania nas nie zawiodty iwie-
rzymy, ze to, coSmy wspolnym wysitkiem
zdotali dokona¢, bedzie tylko bodZzcem do
dalszych w tym Kkierunku wysitkéw i wy-
trwatej pracy.

Lotnictwo sanitarne w Polsce.

Doswiadczenia, poczynione w zakresie rato-
whnictwa chorych i rannych przy pomocy komu-
nikacji lotniczej w czasie ostatniej wojny, a tak-
ze podczas walk w Marokko, Syrji, lIraku, zwr6-
city baczna uwage Rzadow i spoteczenstw na
przystosowanie i rozwdj lotniczej stuzby sanitar-
nej. W tej dziedzinie na pierwszem miejscu na-
lezy postawi¢ Francje, ktora posiada obecnie 80
ptatowcéw sanitarnych. Duzg ruchliwo$é na tym
polu okazujg réwniez Anglja i Stany Zjednoczone
Ameryki Pétnocnej.

Polska posiada obecnie trzy samoloty sani-
tarne, ktdre w roku 1926 uzyskano dla uzytku
ludno$ci cywilnej od Ministerstwa Spr. Wojsk,
i ktére przystosowane zostaty do celéw sani-
tarnych.

Ministerstwo Spraw Wewnetrznych wydato
do wszystkich Wojewddztw instrukcje, zalecajace
stworzenie warunkéw, zapewniajacych sprawne
dziatanie samolotow sanitarnych. Chodzi tu gtdw-
nie o propagande idei lotnictwa sanitarnego,
a takze o tworzenie lotnisk i zakladanie stacyj
benzynowych. Zabiegi te Ministerstwa Spraw
Wewnetrznych nalezy powita¢ z catym uznaniem.
Juz samo oswojenie spoteczenstwa z lotnictwem
ma swoje znaczenie, a skoro sie jeszcze zwroci
uwage na praktyczne przystosowanie tego $rodka
komunikacji do celéw sanitarnych, to idea ta na-
biera wagi szczeg6lnej. Wedtug danych zawartych
w francuskich pismach lekarskich w trzechletnim
okresie czasu uratowano zycie, zawdzieczajac
dziatalnosci lotnictwa sanitarnego zgérg 2000
ciezko rannych zoinierzy francuskich. Ta cyfra
juz moéwi sama za siebie. A przeciez Polska
znajduje sie w znacznie gorszych warunkach, gdyz
nie posiadamy ani tak rozbudowanych linji komu-
nikacyjnych, ani tak gestych i tak zaopatrzonych
centrow chirurgicznych. Zatem potrzeba zdobycia
dostatecznej liczby platowcdw sanitarnych jest
u nas moze wiecej palagca, niz gdzieindziej.
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Por. GUSTAW CYPRYSZEWSKI.

MIASTA PRZYSZLOSCI

(Z cyKlu:

OBRONA PRZECIWGAZOWA LUDNOSCI

W PRZYSZEEJ WOJNIE).

W poprzednim artykule rozpatrzyliSmy
pobiezne Srodki obrony przeciwgazo-
wej, przyjmujac, ze w przysztej wojnie ludnos$¢
cywilna w mniejszym lub wiekszym stopniu
bedzie narazona na ataki gazowe z powietrza.
Przyjecie tej zasady powoduje koniecznos$¢
zastanowienia sie nad obrong przeciwgazowg
i przemyS$leniem $rodkéw obrony w szerszym
zakresie juz w czasie pokoju.

Miedzy innemi, konieczno$cig staje sie
przystosowanie budowy wszelkich osiedli ludz-
kich juz teraz do warunkow przysztej wojny,
czyli innemi stowy, wszelkie o$rodki skupienia
ludno$ci i domy mieszkalne budowane by¢
muszg w ten sposéb, by jednoczes$nie zapew-
niaty mozno$¢ bezpiecznego schronienia prze-
ciwko bombardowaniu powietrznemu.

Trzeba przyja¢ przytem *pod uwage, ze
nalezy uchronic¢ ludno$¢, zardwno przed skut-
kami mechanicznemi bombardowania lotni-
czego, jak rowniez przed samemi gazami.
W pierwszym wypadku trzeba bedzie potozy¢
nacisk na duzag wytrzymato$¢é budowli, w dru-
gim na ich szczelno$¢ i odpornos$¢ przed prze-
nikaniem gazow.

Rozwd6j lotnictwa i zmiana charakteru
nowoczesnej wojny spowoduje, ze w czasach
obecnych, jak w S$redniowieczu, miasta nosi¢
beda charakter twierdz obronnych, oczywiscie
0 zupetnie innym niz dawniej charakterze.
0 prawdopodobnej potrzebie posiadania w przy-
sztoSci przez miasta baterji artylerji przeciw-
lotniczej i eskadr samolotow dla wtasnej obro-
ny, juz pisaliSmy. Upodobni to miasta zupet-
nie do fortec, bo miasto bedzie wtedy przy-
stosowane zaréwno do obrony biernej, jak
1 czynnej.

Problem budowy miast z przystosowaniem
do warunkéw nowoczesnej wojny zajmuje
bardzo wielu wojskowych taktykéw i inzynie-
row, w niektérych za$ panstwach powstaty
pod tym wzgledem szczeg6towe i daleko idace
projekty. Niektére z nich sg mocno fantasty-
czne i nierealne, zar6wno ze wzgledéw mater ¢
jalnych, jak i z powodu wyolbrzymiania przy-
sztego niebezpieczenstwa, jednakowoz nad
niektéremi warto sie zastanowic.

A wiec jeden z autorow takiego projektu
wyobraza sobie w ten spos6b ,miasto przysz-
tosci" :

Miasto powinno by¢ zabudowane jaknaj-
rzadziej, poniewaz niebezpieczenstwo od bom-
bardowania lotniczego stoi w prostym stosun-

ku do gestosci jego budowli, w zwiazku z tem
miasta muszg sie rozrastaé wszerz, domy
wgtab, a nigdy wzwyz. W samem miescie
i jego okolicy winno by¢ jaknajwiecej zadrze-
wienia, ogrodéw, parkéw, poniewaz zapew-
niaja one najlepsze maskowanie przed obser-
wacja nieprzyjaciela. W miescie musi by¢
duzo wody w postaci sadzawek, basendéw,
wodotryskéw, kazda za$ ulica musi mie¢ moz-
nos$¢ czerpania z nich wody, celem oczyszcze-
nia miasta po napadzie gazowym.

Ulice powinny by¢ mozliwie jak najszer-
sze, miasto za$ musi posiada¢ duzo placéw
i woglle przestrzeni niezabudowanych. Wazne
budowle publiczne, a wiec rézne urzedy, za-
ktady uzytecznos$ci publicznej nie mogg byé
skupione, a naodwrdét winny by¢ zdecentrali-
zowane i rozrzucone po catem miescie.

Nalezy unika¢ rozbudowy miasta w linjach
geometrycznych, a naodwrot rozplanowanie
ulic winno nosi¢ 'charakter pewnej chaotycz-
uosci, celem utrudnienia lotnikowi w zorjento-
waniu sie co do rozmieszczenia poszczegOl-
nych punktow.

Kazde wielkie miasto musi posiada¢ do-
brze zabezpieczong kolej podziemng, celem
umozliwienia komunikacji w kazdym wypadku.

Budowa samych domow réwniez ulegnie
zasadniczej zmianie. Domy muszg by¢ niewy-
sokie (do 3-ch pieter) i winny sie rozrastaé
raczej wgtab, budowane powinny by¢ bardzo
mocno, posiada¢ odpowiednio urzgdzone pod-
ziemia z dobrg wentylacja.

Kazden dom, a moze nawet kazde mie-
szkanie posiada¢ bedzie schron przeciwgazowy.

Tak samo w miescie winny by¢ obszerne
podziemne schrony publiczne, zaopatrzone we
wszystkie potrzebne $rodki dla obrony prze-
ciwgazowej. W czasie pokoju schrony takie
moga byé zuzytkowane na rozne podziemne
teatry, kina, ogrody zimowe i t. d.

Tak w ogo6lnych zarysach wyglada¢ ma
miasto ubezpieczone na wypadek bombardo-
wania powietrznego. Jak widzimy odbiega
ono bardzo od tendencji stosowanych obecnie
przy budowie miast nowoczesnych.

Oczywista rzecz, ze przyjawszy nawet
konieczno$¢ budowy miasta w ten sposob,
stosowane to by¢ moze tylko do miast nowo-
zaktadanych lub rozbudowanych. Stare mia-
sta beda musiaty sie przystosowaé w inny,
bardziej prowizoryczny sposob do przysziej
WOijll}'.
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Odrzuciwszy jednak nawet catkowicie
potrzebe rozbudowy miasta w wyzej podany
sposéb, nie ulega watpliwosci, ze niektore
z przytoczonych postulatow bedg musiaty byé
przyjete. Tyczy sie to naprzykiad budowy
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schronow przeciwgazowych, ktdre muszg istniec
juz w czasie pokoju, jezeli ludno$é¢ nie chce
by¢ narazong na wytrucie.

O budowie ich jednak poméwimy w na-
stepnym artykule.

PolsKie prawo lotnicze.

W Dzienniku Ustaw R. P. _N 31, poz-.
249 z dnia 17 marca 1928 r. ukazato sie Rozpo-
rzgdzenie Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia
14 marca 1928 roku o prawie lotniczem.

»Chwila ukazania sie Rozporzgdzenia Pre-
zydenta Rzeczypospolitej w Dzienniku Ustaw
stanowi moment dziejowy dla lotnictwa pol-
skiego, w ktédrym zostato ono skofczone, jako
co$ niezwyktego, jaka$ sensacja lub dziwny
wynalazek. Od tego momentu rozpoczyna
ona swojg stuzbe codzienng moralnym i gos-
podarczym potrzebom spoteczenstwa, jako jedna
z gatezi pracy ludzkiej". — Takgopinje wydaje
0 wymienionem Rozporzadzeniu jeden z naj-
lepszych w Polsce znawcow prawa lotniczego
mec. Andrzej Kaftal.

Stowa te nalezycie charakteryzujg znacze-
nie tej pierwszej polskiej ustawy lotniczej, ktdra
od tej chwili bedzie regulowa¢ pod wzgledem
prawnym stosunki lotnicze w Polsce.

Rozporzagdzenie Prezydenta Rzeczypospo-
litej z dnia 14 marca sktada sie z 15 rozdzia-
tow, omawiajgcych kolejno wszystkie mozliwe
zagadnienia z dziedziny lotnictwa i rozpoczyna
sie artykutem 1, ktéry gtosi, ze ,Zwierzch-
nictwo nad przestrzenig powietrzng w grani-
cach catego Panstwa z wiaczeniem wadd tery-
torjalnych nalezy do Rzeczypospolitej Polskiej".

Nastepne artykuty okreslajg kompetencje
wtadz zeglugi powietrznej, ktéorymi sg mini-
strowie komunikacji, spraw wojskowych, spraw
wewnetrznych oraz przemystu i handlu, dzia-
tajacy badz samodzielnie badz tez wspdlnie,
zaleznie od tego w jakim zakresie wydawane
by¢ maja odpowiednie zarzgdzenia.

W dalszjrm ciggu ustawa nakazuje spo-
rzgdzenie rejestru panstwowego statkéw po-
wietrznych, o ile sa one w}asnoscig: skarbu
pafnstwa, obywateli polskich, spétek jawnych
ktorych wspolnicy sg obywatelami polskimi
1t. p. oraz tych, ktére nie sg wpisane do re-
jestru zagranicznego.

Tylko w ten spos6b zarejestrowane statki
powietrzne majg prawo do lotu na terytorjum
Rzeczypospolitej.

Przy omawianiu sprawy, kto moze byé
pilotem lub tez dowoddcg zatogi statku powie-
trznego, jak i kto moze naleze¢ do personelu
pomocniczego zeglugi powietrznej, odpowied-
nie artykuty rozporzgdzenia, po za uzdolnie-
niem fachowem zezwalajg na te czynnos$ci tylko
obywatelom polskim.

Jesli chodzi o kwestje lotnisk i lgdowisk,
prawodawca bierze je w specjalng opieke i
majagc na uwadze nalezyte zapewnienie bezpie-
czenstwa lotu zakazuje budowania w poblizu
lotnisk i lgdowisk, wyniostych budowli i wo-
gole tworzenia jakichkolwiek przeszkéd dla
zeglugi powietrznej. Jednocze$nie rozporzg-
dzenie przewiduje zastosowanie wywtaszczenia
lub tez ograniczenia wtasnosci, ktére moga
by¢ <zastosowane za odszkodowaniem, jeSli
chodzi o urzgdzenie lub tez powiekszenie lot-
nisk, fabryk i szkét lotniczych, stuzacych dla
celow panstwowych lub publicznych.

Wazny jest art. 41 rozporzadzenia, ktéry
gtosi: ,W razie nieszcze$liwego wypadku, jak
rowniez w razie wylgdowania statku powie-
trznego poza granicami lotniska, ze wzgledu
na bezpieczeristwo lotu, wtadze miejscowe winny
udzieli¢ podroznym statku i zatodze mozliwej
pomocy-

Artykut ten ma zastosowanie miedzy in-
nemi i podczas lotdw propagandowych. Udzie-
lanie potrzebnej pomocy ze strony wtladz za-
lezne dotad byto od ich dobrej woli. Obecnie
rozporzagdzenie z dnia 14 marca wktada na nie
obowigzek, pod tym wzgledem jest to powaz-
ny krok naprzéd.

W szeregu dalszych artykutéw rozporza-
dzenie reguluje stosunki wzajemne miedzy
przedsiebiorcg zeglugi powietrznej a pasaze-
rami iosobami, ktére powierzyty przedsiebior-
cy przewo6z towar6w i poczty, pozatem prze-
widuje surowe kary na te osoby ktéreby do-
puscity sie czynéw wystepnych a mogacych
przynie$¢ szkode badz to witascicielowi statku
powietrznego badz tez zagrazatlyby bezpieczen-
stwu 0s6b, zegluge powietrzng uprawiajacych.

Artykut korncowy gtosi, iz rozporzadzenie
wchodzi w zycie w dwa miesigce po ogtosze-
niu, a jednocze$nie traci swa moc art. 1131
K. K. z r. 1903. ‘ Z. R.

Z 97 % REGULARNOSCIA
i 100% BEZPIECZENSTWEM

obstugiwane sg linje komunikacji powietrznej:

POLSKIEJ LINJI
,REROLOT".

LOTNICZEJ
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Zyjemy w okresie, ktoremu przypadto w u-
dziale urzeczywistnienie nieprawdopodobnych jak
sie to wowczas zdawato marzen i pomystéow po-
drézniczych, opisywanych mistrzowskim pidrem
Juljusza Verne’a, ktory zapatrzony w wizje przy-
sztosci kredlit niesamowite przygody latajacych
maszyn, podwodnych ,Nautiluséw", podrézy do-
okota $wiata it p.

| zaledwie 23 lata mineto od chwili, kiedy
jasnowidzgce oczy ulubionego przez milodziez
catego Swiata pisarza zamknety sie na zawsze, a
fantazje te przyoblekty sie w szate rzeczywistosci.

Mamy na mysli niedawno ukoniczony wspa-
niaty lot naokoto $wiata, dokonany przez fran-
cuskich lotnikow Costes’a i Le Brix’a, ktdrzy
dzietem swym rozstawili imie swej ojczyzny po
wszystkich zakatkach kuli ziemskiej, zapisujac
w historji lotnictwa $wiatowego nazwiska swe
ztotemi gtoskami.

Aby zda¢ sobie sprawe z ogromu doko-
nanego dzieta, nalezy przedewszystkiem wzigé
pod uwage, ze kazdy wielki lot, o ktorych to raz
po raz przynoszg wiadomosci szpalty dziennikow
catego S$wiata, to wielka hazardowna gra.

Gracz zdoby¢ w niej moze. tak upragniong
przez kazdego cztowieka stawe, niebywalg wprost
popularno$¢, czesto olbrzymi majatek, a w razie
sprzeciwu losu utraci¢ skarb najcenniejszy —
zycie.

Mimo to jednak nie brak $miatkow, ktorzy
bynajmniej nie odstraszeni tragicznymi przykia-
dami, decydujg sie na nieréwna walke z szaleja-
cym zywiotem oceandw, bronigcym zazdros$nie
tajemnicy swych przestworzy.

Costes i Le Brix nalezg po Lindberghu.
Chamberlinie, Byrdzie i Orlinskim, do tych, kto-
rym los przeznaczyt dostgpienia ze wszystkich
zaszczytow jakie sptywajg na bohateréw — zwy-
ciezcow.

Postanowili oni odby¢ fantastyczng wprost
podréz samolotem dookota $wiata, przebywajac
ogb6tem 56.670 kilometréw w ciggu 337 godzin
i 37 minut lotu. Przecietna na godzine lotu wy-
niosta zatem 167 kilometrow.

Szczes$liwg swag podréz rozpoczeli $miali
lotnicy w dniu 10 pazdziernika 1927 roku wyla-
tujac z Paryza w kierunku wybrzeza afrykanskiego
poprzez ktore dotarli do Ameryki potudniowej,
skad przez Brazylje, Argentyne, przelecieli na
wybrzeze zachodnie i nastepnie wzdituz niego
odbywali lot az do Meksyku.

Z Meksyku skierowali sie na New York,
a stamtad przez Chicago do San Francisko. Tu
wsiedli na okret, ktéry przewidzt ich wraz z apa-
ratem przez ocean Spokojny do Tokjo.

Z Tokjo wylecieli oni 8 kwietnia, i przez
indje, Azje Mniejszg i Ateny dotarli w ciggu dni

GIGANTYCZNY
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7 do Paryza, ktéry zgotowat im przyjecie entu-
zjastyczne.

Wiasciwie caty ten po6t roku trwajacy lot
moznaby podzieli¢ na trzy okresy. Pierwszy to
przelot aparatu ,,Nungesser-Coli* ($miali lotnicy
tak nazwali swéj samolot na cze$¢ tragicznie za-
ginionych kolegéw) z Paryza do Ameryki potu-
dniowej. Przelot ten mial czysto sportowy cha-
rakter i odbyt sie bardzo szybko.

Druga czescig wielkiego raidu byta podréz
poprzez Ameryke potudniowa, Srodkowa i poét-
nocng; podroz odbywata sie bardzo powoli, gdyz
lotnikom chodzito jedynie niemal o propagande
wsérod obcych francuskiego lotnictwa. Trzeci o-
kres raidu — to podréz z Tokjo do Paryza, od-
byta rowniez $cisle po sportowemu, z wielkg
szybkos$cig i bardzo krotkiemi, kilkogodzinnemi
zaledwie, odpoczynkami na wiekszych lotniskach.

Caty raid trwat pét roku, w ktorym to cza-
sie Costes i Le Brix przebyli, jak to juz wspo-
mnieliSmy, zgoérg 56 tysiecy kilometrow.

Rozpatrujagc poszczegdlne fazy lotu stwier-
dzi¢ nalezy, Zze lotnicy z duzg szybkosciag lecieli
z Paryza do St. Louis (zachodnie wybrzeze
Afryki) przestrzen bowiem, wynoszacg 4.600 Ki-
lometrow przebyli w ciggu 26 i pdt godzin.
Szybciej jeszcze przelecieli drugi etap drogi, mia-
nowicie z St. Louis do Natal (wschodni cypel
Ameryki Potudniowej), bo przestrzed 3.400 kilo-
metrow przebyli w 18 godzin.

Bardzo dobrze z punktu widzenia sportowego
przedstawia sie tez ich przelot z Tokjo do Paryza.
Droge wynoszacg 16.185 kilometrow, przelecieli
w ciggu 101 godziny.

Nie trzeba rdwniez zapomina¢, ze Costes
i Le Brix, lecac z Buenos Aires ku Sant Jago,
stolicy Chili, przebyli niebosiezne pasmo Kordyl-
jerow, — ktore to zadanie bylo dotychczas nie-
wykonalne dla potudniowo-amerykanskich lotnikow.
To tez Costes wystat po dokonaniu tego lotu
triumfujacg depesze do Paryza ze stowami ,Stara
Europa zwyciezall

Niepodobna opisa¢ entuzjazmu z jakiem po-
witaly bohaterskich lotnikéw ttumy ludnosci na
lotnisku Le Bourget w Paryzu.

Marszatek Lyautey, jako prezes francuskiego
komitetu propagandy lotnictwa, wystosowat do
obu lotnikow telegram tej tresci:

»Unieruchomiony przez grype, zatuje bardzo,
ze nie moge by¢ Swiadkiem waszego przybycia,
by wzig¢ udzial w zapale narodu, ktéry was po-
wita, i podzigkowa¢ za dokonanie tego wspania-
tego rekordu, dokonanego z takg energjg i skrom-
nosciag, na najwiekszg chwate lotnictwa francus-
kiego".
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LIGA OBRONY POWIETRZNEJ i PRZECIWGAZOWE]J

Il-gi KRAJOWY KONKURS AWIONETEK.

REGULAMIN.

Zarzad Gitéwny L. O. P. P. organizuje od
24-go do 27-go wrze$nia 1928 r., na lotnisku

w  Warszawie-Mokotow, Il gi Krajowy Konkurs
Awionetek.
Zapisy
.  Konstruktorzy, zyczacy wzig¢ udziat

w konkursie, winni nadesta¢ odpowiednie dekla-
racje pod adresem Zarzadu Gitdwnego L. O. P. P.
— Warszawa, Diuga 50, do dnia 20 lipca 1928 r.
Przy sktadaniu deklaracji nalezy optaci¢ wpisowe
w wysokosci 50 zt. od kazdego aparatu.
Deklaracje winny zawierac:
a) imie, nazwisko i adres konstruktora,

b) imie, nazwisko i adres, oraz numer
Swiadectwa pilota,

¢) rysunki i obliczenia aparatu, oratu, oraz
doktadny opis aparatu i silnika.

Uwaga: Wzamian nadestania obliczen
konstruktorzy moga do dnia 15 wrzes$nia 1928 r.
przedstawi¢ zaswiadczenie o probie statycznej
odbytej w obecno$ci jednego przedstawiciela
1 B. T. L. i przedstawiciela Ministerstwa Ko-
munikacji lub Zarzadu Gtéwnego L. O. P. P.

Awionetki, ktoére posiadajg prawo lotu, wy-
dane przez Ministerstwo Komunikacji lub Depar-

tament Lotnictwa M. S. Wojsk, zostajg od
przedstawienia obliczen lub powyzszej proby
zwolnione.

Odpowiedzialnos¢

II. L. O. P. P. nie przyjmuje na siebie
zadnej odpowiedzialno$ci za mogace byé wyrza-
dzone szkody osobom i witasnosci konstruktorow,
pilotéw lub oséb trzecich — natomiast odpowie-
dzialno$¢ te przyjmuja na siebie catkowicie ucze-
stnicy konkursu, t. j. konstruktorzy i piloci.

Przez samo ztozenie zapisu uczestnicy, t. j-
zaréwno konstruktorzy, jak i piloci deklarujg, ze:
zapoznali sie z niniejszym regulaminem i poddaja
sie wszelkim jego warunkom.

Warunki techniczne

Il. W konkursie moga przyja¢ udziat tylko
awionetki wykonane w kraju. Wspdtczynnik bez-
pieczenstwa konstrukcji okresla sie na minimum 5.

Awionetki powinny by¢ dostarczone conaj-
mniej na 4 dni przed terminem konkursu na
miejsce wzlotow.

Przed ostateczng decyzjg o dopuszczeniu do
konkursu — awionetki zostang w Warszawie obej-
rzane przez specjalng Komisje oraz muszg wy-
konaé¢ lot prébny.

Pomieszczenie dla awionetek, benzyne i smary,
potrzebne do odbycia warunkéw, jak réwniez
mechanikow, dostarcza Zarzad Gtowny L. O. P. P.

Uczestnicy konkursu majg prawo jednorazo-
wego powtorzenia prob Nr. 2, 3 i 5.

Klasyfikacja
1) Awionetki zostang klasyfikowane w g wzoru:

O + . 8 ,+JL G
2 M 10 c

Q — ilo$¢ otrzymanych punktéw.

G — ciezar uzyteczny w Klgr., t.j. zatoga, paliwo,
smary, spadochrony, oraz ewentualnie ba-
last.

C — ciezar wiasny awionetki.

Uwaga: Do ciezaru wiasnego awionetki

dolicza sie benzyne i smar na
na 272 godziny lotu.

Do ciezaru wuzytecznego
przyjmuje sie wage paliwa i sma-
row ponad powyzszg norme.

V — szybko$¢ awionetki w km/godz.
M — moc silnika w/g danych fabrycznych,
n — ilos¢ miejsc.

2) Proba startu

Diugo$¢ startu mierzy sie od miejsca skad
awionetka ruszyta az do miejsca, gdzie oderwie
sie od ziemi, przyczem kazde rozpoczete 10 m.
liczg sie za cate.

Dtugos$¢ startu 11o$¢ punktow

w mtr.
220 0
210 1
200 3
190 6
180 10
170 15
160 21
150 28
140 36
130 45
120 55
110 66
100 78
90 41
80 105
70 120
00 136
50 153
40 171
30 190

3) Préba lgdowania.

Awionetka lagduje po przeleceniu ponad
przeszkodg wysoko$ci 5 m., przyczem diugosé
wybiegu liczy sie od podstawy przeszkody do
miejsca ostatecznego zatrzymania sie.
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Dtugos$¢ wybiegu
w mtr.

1lo$¢ punktéw

200 0
191) 1
180 3
170 6
160 10
150 15
140 21
130 28
120 36
110 45
100 55
#0 66
80 78
70 91
60 105
50 120
40 136

4) Préba wznoszenia sie.

Czas wznoszenia sie okreslony jest na 30
minut od chwili dania sygnatu do startu.
Punkty zostang obliczone w/g wzoru:

Vo (m )

gdzie n = osiggniete wysoko$ci w metrach.

5) Proba demontazu.

Préba polega na demontazu ptatowca,
przejsciu przez brame o szeroko$ci 3 m., wyso-
kosci 3,5 m. i diugosci 10 m. a nastepnie na
zmontowaniu go i locie 5 minutowym. Czas
mierzony jest od chwili w ktérej podany byt
sygnat do demontowania, az do oderwania sie
awionetki od ziemi.

Punkty oblicza sie wediug wzoru:

120 — n

gdzie n = ilosci minut zuzytych na probe.
Z wykonania tej proby uczestnicy moga
zrezygnowac.

6. Prdéba szybkosci.

Awionetki przelatuja szesciokrotnie, obwod
zamkniety, réwny okoto 30 km., t. j. ogdtem o-

E R Ne 2.

koto 180 km., poczem z czasu zuzytego na prze-
lot okres$la sie szybkos¢ w km. na godzine. O ile
awionetka bedzie zmuszona lgdowa¢ z powodu
defektu silnika, to wowczas $rednig szybkosé
okre$la sie z iloSci przelecianych przez nig km.
i czasu na to zuzytego, dodajac jednak do tego
ostatniego 10 minut karnych za kazde miedzyla-
dowanie.

7. Klasyfikacja techniczna.

Za urzadzenie przeciwogniowe liczy sie 10
punktow.

Za spadochron dla kazdej osoby po 5 pun-
ktow.

Za magneto rozruchowe 10 punktow.

Za rozrusznik 20 punktéw.

Za krajowy silnik 20 punktow.

Nagrody.

V. Po wykonaniu przez stajagce do konkursu
awionetki wszystkich wymaganych warunkéw o-
blicza sie dla kazdej ogdlng ilos¢ punktow wg.
wzoru z § 1.

Nagroda 1 zostanie udzielona konstruktorowi
awionetki, ktéra posiadaé¢ bedzie najwieksza ilos¢
punktéw.

Nagrody II, Il i IV zostang przyznane trzem
nastepnym konstruktorom.

Nagrody wynoszg:

I — 10.000 zi
I — 5.000 ,
I — 3.000 ,,
Iv. — 2.000 ,

Oprécz tego uczestnicy zawodow, ktorzy
wykonajg wszystkie warunki, otrzymajg zetony
pamigtkowe.

Sad konkursowy

VI. 3-ch Przedstawicieli Zarzadu Gtéwnego
L. O. P. P.

1 Przedstawiciel Komit. Stotecznego L.O.P.P.

1 ” Dep. Lotnictwa M.S. Wojsk.
1 ” Dep. Ekspl. Min. Komunik.
1 " Aeroklubu.

Zarzad Giéwny L. O. P. P. ogtasza

K O N

na wzorowe

1. Dlaczego musimy mie¢ silne lotnictwo?

Pogadanka dla miodziezy szk6t powszech-
nych wiejskich.

2. Zastosowanie lotnictwa w zyciu wspdét-
czesnem.

Podrecznik dla prelegentéow L. O. P. P.
pracujacych w szkotach $rednich, utozony wedtug
zasad programu Sekcji Zarzadu Gioéwnego L. O.

opracowanie

Uu R S

nastepujacych 3 tematow:
P. P. do spraw mitodziezy*) — z ilustracjami
i wykresami.

Broszura — 8-mka — okoto 100— 120 str.
druku.

*|  Wiadomos$ci dotyczacych programu sekcji Za-
rzadu Gidéwnego L O. P. P. dla spiaw miodziezy udziela
biuro Zarzadu Giéwnego LI O. P. P. w Warszawie, ul.
Dtuga 50, kazdego dnia, z wyjatkiem niedziel i $wiat,
miedzy godzing 9-tg a 3-cig.
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3. Udziat wojska i spoteczenstwa w obro-by¢ dokonane po 600 m., po 800 m., a nawet

nie lotniczej kraju.

Podrecznik do celow jak w punkcie 2-gim
— Z ilustracjami i wykresami.

Broszura — 8-mka — okoto 120— 150 str.
druku.

Prace nalezy nadsytaé do Biura Zarzadu
Gtéwnego L. O. P. P. w Warszawie, ul. Diuga
50 do dnia 1-go lipca 1928 r.

Prace nie moga by¢ podpisane i winny by¢
zaopatrzone w godta.

Nazwiska autoréw nalezy umiesci¢ w zapie-
czetowanych kopertach, zaopatrzonych w te same
godta.

Za najlepsze i bezwzglednie nadajgce sie
prace do druku Zarzad Gtéwny L. O. P. P. wy-
znacza nastepujace nagrody:

Za pierwszg prace 500 zh.

Za drugg prace 1.000 ,

Za trzecig prace 1.500

Prace nagrodzone stajg sie wiasnoscig Za-
rzadu Gtéwnego L. O. P. P.

Prace nienagrodzone, a kwalifikujace sie do
druku moga by¢ zakupione przez Zarzad Gitow-
ny L. O. P. P. na zasadzie osobnego porozu-
mienia z autorem.

Sktad sgdu konkursowego stanowig: Prze-
wodniczacy inz. Rudzinski, cztonkowie: profesor
Witoszynski, gen. Michaelis, prof. Mokrzycki,
ptk. Botsunowski, mjr. Romeyko, red. Relidzynski,
inz. Kawecki, red. Osinski.

Spadochrony i znaczenie ich
w lotnictwie.

Technice lotnictwa wiloskiego nalezy za-
wdziecza¢ rozpowszechnione zastosowanie spado-
chronu. Ostatni tragiczny wypadek wioskiego
»ASA" Nardinie’go raz jeszcze uwidocznit, jak
bardzo kazdemu lotnikowi potrzebny jest spado-
chron nawet do skoku z wzglednie niewielkiej
wysokosci. Lotnik posiadajacy spadochron, w ra-
zie wypadku moze go uzywaé z peitnem zaufa-
niem, jako wyprobowanego i zupeinie pewnego
Srodka ratunku w niebezpieczeAstwie. Taka opi-
nja o spadochronie jest wynikiem $miatych ek-
sperymentéw, wytrwale powtarzanych przez jego
pionerow w lItalji, porucznika Freri i p. Furma-
nika, ktérzy licznemi prébnemi skokami dali ca-
temu Swiatu dowody, ze spadochron ich pomystu
dziata bez zarzutu, a dzieki prostocie konstrukcji
niewielkim rozmiarom i tatwo$ci uruchomienia
moze mie¢ jaknajszersze zastosowanie. Wtloskie
towarzystwo fabrykacji tego typu spadochronu
pod dyrekcjg p. Calabi’ego skorzystato z doSwiad-
czen tych dwoch pioneréw, zrealizowato ich po-
mysty i stworzyto nowy typ spadochronu ,Sal-
vator“, ktéry jest ostatnim wyrazem tej gatezi
techniki. W tych dniach dokonano licznych sko-
kéw, ktéremi dowiedziono, ze opdZnienie rozpo-
starcia spadochronu po 300—400 metrach moze

i po 1000 metrow, czyli rzut na kilometr, a na-
stepnie rozpostarcie spadochronu bez Zzadnego
niebezpieczenstwa dla lotnika. Ostatnie do$wiad-
czenia wykazatly, Zze ostrzezenia lekarzy o pota-

maniu zeber i o uduszeniu sie sg zupetnie nie-
uzasadnione. Dzieki temu nowemu typowi ,Sal-
vator® lotnik strgcony w czasie bitwy z wysoko-
§ci 6000 metréw, moze rzuci¢ sie ze spadochro-
nem, przeleci¢ sfere ostrzeliwania nieprzyjaciel-
skiego, rozpostrze¢ ,Salvator® i swe zycie ocaliC.
Sekret tego nowego typu polega na zastosowaniu
kaloty, podlegajgcej znieksztatceniu, czyli na udo-
skonaleniu elastycznego otworu. Wszystkie pro-
by tego spadochronu zostaly uwieniczone petnem
powodzeniem. Ulepszenie spadochronu bezwzgle-
dnie przyczyni sie do szerokiego zastosowania
go w praktyce. Kazdy lotnik na aparacie powi-
nien mie¢ spadochron, tak jak kazdy z podr6zu
jacych aeroplanem nad kanatem La Manche ma
pas ratunkowy. W ten spos6b podrézni na apa-
ratach powietrznych bedg zabezpieczeni od in-
stynktownej obawy wysokosci.

M. L. Boni.

Podziekowanie
* Czechostowacji.

Jak to w swoim czasie doniosty dzienniki,
w koncu stycznia r.b, wylgdowat w Hrubieszowie
samolot czeski S 18-21, ktérym dwaj lotnicy cze-
chostowaccy zamierzali przedosta¢ sie do Rosji
Sowieckiej. Lotnicy ci po wylagdowaniu zbiegli
i zostali nastepnie przez polskie organy bezpie-
czenstwa schwytani. Opuszczonym samolotem
zaopiekowat sie Komitet Powiatowy L. O. P. P.
w Hrubieszowie przy wspotudziale miejscowych
wiadz. Czechostowackie Ministerstwo Obrony
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Narodowej w drodze dyplomatycznej
zwrdécito sie do Rzadu Polskiego z pros-
ba o wydanie samolotu. Po otrzyma-
niu przychylnej odpowiedzi, do Polski
zostat delegowany kpt. lotnictwa cze-
chostowackiego Karol Marese wraz z
mechanikiem ktdérzy przybyli do Lublina
i zwrdcili sie z pro$bg o pomoc do Lub.
Kom. Wojewo6dzkiego L. O. P. P.

Z ramienia Komitetu udat sie do
Hrubieszowa Szef Propagandy pptk.
Rudnicki w towarzystwie lotnikéw cze-
chostowackich, utatwiajgc im na miejscu
remont uszkodzonego nieco aparatu,
i odjazd do Czechostowacji. Przy tej
sposobnosci Komitet Powiatowy L. O.
P. P. w Hrubieszowie zorganizowat dla
lotnikow czechostowackich przyjecie,
poczem odjechali oni serdecznie ze-
gnani.

Obecnie Lub. Kom. Wojew. L. O.
P.:P. w Lublinie za posrednictwem at-
tache wojskowego w Warszawie otrzy-
mat od czechostowackiego Minister-
stwa Obrony Narodowej pismo w jezyku|czeskim
w ktérym wyraza ono Komitetowi gorace podzie-
kowanie za przyjecie jakiego doznali lotnicy cze-
chostowaccy. Ponizej podajemy tre$s¢ tego pisma
w ttomaczeniu polskiem:

W Pradze, dnia 13 lutego 1918 r
Ministerstwo Obrony Narodowej
Il Depart. (lotniczy).
L 4106 Il 1 odd. 1928

Liga Obrony Powietrznej Panstwa
Lubelski Komitet Wojewddzki

w Lublinie.

Ministerstwo Obrony Narodowej z niedaja-
ca sie wyrazi¢ j radoscig i gteboka wdziecznoscia
przyjeto do wiadomosci relacje kpt. Karola Ma-
rese. z ktérej wynika z jak wielkg uprzejmoscig
udzielono mu wydatnej' pomocy podczas po-
wrotnej podrézy samolotu S. 18-21 z Polski do
Czechostowacji.

Spieszymy niniejszem wyrazi¢ Panom za
okazane dowody zyczliwo$ci ((goscinne przyjecie
swoje najserdeczniejsze podziekowanie.

Przy sposobnosci pozwolimy sobie zape-
wni¢ Panéw, ze niezapomnimy tej przystugi, ktorg
nam Panowie wyswiadczyli i wierzymy, ze w przy-
sztosci bedziemy mieli moznoé¢ .jeszcze nie raz
stwierdzi¢ prawdziwie braterskie stosunki, ktore
przyczynig sie do rozwoju lotnictwa Polski i Cze-
chostowaciji.

Przesytamy serdeczne zyczenia lotnictwu
polskiemu i pozostajemy z lotniczym pozdrowie-
niem.

Za Ministra Obrony Narodowej
(—) Qen. Fajfa.
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SLIZGOWIEC PLASKI

Maszyny tego typu stuza do komunikacji pasazerskiej na wo-
dach spokojnych. Szybko$¢ ze wzgledu na mate zanurzenie

dochodzi do 200 kim. na godzine.

LCAeroKIlvibe lubelsKi.

Lubelski Komitet Wojewddzki L.O. P.P.
jeszcze w roku ubiegtym, pragngc zaintereso-
waé¢ mozliwie najszersze grono o0so6b, badz to
juz pracujgcych czynnie w dziedzinie lotniczej,
badZz pracy tej pragnacych sie poswiecié, po-
wzigt my$l zorganizowania w Lublinie ,Aero-
klubu" na wzo6r podobnej instytucji istniejacej
juz w Warszawie.

»~Aeroklub™ lubelski bedzie jako jedno
ze swych naczelnych zadan stawiac¢ popieranio
rodzimej wytworczosci w dziedzinie lotnictwa,
popularyzacjg wiedzy lotniczej i przygotowanie
kadr pilotéw i mechanikéw lotniczych. Cel
ten zostanie osiggniety przez wygtaszanie fa-
chowych odczytéw i prelekcji, zaktadanie szkot
lotniczych, organizacje kursow i t. p.

W obecnej chwili che¢ przystapienia do
~Aeroklubu" zgtosity sity fachowe, pracujace
w  wytwdrniach lotniczych, znajdujacych sie
na terenie wojewddztwa lubelskiego, a miano-
wicie: .Podlaskiej Wytworni Samolotow"
w Biatej Podlaskiej i ,Plage i LasSkiewicz"
w Lublinie. Pozatem do ,Aeroklubu" Ilubel-
skiego przystepujg ,in gremio" personel lot-
niczy Oficerskiej Szkoty Lotniczej w Deblinie
z putk. Florezem, jako dowo6dcg Szkoty na czele.

Obecnie prace, zmierzajgce do organizacji
»Aeroklubu” w Lublinie sg juz na ukonczeniu
i w pierwszych dniach maja r. b. odbedzie
sie w Lublinie organizacyjne posiedzenie, na
ktérem ukonstytuja sie witadze ,Aeroklubu”.

Nie watpimy, ze mys$l pojeta przez Lub.
Kom. Wojew. L. O. P. P. spotka sie z zywym
zainteresowaniem spoteczenstwa, ktére winno
poprze¢ wysitki, majace na celu jaknajpotez-
niejszy rozwdéj lotnictwa polskiego.
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NOWE KSIAZKI LOTNICZE.

Szneider Franciszek pptk. ,,LOTNICTWO"
cykl, obejmujacy catoksztatt lotnictwa, ze 124
rycinami w teksécie. Skiad Gtowny : Miejski Ko-
mitet L. O. P. P. w Krakowie, ul. Basztowa 22.
Cena egz. 7 zh

O ksigzce tej M. S. Wojsk. Depart. Lotnic-
twa wydaje nastepujgca opinje:

Na rynku ksiegarskim dawat sie do-
tychczas odczuwaé dotkliwy brak popularnej
ksiazki, obejmujgcej catoksztatt wiedzy lot-
niczej. Osoby zywo interesujace sie lotnic-
twem zmuszone byty do wertowania szeregu
mniej lub wiecej popularnych dziet i wy-
dawnictw, pragnac znaleiz¢ odpowiedZ na
szereg powstajgcych pytan.

Ksigzka pputk.-obserw. w st. spocz.
Schneidera Franciszk . wypetni niewatpliwie
te luke w naszem piSmiennictwie, dajgc tre-
Sciwy i zwiezty poglad na stan dzisiejszej
wiedzy lotniczej.

Jestem przekonany, ze niniejsza ksig-
zka przystuzy sie spoteczenstwu, siejac
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wséréd najszerszych warstw ludnosci umito-
wanie lotnictwa, oraz budzgc zainteresowa-
nie sie sprawag obrony kraju.

.».Propaganda lotnictwa w szkotach"m Uka-
zata sie nakladem Zarzgdu Gloéwnego broszura
0 powyzszym tytule, omawiajaca szczegdtowo
sposoby propagowania lotnictwa i zamierzen
L. O. P. P. wéréd mitodziezy szkolnej.

Broszura ta wypetnia dajgcy sie dotychczas
odczuwac¢ brak podrecznikéw dla wychowawcow
mtodego pokolenia, od nalezytego usSwiadomienia
ktérego, zalezy przyszto$é polskiego lotnictwa.

W szeregu rozdziatach oméwiony jest szcze-
gotowo i systematycznie program wyktadéw z za-
kresu lotnictwa i obrony przeciwgazowej dla mto-
dziezy klas nizszych i wyzszych.

Ze wzgledu na donioste znaczenie, jakie
mie¢ moze nalezycie prowadzona propaganda
lotnictwa w szkotach broszure, te znajdujacg sie
na sktadzie w sekretarjacie Kom. Woj. L.O.P.P.
w Lublinie (ul. Powiatowa 1) wysyta sie na ka-
zde zadanie o0sO0b z grona nauczycielskiego
bezptatnie.

Kronika Wojewoddzka.

Propagandowa eKspedycja
samochodowa L. O. P. P. Na skutek
starafd poczynionych przez Lub. Kom. Wojew.
L. O. P. P. w Zarzadzie Gtownym, w ciggu lipca
r. b. objedzie tere*n wojewo6dztwa lubelskiego
propagandowa ekspedycja samochodowa, odwie-
dzajagc kolejno wszystkie Komitety Powiatowe
i poszczeg6lne miejscowosci, dajac szereg przed-
stawien kinematograficznych, audycji radjowych
i t. p. Jednocze$nie beda wygtaszane prelekcje
propagandowe o celach i zadaniach lotniczych
i L. O. P. P. w szczeg6lnosci.

Ekspedycja rozporzadza specjalnie urzadzo-
nym trzyosiowym samochodem ,Renault", docie-
rajagcym wszedzie bez wzgledu na stan drég iwy-
posazonym w nowoczesne S$rodki propagandy,
to tez witana bedzie niewatpliwie z ciekawoscig
przez szeroki og6t ludnos$ci, ktérg zapozna je-
dnocze$nie z L. O. P. P.

Blizsze szczegbty dotyczgce marszruty ekspe-
dycji jak rowniez i czas pobytu w poszczegol-
nych miejscowo$ciach podamy w numerze czerw-
cowym ,Steru".

Lotnicy angielscy w Lubli-
nie. W dniu 13 kwietnia r. b. przybyty na lo-
tnisko fabryki ,Plage i Laskiewicz" trzy samoloty
wojskowe, wiozgce angielskich oficeréow — lotni-
kéw pp. Wothowortda Jones’a i Ritchie Allana
Patrick’a, ktorzy badajg stan lotnictwa w Polsce.

Zwiedzili oni fabryke ,Plage i Laskiewicz"
oraz zapoznali sie z jej produkcja. Po fabryce
oprowadzali gosci i udzielali im objasnien: inz.
Swiatecki i inz. Rudlicki.

Z Lublina odlecieli oficerowie do Deblina
skad udadzag sie do Lwowa i Krakowa.

O pracy w lubelskiej fabryce ,Plage i Las-
kiewicz" oficerowie angielscy wyrazili sie z uzna-
niem.

Rozbudowa lotniska im.
hetm. J. ZamojsKiego. W zwiagzku z
rozpoczeciem prac przygotowawczych do rozbu-
dowy lotniska im. hetm. J. Zamojskiego pod Za-
mosciem w maju r. b. odbedzie sie w Zamosciu
posiedzenie Komisji, ktéra zajmie sie sprawa
przeprowadzenia i budowy bocznicy kolejowej od
st. Zawada do lotniska.

W skiad Komisji wejda przedstawiciele Wy-
dziatu Eksploatacyjnego Dyr. Kolei w Radomiu,
Komitetu Rozbudowy Lotniska w 'Zamosciu i Ko-
mitetu Wojewoddzkiego L. O. P. P. w Lublinie.

Po zbadaniu warunkéw terenowych na miej-
scu zostang nastepnie sporzgdzone plany i kosz-
torys budowy wzmiankowanej bocznicy, a budo-
wa jej wiaczona do plandw ogdlnych rozbudowy
lotniska.

Osobiste. Z dniem 15 kwietnia r. b.
Lub. Kom. Wojewoddzki L. O. P. P. zaangazowat
w charakterze pilota eskadry propagandowej
p. Wiadystawa Szulczewskiego, ktéry prowadzié
bedzie wszystkie ptatowce podczas lotéw pro-
pagandowych.

P. Szulczewskj znany jest w kotach lotniczych
jako jeden z najlepszych pilotow polskich, to tez
niewatpliwie loty propagandowe w roku biezgcym
cieszy¢ sie bedg duzym zainteresowaniem.
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Organizacyjne posiedzenie
K.R.U. W dniu 5 kwietnia b. r. odbyto sie w Za-
mosciu w sali posiedzen Domu Ludowego pierw-
sze organizacyjne posiedzenie Komitetu Rozbu-
dowy Lotniska im. Jana Zamojskiego pod Zamo-
Sciem, w ktérym z ramienia Komitetu Woj. L.O.
P. P. w Lublinie wzieli udziat Prezes p. dr. St.
Bryta, Szet Propagandy pptk. Rudnicki i p. Zy-
gmunt Radomski. Zebranie zagait p. dr. Bryta
przedstawiajagc obecnym plan prac na okres naj-
blizszy na zakupionym pod lotnisko terenie.

Jednocze$nie dr. Bryta uzasadnit koniecz-
no$¢ powotania do zycia specjalnego Komitetu
Rozb. Lotniska wsktad ktérego winni wejs¢ przed-
stawiciele spoteczenstwa tamt. celem jaknajbar-
dziej owocnego zrealizowania prac.

Po przemowieniu p. dr. Bryly wywigzala
sie dtuzsza dyskusja na temat rozbudowy lotniska
w ktdrej zabierali gtos przedstawiciele m. Zamos-
cia, Sejmiku i Wojskowosci. W rezultacie posta
nowiono powota¢ do zycia Komitet Rozbudowy
Lotniska, ktéry zajmie sie sporzadzeniem planu
niwelacji zakupionego terenu, zwigzanego z nim
kosztorysu, oraz zakrzatnie sie okoto gromadzenia
funduszéw na rzecz budowy. W skiad Komitetu
Rozb. Lotniska weszli: p. Starosta Strzeszewski,
jako przewodniczacy, p. Gen. Kwasniewski jako
w. przewodniczgcy, oraz pp. Czestaw Kuncewicz,
sekretarz i burmistrz Kosmalski — skarbnik. Kie-
rownictwo techniczne spoczywaé bedzie w rekach
inz. Pohoskiego i inz. Bielawskiego. Jako czton-
kowie Komitetu zostali wybrani pp. ptk.Jackow-
ski, mjr. KamienAski, mec. Galinski, p. Mankow-
ski (przedstawiciel Komitetu Pow. w Zwierzyncu),
p. Nowakowski, oraz wdjt gminy Mokre p. Wro6-

U nas 1
POLSKA.

Audjencja Prezydjum L. O. P. P. u Pana
Prezydenta Rzplitej. W ub. miesigcu prezes
Zarzagdu Gitéwnego L. O. P. P., prof. Ponikowski
i wiceprezes dr, Vacqueret zostali przyjeci na
audjencji przez P. Prezydenta Rzeczypospolitej,
ktoremu zlozyli sprawozdanie z potaczenia sie
L. O. P. P., proszac Pana Prezydenta o przyjecie
protektoratu nad Ligg Obrony Powietrznej i Prze-
ciwgazowej.

Pan Prezydent Rzeczypospolitej wystuchat
z wielkiem zainteresowaniem i zadowoleniem
sprawozdania pp. Ponikowskiego* i Vacqueret’a
i przyjat taskawie protektorat nad nowg L.O.P.P.
poruszajac w rozmowie z pp. prezesem i wice-
prezesem Ligi szereg spraw zywotnych i aktu-
alnych.

XIX sesja I. A. T. A. W dniach 22 i 23
lutego r. b. odbyta sie w Warszawie 19-ta sesja
Miedzynarodowego Zrzeszenia Towarzystwa Ko-
munikacji Pasazerskiej (I. A. T. A). W sesji wzieli
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bel. Komitet w sktadzie powyzszym w najbliz-

szym czasie przystapi do prac przygotowawczych,

a nastepnie rozpoczng sie roboty na zakupionym

terenie.

Sprawozdawcze Ogoélne Zgro-
madzenie Ligi Obrony Powietrznej i Prze-
ciwgazowej odbedzie sie dnia 18 i 19 maja 1928 r.
w Warszawie w gmachu Instytutu Aerodynami-
cznego przy ul. Nowowiejskiej Nr. 50, z naste-
pujacym porzadkiem dziennym :

1. Zagajetiie.

2. Wybory Prezydjum Og6lnego Zgromadzenia.

3. Sprawozdanie Zarzadu Gléwnego z dziatal-
nosci Ligi Obrony Powietrznej Panstwa i To-
warzystwa Obrony Przeciwgazowej za 1927
rok.

4. Sprawozdania Rady Gtoéwnej.

5. Sprawozdania Gtéwnej Komisji Rewizyjnej.

6 Dyskusja nad sprawozdaniami z dziatalnosci
L. O. P.P.iT. O P.

7. Wnioski programowe i budzetowe zwigzane
z potaczeniem sie L. O. P. P. i T. O. P.

8. Whnioski Rady Gtéwnej.

9. Whniosek w sprawie zmiany art.
Statutu.

10. Whnioski zgtoszone do Zarzadu Gldéwnego na
dwa tygodnie przed terminem Ogo6lnego Zgro-
madzenia w my$l art. 22 § 5 Statutu.

11. Wybory:

a) 15 cztonkéw Zarzadu Gidéwnego i 6 za-

stepcow,

b) 21 cztonkéw Rady Gldwnej i6 zastepcow,

c) 5 cztonkéw Giléwnej Komisji Rewizyjnej

i 3 zastepcow.
Poczagtek obrad o godz. 10-ej rano.

15 § 2

zagranica.

udziat przedstawiciele 18-tu Towarzystw Komuni-
kacji Powiatowej 16-tu krajow europejskich.

Ponadto w obradach uczestniczyli przedsta-
wiciele Ligi Narodéw Miedzynarodowej Komisji
Zeglugi Powiatowej, Miedzynarodowego Komitetu
Prawniczego Lotniczego i Amerykanskiej Izby
Handlowej. Z ramienia rzadu polskiego w obra-
dach wzieli udziat przedstawiciele Ministerstw
z Komunikacji, Poczt i Telegrafow oraz Skarbu.

Obradom przewodniczyt prezes Zarzadu Pol-
skiej Linji Lotniczej ,Aerolot" dr. Ignacy Wygard.

Najblizsze posiedzenie I. A. T. A. odbedzie
sie w czerwcu w Londynie.

Sterowiec ,Italia” przeleciat nad Polska.
W dniu 15 kwietnia przeleciat nad Katowicami
wiloski sterowiec ,lItalia", na ktorym gen. Nobile
odbywa podréz do bieguna péinocnego.

»ltalia" odleciata z Medjolanu w nocy o go-
dzinie 1 m. 50 dnia 15 b. m.

Nad Katowicami sterowiec ukazat sie tegoz
dnia p6Zznym wieczorem.

W dniu 16 kwietnia, o godzinie 8-ej rano
»ltalia” przeleciawszy nad Wroctawiem i Pozna-
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niem wylagdowata w miejscowosci Stupsk na Po-
morzu niemieckiem, gdzie do dyspozycji gen.
Nobile oddano hangar dla zeppelindw.

Polski samolot komunikacyjny. Jak wiado-
mo Polska do chwili obecnej nie posiada wtas-
nego typu samolotu komunikacyjnego, postugujac
sie niemieckiemi aparatami ,Junkers".

Obecnie w tej dziedzinie wuczyniono powa-
zny krok naprzéod. Pilot mjr. Malinowski, pracu-
jac od diuzszego czasu nad samolotem witasnego
pomystu w Podlaskiej Wytworni Samolotéw
w Biatej Podl., doszedt do pomys$inych wynikéw
i skonstruowat samolot polski dla komunikacji
pasazerskiej.

Préby dokonane z nowym samolotem wy-
padty doskonale.

Samolot ten nosi nazwe ,,Stamal VII P.W.S.“.

Nalezy zaznaczy¢, ze zar6éwno prace kon-
strukcyjne, jak i budowa nowego aparatu odby-
waty sie przy pomocy finansowej L. O. P. P,
w rezultacie uzyskano dla lotnictwa polskiego
nowy typ samolotu pasazerskiego, co S$wiadczy
dobitnie o owocnej pracy L. O. P. P. i tezyznie
naszych lotnikow konstruktoréw.

ANGL JA.

Pokonanie Atlantyku. Dwaj lotnicy niemieccy
kpt. pilot Koehl i baron Huenefeld w towarzystwie
lotnika irlandzkiego ptk. Fritzmaurice’a na samo-
locie ,,Bremen“ dokonali pierwszego lotu przez
Atlantyk od strony Europy.

.Bremen" wystartowal na lotnisku irlandz-
kim w Baldonnel w dniu 13 kwietnia r. b. i po
38 godzinach lotu wskutek braku benzyny musiat
ladowa¢ na bezludnej wyspie lodowej Greenly
Island w zatoce $w. Wawrzynca.

Ladujac w warunkach niepomys$inych aparat
ulegt uszkodzeniu i lotnicy z zamierzonej podrozy
do New-Jorku musieli zrezygnowaé, pozostajac
oden w odlegtosci okoto 1500 kilometrow.

Udany lot jest zastuga ptk. Fritzmaurice’a,
dzieki ktéremu lotnicy niemieccy unikneli niechy-
bnej S$mierci.

FRANCIJA

Echa przylotu Lindbergfia. W sprawozda-
niu z dziatalnosci paryskiego portu lotniczego Le
Bourget znajdujemy miedzy innemi, zabawne
eszczegOty w opisie przylotu Lindbergha do Paryza
wieczorem 21 marca r.b. Jak czytelnicy nasi pa-
mietajg, kilkusettysieczny ttum zalegt w tym pa-
mietnym dniu lotnisko i po wyladowaniu ,Lindy"
wprost atakiem wzigt gmachy portu lotniczego.
Nazajutrz cate masy os6b zgtosity sie do Dyrekcji
portu z reklamacjami o zagubione w czasie po-
przedniego wieczora: kapelusze, laski, parasole,
pojedyncze buty, broszki, rekawiczki i t. d. Po
odbior jednego tylko przedmiotu nikt sie dotych-
czas nie zgtosit: byt to... gorset damski.

Budzet lotnictwa francuskiego na 1928 rok.
Izby francuskie przyjety prawie bez zmian wnie-
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sione przez rzad wnioski o budzety dla lotnictwa
we wszystkich czterech ministerjach: handlu —
lotnictwo cywilne, wojny—wojskowe, marynarki
— morskie i kolonji — kolonjalne. Ogélna suma
przekracza 850 milj. frankéw, a zatem o blisko
200 milj. wiecej niz w roku ubiegtym. Powaz-
niejszemu zwiekszeniu ulegty nastepujace pozycje:
w lotnictwie cywilnem — premje i subwencje dla
tow. lotniczych o zgérg 40 milj.,, w lotnictwie
morskiem — utrzymanie o blisko 50 milj. i nowe
prace o zg6ra 56 milj., w lotnictwie wojskowem
— materjat o zgérg 43 miljony.

NIE MCY.

Budzet lotnictwa niemieckiego na rok 1928
wykazuje charakterystyczne zmiany w poréwnaniu
z zesztorocznym. Poniewaz dziat administracyjny
juz jest zorganizowany, caty przeto wysitek skie-
rowany zostat na udoskonalenia techniczne, na
ktére wyznaczono 19 i p6t miljona marek. Na
badania naukowe, wykonane przez Niemiecki In-
stytut Badawczy, preliminowane jest 4,650,000
marek. Natomiast, poniewaz przedsiebiorstwa
lotnicze coraz sprawniej dziatajg, subsydja dla
dla nich zmniejszone zostaty o 1,900,000 marek.

WLOCHY.

Nowy rekord Swiatowy. W dniu 21 grudnia
mjr. Donati ustalit $wiatowy- rekord wysokosci,
osiggajac w ciagu 42 minut lotu wysoko$¢ 11,827 m.
Rekord ustalony zostat na samolocie mys$liwskim
Devoitine, wykonanym we wioskich zaktadach
Ansaldo z silnikiem Bristol - Romeo ,Jupiter”
450 MK. Samopiszacy termograf, ktéry Donati
zabrat z sobg, wykazat 60° C.

Propaganda przy pomocy filmu. Minister-
jum Zeglugi Powietrznej ogtosito konkurs na pro-
jekt filmu kinematograficznego o charakterze lot-
niczym z nagrodami pienieznemi, pierwsza z nich
wynosi 2.500 lir (okoto 1.200 zt).

SZWECJA.

Polityka lotnicza. Rzad szwedzki ma za-
miar wyzwoli¢ swoje lotnictwo z zaleznosci od
Niemiec. Zaktady Junkersa zatozyly pod Malmé
wielkg fabryke samolotéow, ktérg pragng obecnie
rozszerzyé. Rzad szwedzki, wychodzac z zato-
zenia, ze rozw0j na jego terytorjum przemystu,
czerpigcego tworzywo z zagranicy (mowa tu o
duraluminium, sprowadzanym z Niemiec), nie jest
pozadany, nie zgodzit sie na rozbudowe. Firma
Junkersa, majgca duze wptywy w ,Lufthansie"
postarata sie o wywarcie przez te ostatnig presji
na rzad szwedzki, ktéremu zagrozono, ze w razie
odmowy udzielenia Junkersowi koncesji, linje
lotnicze ,Lufthansy" do Szwecji bedg przerwane.
Jak sie sprawa ta rozstrzygnie — dotad nie wia-
domo, zdaje sie jednak, ze rzad szwedzki stano-
wiska swego nie zmieni.
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JAGIENKA Z POD. LUBLINA.

SAMOLOT

SWATEM .

(OBRAZEK LUDOWY).

Akuratnie po kopaniach Jasiek odpra-
wit zaloty do Matgoski z pod tasa. Przyjeta
go — jak to moéwig — z otwartem sercem,
cho¢ wiadomo, ze ono ani nie otwiera sie,
ani zamyka, bo nie jest na zawiasach.

Ale byto kogo przyjac.

Jasiek to chtopak morgowy, gospodarski
syn, S$wiezy jak lesna malina, a goracy nie
mniej stonecznych promieni. | wysoki i cienki,
ze sie na niego nawet przydrozne topole ogla-
dajg, zazdroszczac zgrabnosci.

| taki MalgosSke chciat, matlg dziewuszke
z silnemi wzgdrkami peinych piersi, co jej
sie wcigz pod obcistym kaftanikiem buntujg
ku zawstydzeniu dziewczyny.

A cb6z zobaczylt w niej? Czy tenie-
duze, modre oczy, czy ten nosek drobny,
o ktérym kolezanki mowia, ze nie wiele wie-
kszy od rodzynki w buitce?

A no, inaczej widaé¢ patrzg oczy chito-
paka, bo z pos$réd dziewczat calej wsi wyszu-
kat t3 — z pod tasa.

— Stuchaj, Matgos$, na zapowiedzie damy
zaraz, to jeszcze wyjdg przed adwentem! —
mowit jej, ogarniajagc za szyje, jako ze do
pasa byto mu siega¢ za nisko.

A ona zadarta gtowke w gore, zupeinie
jak dzieci, co szukajg gniazd na drzewie i pa-
trzac w oczy zgadzata sie na wszystko.

Jasiek pochodzit =z daleka. Trzeba mu
byto jecha¢ za metrykg az pod Krakow. Ale
pojechat, jakze by inaczej, no i po trzech
dniach wrécit z pelnym wypisem. Zapowie-
dzie juz szty. Juz Jasiek z Matgoskg z am-
bony zlecieli jak ptacy, a we wsi zaroito sie
jak w mrowisku.

— Nie mégt to mnie wybraé¢! — bur-
czata zezowata sottyséwna, co morgow miata
dwa razy wiecej niz Jasiek.

A na to Walerka od kowala:

— Ciebie jak ciebie. C6z mu po takiej
co nigdzie akuratnie nie trafi, a widzi tam
gdzie nie potrza. Ale ja? W oczach mam
nocke ogniem rozgrzang i duza jestem i cie-
niuchna, nie taki kiebek jak Matgoska!

Kobietom tez solg w oku byto szczescie
Matgosine. Raz wraz ktéra$ dosuneta sie do
matki Jaskowej ganiac przyszig synowe.

Matka jak matka. Wszystko najlepsze
chciataby dla dziecka i za djament go uwaza,
cho¢by zwyktem szkietkiem by}, wiec gadanie
ludzkie poczeto jg nurtowac.

— Wiesz Jasiek, odt6z wesele do kar-
nawatu! — radzita synowi. — Dtuzej pomy-
§lisz, madrzejszy bedziesz 1

— A jusci1l

Wnet Jasiek zwietrzyt co$ niedobrego
i po drugiej zapowiedzi do kuferka po me-
tryke poszedt, zeby jg ksiedzu oddaé i byé
spokojnym.

Szuka, szuka, metryki ani $ladu.

Coraz papier jaki$§ zachrzesci pod pal-
cami, jakby zte podsuwato nadzieje znalezie-
nia, ale kazdy nie ten, co Jaskowi do szcze-
§cia potrzebny.

Juz mu pot na czoto wystapit i zwilzyt
wtoski konopne, juz mu palce drze¢ zaczety
jak dziadkowi z pod kosciota, a metryki nie
byto.

Rozzalony skoczyt do swojej dziewczyny.

— Matgo$, co teraz bedzie! Kto$ nas
chce ze szczes$cia obrabowaé¢ i metryke po to
skradt. Za cztery dni ma by¢ wesele, ale juz
nie zdaze po druga pojechaé¢ taki szmat drogi!

A Matgoska w bek.

Tak zeszedt dzien do wieczora i dru-
giego kawatek.

Jasiek chodzit jak bez rozumu, po tgkach
i polach, dziewczynie oczy zapuchty od ptaczu.
Rady nie byto Zzadnej.

Naraz przepadt chtopak bez wiesci, jak
jego metryka z kuferka.

Matgoska biegata do przysziej Swiekry,
a Swiekra do niej, pytajac na zmiane czy sie
Jasiek nie odnalazt.

A wie$ dygotata ttumionym $miechem.

Matgoska calutki las obeszta wypatrujac
oczy po drzewach, ze moze na ktéorem z nich
jej chtopak wisi. Obie z matkg w dot rzeki
pedzity jak gtupie, przepytujgc ludzi o wypa-
dek nieszczes$liwy, ale ani wisielca, ani topielca
znalez¢ nie mogty.

— Juz po mojem szcze$ciu! — jeczata
panna mtoda, zatamujac rece.

Nadeszta sobota. Jaska juz dwa dni nie
byto. Rodzice Matgoski patrzyli z frasunkiem
na zabitego wieprzka, a ich cdérus jak zauro-
czona siedziata przed chatg, szukajgc po niebie
zmitowania Bozego.

Naraz co$ strasznie zaszumiato na gorze.
Przerazone ptaki poczelty miota¢ sie w rozne
strony z gtosnem krakaniem, a hatas rost,
przyblizat sie, wywotujgc ludzi z chat i gro-
madzagc dziatwe. Maltgoska takze zwrocita za-
ptakane oczy, a w tem nad wsig, nisko, niziu-
tko ukazat sie wielki, dumny, Kkrzyczacy ptak
i przefurkotat nad gtowami patrzacych.

— Samolot! samolot! — poczety wrze-
szcze¢ dzieci.
— Jus$ci nie co innego 1 — przytakiwali

starsi, patrzagc za nim.
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Tymczasem turkot
osiadt na pobliskiej tace.

umilkt, a samolot
Woéwczas ludzie

poptyneli rzeczng falg w tym kierunku. Poszia
i Matgosia, sama nie wiedzgc po co.

1 nagle...

Z pomiedzy skrzydet zZelaznego ptaka
usmiechneto sie jej szczesScie, zywe, zdrowe,

z ptowag czupryng rozwiang na wietrze iSwie-
73 metryka w dtoni.

— Jasiek! — krzykneta dziewczyna, pe-
dzac ku swemu chiopcu.

A sasiedzi pootwierali usta na $ciezaj.

— Popatrzcie sie dobrze, moi ludzie, na
ten aparat dziwny, co $mieje sie z odlegtosci,
a kolej zelazng uwaza za z6twia! — rozpoczat
pan miody.

— Kiedym poza wczoraj zabtadzit na tgki
daleko, pijany rozpaczg, ten pan co samolot
prowadzi wylgdowat na chwile. Podszediem
pyta¢ skad i dokad. Leciat z Warszawy do
Krakowa. Krakéw 1 Az sie we mnie serce
zatrzesto. Przeciez tam moja metrykal Wiec
dalej w prosby, az sie pan lotnik zmitowat
i zabrat mnie. Nie byto czasu biec do wsi
uprzedzi¢ o odlocie. Wsiadtem zaraz i jazda
w gore! MysSle sobie: Smieré albo zycie, alem
sie nie bal, bo mi ta metryka gwozdziem
w glowie tkwita. Bytbym juz wczoraj wrdcit,
ale pan lotnik wysadzit mnie w mojej parafji
dawniejszej, a sam poleciat do Krakowa, obie-
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OKoéIniK L. 5.

W sprawie po- Lubelski Komitet Wojewodzki
dziatu funduszéw L.O.P.P. podaje do wiadomosci
na poszczegdlne wszystkich osrodkdw prowincjo-
rachunki. nalnych Ligi na terenie woje-
wodztwa lubelskiego, ze fundu-
sze Komitetu przeznaczone na poszczeg6lne cele
zwigzane z lotnictwem i obrong przeciwgazows
zostaty podzielone i znajdujg sie w Banku Go-
spodarstwa Krajowego Oddziat w Lublinie i P.K.O.
A mianowicie :

W Banku Gospodarstwa Krajowego :

1) Rachunek Kom. Wojew. L.O.P.P. w Lublinie,
2) Rachunek Rozbud. Lotn. L. O. P.P. w Lublinie.

W P. K. O.

Konto 63 763 Komitet Wojew. L.O.P.P. Lublin

" 64.750 Fundusz Awionetki Szkolnej
L.O.P.P. Lublin

101.042 Fundusz Obrony Przeciwgazowej
L. O. P. P. Lublin.

Przy przekazywaniu zatem gotdwki nalezy
stosownie do celu na jaki jest ona przeznaczona,
postugiwaé sie wyzej wyszczeg6lnionemi rachun-
kami i kontami.

RAT
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cujagc zabraé mnie z powrotem. Siowa dotrzy-
mat. Wiec ija tez dotrzymam przyrzeczenia,
com mu za jego taske dat. Maitgos! Te morge
pod lasem sprzedamy. A wiesz po co? Za-
ptaci¢ trzeba za nasze szczescie, ale nie temu
panu, tylko Polsce, zeby gtos$niej szumiata
w gdérze ludziom na lepszg dole i obroneg!

A dziewczyna w S$miech radosny:

— Jusci tak, Jasku ztoty! Co tam zato-
waé! Trza daé! | wiesz co? Zeby wiecej
takich ofiar byto, to bedziemy kras¢ ludziom
metryki przed weselem, a pan lotnik coraz na
swoim ptaszku przyleci, pana miodego pod-
wiezie do parafji i zndw zarobi dla Polski!

Rozesmiat sie lotnik do wesotej dziew-
czyny i na samolot skoczyt, a Jasko juz w dro-
dze przyuczony — zakrecit $migto co zawar
czato jak szalone. Ludzie pozatykali sobie
uszy, nie spuszczajagc oka z cudownego apa-
ratu, a on “potoczyt sie po tgce lekko, posu-
wiscie, potem wzniost sie w gdre, poleciat
i zniknagt z oczu wsrdéd wielkiej, niezmierzonej
przestrzeni.

Radosny Jasiek nie ruszat sie z miejsca.
Stat i patrzat ciggle w tym kierunku, garnac
ku sobie jeéfhg rekg dziewczyne, a druga —
wazny dokument, bez ktérego ona nie bytaby
jego, a on — jej.

Taki ptak zelazny, a wyswatat mu dziew-
czyne !

Nr. 2.

OKoIniK L. O

W sprawie Zarzad Komitetu Wojewddzkiego
zaprowadzenia L. O. P. P. w Lublinie niniej-
sprawozdan mie- szym podaje do wiadomosci
siecznych oraz wszystkich Komitetow Powiato-
kontroli sktadek wych, ze z dniem 1 maja r. b.
cztonkowskich, zostaje wprowadzony, obok obo-
wigzujgcych dotychczas sprawo-
zdan z catorocznej dziatalnosci, system nadsyta-
nia sprawozdan miesigcznych. Sprawozdania z
dziatalnoSci miesiecznej poditug obowigzujacych
wzorow winny by¢ sporzadzane po uptywie kaz-
dego miesigca kalendarzowego i nadestane naj-
p6zniej do 20 nastepnego miesigca. (Pierwsze
sprawozdanie na maj r. b. ma by¢ nadestane do
dnia 20 czerwca r. b.)

Zarzady Komitetow Powiatowych muszg
zwréci¢ uwage podlegtych im Zarzadéw Kot Miej-
scowych i Gminnych na konieczno$¢ regularnego
sporzgdzania i nadsytania przez nie sprawozdan
miesiecznych do Komitetow Powiatowych, ktore
z kolei sprawozdania te winny witaczaé¢ do swego
sprawozdania miesiecznego.

Zarzad Komitetu Wojewo6dzkiego w Lublinie
zwraca uwage poszczeg6lnych Komitetdw Powia-
towych, ze do wyzej opisanych sprawozdan mie-
siecznych przywigzuje duzg wage i akuratne ich
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nadsytanie bedzie poniekagd sprawdzianem spra-
wnos$ci organizacyjnej Komitetu.

Jednoczes$nie ze sprawozdaniami miesiecz-
nemi z dniem 1 maja zostajg zaprowadzone we
wszystkich Komitetach Powiatowych i Kotach
Miejscowych jednolite listy cztonkéw i kontrola
wptaconych skitadek cztonkowskich, ktére umo-
zliwig zaprowadzenie nalezytej ewidencji cztonkdw.

Odpowiednie druki zaréwno do sprawozdan
miesiecznych jak i kontroli cztonkéw zostang
przestane Komitetom Pow. ktoére zechcg z kolei
pouczy¢ o ich uzyciu podlegte im o$rodki L.O.P.P.

W razie niedostatecznej ilosci otrzymanych
drukéw nalezy zapotrzebowa¢,'takowe w Sekre-
tarjacie Komitetu Wojewddzkiego, a zostang nie-
zwtocznie przestane.

OKOoIniK L. 7.
W sprawie , Ty- Komitet Wojewddzki L. O.P. P.
godnia L-O.P p.“ w Lublinie podaje do wiadomo-
wro u le gcym. ° osrodkow Ligi
na terenie wojewddztwa, ze Zarzad Gtiowny
L. O. P. P. w porozumieniu z Komitetami Wo-
jewddzkimi ustalit termin Tygodnia L. O. P. P,
ktéry w roku biezacym odbedzie sie od dnia 9
do 16 wrze$nia na calym terenie Rzeczypospolitej.

OKJOoIniK L. 8.

W sprawie lotow Lubelski Komitet ['Wojewodzki
propagandowych, p. O. P. P. niniejszym zwraca
uwage wszystkich Komitetébw Powiatowych, pra-
gnacych urzadzi¢ w sezonie obecnym loty pro-
pagandowe na podlegtych im terenach, na okél-
nik L. 1. zamieszczony w N-rze 1 ,Steru” w spra-
wie terminéw lotéw propagandowych.

Zgodnie z tym okolnikiem projektowane
terminy lotéw muszg by¢ zgtoszone mozliwie
najwczesniej na piSmie do Sekretarjatu Komitetu
Wojewodzkiego w Lublinie (ul. Powiatowa 1).

Szefostwo Propagandy po otrzymaniu od-
no$nych zgtoszen uzgodni terminy lotéw propagan-
dowych na miesigce najblizsze, zawiadamiajgc otem
Komitety Powiatowe, ktére zgtoszenia nadestaty.

Loty propagandowe w roku biezagcym roz-
poczynaja sie dnia 3-go maja i trwa¢ bedag zale-
znie od pogody przypuszczalnie do 1pazdziernika.

Poniewaz Szefostwo Propagandy nie otrzy-
mato dotychczas omawianych zgtoszen od Ko-
mitetéw Powiatowych przeto w ciggu pierwszej
potowy maja urzadza loty wedtug witasnej decy-
zji w miejscowosciach przez siebie obranych.
Dalsze terminy pozostajg dotychczas wolne.

Regulamin dla két szkolnych L O.P.P.

zatwierdzony przez Rade Gioéwna
w dn. 30 stycznia 1928 r.
1. Przy uczelniach moga by¢ tworzone
kota szkolne miejscowe L. O. P. P. — z liczbg
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cztonkéw nie mniejszg niz 10 — na prawach
samorzgdu szkolnego, nie przeczacych zasadom
Statutu Ligi.

1. Do kot tych moze naleze¢ jedynie
miodziez uczaca sie oraz personel nauczyciel-
ski w danej szkole, przyczem mtodziez uczaca
sie wptaca znizong sktadke cztonkowskag po
10 groszy od osoby, oraz 50 gr. wpisowego,
personel za$ nauczycielski wpisowe i sktadki
przewidziane statutem dla cztonkow zwyczaj-
nych L. O. P. P.

3. Kota miejscowe szkolne L. O. P. P.
rzadzg sie regulaminem wewnetrznym, zatwier-
dzonym przez wtadze szkolng danej uczelni i
rozpoczynajg swa dziatalno$¢ po zatwierdze-
niu przez odpowiednie organy L. O. P. P.

4. Wtadze miejscowe kota szkolnego
tworzy zarzad wybrany przez ogdlne zgroma-
dzenie kota, oraz opiekun delegowany przez
dyrekcje szkoty z pos$réd personelu nauczyciel-
skiego danej uczelni.

5. Opiekun reprezentuje koto na zew-
natrz (wobec organow L. O. P. P.) i sprawuje
nadzér nad dziatalnoscig kota, jemu tez sg
przedktadane wszelkie uchwaty kotatpod grozg
niewaznosci.

6. Program pracy kot zatwierdzajg w
porozumieniu z opiekunem lokalne organy L.
O. P. P., one réwniez kontrolujg jego wyko-
nanie.

7. Kota szkolne miejscowe w mys$l pa-
ragrafu 1lart. 10 Statutu Ligi przelewaja wszel-
kie swe fundusze, po potraceniu niezbednych
wydatkdw administracyjnych, do wtasciwego
Komitetu Powiatowego lub Miejskiego L.O.P.P.
Odpowiednie placowki Ligi beda w miare po-
trzeby udzielaty kotom szkolnym subsydjow.

8. Kota szkolne bedg likwidowane przez
witasciwy zarzagd L. O. P. P. w razie bezczyn-
nosci lub pracy niezgodnej ze statutem Ligi
lub tez na zadanie wtasciwej wtadzy szkolnej.

9. Przy placéwkach szkolnych L. O.P. P.
moga by¢é organizowane kursy dla specjal-
nych prac w zakresie lotnictwa. Opiekunow
tych kursow beda wyznaczaé¢ wtasciwe zarza-
dy L. O. P. P. w porozumieniu z Kuratorjum.

10.. W wypadkach nieprzewidzianych
w niniejszym regulaminie obowigzuje Statut
L.O.P.P. Kwestje sporne i nieunormowane
zaré6wno przez regulamin niniejszy, jak i Sta-
tut Ligi rozstrzyga Sekcja dla spraw mitodziezy
przy Zarzadzie Gtownym L. O. P yP-

Prezes
(— Dp. St. Bryta

Sekretarz
(—d FranczaK
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