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W ytaczne Przedstawicielstwo:

Panstw. Wytw- Uzbrojenia (P. W. U))

llinnych.

Precyzyjne Narzedzia tnace

(gryzy, rozwiertaki, narzedzia
gwintowe i t. d.)

Precyzyjne Narzedzia Pomiarowe

(sprawdziany, drobnomierze,
suwmiarki, czujniki do cy-
lindrow i watow i t. d.)

Precyzyjne Obrabiarki

do obrobki metali, fabrykacji
i remontu samochodéw, sil-
nikéw lotniczych i t. d., szli-
fierki do cylindrow, watoéw
sterowych i korbowych i t.d.

1x3

WARSZTAT
RESOROW i SPREZYN

HORMLIK

SOSNOWIEC

RZECZNA I.TEL 2-86.

wykonywuje resory do samochodéw wszelkich
marek, oraz wagonoéw, jak réwniez sprezyny

wszelkiego rodzaju

94

POLSKA FABRYKA FARB | LAKIEROW

EDWARD LUTZ Z OGILAPOR.

Krakow XXII, Kalwaryjska 66. Tel. 131-21.

Najbardzie{' nowoczes$nie urzgdzona fabryka lakie-

row w Polsce, wyrabia lakiery nitrocellulozowe

i olejne, oraz wszelkie materjaty potrzebne do
lakierowania samochodoéw.

COLUMBUS — wt PAWEL BIELA
Warsztaty Mechaniczne dla przyboréw samochodowych
ul. Starowiejska 3 KATOWICE Telefon Nr. 663

Szlifowanie cylindrow wyréwnywanie watéw korbowych, wy-

rob wszelkich zwyktych i niezwyktych czes$ci zapasowych,

jakotez ttokowych, panewek, wentyléw, pierscieni ttokowych,

Slimakoéw oraz wszelkie prace tokarskie wzglednie zawodowe.

UWAGA! Cylindry i waly korbowe zostang ‘'szlifowane na

nowoczesnych maszynach, przy uzyciu najnowszych przyrza-
déw mierniczych wysokiej doktadnosci.
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GORNOSLASKIE ZJEDNOCZONE HUTY

Krolewska |

L aura

Spotka Akcyjna Gérniczo Hutnicza

KATOWICE,

Adres telegr. ,LAURA"™.

KOSCIUSZKI

Nr. 30.
Telef. Nr. 600, 899, 2262, 2263

dostarczaja:

CHLODNIE | WYTWORNIE LODU
SYST. QUIRI-RAU
KOMPRESORY

ZORAWIE KRANY) WSZELKICH TYPOW
TRANSPORTERY KUBLOWE I TASMOWE
ZBIORNIKI ZELAZNE DO WSZELKICH
CELOW
ODLEWY ZELIWNE | STALOWE, SURO'
WE | W STANIE OBROBIONYM
WALCE ZELIWNE UTWARDZONE
MICHY DLA PRZEMYStU CHEMICZNEGO
3 MOSTY ZELAZNE KOLEJOWEiDROGOWE

HANGARY LOTNICZE

MASZTY RADJOWE

KONSTRUKCJE ZELAZNE DACHOWE,
SZKIELETY ZELAZNE DOMOW
MIESZKALNYCH

ZWROTNICE KOLEJOWE

WAGONY TOWAROWE DO WSZELKICH
CELOW

SPREZYNY

ZESTAWY KOLOWE

CZESCI TLOCZONE | KUTE DO WAGO'
NOW | SAMOCHODOW.

2,AUTA POKOJ"

SLASKIE ZAKELADY GORNICZO-HUTNICZE

S. A. W

K ATOWI

C ACH

wyrabia |f|f| B A | L D O N

dla przemystu samochodowego i samolotowego

ODKUCIA CZESCI SILNIKOW,
STAL ZAWOROWA,
STAL WEGLOWA | STOPOWA, WSZELKIE GATUN-

KI STALI

SZYBKOTNACEJ |
WIERTELA SPIRALNE ZE STALI

NARZEDZIOWE],
SZYBKOTNACEJ

I NARZEDZIOWE],

ELEKTRODY |

DRUTY DO SPAWANIA
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W kazdera miescie, miasteczku,
osiedlu dostaniesz  benzyny

,OTANDARD"

i ol ejébw samochodowych

O TANOB".

700 stacyj benzynowych oraz
16 stacyj obstugi

STANDARD-NOBEL
rozmiescita na najwazniejszych
szlakach  komunikacyjnych
i turystycznych w Polsce.

STANDARD-NOBEL w POLSCE, Spotka Akcyjna

56x2

ZAKLADY PRZEMYSLOWO - HANDLOWE

WELAD. PASCHALSKI

WARSZAWA, UL. ZYTNIA Nr. 1517.

Skroét telegr., ,,ZETPEHA™
TELEF. 671-16, 203-84, 203-13

MASZYNY DLA PRZEMYStU TYTONIOWECO | KARTO-
NAZOWEGO. MASZYNY DLA PRZEMYStU AMUNICYJ-
NEGO. OBRABIARKI DO METALI. APARATY KONTROL-
NE SPIRYTUSOWE. WSZELKIE MASZYNY PRECYZYJNE.

WYROB CZESCI DO SILNIKOW SAMOCHODOWYCH, SAMO-
LOTOWYCH. CZESCI DO WSZELKICH MASZYN PRECYZYJ-
NYCH. PRZYRZADY SPECJALNE, SPRAWDZIANY. SPRZET
UZBROJENIA. TASMY BEZ SZWU DO SZLIFIEREK.
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1 m iejsce p: Tadeusz Heryng,
2 " p.J o6 z e f lw an s ki.

1 miejsce p. Tadeusz Heryng,
2 " p. J 6 ze f lwans k. i,

p. Dr.B. Hryniewdieck:i.

Im. TEAM KLUBOWY.

NA MOTOCYKLACH C.W.S.—M—111.

K STARK

wt. Janina i Jerzy STARK
BYDGOSZCZ, Gdanska 47

Tele fon 253 HANDEL ZELAZA 1 NARZEDZI
Sprzety kuchenne — Towary
stalowe — Okucia budowlane

106

105

82

Wykonanie wszelkich prac tokarskich
SZLIFOWANIE CYLINDROW i WALOW
Reperacja pojazdéw mechan. Spawanie autogeniczne

LAUTOSZLIF”wiest LEON RUTKA

Katowice, ul. Réwnolegta 2 (ré6g Granicznej). Tel. 33-25.
Ceny bezkonkurencyjne Obstuga rzetelna

wszelkiego rodzaju deski odzlemkowe, po-
dtogowe, drzewo porzadkowe, lisciaste oraz
dykty klejone, wielki wybér, dobrej jakos$ci
1 po niskich cenach dostarcza wagonowo
i detalicznie firma

Sktadnica Drzewa

B R A CIA B Y TENSTCY
Poznan ul. Dabrowskiego Nr. 78a. Tel. 78-37.

N agrode klubowa p. M arszatka P it-

sudskiego zdobyt Polski K lub M oto -
cyklow y:

1 miejsce p. T adeusz Heryng,

2 " P J o6 ze f Ilw ans ki,

p. Dr. B. Hryniewiecki.
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Catkowicie samoczynna skrzynka biegow

Catkowicie ‘'zrozumialtg dagznoscig konstrukto-
row samochodowych jest zupeilne zautomatyzo-
wanie skrzynek biegow potautomatycznych,
wzglednie zaopatrzonych w zmiane przekladni
Servo tak, aby kierowca nietylko zupeinie nie po-
trzebowat zmieniaé przektadni, ale nawet i nie
myslat o tem. Konstrukcje poétautomatyczne u-
proscity istotnie kierowanie samochodem, lecz
ciggle jeszcze absorbowaty kierowce koniecznos$ciag
dokonywania wygodnych coprawda ruchéw, a co
jest daleko wazniejsze zawsze jeszcze odwracaty
jego uwage od obserwowania ruchu ulicznego®, po-
niewaz musial on wybra¢ odpowiednig przektad-
nie i zwraca¢ uwage na zmienianie biegéw bez
szarpniec

Przy automacie idealnym n:iie miatby kierowca
nic do roboty zc zmiang przektadni.

Jest to bowiem bardzo prosta maszyna, ktérej
praca jest w takim samym stopniu samodzielna,
jak np. magneta, pompy oliwnej lub tez dyferein-
cjatu. | i’

Rozwdj catkowicie automatycznej skrzynki
biegébw zostat wstrzymany wskutek wielu trud-
nosci. Przedewszystkiem brakto ustalonej teorji o
sposobie zmiany przektadni, gdyz dotychczas by-
to to pozostawione wiasnej woli i wycwiczeniu
kierowcy. Pozatem brakowato catego szeregu ele-
mentdw mechanicznych, ktdreby sie nadawaty do
obstugi automatycznej skrzynki biegéw i mogty-
by wykona¢ swa prace z zadang doktadnoscig.

Najbardziej zatrzymywat rozwdj automatycz-
nej skrzynki biegéw fakt, iz konstruktorzy pra-
gneli wykona¢ za wszelkg cene taki przyrzad,
ktoryby sie dat zatozy¢ do juz wykonanych sa-
mochodow. Jako punkt wyjscia wybrano zatem,
bedacg w ogdlnym uzyciu, skrzynke biegéw z ko-
tami zebatemi pirzesuwanemi wzgledem siebie.

Jak wiadomo, obchodzenie si¢ z tg skrzynka
jest sprawg bardzo trudng. Jest to czynno$¢ wy-
magajgca uwaznego wyczucia oraz wycéwiczenia.
Byla ona analizowana bezskutecznie przez wielu
badaczy.

Dla zapewnienia réznorodnos$ci sposobom prze-
faczania, zaleznym od wielu okolicznosci, ko-
nieczny jest skomplikowany przyrzad, ktory z
jednej strony nie wytrzymuje konkurencji han-
dlowej z powodu wysokich kosztow wytwor-
czych, z drugiej za$ strony pewno$¢ w uzyciu je-
go nie jest zadawalajgca.

Ogo6lnie spotykane wady przyrzagdéw prébnych
spowodowane sg tem, iz chciano mechanicznie
nasladowaé prace kierowcy. Giéwng wada tego
rodzaju automatow byto to, iz podczas przyspie-
szania przez silnik roztaczaty juz istniejgca prze-
ktadnie, poniewaz wraz ze wzrostem do pewnej
granicy obrotow silnika moment przesuwu na
wyzszg przekladnie teoretycznie juz nastgpit. Kie-
rowca nie mogt wiec liczyé na site pociggowg
swego silnika, a raptowny jej spadek wprawiat go
czestokro¢ w kiopot.

Sprawa, ktéra sprowadzita konstrukcje pierw-
szych automatycznych skrzynek biegéw na myl-

ne tory, bylo to> ze konstruktorzy nie zdawali
sobie jasno sprawy, jakim prawidtom podlegaé
winno przelaczanie. Jako* ideat postawiono sobie
nasladowanie silnika elektrycznego ina prad staty
(silnik tramwajowy). Jak wiadomo, silnik na prad
staty posiada witasciwos$é, iz prizy zwiekszeniu ob-
cigzenia pobiera wiecej pradu, a wskutek tego je-
go moment obrotowy wzrasta proporcjonalnie z
drugg potega natezenia pradu. Bledny proces my-
Slowy polegat na tem, ze zwiekszenie natezenia
pradu, t. j. zwiekszenie momentu obrotowego po-

Tkty jezetzie normalnej.

pokonywaniu oporow

pranica ilosci obroidy silnika
odjhmiT, do 7)m,,

Rys. 1. Przetgczenia idealnej automatycznej przektadni sg
przedstawione przy pomocy szerokiego pasa, a nie przy
pomocy krzywej.

wstato bezposrednio wskutek wzrostu oporu jaz-
dy wzglednie obcigzenia. Na zasadzie tego pro-
cesu mysSlowego powstaty te konstrukcje, ktdre
przyniosty zmiane przektadni w zalezno$ci od
momentu obrotowego silnika, $redniego cisnienia
na ttok lub S$redniej pracy. Jest zupetnie zrozu-
miate, ze tego rodzaju ujecie sprawy byto biedne,
gdyz moc, moment obrotowy, wzglednie $rednie
cisnienie silnika sg funkcjami zaleznemi od woli
kierowcy, gdyz zalezg od stopnia doptywu mie-
szanki (gazu).

Regulowanie doptywu mieszanki zalezy jedynie
od osobistego przeSwiadczenia kierowcy. Ogdlne
warunki drogowe, zadana szybkos$¢, stan drogi,
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przeszkody ruchu ulicznego i t. d. wpltywajg na
zwiekszenie, lub zmniejszenie przez kierowce do-
ptywu mieszanki.

Wiadomo z dosSwiadczenia, iz pomimo zazna-
czonych zmiennych warunkéw —m ustawiczna
zmiana przektadni t. j. zmiana biegéw nie jest
bynajmniej pozadana.

Znajdziemy sie na wiasciwej drodze, gdy zana-
lizujemy cel zmiany biegéw, t. j. zbadamy, co
pragnie osiggng¢ kierowca zapomocg zmiany
przektadni. Gdy wyjasnimy sobie te kwestje,
znajdziemy wyttomaczenie (uzasadnienie) przeta-
czania samoczynnej skrzynki biegéw. Kierowca,
przetagczajac bieg, pragnie otrzymaé zamiast wig-
czonej w tym momencie przektadni, juz nie da-
jacej dostatecznej sity pociaggowej,, — taka prze-
ktadnie, ktéra spowoduje potrzebng site pociggo-
wg i site przyspieszenia. Stara sie on dokonac
zmiany przektadni w pewnych okreSlonych gra-
nicach ilosci obrotéw, aby z jednej strony uni-
kna¢ mozliwego stukania silnika, z drugiej za$
strony, aby nie nada¢ silnikowi zbyt wysokiej
ilosci obrotow i uchroni¢ go przez to od przed-
wczesnego zuzycia. Gdy przeprowadzimy ze zna-
nymi, dobrymi kierowcami, proby przelgczania
i obliczymy pewng $rednig warto$¢ z szeregu
prébnych przetgczenn, uznanych jako udane, na
poziomych i rdznego rodzaju stromych drogach,
bedziemy mogli oznaczy¢ caly szereg punktow
szybkosci, przy ktérych nastepujg przetgczenia.
Dane, otrzymane w ten sposob, nalezy nastepnie
zbada¢ blizej. W tym celu podajemy na wykre-
sie site pociggowa silnika jako funkcje szybkosci
wozu i przy rdéznych stosunkach przektadni.
Wdwczas otrzymamy krzywe przebiegajgce stop-
niowo jedna za druga.

Gdy wiec na zasadzie doswiadczen oznaczymy
na tym wykresie punkty zmiany przekladni —
zobaczymy, ze kierowca stara sie¢ uzyska¢ dodat-
kowg site pociggowa, ktéra ma by¢ uzyta do
przyspieszania wozu i jest tym wieksza, im mniej-
szg jest szybkos$¢ wozu.

Gdy potagczymy ze sobg otrzymane w ten spo-
s6b punkty sity pociggowej dodatkowej, otrzy-
mamy krzywga hyperbohezng, wykazujgcg wyraz-
ne podobienstwo do krzywej momentu obroto-
wego silnika elektrycznego szeregowego na prad
staty. Moment obrotowy silnika elektrycznego
mozna przedstawi¢ przy pomocy jednej krzywej,
to znaczy, ze pewnej ilosci n obrotow odpowiada
tylko pewna warto$¢ M. 'Widzimy wiec tutaj, ze
kierowca przy pomocy mniejszych lub wigkszych
szybkos$ci przetgczenn odpowiadajacych rzeczywi-
stym krzywym momentu obrotowego silnika mo-
ze w n innych punktach otrzymaé odpowiedni
moment obrotowy wzgl. site pociggowa. W ten
sposob otrzymamy dla ré6znych warunkéw tere-
nowych i komunikacyjnych caty szereg krzywych
przetgczen, przypominajagcych krzywe momentu
obrotowego silnika szeregowo-bocznikowego, kt6-
rych zmiana zalezy od uznania kierowcy. W kon-
cu musimy pokrotce zaznaczy¢, ze zardwno w
w silnikach elektrycznych, jak i w prawidtowo
skonstruowanych samoczynnych skrzynkach bie-
géw przetgczenia sg funkcjami szybkosci wozu, to
znaczy, ze ewentualne zwigkszenie oporéw jazdy
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naruszg, istniejgcqg w tym momencie, rownowage
dynamiczng, wskutek czego spada szybkos¢, kto-
ra w wypadku bezposrednio potgczonego silnika
elektrycznego jest zawsze w zwigzku ze spadkiem
ilosci obrotow i pocigga spadek sity przeciw-
elektromoitorycznej, co umozliwia znoéw prze-
ptyw pradu o wyzszem napieciu. Poniewaz mo-
ment obrotowy jest proporcjonalny do drugiej
potegi napiecia pradu, mozemy wreszcie powie-
dzie¢, ze zmiana szybkos$ci lub naruszenia stanu
rbwnowagi dynamicznej powoduje wskutek zmia-
ny szybko$ci — zwiekszenie sity pociggowej.
Szybko$¢ gra zatem role parametru.

Role te wypetnia dobrze i wiernie. Szybkos¢
prawidtowo prowadzonego wozu zmienia sie
zawsze stopniowo', nie skacze zatem w jednej
chwili od jednej wielkoSci doldrugiej, jak np.
Srednie ciSnienie silnika, gdyz prawidtowa jej
zmiany stoi w daleko luzniejszym zwigzku z wo-
la kierowcy, albowiem czas dziata zawsze jako
czynnik hamujgcy, nie dozwalajacy na gwattow-
ny przeskok.

Dlatego mozemy wiec szybko$¢ wozu wzigc
jako podstawe przy wyborze przetgczania samo-
czynnej przektadni.

Catkowicie samoczynna -przekladnia systemu
N. P. S. oparta na powyzszych przestankach jest
najbardziej nowoczesng, synchronizowang skrzyn-
kg biegow, zaopatrzong w wolne kolo, w ktorej
zmiana -przektadni uskutecznia sie przy pomocy
dodatkowego mechanizmu sprezynowego przez
samoregulujgcy Serw -cylinder.

Dziatanie Serw - cylindra jest regulowane w za-
leznosci od szybkosci wo-z-u przez suwaki stawi-
dtowe. Suwaki te sg napedzane od watu karda-
nowego- i sg wyposazone w regulatory gliceryno-
we. Rownoczes$nie dodatkowy regulator daje kie-
rowcy mozno$¢ wptywania na przebieg -przefs-
czania.

Skrzynka biegow skiada sie ze stale ze sobg za-
zebionych kot zebatych spiralnych, przyczem
sprzeganie poszczeg6lnych biegdw odbywa sie za-
pomocg ukosnie szlifowanych, wspdtsrodkowych
szczek zaopatrzonych w klamry.

Nachylenie zeb6w jest dobrane w ten s-posd-b,
ze umozliwia tagodne przetgczanie biegéw bez ko-
nieczno$ci wylaczania sprzegta.

"Wskutek tego ustawiczne wytgczanie sprzegta
jest zbyteczne przy przelgczaniu biegow. Na wi-
detkach poruszajgcych -sie nazewnat-rz osi szczek
kleszczowych zmontowany jest mechanizm spre-
zynowy dajacy wstepne napiecie.

Przygotowuje on przetgczanie w ten sposob, iz
wskutek zmiany obrotéw silnika zostaje witgczo-
na odpowiednia -przektadnia.

Automat moze zatem przetagczaé bez przerywa-
nia sity pociagowej silnika, nie absorbujac w naj-
mniejszym stopniu kierowcy.

Rzeczywiste wigczanie jest umozliwione jedy-
nie w chwili powstajacego biegu jatowego po
zmniejszeniu doptywu gazu, gdy kierowca i tak
nie liczy na sile pociggowa silnika. Przestawienie
mechanizmu sprezynowego jest uskuteczniane
przez dwa servo -cylindry, dzieki ssaniu wytwa-
rzanemu przez silnik.



B =skala pTZuépieszeri <Jla petnego
obcigzema wozu.
EILfitMiL B =

RyS 2. Wykres N.P.S. dla autobusu Polski Saurer,
TU QIP308 zaoPatrzoneg® w automatyczng skrzynke biegéw
Z"0aSiS® . ' ~ N.P.S. Automatyczna skrzynka biegéw posiada 12

przektadni, a mianowicie: 4 biegi naprzod dla jazdy
szybkiej przy normalnych warunkach ruchu; 4 biegi naprzéd dla specjalnie trudnych

warunkéw jazdy jak n.p. duze wzniesienia, znaczne obciazenie, zlty stan drég it.d.
Te 8 biegbéw jest catkowicie automatyczne. Pozatem istniejg jeszcze 4 biegi do jazdy
wtyt, ktére sg potautomatyczne.

= - » dla 'k obcigz, wozu.
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W celu zachowania ssania w odpowiedniej wiel-
kosci stuzy zbiornik prézniowy zaopatrzony w
zawdr samoczynny.

Regulator hydrauliczny,
zabiera mato miejsca.

Z powodu dziatajacych duzych sit, jak réwniez
ruchu najzupetniej wolnego od drgan, przetacza-
nie odbywa sie z doktadnoscig bardzo, zblizong
do matematycznej. Poniewaz regulator jest nape-
dzany od watu kardanowego — przetgczanie jest
zalezne od szybkosci wozu.

Regulator przelagcza przy jednoczesnem wia-
czeniu mechanizmu nastawczegoi, gtdwny suwak
rozrzadu, ktérego wyciecia stykajg sie pokotei z
rowkami gtadzi. Skutkiem tego dziatanie Servo-
cylindra w czasie odpowiada dziataniu ssacemu
silnika, co pozwala na kazdorazowe wigczenie od-
powiedniego biegu w odpowiedniej chwili.

Wspomniany juz mechanizm nastawczy S$rubo-
wy stuzy do przestawiania suwaka, wzgledem re-
gulatora. Suwak zajmuje weczes$niej! lub pdzniej
potozenie odpowiadajace potozeniu zasadniczemu,
a zatem przygotowanie przetgczenia uskutecznia
sie w innym momencie, to znaczy przy innej
szybkosci wozu.

Mechanizm nastawczy mozina uruchomic recz-
nie zapomocg matej dzwigni, umocowanej na ko-
le kierownicy odpowiednio do réznych warun-
kow drogowych, wzniesien, obcigzenia i ruchu
ulicznego. Przy ewentualnym wytgczaniu regula-
tora ta mata dzwignia moze by¢ réwnie stosowa-
na dla dokonania przetgczen.

Skrzynka biegéw skiada sie z nieskomplikowa-
nych i trwatych czesci sktadowych. Cena ich jest
nieco wyzsza niz woig6le uzywanych przektadni
z kotami zebatemi przesuwanemu, jednakze zy-
skuje sie na zmniejszeniu zuzycia catego mecha-
nizmu, gdyz obcigzenia sg znacznie mniejsze i wy-
kluczone jest niewtasciwe obchodzenie si¢ z ko-
tami zebatemi.

tozyskowanie mozna nazwaé¢ prawie i-dealnem
z powodu krotkosci watkow oraz obustronnego
tozyskowania kot zebatych na tozyskach kulko-
wych. Caty mechanizm jest podczas pracy catko-
wicie bezszumny przy wiaczaniu kazdej prze-
ktadni.

Pomiedzy samoczynnemi sprzegtami a prze-
ktadnig jest wigczony mechanizm wolnegol kota,
ktory z jednej strony wzmaga oszczedzanie me-
chanizmu, z drugiej za$ strony utatwia dziatanie
automatu.

Regulator, suwak i Servo - cylindry sg organicz-
ne,mi czesciami karteru przektadni, co powoduje
jednolito$¢ ksztattu oraz zajmuje niewiele miej-
sca.

kierujagcy rozrzadem,

Kierowanie samochodem, wyposazonym w
skrzynke przektadniowg systemu N. P. S. jest
jaknajprostsze.

Kierowca zajmuje miejsce przy kierownicy i po
upewnieniu sie, ze azwigienka ustawiona jest w
potozeniu neutralnem, uruchamia w zwykly spo-
s6b silnik i nastepnie ustawia te dZzwigienke w z3-
danem potozeniu, mianowicie ,,naprz6d", poczem
zwiegksza doptyw mieszanki (gazu). Samochéd ru-
sza na pierwszym biegu i szybko$¢ jego ulega
predko zwiekszeniu.
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W chwili gdy samochdd osiggnat szybkos¢ przy
ktorej, automat dokonywa przetgczenia styszy-
my cichy trzask, wspomniany servo-mechanizm
przesungt mechanizm sprezynowy w odpowied-
nie potozenie.

Gdy nastepnie kierowca zmniejszy
doiptyw gazu, wylgcza sie pierwszy bieg,
obrotow spada., nastepuje synchronizacja.

na chwile
ilos¢

Rys. 3. Dzwignia reczna do opdzniania i do wytgczania
automatycznej zmiany biegéw w skrzynce N. P. S.

Caty przebieg odbywa sie w przeciggu pot se-
kundy. Zwtiaszcza przy dobrze wywazonych 6—8
cylindrowych silnikach, ktérych czeéci zamacho-
we posiadajg stosunkowo niewielkg mase.

Nastepnie kierowca naciska znowu na ekcele-
rator, przyspieszenie wozu wzrasta z przejSciem
na drugi bieg, dopoki .nie ustyszymy ponownie
cichego trzasku.

Przy zmniejszeniu ilosci obrotow silnika usku-
tecznia sie zmiana na trzeci bieg. Gdy kierowca
usunie noge z akceleratora jeszcze przed trzas-
kiem, t. j. przed przygotowaniem przetgczenia
nastepnego biegu — oczywiscie przetgczenie nie
bedzie miato miejsce, ktére w tym wypadku jest
niepotrzebne. Po parokrotnem daniu gazu samo-
chéd porusza sie dalej na tym samym biegu. Gdy
jednak kierowca pozwoli, aby samochdd' poruszat
sie zbyt dtugo na pierwszym biegu, moze sie zda-
rzy¢, ze automat przetagczy dwa lub nawet trzy
razy. To znaczy, ze automat stara sie naprawic
btedy kierowcy.

Automat N. P. S. dokonywa przetagczen w za-
leznosci od szybkosci samochodu, a zatem prze-
facza zaréwno przy przy$pieszeniach, jak i zwol-
nieniach samochodu, a wiec przetgczanie odbywa
sie nietylko w porzadku I, II, Il i IV, lecz row-
niez odwrotnie IV, lii, Il i I. Obowigzuje zasada,
ze automat wigcza 2awsze bieg odpowiadajacy
szybkosci samochodu w danej chwili.

Przetgczanie na nizszy bieg jest czynnoscig naj-
trudniejsza przy zwyktych skrzynkach biegéw.

A mianowicie podczas gdy przy zwyktym prze-
tagczaniu na wyzszy bieg nalezy zmniejszy¢ do-
ptyw gazu, aby przez naturalne zwolnienie biegu
silnika osiggnaé pozadang nizszg ilos¢ obrotéw,—
nalezy przy przetaczaniu z wyzszego na nizszy
bieg, zwiekszy¢ ilos¢ obrotéw silnika przez po-
wiekszenie doptywu gazu.
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Zwiekszenie sie ilosci obrotow t. zn. czas upty-
wajacy do chwili osiagniecia pozadanej ilosci
obrotow zalezy od wielu warunkéw, tak wiec
zdarza sig, ze kierowca nie umie trafi¢ na wia-
sciwy moment, w ktorym szybkos¢ obwodowa
kot zebatych, majgcych by¢ potgczonymi, jest
jednakowa.

Pozycje kierunkow dzwigni przy _
zmianie grupy biegow systemu NPS.

M. Grupa biegéw dlajazdy wiyt.

Z. Grupa biegéw. (laJLaM*. 7%) <Qui.
Wigczane recznie przez

dla jazdy puy duiych L

oporach. - (-W I - dZwignie na hole kierownicy
za pomoca serwomechanizmu.
| Llii \
N
1" 1 |
iywlL i
chral._ rhvtd, Neuiral.
I 11
1
\A

i
bez wolnego kota. \/'l !
I. Grupa biegow aui. YY"
dlajazdu normalnej.
IIMiIW .

z wolnem kotem.

Rys. 4.

Dzwignia reczna stuzy przy automatycznej skrzynce prze-

ktadniowej N. P. S. jedynie do wigczania grup biegéw

(odpowiednio do potrzeb jazdy) a w grupie | rowniez do

wigczania i wylgczania mechanizmu wolnego kota—a nie

do wigczania poszczeg6lnych biegéw. Grupy naprzdd

I i Il-automatycznie, do jazdy w tyt Ill-zmieniamy re-
cznie dzwigienkg umieszczong na kierownicy.

Automat N. P. S. dokonywa
nizsze biegi szybciej i lepiej niz przelgczen na
wyzsze biegi. Naskutek przygotowania prze-
taczenia zostaje mianowicie istniejgce potgczenie
natychmiast zwolnione, a osiggniecie synchroni-
zacji zalezy wytgcznie od doptywu gazu. Ponie-
waz jednak silnik ulega przy zwiekszeniu dopty-
wu gazu w szybszym czasie przy$pieszeniu niz
zwolnieniu przy zmniejszeniu gazu, automat
przetagcza wstecz (na nizszy bieg) szybciej nizeli

przetgczen na
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wzwyz (na wyzszy bieg). Jest to bardzo wazne,
zwilaszcza przy przetgczaniu wstecz na duzych
wzniesieniach drogi, gdyz strata szybkosci podczas
dokonywania przetgczenia biegow jest w tym
wypadku jaknajbardziej niepozadana.

Automatyczna przektadnia stosuje sie nietylko
przy braniu rozpedu, lecz réwniez przy hamowa-
niu silnikiem Nalezy doprowadzi¢ samochéd za-
pomocg hamulca noznego do potrzebnej szybko-
§ci i nacisng¢ akcelerator. Nastgpi woOwczas na-
tychmiast przetgczenie na odpowiedni nizszy bieg
i zacznie dziata¢ pozadana wieksza sita hamujgca
silnik.

Gdy obcigzenie wozu ulegnie zmianie lub wa-
runki drogowe i wzniesienia ulegng istotnej zmia-

nie, moze kierowca odpowiednio’ do potrzeby
ustawi¢ dzwignie reczng regulujagcg przy kole
kierowniczem.

Dzwignia ta zajmuje normalnie potozenie |,

w terenie pagorkowatym o tagodnych wzniesie-
niach w potozeniu na stromych drogach gorzy-
stych w potozeniu MH, w terenie wysokogor-
skim w potozeniu V. Jezeli pragniemy osiggnaé
przy kazdem potozeniu dzwigni wiekszg szyb-
kos¢, przesuwamy te dZzwignie reczng do kran-
cowego potozenia V w tym wypadku przy kaz-
dym biegu silnik winien pracowa¢ do tych naj-
wyzszych obrotéw przy ktérych juz nie daje
wiekszej sity pociggowej niz przy nastepnem
wyzszem potgczeniu. Zmieniajac wiec potozenie
dZzwigni recznej moze kierowca przystosowac
przetgczenie w bardzo szerokim stopniu nietylko
do rozmaitych obcigzen, wzniesied i warunkéw
drogowych, lecz réwniez zastosowa¢ swdj indy-
widualny sposéb prowadzenia samochodu.

Przygotowanie przetgczenia odbywa sie najzu-
petniej automatycznie, jako funkcje szybkosci sa-
mochodu. Kierowca moze przez przestawienie
dzwigni wptywaé w szerokich granicach na pra-
widtowos$¢é dziatania catego zespotu.

Przygotowanie przetgczenia pozostaje jednak
z rzeczywistym przetgczeniem w tak luznym
zwiazku, ze kierowca moze dostosowaé sie zu-
petnie do chwilowo istniejgcych warunkéw, bez
koniecznosci zwracania choéby najmniejszej uwagi
na konieczno$¢ uruchomiania skrzynki bieg6w.

Fakt ten uwypukla juz poprzednio zaznaczone
zalety samoczynnej skrzynki biegow systemu N.
P. S. rébwniez i z punktu widzenia bezpieczen-
stwa ruchu oraz oszczedno$ci, w sposéb obecnie
najbardziej mozliwy do osiggniecia.

Samochody produkcji zagranicznej na rynku polskim

Bodajze w zadnym kraju nie widzi sie takiej
rozmaitosci marek samochodowych przy stosun-
kowo nieznacznej ilosci pojazddw mechanicznych

jak w Polsce. Przyczyny tego nalezy szukaé
w niezwyklym rozroScie ilosci przedstawicielstw
saniochodwych w okresie dobrej konjunktury

w roku 1929; braku jakiejkolwiek konkurencji
w polskim przemys$le samochodowym i stabemu
orjentowaniu sie nabywcéw w jakosci i przydat-
nosci lo naszych warunkdéw rozmaitych typdéw
samochodo6w.

Fabryki zagraniczne, znajdujagc u nas znakomi-
ty rynek zbytu, otwieraty wszedzie swe placowki
handlowe, prowadzac czestokroé¢ polityke nad-
zwyczaj dla swych odbiorcéw szkodliwg. Doty-
czy to przedewszystkiem tych, ktdre ograniczaty
swa role jedynie do sprzedazy samochodow Kkli-
jentonn, nie prowadzac jednocze$nie racjonal-
nych warsztatow dla obstugi i naprawy wozo6w,
ani nie organizujac dobrze zaopatrzonych we
wszelkie czesci zapasowe magazynow.

Taka polityka handlowa, jak i przewlekly kry-
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zys ekonomiczny musiat wywota¢ nieodwotalnie
krach .zbyt duzej ilosci placowek handlu samo-
chodowego \r Polsce.

Panujacy obecnie kryzys gospodarczy wywotat
katastrofalny spadek ilosci nabywcéw na rynku
samochodowym, co znéw zmusito wiele fabryk
zagranicznych do catkowitej lub czeSciowej likwi-
dacji swych badz co bgdZ kosztownych placéwek
handlowych. Pozostaty jedynie te, ktore z jednej
strony utrzymuje konieczno$¢ opieki nad znaj-
dujacg sie juz w Polsce wiekszg iloscig swych
wozOw, z drugiej za$, ktore dysponujac nowemi
modelami, przystosowanymi do obecnych wyma-
gan rynkowych, wozéw mogg liczy¢ na ich zbyt
nawet w obecnych ciezkich czasach.

Do grupy tej zaliczy¢ nalezy takie firmy, jak
Ford, Citroen, Tatra, Chrysler i kilka innych.

O ile chodzi o Forda, to w $lad za swoimi po-
przednimi modelami, ktére na naszym rynku tak
szerokie zyskaly rozpowszechnienie dzieki swej
cenie, niezwyktej trwatosci i taniosci czeSci za-
mienych, pojawity sie w Polsce dwa nowe modele
t. j. Ford ,V 8“ i Ford Junior.

Dla scharakteryzowania Forda ,,V 8“ wystarczy
powiedzie¢, iz jest to wdz nawet na stosunki ame-
rykanskie rewelacyjny ze wzgledu na cene w tej
kategorji. Jego wyglad zewnetrzny, wykonanie,
obszerno$¢ i wykonczenie nadwozia, klasa silnika
i zastosowanie udoskonalen nakazujg zaliczy¢ go
do kategorji wozow drozszych, cena za$ stawia go
wsérod samochodow tanich. Taki sukces mogty
osiggna¢ tylko wielkie zaktady Forda, ktorych
najwyzsza dewizg jest tanio$¢ i prostota kon-
strukcji.

"Woéz ten posiada silnik 8-cylindrowy, zbudowa-
ny w ksztalcie V pod katem 90°. Wszystkie 8

W ytgcznik dynamo
Przewdd wpustowy
Dynamo

Kanaty do oliwy

Wentylator
Nasrubek nastawny
wentylatora

Pas wentylatora

Regulator ci$nienia onwy

Tryb watu rozrzadczego

Tryb watu korbowego

Kdétko pasowe watu korbowego
W at korbowy

Zbiornik oliwy

tozysko watu korbowego
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cylindrow i gorna czes¢ karteru tworzg jeden
blok. Litraz catkowity — 3,622 1, (77,78x95,28
mm). Moc efektywna przy 3400 obr/min okoto
65 KM. Stosunek sprezania — 55. Wal wy-

Silnik Forda ,V 8”.

korbiony oparty na trzech tozyskach. Smarowa-
nie pod cisnieniem prizy pomocy pompki trybi-
kowej i przez rozbryzg.

Naped na walek rozrzadczy, osadzony w trzech
tozyskach, zapomoeg przektadni o uzebieniu
skosnem. Przerywacz i rozdzielacz znajdujg sie
z przodu silnika i otrzymujg bezposredni naped
z walka rozrzadczego.

Filtr powietrza i thumik
karburatora

Karburator

Otwor wlewowy oliwy
Pompka benzynowa

Sprezyna zaworu

Tulejka trzonu zaworu

Zawor

Popychacz pompki benzynowej
Ekscentryk watu rozrzadczego
Pokrywka trybéw pompki
oliwnej

Koto rozpedowe

Uszczelnienie od oliwy
Tarcza napedowa sprzegta
Tarcza napedzana sprzegta
Sprezyna tarczy sprzegta

tozysko czotowe sprzegta

W at rozrzadczy

Korona zebata kota rozpedowego
Korbowéd

Rurka odptywowa oliwy

tozysko czopu watu korbowego

Przekr6j podtuzny silnika Forda ,VI8”.
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Korek otworu wlew  ego oliv
Przewdd wpustowy

Sprezyna

Kanat na oliwe

Komora wodna dookota
gniazd zaworéw

Zawot wydechowy

Komora

Cylinder

swieca

Rozrusznik
Przewdd

Pierscienic tloko
Pierscien oliwny

Komora wodna (wzduz catego cylindra)

W at korbow
Przeciwwaga watu korbowego
Przedziatki zbiornika oliwy

Przekr6j poprzeczny silnika ,V 8".

Rurka doprowadzajaca

do tozyska oporowego
Tarcza n zana sprzegta
z pokrywa

Sprezyna fozyska oporowego

sprzegla

Tarcza napedzana sprzegta
Palce mechanizmu odpuszcz
Sprezyna tarczy napedowej
tozysko kulkowe glowr
napedowego przektadni

Wat i gtéwny tryb napedowy sprzegta

tozysko czolowe sprzegta

Piasta tozyska oporowego sprzegta

tozysko oporowe sprzegla
Koto rozpedowe
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Zawory o dhugich trzonkach i krotkich poipy-
chaczach nie posiadajg regulacji luzu ze wzgledu
na zastosowanie specjalnej stali o matej wydtu-

Komora
spalania

SwoirzeA
tlokowy

Pochewka

sworznia tlokowego

Charakterystyka silnika
LV 8",

Zbiornik oliwy
Pompka do oliwy
Korbowéd

tozysko korbowodu

W at rozrzadezy

Korek spustowy karteru

Ford

zalnodci ze wzrostem temperatury.

Przewody ssace znajdujg sie w bloku i w spe-
cjalnej gtowicy aluminjowej, do ktérej przymo-
cowany jest karburator dolnossacy. Takie uksztal-

towanie silnika czyni go nadzwyczaj “wartym
i mato skomplikowanym w odréznieniu od wielu

silnikdw tei samej kategoirji.

Dla usuniecia wszelkich wibracji silnika mimo

Przekréj podtuzny skrzynki biegéw Forda

.V 8"

bardzo starannego wywazenia wszystkich czesci

Lewarek zmiany biegéw
Gtéwny tryb napedowy
przektadni

Widetki, zmiany biegéw
Synchronizator

Tryb drugiego biegu na
wale prowadzacym

Tryb przesuwany pierwszego
j wstecznego biegu

Wat prowadzacy przektadni
Pokrywa fgcznika
kardanowego

tozysko kulkowe watu
prowadzacego

tacznik kardanowy

Tryb biegu jatowego
tozysko rolkowe watu
prowadzacego

Wat prowadzony przektadni
Tryb wielokrotny watu
prowadzonego

Podktadka tozyska watu
prowadzonego

tozysko watu prowadzonego
Widetki watka poprzecznego
sprzegla

Watek poprzeczny sprzegta
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zastosowane zostato elastyczne zawieszenie silnika
na gumowych poduszkach.

Zasilanie paliwem uskuteczniane jest zapomoca
pompki przeponowej, zaopatrzonej w osadnik
zanieczyszczen i napedzanej przez mimosrad
z walka rozrzadczego.

Chtodzenie wodne kombinowane t. j. zapomo-
cg termosyfonu i dwuch pompek odsrodkowych,
znajdujacych sie przed blokami poszczeg6lnych
cylindrow.

Sprzegto
suche, jedno-
tarczowe, za-
opatrzone w
mechaniczng
amortyzacje.

Skrzynka
biegdw troj-
biegowa o
drugim biegu
cichym dzie-
ki statej prze-

Cytinder pompki ktadni o ze-
bach  skos-
nych i prze-
suwce  syn-
chronizacyj-
nej, ktora za-
pewnia tatwe
i zupeinie ci-
che przekia-
danie biegow.

Potgcze-
nie kardano-
we, dyferen-
cjatstozkowy
i tylny most
typu normal-
Pompka do benzyny Forda ,V 8”. negO-

Popychat:

Ekscentryk na
walc r,,:ri,deiym
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Hamulce szczekowe mechaniczne; amortyza-
tory hydrauliczne o podwdjnem dziataniu z auto-
matyczng i termostatyczna regulacjg zapewniajg
wygodng jazde bez wzgledu na stan drogi.

Rama wzmocniona krzyzakami. Karoserja cal-
kowicie stalowa o tadnej linji dopetnia catosci tego
pomystowego i praktycznego wozu.

Drugim modelem zaktadéw Forda na rok 1933
jest ,,Ford Junior™. Jest to typ matego samochodu
uzytkowego, stworzonego na wzor matych mo-

deli europejskich, odbiegajacy znacznie pod wzgle-
dem mocy od swych wzoréw amerykanskich.
Posiada on silnik 4-cylindrowy, 56,6x92,5 m/m,
0 og6lnym litrazu 922 cm3 Jak widzimy z zalg-
czonego wykresu przy 3000 obr/min daje on 19
KM., a najwiekszy moment obrotowy, wynoszacy
4,7 kgm posiada przy 2300 obr/min. Sam silnik
Swietnie zbudowany posiada odejmowang gtowi-

Wytacznik —
automatyczn'l

Przewielrznik PradnicaljgS

Pasek
przewietrznika-

Zawor regulujacy
ci$nienie oleju-
Tryb rozrzadczy, duzy-

Koétko oporowe watu
rozrzadczego-

Kotek rozruchowy
Tryb rozrzadczy, matly

Watek pompki oleju i
rozdzielac:

Rozdzielacz -

Wylot wody przy towicy
cylindréw

Gtowica cylindrow
Komora sprezania

Rura wlotowa

Rura wytotowa-

»Zawor

ka trzonu zaw
.Sprezynka zaworu
Miseczka sprezyny'
-zaworu
Popychacz zawoér

Wal rozrzadcz;
W skaznik pozi
moleju

tozysko rolkov
"watu sprzegajnceg

-Kolo rozpedowe

Korona zebata
koja rozpedowego

Przewdd oleju od tylu*
tozvska ya*u koibowej

Przekroje silnika Ford — Junior.

Koszule wodne

*Korbowadd

Wat korbowy”’

Karter watu
:orbowego

‘Wanienka

srek spustowy oleju
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ce, a blok cylindrowy z go0rng czesScig karteru
tworzy jedtiolit.

Wat wykorbiony, zamocowany w trzech to-
zyskach, zakonczony jest spiralnem kotem zeba-

Smarowniczka tozyska
sprzegta

Koto zamachowe
Tarcza dociskowa

Tarcze cierne

tozysko gtéowne

tozysko oporowe
sprzegta
Dzwignia sprzegta

Sprezyna

gow — 3-biegowa, synchronizowana z

TECHNIKA SAMOCHODOWA.

Dla zmniejszenia wibracji silnik zawieszony

w trzech punktach na poduszkach gumowych.

Sprzegto jednotarczowe, suche. Skrzynka bie-

drugim

Dzwignia zmiany biegéw
Pokrywka

Przes6wka 3 i 2 biegu
Koto zebate napedzaj.

tozyska watka gtéwn.

Synchronizator

Koto zebate 2 biegu

Koto zebate 1itylnego
biegu

W at gtéwny

tozysko

Przegub

Ostona pizegubu

W atek zdawczy
Przektadnie cichobiez.

tozysko

Pierscienie oporowe

Korek

Skrzynka biegéw samochodu Ford — Junior,

tem, napedzajacem wat rozrzadczy, z ktérego za
posrednictwem watka pionowego otrzymuje na-
ped trybikowa pompka smarowa i rozdzielacz.

Smarowanie kombinowane: pod ciSnieniem
i rozbryzgowe.
Zasilanie paliwem pod ci$nieniem zapomocg

pompki przeponowej, typu opisanego juz przy
»V 8% podajacej benzyne ze zbiornika do karbu-
ratora.

biegiem cichym. Dyferencjat zwykty, stozkowy.
Hamulce mechaniczne szczekowe na 4 kofa.

Efektowna, obnizona karoserja nadaje mu linje
estetyczne, a tatwos$¢ obstugi i przyjemne prowa-
dzenie dopeiniajg zalet tego matego samocho-
dziku.

Jak z opisu tych dwu nowych modeli wida¢
Henri Ford wytoczyt wielkie dziata przeciw swej
amerykanskiej konkurencji — General Motors,

Kareta Citroen — 8 QVi
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od ktérych w ostatnich latach na rynku amery-
kanskim ponidst sromotng kleske, wskutek zaje-
cia przez Chevroleta w r. 1931—1932 pierwszego
miejsca w ilosci produkowanych wozow.

U nas w kraju pod wzgledem ilosci wozow
Chevrolet jeszcze dotychczas zajmuje drugie
miejsce po Fordzie, lecz prawdopodobnie odstapi
je wkrotce na korzy$¢ Fiata, powaznie zasilanego
obecnie cieszacemu sie duzem powodzeniem piek-
nemi wozami ,508“ ,Polskiego Fiata", tembar-
dziej iz coraz wiecej starych wozdw Chevroleta,
ktoremi zasypana jest cala Polska, przechodzi
stopniowo w stan spoczynku.

Zawieszenie wahliwe w dwuch punktach silnika Citroen-
A — gniazdo przednie; B — gumowe poduszki elastyczne*
C — poprzeczka przednia.

Czwarte miejsce z przeszto tysigcem wozéw
zajmuje na naszym rynku s— Citroen. Na rok
1933 zakfady Citroena wypuscity trzy nowe mo-
dele wozow rozmaitej wielkosci, t. j. matg 4-cyl.,
15 litrowg ,,8", ktéra ma za sobg tak piekne suk-
cesy, jak np. ostatni na torze Montlhery, gdzie
przebyta bez zatrzymania 300 tys. km ze $rednig
na catym dystansie 93,4 km/godz., a nastepnie
dwa typy wieksze: 4-cyl. mod. ,10* i 6-cyl
mod. ,,15%.

Citroen, wypuszczajgc na rynek swdj najmniej-
szy model ,8“ staral sie wprost przeciwnie do
swych konkurentow, wypuszczajacych w tej kla-
sie mate wozy, da¢ swej klijenteli mozliwie tani
wéz, ktoryby jednak sprawiat réwnoczesnie
swym wyglagdem i wymiarami wrazenie normal-
nego wozu, co mu sie zresztag w zupetnosci udato.

TECHNIKA SAMOCHODOWA.
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Rzecza, ktéra przedewszystkiem zastuguje na
uwage w nowych modelach wozéw Citroena jest
»wahliwe* zawieszenie silnika w dwuch punktach
(t. zw. moteur flottant), oo znakomicie wptyneto
na zwiekszenie elastycznosci silnika i usuniecie
szkodliwych wptywdw ciagtych wibracji na reszte
czesci podwozia.

Skrzynka biegéw Citroena 15 CV

Nowoscig jest rowniez zastosowanie w tych
modelach stalowych azotowanych tulei cylindro-
wych, wciskanych do bloku na warstwe miedzi,
wskutek czego zamiast przeszlifowania catych
blokéw zuzytych cylindréw, co pocigga za soba
konieczno$¢ wymiany tlokdw, wystarczy obecnie
poprostu wymiana zuzytych tulei.

Wolne koto Citroena 15 CV

Rama Samochodu Citroen.
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Samochdd Panski nie jest stalownig!

W silniku panuje temperatura wysokich piecow. Ttoki i $cianki cylindrow ulegtyby
natychmiast stopieniu — ,,zapieczeniu sie¢“ — gdyby nie dziatata owa delikatna powtoka
olejowa, ktéra pokrywa ocierajgce sie o siebie czeSci metalowe, odprowadzajgc ciepto
I zmniejszajac tarcie.

Od jakosci tej cienkiej warstewki oleju zalezy bezpieczenstwo ruchu, zywot i spraw-
no$¢ catej maszyny. Czy wsrdd takich okoliczno$ci mozna ze spokojnem sumieniem
stosowac t. zw. ,tani“ olej niepewnego pochodzenia i watpliwej jakosci? Nie!

Chcac byé w zupetnosci pewnym, nalezy kupowa¢ GARGOYLE MOBILOTL
w oryginalnej plombowanej blaszance, ktéra chroni przed rozmyslng czy tez mimo-
wolng dostawg innego produktu.

Mobilol

inBEIESTS.MARKA BRHRBNNA

VACUUM OIL COMPANY S A

CZECHOWICE-WARSZAWA
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Wszystkie te modele posiadajg tréjbiegowe
skrzynki cichobiezne, o statem zazebieniu skosnem
z przesuwka synchronizacyjng. Model szeSciocy-
lindrowy — ,, 15 ma pozarem ,wolne kolo*,

ktore wyltgcznikiem umieszczonym na desce roz-
dzielczej mozna dowolnie wytgcza¢. Zastosowanie
wolnego kola wptyneto korzystnie tak na oszczed-
nos¢ paliwa i smaru, jak i na znaczne zmniejsze-
nie zuzycia wszystkich czesci napedowych wozu.

JANUSZ J. MAKOWSKI

Na marginesie polskich konstrukcji

Cechg znamienng polskiego
ktory realniejsze rozmiary przyjat dopiero od
kilku lat, jest zupetny brak krajowych maszyn
o Srednim i matym litrazu, ktére winny by¢
gtownym czynnikiem rozwojowym motocykliz-
mu turystycznego, uzytkowego i sportowego.

Wszyscy czytelnicy interesujacy sie dziedzing
polskiego.motocyklizmu wiedzg doskonale, ze
poza panstwowg wytwornig, produkujacg tak juz
popularne motocykle ,,C.W.S.* nie istnieje zadna
placéwka prywatna dla seryjnej fabrykacji moto-
cykli. Kilka zaledwie prowincjonalnych wy-
tworni rowerow, buduje motocykle wg. koncepcji
francuskiego Y¢élomoteur, stosujgc z reguty nie-
mieckie silniki dwutaktowe Sachs o réznych po-
jemnosciach, nieprzekraezajgcych jednakze 200
cm3 Nie mozna jednak tej wytwdérczosci braé
powaznie!, gdyz ceny tych maszyn wahajg sie
w granicach do 2000 zt. kiedy koszt maszyny tej
samej kategorji, renomowanych marek zagra-
nicznych loco sktad przedstawicieli nie przekracza
1000 zt. Dlatego tez palacg kwestjg jest mozliwie
najszybsze dostarczenie sportowcom polskich mo-
tocykli sportowych i uzytkowych naszej wiasnej
produkcji.

Pierwszy krok w tej dziedzinie zostat posta-
wiony przez dwoch warszawskich konstrukto-

motocyklizmu,

TECHNIKA SAMOCHODOWA.- —
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Wszystkie modele i3 réwniez wyposazone
w hamulce ,,Servo* na cztery kola i w amortyza-
tory hydrauliczne ,,Houdaille”. Rama zbudowana
jest z podtuznie o przekroju zamknietym, o> nie

Przekr6j skrzynkowy podluznicy.

Obok:

OS$ przednia, amortyzatory hydrauliczne
i hamulce ,,Duo-Servo“ wozéw
Citroen’a.

zwiekszajac ciezaru, znakomicie wptywa na pod-
niesienie jej sztywnosci i wytrzymatosci. Wresz-
cie karoserja catkowicie stalowa, tworzaca jedng
czes¢, jest sztywno zwigzana z ramg, co wplywa
korzystnie na jej tiwatosc. d. n.

motocyklowych

row p.p. inz. Mandelota i Schweitzera, przez wy-
budowanie motocykla typu sportowego w Kkate-
gorji. 500 cm3 noszacego miano od ich nazwisk
»S. M. — 500“ i poddanie go szeregu préb, kto-
re zdat w sposob zupetnie zadawalniajacy.

jako motocykl, o przeznaczeniu sportowem,
z punktu widzenia fachowca, jako tez jezdzca
motocyklisty — ,,S.M.* jest ostatnim stowem

Motocykl ,S M".
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techniki motocyklowej. Dla informacji czytelni-
kéw podam tu jego krotki opis techniczny:

»S M -500“ jest budowany w/g koncepcji mo-
tocykla o napedzie kardanowym, o silniku zblo-
kowanym ze skrzynka biegéw. Zastosowanie na-
pedu kardanowego jest b. celowem i uwagi god-
nem, ze wzgledu na coraz czestsze stosowanie tej
konstrukcji w najpopularniejszych konstrukcjach
zagranicznych. Nawet konserwatywni konstruk-
torzy angielscy stosujg coraz czesciej naped .kar-
danowy, jak np. w maszynach: Brough Superior,
Douglas, New Mount.

Z punktu widzenia uzytkowego takie rozwig-
zanie napedu na kardan, daje gwarancje nabywcy
catkowitej, sprawnosci mechanizmu, o ktdrej nie
mozna mowi¢ .przy napedzie tancuchowym. Trud
konserwacji — zupetnie nie istnieje, zato podkre-
§lic nalezy wielkg czystos¢ mechanizmu catkowi-
cie zamknietego, i istotnie prosty demontaz tyl-
nego kota.

Dane dotyczace silnika:

Jednocylindrowy, gornozaworowy, o litrazu
498 cm3 zblokowany ze skrzynka biegow; Sre-
dnica cylindra 84 mm., skok 90 mm., tlok ze sto-
pu ,,y*“ kopulasty, 3 pierscienie kompresyjne, naj-
nizszy do odprowadzania oliwy. Silnik przy 4000
obrotow osigga okoto 18 koni efektywnych, kom-
presja okoto 6. Gilowica cylindra ze stopu alu-
miniowego z wylotem przez prawostronng rure
wydechowg o duzej S$rednicy. Zawory o duzym
przekroju przeptywowym 45 mm., trzonki wier-
cone; sprezyny zaworowe agrafkowe o sile 28
kg. Zastosowano dodatkowg sprezyne odcigga-
jaca (return -spring) o sile 18 kg. dla mecha-
nizmu sterowego. Prowadnice zaworowe wyko-
nano z bronzu niklowego, gniazda zaworowe z
bronzu aluminjowego.

Oliwienie silnika (Blackbourne) automatyczne-
obiegowe przez pompke trybowag w Kkarterze.
Zbiornik oliwy dwulitrowy, tworzy wtdérng-ze-
browang obudowe (karter) wiasciwego Kkarteru
watu korbowego. Oliwienie mechanizmu sterowe-
go uskutecznia dodatkowo wyzej podana pompka
trybowa. ,,Dodatkowe oliwienie" rozwigzane jest
przez cisnienie oliwy na S$cianke cylindra z regu-
lacja przy pomocy przepustnicy.

Gaznik typu sportowego ,,Amal“. Zapalanie na

cewke syst. Bosch — rozdzielacz znajduje bezpo-
Srednie polaczenie od strony rozrzadu.

Sprzegto suche, tarczowe o jednym dysku mie-
sci sie miedzy silnikiem i skrzynka biegow.
Skrzynka trojbiegowa z noznym selektorem.
Przeniesienie 2.5; 1.5; 1.1. Blok osadzony jest w
podwojnej ramie kotyskowej w czterech pun-
ktach. Przeniesienie sity na beben trybowy tylnej

Hurtownia Stali
WACLAW OKONIEWSKI

POZNAN, Garncarska 9
TELEFON 54-97

Stal

io0oinii

TECHNIKA SAMOCHODOWA.

Specjalnos$c¢:
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osi 5.Cb przez krotki wat kardanowy na duzych
tozyskach rolkowych z amortyzatorem wstrzg-
sow — 8 kul gumowych.

Kota wzajemnie wymienne, demontowane przez
wyjecie oisi. Bebny hamulcowe 250/20 mm.; be-
ben hamulcowy tylnego kola znajduje sie bezpo-
$rednio przy nim, a nie na kardanie od strony
skrzynki biegéw, jakie to>rozwigzanie ma miejsce
w wielu konstrukcjach zagranicznych.

Rama maszyny z rur ciggnionych o przekro-
jach: rury podzbiornikowe 55 mm., rury kotys-
kowe 25 mm., rury tylnego wigzania ramy 20
mm. Giowica ze stali kutej, widelec przedni
Branton — nowy typ.

Silnik motocykla ,SM".

Podstawka centralna, btotnik tylny tamany,
zbiornik benzyny na 18 litréw.

Dane cyfrowe tej maszyny przedstawiajg sie
nastepujaco:

Ciezar bloku silnika 58 kg.
, Mmaszyny bez Swiatta 150 ,,
najnizszy punkt od poziomu 1372 cm.

najwyzszy ,, ” ” 135

rozstaw osi 143
wysokos¢ siodetka 63
opony 26X3,50

Byloby rzeczg przedwczesng entuzjazmowac sie
lub tez ostro krytykowaé S.M-a. jako pierwszg
polskg maszyne sportowg, podkreslic tylko wy-
pada fakt, ze motocykl ten zostat przyjety przez
waskie koto fachowcdéw, ktorym byt demonstro-
wany, a takze przez Swiat sportowy, ktory na
swym terenie zdazyt sie juz z nim dobrze zapo-
zna¢ — z zaciekawieniem, a nawet sympatjg, co
jest tern godniejsze uwagi, ze wszelkie krajowe
konstrukcje dotychczas byly przyjmowane z wiel-
kg rezerwa.

DOSTARCZA ZE SKtADU:

najwyzszych gatunkéw hut krajowych, do wszel-

kich maszyn i narzedzi.

stal resorowa i chromowoniklowa dla
samochodoéw.
100
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Najoszczedniejszy z wygodnych
Najwygodniejszy z o0szczednych

7—8 litréw benzyny na 100 kim.
Szybkos¢ 90 kim./godz.
4 hamulce hydrauliczne.
4 amortyzatory hydrauliczne.

Ga /204

za 4 -osobowag
Karete.

Dogodne warunki

ptatnosci.
WA RSZAWA

HOTEL EUROPEJSKI

Podatek drogowy
ODDZIALY | PRZEDSTAWICIELSTWA:

WE WSZYSTKICH WIEKSZYCHMIASTACH 112 zh rocznie.
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Nowy
Polski motocyKkl

,C. W. S.”
mod. RT— 600 cm3

Zupetnie nieoczekiwanie, po cichu, bez roz-
gtosu i uroczystosci, przy nielicznych $wiadkach,
lecz za to z hukiem i rytmicznym warkotem wy-
jechat z Fabryki Samochodéw P. Z. Inz., nowy
motocykl turystyczny pojem,n. 600 cm3 aby i€
na ciezkg prébe w terenie i walczy¢ o pierwszen-
stwo z tyloma rywalami zagranicznymi, pano-
szagcymi sie po catym naszym Kkraju.

Roczna prawie cicha praca jego konstruktora,
o ktorej mato kto styszat nazewmatrz, wydata
dzisiaj piekny plon. Motocykl prezentuje sie zna-
komicie, a wyniki silnika na hamowni i jego spo-
sob pracy gwarantuja, iz wszystkie préby prze-
trwa zwyciesko.

Moze on byé uzywany do jazdy w pojedynke,
jak rowniez z tadng i nadzwyczaj wygodng przy-
czepka.

Myslag przewodnig przy konstrukcji tego mo-
tocykla byto stworzenie mocnej, a mimo to lek-
kiej maszyny specjalnie przystowanej do naszych
drég i specjalnie ciezkich warunkéw jazdy, kto-
rym wiekszo$¢ modeli zagranicznych nie mogta
sprosta¢ w zupetnosci.

Silnik jednocylindrowy, z zaptonem na magne-
to, odznacza sie prostotg ksztattow i gladkoscig
powierzchni, zapewniajacg tatwo$¢ czyszczenia,
a dzieki tatwemu dostepowi — nieskomplikowang
naprawe.

P O Z N A N

1

TECHNIKA SAMOCHODOWA.

TEL. 20-09.

247

Silnik i skrzynka biegow zbudowana jest
w jednym bloku, w sposéb zapewniajacy tatwy
demontaz kazdego z wymienianych zespotéw
pojedynczo.

Interesujagcym szczegdtem silnika jest umiesz-
czenie zbiornika oleju w dzielonej ostonie tan-
cucha, przez co z jednej strony uzyskano dobre
chtodzenie wracajacego oleju, z drugiej za$ obni-
zenie $rodka ciezko$ci motoru i brak wszelkich
przewodéw oliwnych, narazanych zwykle na
czeste uszkodzenia przy ciggltych wstrzasach od-
dzielnie zawieszonego zbiornika.

Na uwage zastuguje jeszcze szereg innych szcze-
gétow konstrukcyjnych, jak elastyczne zawiesze-
nie silnika, pomystowa pompka smarowa, roz-
wigzanie przodu, napinanie tancucha i t. p.

Jako cato$¢ motocykl ten Swiadczy, iz wszyst-
kie jego detale zostaty doktadnie przemyslane
i wszystko zostato robione celowo z jedng my-
§la — zwyciezy¢ drogi polskie.

Fakt wypuszczenia przez P. Z. Inz. tego typu
motocykla jak réwniez zapowiedz ukazania sie
w niedtugiej przysztosci nastepnego modelu,
a mianowicie sportowego o poj. 500 cm3 z zawo-
rami gornymi, wykazuje wyraznie, iz nasz miody
przemyst samochodowy doskonale wyczuwa po-
trzeby naszego rynku i stara sie wypetni¢ szybko
potezng przepas¢, jaka nas dzielita od zagranicy.

HOTEL CONTINENTAL
UL. SW. MARCINA 36.
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Lakiery nitrocellulozowe i

TECHNIKA SAMOCHODOWA.
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ich zastosowanie do lakie

rowania nadwozi samochodowych

Rozwijajacy sie z zawrotng szybkoscig po woj-
nie Swiatowej przemyst samochodowy wymagat
nowego rodlzaju lakieréw, ktoéreby w przeciwien-
stwie do uzywanych dotad stosunkowo' wolno-
schnacyeh lakieréw olejnych, nie tamowaty tempa
pracy.

Budowa samochodow seryjnych zniewolita do
wprowadzenia we wszystkich etapach poszcze-
go6lnej obrébki nowoczesnych metod, zgodnych
z zasadami racjonalizacji pracy, a wiec réwniez
uzycie lakierbw jaknajszybciej schnacych, aby
mozna bylo* uskutecznia¢ jedng operacje malowa-
nia bezposrednio po drugiej.

Pierwsze lakiery zbudowane na podstawie ni-
trocellulozy ukazaty sie w Niemczech mniej wie-
cej 45 lat temu. Byty to t. zw. lakiery zapomowe
i stuzyly w postaci wernikséw, gtéwnie do> po®
wlekania poiszlachetnych oraz szlachetnych me-
tali. Zawieraty one 4 — 7% wysokolepka cellu-
foze, z rozpuszczalnikéw przewaznie octan amy-
lu, pozatem benzol lub benzyne, ze Srodkéw za$
uplastyczniajgcych niewielki tylko dodatek oleju
rycynowego. Skutkiem jednak swej wysokiej lep-
kosci dawaty film kruchy i nadzwyczaj cienki,
nienadajacy sie do lakierowania nadwozi.

W Ameryce, Anglji i Niemczech powstajg przy

fabrykach materjatow wybuchowych (Du Pont
de Nemours C* Dynamit Nobel, Rottvieber)
specjalne wielkie oddziaty produkcji nitrocellu-
lozy dla celow lakierniczych. Wypracowanych
zostaje kilka typow nitrocellulozy o niskiej lep-
kosci, posiadajgcych rézne wiasciwosci i przezna-
czenie, jak naprzyktad: do lakierbw samochodo-
wych, do drzewa, do samolotéw, do zabawek
i t. d. Pozatem otrzymanym zostaje szereg roz-
puszczalnikéw i cial uplastyczniajgcych przewaz-
nie na drodze syntetycznej.
Powstaje w Ameryce wytwar-
nia lakieréw nitrocellulozowycb
w Du Pont de Nemours et Co,
pod nazwg skrocong ,,DUCO”.
Od tego momentu zaczyna sie
szerokie zastosowanie tych la-
kierbw w przemysle samocho-
dowym.

Zasadniczemi skfadnikami la-
kierow nitrocellulozowych sg:
1. Nitrocelluloza, 2. Plastyfi-
kator, 3. Zywica, 4. Barwniki,
5. Rozpuszczalnik.

Schemat (Wykres 1) daje
obraz % sktadnikéw w lakie-
rach nitrocellulozowych. Oczy-
wiscie zaleznie od zastosowania
wzajemny stosunek sktadnikéw
N P. i Z. ulega zmianom. Jak
widzimy barwniki stanowig tu
sume sktadnikow (n + p + 2).

Przy gruntach barwnik = 15

(n + p +z), za$ przy szipachlowkach barwnik = 2
do 3 (n'fp+2).

Przejde teraz do opisu i wilasciwosci poszcze-
gélnych sktadnikéw N, P i Z.

N. Nitroeelluloze otrzymuje sie przy nitro-
waniu bawetny do celéw lakierniczych stosuje
sie gatunek o zawartosci 11 do 12,5% azotu

i o lepkosci, ktérg charakteryzujemy przy ozna-
czaniu jej metodg kulkowg od 22 do 80'. Jak
widzimy sikata lepkosci jest olbrzymia i zaleznie
od niej nitrocelluloza ma rdzne zastosowania,
a wiec t. zw. nitrocelluloza:
i sek m— do lakierdw s-amochodowych i na
drzewo.

4—8 sek —do lakieréw na dtzewo'.
15 sek —do lakieréw samolotowych t. zw.
~Dope*.
20—30 sek —do zabawek, dermatoidu, skory.
40—80 sek —do lakieréw zaponowych.
Wykres 2.
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P. Plastyfikatory sg to syntetyczne zwigzki
chemiczne, najczesciej wysokowrzace estry (300°).
Dzialajg one rozpuszczajgco na nitroeelluloze
1 nadajg jej miekkos¢ i elastycznosé. Zbyt duze
jednak dodanie plastyfikatora powoduje diuzsze
schniecie oraz zmniejsza twardos$¢ lakieru.

Wykres 1 wskazuje zastosowanie lakierow ni-
trocellulozowych w zaleznosci od stosunku ni-
troeellulozy i plastyfikatora.

Widzimy, ze stosunek plastyfikatora do nitro-
cellulozy w lakierach uzywanych do przemystu
samochodowego waha sie w granicach N = P
do 2,3 P.

Z. Niezbednym sktadnikiem lakierow nitro-
cellulozowych sg zywice (Kopale, dammar, syn-
tetyczne zywice i t. d.) stluzace do zwiekszenia
ciat statych, nie zwiekszajagc lepkosci i jednocze-
$nie zwiekszajgc wilasciwosci potysku i podatno-
Sci do szlifowania i polerowania. Jedinak nadmiar
zywicy zmniejsza trwato$¢ lakieru. Wykres
2 Wskazuje zastosowanie lakierdbw nitrocel-
tuilozowych w zaleznosci od stosunku nitrocellu-
foizy i zywicy.

Widzimy, ze stosunek zywicy dolnitrocellulozy
w lakierach uzywanych do przemystu samocho-
dowego waha sie w granicach N — 2,7% do 4.7%.

Wszystkie te wiasciwosci wskazujg, jakie czyn-
niki wptywajg na zwiekszenie sie tatwosci obréb-
ki, czasu schniecia, kruchosci, miekkosci. Widzi-
my z tego, ze pewne dodatnie wiasciwosci powo-
dujg jednoczesnie zwiekszenie ujemnych i czesto
trudno jest wymaga¢ od lakierdw nitrocellulozo-
wych, by byty jednoczes$nie dobrze kryjace, trwa-
le i miaty tatwos¢ obrobki. Praktyka wykazata,
ze trwaty lakier powinien mie¢ 33% — 50% ni-
trocellulozy, liczac na ciato state t. j. w reszcie
otrzymanej po usunieciu ciat lotnych. Zasadniczg
zaletg lakierdw nitrocelulozowych jest ich szyb-
kos¢ schniecia. Dawniej uzywane lakiery olejne
schty przez proces utleniania, proces, ktory trwat
bardzo diugo i czesto jeszcze po paru miesigcach
warstwa lakieru ulegata deformacjom na skutek
powolnego procesu utleniania. Przy uzyciu szyb-

koschnacych lakierow olejnych , Tokiol* czas
schniecia wynosit 6 do 8 godzin, podczas gdy
przy lakierach nitrocelulozowych, tam gdzie

proces schniecia odbywa sie przez utlenianie cze-
ci lotnych, czas ten wynosi 30 minut w tempe-
raturze otaczajgcego powietrza.

Przejde teraz do badan lakieréw nitrocellulo-
zowych uzywanych do lakierowania nadwozi:

a) badanie lakieru na pekanie, adhezje, i rdze-

wienie,
b) badanie twardosci zapomocg rys,

c) badanie na dziatanie warunkéw atmosfe-
rycznych.

a)  prébki blach o wymiarach 75 X 120 mm.

doktadnie oczyszczone od rdzy deoksydyng na-
tryskuje sie badanym kolorem i po wyschnieciu
zginajac prébki o kat 180° przeprowadza sie ba-
dania na pekanie. Do badania adhezji i rdzewie-
nia pod warstwg lakieru, przygotowane prébki
zanurza sie na diuzszy przecigg czasu w wode
(30 do 60 dni) i po wyjeciu zmywa sie rozpusz-
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czalnikiem btone az do czystej blachy, badajac
czy powierzchnia blachy nie ulegta rdzewieniu.
Te samg probke zginajac o 180° parokrotnie,
przeprowadzamy badanie przyczepnosci.

W P. W. Sam. przeprowadzatem badanie grun-
tow na adhezje i rdzewienie i stwierdzitem jakie
ogromne znaczenie przy lakierach gruntowych
ma podkiad (barwnik). Caly szereg prébek na-
tryskanych gruntem o rdéznych podktadach (lito-
pon, biel cynkowa, tlenek zelaza i t. d.) daty przy
badaniu rézne wyniki.

Probka gruntu, o podkiadzie litoponu po zanu-
rzeniu przez 2 miesigce w wodzie, dala zupehie
ujemny wynik na adhezje i rdzewienie, btona
(film) piatami schodzita i blacha wykazywata bar-
dzo widoczne $lady rdzy, podczas gdy ta sama
prébka o podkiadzie cynku data bardzo dodatni
wynik — bez $ladow rdzy i adhezje zupeina.

b) Do badania twardosci btony zapomocg rysy,
stuzy¢é moze aparat ClemeaTa — blaszkg pokrytg
lakierem przecigga sie pod odpowiednio obcigzo-
nym ostrzem. Giebokos$¢ rysy stuzy¢ moze, ja-
ko miernik twardos$ci lakieru.

c) Do badania warunkdéw atmosferycznych
normalnych stuzg dwie préby blachy 500 X 500
pokryte badanym lakierem i wystawione przez
dtugi okresiczasu na powietrze. Prébke takg wy-
konicza sie jak blache na gotowym nadwoziu
i poddaje sie naprzemian dziataniu storica, wody,
$niegu conajmniej przez 2 miesigce. Pordwnanie
tej prébki z probka identyczng pozostawiong w
pomieszczeniu zamknietym da nam dokiadny
obraz odpornosci lakieru na czynniki atmosferycz-
ne.

Sg i aparaty do- skroconego badania wplywow
atmosferycznych. Opisze jeden z nich. 2 lampy
Vitalux i Kadmanowa z filtrem stuzg do naswie-
tlenia badanych ptytek umieszczonych na stozko-
wym talerzu obracajgcym sie bardzo wolno (petny
obrot 15 do 30"). Plytki zapomoca specjalnego
urzadzenia s stale polewane wodg. Termometry
lezgce obok plytek wskazujg temperature, ktdra
moze by¢ regulowana odlegtoscig lamp. Na na-
sze warunki klimatyczne wystarczy badanie przy
temp. 50—55°C. Czas badania 10—15 dni.

Przed przystgpieniem do natryskowego lakie-
rowania nadwozi, nalezy blache odpowiednio
przygotowaé. Do tego celu stuzg réznego ro-
dzaju odrdzewiacze, .przewaznie zawierajgce mie-
szanine wody, spirytusu i kwasu fosforowego lub
azotowego. Niektére fabryki do drobnych czesci
stosujg metode piaskowania. Ostatniolzas wchodzi
w zycie metoda parkeiryzacji i bonderyzacji.
Przedmioty zanurzone w 100% kapieli z soli Par-
kera lub Bonderytowej pokrywajg sie cienka
warstwg krysztatow  fosfetow nieutleniajgcych
sie. Przy metodzie Parkera czas operacji wynosi
1 godz. podczas gdy bonderyzacja wymaga jedy-
nie 7' do 8', otrzymuje sie kompletng izolacje
od rdzy i warstwe o idealnej adhezji dla lakierow.

Zaznaczy¢ tu musze, ze fabryki Forda i Gene-
rats Motors stosujg juz na tancuchu kadzie z ka-
pieli bonderytowych dochodzagce do pojemno-
ci 300.000 litr.
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Nizej podana tablica wskazuje doktadnie ko-
lejnos¢ operacyj lakierniczych przy stosowaniu
nitnoeelluloizy i podaje czasy schnigcia.

1 Odrdzewienie blachy.

2. Natryskiwanie gruntem.

3. Suszenie w temperaturze otoczenia . 30
4. l-e natryskiwanie szpachldéwka.

5. Suszenie w temperaturze otoczenia w
piecu wynositoby 30" ... 105'
Zaprawki topatkg i sapachlowkyg skaz.
Suszenie w temperaturze otoczenia . 45
Il-e natryskiwanie szpachlowka.

Suszenie w temperaturze otoczenia . 45

[ll-e natryskiwanie szpachlowka.

Suszenie w temperaturze otoczenia w

PIECU 5 0 ™ 1ot 150

12.  Szlifowanie papierem Nr. 220 i po-
prawki papierem Nr. 240.

13. Przejrzenie i ewentualne poprawki
szpachléwki i gruntu w miejscach
gdzie jest widoczna blacha.

14. Przedmuchanie sprezonem
trzem wgtebien i wystepow.

e i R

B

powie-

15. Suszenie w temperaturze otoczenia 150
16. Pierwsze natryskiwanie lakierem.
17. Suszenie w temperaturze otoczenia . 30'
18. Poprawki szpachlowka topatka.
19. Suszenie w temperaturze otoczenia . 30

W. PROCHNAU
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20. Szlifowanie miejsc poprawionych pa-
pierem Nr. 240, mycie wodg i wysu-
szenie sprezonem powietrzem, natry-
skiwanie na miejscach poprawionych
ew. odkrytych.

21. ll-e natryskiwanie lakierem.
22. Suszenie wtemperaturze otoczenia . 30
23. Ill-e natryskiwanie lakierem.
24. Suszenie wtemperaturze otoczenia . 150
25. Szlifowanie papierem 280.
26. 1V-e natryskiwanie lakierem.
27. Suszenie wtemperaturze otoczenia . 30'
28. Natryskiwanie obwddki koto okien

i szlakow.
29. Suszenie w temperaturze otoczenia

W opiecu 12 0" e 360'

30. Polerowanie pasts.
31. Szparowanie aparatem.

Na zakonczenie musze zaznaczy¢, ze Panstwowe
Zaktady Zagozdzon produkujg juz nitrocelluloze
do celéw lakierniczych w tak wysokim gatunku, ze
90% produkcji idzie na eksport, konkurujgc z po-
wodzeniem z wyrobami zagranicznemi. Utfatwi
to fabrykom krajowych lakierow podniesienie
gatunku swych wyrobéw i niedtugo nadejdzie
czas, gdizie polski robotnik bedzie pracowat jedy-
nie polskiemi lakierami.

Reflektory samochodowe

Swiatto jest jednym z rodzajéw energji promie-
nistej. Od innych rodzajow energji rézni sie ono
jedynie dtugoscig fali, ktéra dla $wiatta wynosi od
= k 390 [Hrdo X= 760 fHr (pierwsza liczba dla
barwy fioletowej, ostatnia dla czerwonej). Najlepiej
przez oko ludzkie odczuwane sg barwy o dtugosci
fali okoto X — 560 yy, przyczem 1ja=0,001 m/m
al@ = 106 m/m.

SWIATLOSC.

Rozpatrzmy punkt Swietlny wysytajacy we
wszystkie strony energje Swietlng, o jednakowem
natezeniu i ustalmy wielkosci zasadnicze, stuzace
do objektywnej oceny zjawisk zachodzacych.
Zatézmy punkt Swietlny ,,F“. Niech punkt ten
wysyta w granicach kata przestrzennego )
pewien snop promieni, zwany strumieniem Swietl-
nym Strumien ten odniesiony do jednostki
kata przestrzennego nazywangg Swiattoscia.

Swiatlos¢ I  — .
a

Swiatto$é jest wielkoscig do$¢ trudno wymier-
ng i ocena jej moze by¢ subjektywng. Dla okre-
$lania SwiatlosSci przyjeto jednostke, zwang Swiecg

*) Kat przestrzenny mierzy sie w steradjonach Ste
radjan jest to kat, ktéry odcina powierzchnie 1 cm2 (ew.
1 m2) na powierzchni kuli o promieniu 1 cm (ew. 1 m.).

W stosunku do rozpatrzonego punktu, przestrzen za-
wiera wigc tyle steradjanéw, ile cm2 ma powierzchnia kuli
o promieniu réwnym jedno$ci, a wiec:
4ar2 =4 X 3,14 X 12 = okoto 12,6 steradjanow.

metryczng. Swieca metryczna lub ,pyr* jest
1.0 jednostki violle'a — przyjetej na Miedzynaro-
dowym Kongresie Elektrykéw w roku 1884.
Violle zostat okreslony jak nastepuje: ,jednost-
ka Swiattosci Swiatta zwyklego, jest ilos¢ Swiatta
zwyklego jednobarwnego, ktdre zostaje wyproimie-
niowane, przez powierzchni¢ 1 cm2 roztopionej
platyny w temp. krzepniecia (1785° C) w kierunku
normalnym do tej powierzchni2). Poza $wiecg

metryczng, stosowana jest w Niemczech t. zw-
Swieca Hefnera, gdzie jednostkg SwiattoSci jest
Swiatto$¢, wytwarzana przez ptomien lampki,

spalajgcej octan amylowy. We Francji sto-
sowano dawniej inng lampe, t. zw. lampe
Carcela, w Anglji — lampe Flarcourta. Swieca

metryczna réwna sie 1,11 Swiecy Hefner‘a, 0,104
Carcela lub 0,1005 Flarcourt‘a

STRUMIEN.

Wyszedtszy z pojecia Swiecy metrycznej, przejsé
mozemy do jednostki strumienia $wietlnego *> Mia-
nowicie zakladajgc Swiattos¢ = 1 Sw. metrycznej
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i kat -- 1 s-teradjano-wi,
strumienia zwang ,,lumen™:

0 =1.0)

Jeden ,lumen" jest to- strumien, jaki przypada
na jednostke katowg przestrzeni oswietlonej przez
jednolite we wszystkich kierunkach promieniowa-
nie punktu Swietlnego', o $wiattosci rownej 1 Swie-
cy metrycznej. Poniewaz przestrzen zawiera 12,6
jednostek katowych przestrzennych, przeto stru-
mien Swietlny catkowity, wypromieniowany przez
zrodto o Swiattosci rownej 1 Swiecy, wyniesie 12,6
razy wiecej, a wiec 12,6 lumena".

otrzymamy jednostke

Przy rozpatrywaniu strumienia Swietlnego rze-
czywistych zrodet Swiatta, konieczne,m jest ustale-
nie kierunku w jakim dana wielko$¢ jest mierzo-
na, gdyz zasadniczo niema zrddet, ktéreby dawa-
ty strumien jednostajny we wszystkich kierunkach,
jakto zatozyliSmy poprzednio dla prostoty rozumo-
wania.

Rzeczywiste  zrowlo  Swiatta zuzywa na
swe Swiecenie pewng ilos¢ energji, w naszym
wypadku elektrycznej. Dla okre$lenia wydajnosci
zrodta ustalic musimy wzajemny stosunek tych
wielkosci. W zaréwkach typu samochodowego
wydajnos¢ ta jest rzedu okoto 10 lumenow na zu-
zyty watt energji. Wydajno$¢ ta rosnie wraz z
temperaturg i zalezna jest od rodzaju zrédia,. Po-
niewaz mozna ustali¢ ,przy jednostajnym promie-
niowaniu, zalezno$¢ pomiedzy iloscig lumendw, a
iloscig Swiec, przeto mozna tez okresli¢ wydajnos¢
zrodba, wyrazajac jg w ilosci Swiec na watt. Wy-
dajnos¢ zaréwek samochodowych w tych jednost-
kach jest rzedu 0,6 do 1 watta na Swiece, przy-
czem zwieksza sie ona w wiekszych zaréwkach,
np. zarébwka 15 W daje 15 Swiec, zuzywa wiec
1 Watt/Swiece; zardwka 35 W daje 50 $wiec, czyli
zuzywa 0,7 Watta/Swiece. Chcac okres$li¢ doktad-

") W r-oku 1921 ustalono jako jednostke $wiattoSci
Swiece migdzynarodowga, majaca za podstawe wzorce, prze-
chowywane w laboratorjach gtéwnych krajow przemysto-
wych, a mianowicie: Labora-tcire Central d‘Electricite, Na-
tional Physical Laboratory w Feddington, oraz Burcan of
Standards w Waszyngtonie. Wzorzec ten (w postaci lampy
zarowej) ustalany zastat na podstawie uzgodnionych po-
miaréw tychze Zl-abor.atorjow,
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nie warto$¢ Swietlng zaréwki, wykonywujemy
wykres jej Swiattosci w réznych plaszczyznach.

Dla ujecia S$wiattosci w liczby, wprowadzono
pojecie: Sredniej, oraz przestrzenneij (lub sferycz-
nej) Swiattosci. Ponadto niekiedy podawane sg
Srednie SwiattoSci w ptaszczyznach: pionowej, lub
poziomej.

JASKRAWOSC.

Jaskrawos$cig zrodta Swiatta, nazywamy iloczyn
ze Swiattosci jego promieniowanej w rozpatrywa-
nym Kierunku, przez powierzchnie zrodta z tego
kierunku widoczng. Jaskrawo$¢ wyraza sie wiec
w $wiecach na cm2. Jaskrawos$¢ jest tem wyzsza,
im wyzsza jest temperatura ciata $wiecgcego. Jest
ona wieksza w zar6wkach duzych. Jaskrawos$¢ jest
rézna w zar6wkach: naogot wynosi ona od 100 do
kilkuset swiec na om2, zaleznie od mocy pobieranej
przez zarowke.

JASNOSC.

Strumien Swietlny, jakii wysyta zrédto, idzie w
przestrzen; jezeli na drodze swej napotka ciato-,
posiadajace wihasnos¢ odbijania -promieni, powiada-
my, ze cialo to zostato- oswietlone. OSwietlenie jest
tym efektem o jaki nam chodzi, stad tez okresle-
nie stopnia tego oswietlenia jest rzeczg b. wazna.
Efekt Swietlny, wywotany dojsciem promieni
Swietlnych do rozpatrywanej powierzchni, nazy-
wamy jasnoscig. Jasno$¢ mierzona jest w jednost-
kach zwanych ,,lux“. Lux jest to jasnos¢, jakg wy-
wota 1 lumen na powierzchni 1 metra kwadrato-
wego, p-rzy rownomiernem roztozeniu Swiattosci.
Jasno$¢ otrzymamy wiec przez podzielenie i-loci
lumenow, przez wielko$¢ rozpatrywanej pon
wierzchni w metrach kwadratowych. Np. strumien
rowny 30 lumenéw padaiac na powierzchnie 2-ch

metrow 2, da jasnos¢ 30 _ 5 lux‘ow;

Dla zdania sobie sprawy z rzedu wielkosci, trze-
ba sobie uprzytomni¢, ze jasno$¢ w petnym ston-
cu w potudnie jest rzedu 100.000 lux‘éw, S$wiatto
ksiezyca 0,2 luxfa, dla biur konstrukcyjnych za$
i sal rysunkowych potrzebna jest jasnos¢ 90 — 120
lux‘6-w. By przedmiot oswietlony, byt widzialny,
konieczng jest rzecza, by odbijat on promienie
Swietlne w kierunku do oka obserwatora, w prze-
ciwnym razie, p-rzedmiot ten stanowi¢ bedzie
ciemng plame ws$réd przedmiotéw widocznych.

ROLA LUSTRA.

W dalszych rozwazaniach reflektorem nazywacé
bede catos¢ urzadzenia stuzacego do odbijania pro--

mieni zrodta w pozadanym kierunku.
wierzchnie odbijajacg reflektora
lustrem.

Samg po-
nazywac bede
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Rozpatrzmy Swietlne dziatanie lustra reflektora.
Przedewszystkiem wyjasnimy jaki wpltyw ma ist-
nienie lustra na jasno$¢ oswietlanych powierzchni.

Lustro zbierajace promienie S$wietlne wysytane
pizez zrodto i odbijajace je nastepnie w kreslonym

kierunku przyczynia sie do ogromnego podwyzsze-
nia jasnosci oswietlanych objektow, kosztem,
rzecz oczywista zmniejszenia zasiegu przestrzen-
negol

Zatdzmy punkt Swietlny o Swiattosci 200 Swiec
promieniujacy, réwnomiernie we wszystkie stro-
ny (rys. 3). Obierzmy w przestrzeni powierzch-
nie -r 2 m2 odcietg na kuli o promieniu 100 mtr.,
ktorej srodek znajduje sie w miejscu umieszczenia
zrédia.

Znajdzmy jasno$¢ powierzchni w tym wypadku.
W tym celu wyznaczymy przedewszystkiem stru-
mien Swietlny, rowny iloczynowi S$wiatla przez
kat przestrzenny. Miarg kata przestrzennego jest
powierzchnia kuli, o promieniu rownym jednosci,
czyli. w naszym wypadku powierzchnia S;
Poniewaz powierzchnie przecie¢ réwnolegtych
kata przestrzennego sg proporcjonalne do kwadra-
tow promieni, przeto dla tej powierzchni S mamy:

s = ~mr
Strumien wynosi wiec:

200 X 0,0002 = 0,04 lumena

i jasno$¢ na powierzchni rozpatrywanej wyniesie:
0,04 : 2 = 0,02 lux‘a

Jezeli teraz zatozymy, ze dzieki jakiemu$ urzadze-

niu, np. lustru reflektora (Rys. 4), uda nam sie

catkowity strumien Swietlny, wynoszacy:

12,6 X 200 = 2520 lumendw
skierowa¢ na rozpatrywang powierzchnie, to ja-
sno$¢ wyniesie w tym wypadku:

2520 : 2 = 1260 lux‘ow,
czyli, ze jasnos¢ jest w tym wypadku 63000 razy
wieksza.

= 0 fim m -

Rys. 5.
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Oczywiscie rozwazanie toljest Scisle teoretyczne
i bardzo przyblizone, niemniej jednak daje pojecie
0 rzedzie wielkosci, wchodzgcych w gre.

Zauwazmy, ze w “"wypadku rozproszenia Swo-
bodnego, bez wspo6tudziatu lustra jasno$¢ maleje
proporcjonalnie do kwadratu odlegtosci od zrddia,
w wypadku za$ istnienia urzadzenia odbijajgcego,
jest ona teoretycznie stata dla ptaszczyzn prosto-
padtych dla kierunku promieni.

W rozwazaniach poprzednich nie wzieliSmy pod
uwage szeregu czynnikow, z ktérych najwazniej-
szemi sg: a) istnienie w kazdym urzadzeniu odbi-
jajacym promieni bezposrednich, rozpraszajgcych
sie swobodnie (na rys. 4 — wewnatrz stozka zazna-
czonego linjami kreskowemi); b) niemoznos¢ uzy-
skania punktowego zrdédta Swiatta; c) niemoznosé
uzyskania rownomiernego rozktadu Swiatta, d) ab-
sorbcja energji przez urzadzenie odbijajace, €) ab-
sorbcja energji przez Srodowisko (powietrze) i sze-
reg innych.

Lustro M anQin'a.

Rys 6.

W praktyce urzadzeniem odbijajagcem promie-
nie Swietlne jest t. zw. lustro reflektora. Dziatanie
lustra opiera sie na szeregu elementarnych praw
optyki, dotyczacych odbicia promieni $wietlnych.
Najczesciej stosowane sa lustra majace ksztaht
zmodyfikowanej (patrz nizej) paraboloidy obroto-
wej. Zrodto Swiatta umieszczone w ognisku
paraboloidy  wysyta promienie S$wietlne na
wszystkie strony; te z nich, ktore padajg na po-
krytag odpowiednim materjatem powierzchnie pa-
raboloidy, zostajag odbite. Poniewaz w mys$l praw
optyki, kat odbicia Swiatta rowny jest katowi pa-
dania, kat za$, jaki tworzg ze styczng promienie
poprowadzone z ogniska, réwny jest w paraboli
katowi miedzy ta styczng, a prostg, réwnolegta
do osi, przeto wszystkie promienie odbite zostajg
rownolegle do osi paraboloidy, tworzac wiazke
promieni réwnolegtych.

Oprocz paraboloidy odbijajacej promienie od
swej powierzchni zewnetrznej (lustra metalowe
srebrzone) stosowane by¢ moga réwniez inne
ksztatty geometryczne i konstrukcje oparte na
nieco innych zasadach. Np. w lustrze szklanem
ManghTa mamy do czynienia i z odbiciem i z za-
tamaniem jak to wskazuje rysunek 6. Mamy tu od-
bicie promieni od powierzchni wewnetrznej, dzie-
ki czemu promien przed i po odbiciu ulega zata-
maniu wskutek przejscia do innego osrodka: z po-
wietrza do szkia i ze szkfa do powietrza.

(d. c. n).
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Obrobka gtowicy i cylindra silnika lotniczego

Postepy w konstrukcji silnikéw lotniczych lat ostatnich
wptynely w znacznym stopniu na rozw6j metalurgji i ob-
robki metali.

Konstruktorzy silnikéw lotniczych nie sg skrepowani
ceng w tym stopniu, co konstruktorzy samochodéw. Na
pierwszem miejscu stawiajg oni niezawodno$¢ ruchu, uzy-
skanie jaknajmniejszej wagi na jednostke mocy, dobér naj-
odpowiedniejszego materjaliu i t. d.

Wsélad za rozwojem budowy silnikéw lotniczych, obréb-
ka metali musiata opanowa¢ trudno$ci zwigzane z w,prowa-
dzeniem nowych elementéw i materjatow ze wzgledu na to:

a) ze wiekszo$¢ czesci nowoczesnych silnikéw lotniczych

Glowica cylindra odkuta jest ze stopu Y.
Rys. 1 przedstawia odkucie i glowice catkowicie
obrobiong. Odkucie jiest to blok, w ktérym za-
ledwie zarysowujg sie ksztatty przysziej gtowicy.

Gtowica gotowa przedstawia wilasciwie rzezbe
w metalu. Obrdébka jej zajmuje okoto 100 opera-
cji. Glowica jiest catkowicie obrobiona. tatwo- so-
bie zda¢ sprawe, ze obrobka jej nastrecza duzo
trudnosci, gdyz Wszystkie zebra sg wykonane z
petnego bloku. Mamy zebra toczone, inne Zzebra
sg frezowane. Komora sprezania, przewody wlo-
towe i wydechowe, majgce dos¢ skomplikowane
ksztalty, sa réwniez catkowicie obrobione.

Rozpatrzymy kilka charakterystycznych ope-
racyj.

Rys. 2 przedstawia toczenie i wytaczanie glo-
wicy od stromy przylegajacej do cylindra. Po- tej
operacji nastepuje caly szereg operacyj frezar-
skich, ktére mozna podzieli¢ na dwie grupy:

a) obrobka zewnetrznych ksztattdw glowicy,

b) obrébka zeberek.

Rys. 1.

Frezowanie wierzchu gtowicy przedstawia rys.
3. "Widzimy tu zespdt kilku frezéw. Charaktery-
styczng cechg tych frezédw, jak wogole wszyst-
kich frezow uzywanych w nastepnych opera-
cjach — jest:

a) duza spirala wynoszaca 30°, 45° i wiecej,

b) mata ilos¢ zebow.

Frez spiralny, ktory tu widzimy, ma trzy ze-
by i kat spirali wynosi 45°.

jest obecnie catkowicie obrabiana, ®p.rz. gtowice, ttoki,

kartery kute z lekkich metali, -ktére dawniej bytly
tylko czes$ciowo obrabiane;
b) ze dokt-adn-o$¢ wykonywania poszczegélnych czesci

jest wymagana bardzo duza;

c) ze zastosowanie nowych materjatéw, zaréwno lekkich,
jak i wysokowartosci-owych (nprz. stal o wytrzyma-
tosci na -rozerwanie powyzej 100 kg/mm) jest coraz
powszechniej stosowana.

W -artykule ponizszym rozpatrzymy obrébke (gtéwniej-

sze operacje) gtowicy i cylindra silnika gniaz-do-wego o mo-
cy o-k. 500 K.M.

Jako przykiad frezowania profilowego moze
stuzy¢ nastepna -operacja rys, 4. Jest to frezowa-
nie dwoch plaszczyzn pod katem, ktére sg opar-

Rys. 2.

Rys. 3.

ciem sprezyn zaworowych. Uzyty jest tu gérny
kop-jat, ograniczajacy ruchy freza w ptaszczyznie
poziomej. Zagtebienie freza reguluje sie nakretka-
mi i ptytkg ustawczg. Aby profil frezowany nie
zmieniat sie w miare ostrzenia frezéw, nalezy po
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kazdeim naostrzeniu zachowaé stalg roznice sred-
nic freza i rolki. Kopjal wykonany jest ze stali
weglistej, cementowany i hartowany, rolke wy-
konywa sie z bronzu.

W podobny sposéb odbywa sie frezowanie dna
komory sprezania. Rys. 5. Frezowanie odbywa
sie w obrebie konturu koipjatu.

Rys. 5.

OBROBKA ZEBEREK.

Obrobka zeberek zawiera kilkanascie operacyj.
Dolne zeberka biegng obwodowo i sg toczone,
pozostate za$ frezowane zgruba zespotami frezéw
tarczowych, na gotowo frezami palcowemi.

Jedng z powyzszych operacyj — frezowanie
zeberek bocznych, poziomych widzimy na rys. 6.

Dno zeber jest linja krzywa, wobec tego caty
zespot jest prowadzony rolka, znajdujacg sie na
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tym samym wrzecionie, po>kopjale umieszczonym
nad glowica.

Wykanczanie zeberek odbywa sie frezami pal-
cowemi.

Rys. 6.

Frezowanie dna Zeberek pionowych przedsta-
wia rys. 7. Suport z frezem ma przesuw pod ka-

Rys. 7.

tern i prowadzany jest przez rolke,
sie na wrzecionie B po szablonie A.

Obrobka przewodéw wlotowych i wylotowych
wymaga kilkunastu operacyj wiertarskich i fre-
zarskich, z ktérych jedna jest przedstawiona na
rys. 8. Jako narzedzie uzyty jest tu frez palcowy
spiralny. Glowica umocowana jest na specjalnym
stole obrotowym. Podczas pracy przedmiot wy-
konywa ruch obrotowy.

znajdujaca
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Po wszystkich operacjach frezarski¢h nastepu-
je duzo operacji recznych dla obrdbki wszystkich
miejsc, ktdrych nie mozna obrobi¢ mechanicznie.
Odbywa sie to gtownie zaipomoea recznych ele-

Prze kréj:a-Ct

Przekr6j:6-b.

Rys. 8

ktrycznych frezarek z gietkim watem, na koncu
ktérego osadza sie roznego ksztattu frezy.

Rozpatrze po krotce pozostate operacje.

a) Gwintowanie otworéw na gniazda zaworo-
we. WKkrecenie ich nastepuje po* ogrzaniu gtowi-
cy do 300°.

b) Wytoczenie na gotowo powierzchni centru-
jacej tuleje cylindra.

c) Nacinanie gwintu fgczacego gtowice z cy-
lindrem.

Po wkreceniu cylindra do' glowicy pozostaje
do wykonania w zespole jeszcze kilka operacyj,

Rys. 9.

0 ktérych bedzie .mowa przy obrobce tulei cy-
lindra.

Obrobka seryjna wymaga doktadnego' spraw-
dzenia wszystkich operacyj. Do sprawdzenia gto-
wicy uzywa sie okoto 150 sprawdzianoéw, z ktd-
rych jeden przedstawiony jest na rysunku 9. Stu-
zy on d< sprawdzania gtebokos$ci zeberek. Spraw-
dzanie odbywa sie zapomocg trzpieni kontrol-
nych, prowadzonych w korpusie sprawdzianu B,

TECHNIKA SAMOCHODOWA. - =
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w ktérym graniczne potozenia dna zeberek sg
odniesione na goénng pomiarowg ptaszczyzne kor-
pusu.

OBROBKA TULEI CYLINDRA.

Tuleja cylindra rys. 10 wykonana jest ze stali
weglistej. Odkucie tulei dostarczone jest w po-
staci rury oskérowanej nazewnatrz.

Rys. 10.

Rys. 11 przedstawia pierwszg operacje: wyta-
czanie zgruba gtadzi cylindrowej na pdétautoma-
cie ITerberta.

Wrzeciono A posiada 4 noze do wytaczania
i jeden n6z do wykonania Sciecia (fazy).

Na pocizjgtku pracy noze zagtebiajg sie na okre-
$long S$rednice, poczeim nastepuje przesuw wrze-
ciona réwnolegty do osi cylindra. Przesuw tan
wynosi dtugosci tulei.

Po toczeniu zewnetrznych ksztattdw, nastepuje

toczenie zeberek, podzielone
toczenie zgruba i na gotowa.

W operacji zgrubnej, szereg nozy zestawionych
obok siebie w jednym i,maku, wcina sie na gle-
bokos$¢ jeszcze nieostateczng, pozostawiajgc na
wykonczenie 0,7 mm. na Srednicy (pt. rys. 10,
néz A).

Przy toczeniu zeberek na gotowo noze B (rys.
10) umocowane w 2 imakach przednim i tylnym.

na dwie operacje:
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Rys.

Noze wcinajg sie pad katem nachylenia plasz-
czyzny stozkowej zeberka i zakornczone s pro-
mieniem zaokraglenia zebsnka. Noze przedniego
imaka toczg jedng, a tylnego drugg strone zebe-
rek.

Osiagniecie gtebokosci nawet iprzy niezbyt
ostrej tolerancji jest na potautomacie dos¢ trud-
ne — wtedy stosuje sie wyilgczanie automatycz-
nego przesuwu w pewnym momencie. Od chwili

Rys. 13.
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12.

tej robotnik przesuwa suport recznie, az do uzy-
skania ostatecznej gtebokosci, przyczem stosuje
sie zderzak czujnikowy, a nie uderzeniowy.

Bardzo dobrze obrabia sie zeberka na potauto-
macie Fay‘a, rys. 12, gdzie mamy trzy suporty:
przedni, tylny i gdrny. Podzial pracy jest tu po-
dobny jak wspomniany wyzej, lecz wszystkie ze-
berka wykona¢ mozemy w jednej operacji, ktora
trwa zaledwie kilka minut.

Rys. 14.
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Bardzo wazing rzeczg jest intensywne chtodze-
nie, gdyz praca jest tu bardzo znaczna, pracuje
razem w dwodch imakach czterdziesci kilka nozy.

Nastepne operacje obejmuja:

a) szlifowanie na gotowo otworu. Zapas na do-

cieranie ostateczne wynosi 0.05 mm.

Rys. 15.

Na szlifowanie koinierza cylindra pozostawia
sie 1,4 mm. tak duzo, gdyz tym zapasem regu-
luje sie stoipien sprezania.

b) nacinanie gwintu na frezarce.

c) wkrecanie cylindra ido gtowicy,
wione na rys. 13

Glowice grzeje sie 1 godzing w piecu w temp.
300°, a nastepnie wkreca sie w cylinder.

d) Proba stopnia sprezania.

Na kotnierzu cylindra, przylegajacym do Kkar-
teru, pozostawiony jest pewien nadmiar materja-
tu, ktory sie potem zeszlifowuje w nastepnej o-
peracji.

Proba stopnia
sprezania polega
na okresleniu, ile
materjatu nalezy
zdja¢ z koinierza
cylindra, celem
osiggniecia dane-
go stopnia spre-
zania. Proba ta
odbywa sie przez
mierzenie odpo-
wiedniej objeto-
§ci, zapomoca
wody.

e) szlifowanie
kotnierza.

przedsta-
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f) po szlifowaniu koinierza nastepuje wykan-

czanie powierzchni wewnetrznej
pomocy polerowania i docierania.
Operacja ta odbywa sie ma polerownicy Hutto.
Maszyne i cate urzadzenie widaé na rys. 14.
Cylinder przymocowany jest kotnierzem do pty-

cylindra, przy

ty okragtej i umieszczany jest na podstawie
otworem do gory. Polerowanie odbywa sie za-
pomocg gtowicy Hutto z kamieniami poleruja-
cemu

Na prawo umieszczony jest cylinder podczas
pracy, na lewo cylinder stoi przymocowany do
ptyty. Podczas polerowania prawego cylindra ro-
botnik przymocowuje drugi cylinder do piyty.
Po operacji podnoisi lewy cylinder na pityte A
i przesuwa prawy po szynach B i C na lewg
stroine. Nastepnie odwraca cylinder i umieszcza
na podstawie.

Podczas polerowania i docierania, smaruje sie
smarem bedgcym mieszaning oliwy z parafing.
Smar posiada obieg zamkniety przez separator
odsrodkowy widoczny po prawej stronie. Smar
przechodzi przez cylinder, potem przez otwory
na zawory i zbiera sie w zbiorniku skad jest pom-
powany do separatora, gdzie oczyszczony jest od
czastek i przechodzi do> zbiornika gornego'. Do-
bor odpowiedniego smaru, pod wzgledem ilosci,
ma podczas tej operacji znaczenie decydujace.

Rys. 15 przedstawia docieranie. Caty proces
odbywa sie tak samo, tylko zamiast gtowicy do
polerowania, uzywa sie glowicy do docierania
sktadajaca sie z korpusu i wktadek — dociarakow
zeliwnych, dociskanych sprezynami do obwodu
cylindra.

Wktadki posiadajg row"ki do smarowania. Na
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rys. 16 widzimy gtowice do docierania, w ktorej
wkitadki zeliwne sg wyijete.

9)
zaworowych.

Szlifowanie to odbywa sie na specjalnej
ktadnej wiertarce, rys. 17.

Szlifujemy jednocze$nie wszystkie 4 siedzenia,
wlotowe i wylotowe.

do-
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NIEZWYKLY WYCZYN SAMOCHODOWY.

Sa

W dniu

27 lipca r. b. na torze Montlhery przemyst samochodowy
francuski $wiecit rzadki tryumf z powodu zakoriczenia nie-
zwyktej préby, polegajacej na przebyciu 300.000 km bez
zatrzymania przez maty samochéd, marki Citroen — mod.
,8 CV", nazwany,, matg Roz-aljg".

Wyczynem tym ,mala Rozalja® pobita wszystkie rekor-

dy Swiatowe ma diugotrwato$¢ jazdy, przebywajac te prze-
strzenn ze stalg $rednia 93,4 km/godz. i bedac w ruchu
bez przerwy prawie przez 4,5 mies.

Impreza ta zostala zorganizowana przez T-wio olejow
YACCO, ktére zakupito u jednego z prowincjonalnych
przedstawicieli seryjne podw-ozia Citroena 8 CV i dorobito

do -niego specjalng karoserje. Caty bieg odbywat sie pod
kontrolag Miedzynarodowego Zwigzku Automobitistow
(A. I. A. C. R-), w myS$l regulaminu, ktérego wszystkie

rekordy przekraczajagce 24 godziny jazdy moga by¢ uzna-
wane tylko woéwczas, o ile zado$¢uczynia miedzy in-nemi
i nastepujacym warunkom: wszelkie naprawy w czasie
trwania jazdy moga by¢ dokonywane tylko zapomocag na-
rzedzi, materjatu i czesci zamiennych znajdujgcych sie we-
wnatrz wozu, a uprzednio zgtoszonych przed zawodami;
naprawy wszystkie odbywajg sie pod nadzorem specjalnych
kontroleré6w i zabroniona jest -zamiana w catosci lub czesci
nastepujacych organow:

Blok cylindrow.

Ttoki.

Korbow ody.

Wal korbowy.

Karte-r dolny i gérny silnika.
W atek rozrzadczy.
S-krzynka biegéw i
Podwozie.
Przednia o$ or-az tylny most i ich czesci.

kola zebate.

Mimo takich obostrzehn ,m-ata Rozalja“ przebyta tak

NOWY WYCZYN WAGONU MOTOROWEGO. Fran-
cuskie koleje -panstwowe przeprowadzity w dniu 28 lipca
oficjalng prébe motoré6wki Renault -na szlaku Paryz —
Dauville. Motoréwka pokryta te przestrzen (220 kim.)
w 2 godz. 5 min., osiggajac tem samem szybko$¢ 104
kim/godz. Najszybsbzy pociag po$pieszny zuzywa na prze-
bycie tej odlegtosci 2 godz. 50 mi-n.; a zatem motoréowka
daje na tym dystansie zysk czasu 45 min. Ta sama moto-
rowka przebyta ostatnio odlegto$¢ 201 kim (Paryz
Rouen Dieppe) w 1 godz. 55 min., osiggajac réwniez
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Widzimy tu wrzecionowg glowice zamocowa-
ng na wrzecionie wiertarki. Wrzeciona sg pochy-

szlifowanie powierzchni stozkowych gniazdlone pod katem nachylenia zaworéow. We wrze-

cionach sg zamocowane korce trzpieni, ma kto-
rych sg osadzone tarczki szlifujgce gniazda.

Specjalny mechanizm oddziela perjodyczne
tarczki docierajace od siedzen i w tym czasie na-
stepuje zmiana -kierunku obrotu tarczek.

mochodowa.

znaczng przestrzen i co najwazniejsza zostata zatrzymana
w najlepszym stanie w peinym biegu.

W szystkie czeéci, ktdre w czasie tej gigantycznej drogi
byly wymienione, sa objete specjalnym protokutem. Spis
tych czesci podajemy nizej wraz z ich ceng we frankach fr.

los¢ W yszczegdlnienie Cena Cena

za 1szt fr. fr.
2 jarzma (cybanty) 0.90 1.80
2 pasy do wentylatora 18.50 37.—
6 szczotek do pradnicy 3.40 21.70
1 jarzmo resoru 6.— 6.—
19 piér resorowych — 207.50
2 zaréwki 3.25 6.50
1 szyba reflektora — 0.75
1 uszczelnienie szyby reflektora — 0.70
1 nakretka miedziana — 1.70
1 Bendix — 147 —

1 uchwyt izolacyjny przedni do

.moteur flottant” — 45.—
2 uchwyty do amortyzatora 12.50 25.—
41 pier$cieni ttokowych — 135.—
3 zawory — 24 .—
40 Swiec 22 880.—
1 koto tylne — 35.—
3 uszczelki 1.35 4.05
3 smarowniczki ,Tecalemit” 1.20 3.60
2 pompki do benzyny 250.— 500.—
6 uszczelek do chtodnicy 7.50 45.—
3 palce rozdzielacza 15.— 45.—
1 rozdzielacz obrotowy — 10.—
1 przewdéd olejowy — 66.—
Razem . . 2248.50

P-o zakonczaniu tej proby caly samochéd zostal opiecze-
towany przez komisje Automobilklubu Francji w celu
oficjalnego sprawdzenia li-trazu silnika i stwierdzenia czy
.mata R-ozaljia® faktycznie jest wykonana z takich samych
materjatow, z j-akich bywaja wykonywane wszystkie seryj-
ne wozy Citroena.

Z rak komisji w6z tan przejdzie do laboratorjow fabryk
Citroena, gdzie kazda cze$¢ bedzie doktadnie zbadana, po-
mierzona i ustalony jej stopi-en zuzycia.

W yniki tych badan powinny dostarczy¢ wiele cennego
materjatu dla konstruktoré6w fabryki Citroena przy dal-
szych pracach n-ad ulepszaniem nowych modeli produko-
wanych wozéw.
szybkoé¢ ponad 100 klm/godz. z zyskiem czasu 55 min.
w stosunku do pociggu poépiesznego, przebywajagcego te

odlegto$¢ w 2 godz. 50 min.

Jedli zauwazymy, ze 1 kim. jazdy motoréwka kalkuluje
sig -okoto 3 frankéw w stosunku do 7— 10 frainkéw -na ko-
lei, to widzimy, ze koszta transportu motoréwka sg o 70%
nizsze -od takichze kolejg.

Rowniez jest w prébach motoréwka -podobnego typu,
ktéra ma zapewni¢ szybkie potaczenie pomiedzy Lyonem
a Grenoble. Przebywa ona te odlegto$¢ (130 kim.) w 1
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godz. 38 min., osiggajac na tarasie obfitujacej w zakrety oraz wolnem kotem. Srodek ciezkosci obnizony. Rozstep
i przejazdy przez tor, dobre tempo 80 kilm/godz. Daje to osi 2770 m/m. Dzieki celowemu profilowaniu blach ramy,
zysk czasu 34 min. w stosunku do pociagu pos$piesznego, oszczedzono na wadze okoto 80 kg. w stosunku do po-

potrzebujgcego na przebycie tej odlegtosci — 2 godz. 13 m.
kronikarskiego przytoczymy najistotniej-
techniczne motoréwki. Renault: miejsc siedzg-
cych 5t> stojgcych 10, razem 00. Dla komunikacji podmiej-
skiej moze by¢ ta liczba podniesiona do 80”ciu. 'lara wa-
gonu wynosi 21 ton. Udzwig 5,5 tonny. Zatem wagon ob-
cigzony przedstawia cigzar 26,5 ton. Szybko$¢ moze do-
chodzi¢ do 120 klm/godz., to jest maximum dopuszczalne
obecnie przepisami kolei francuskich. Zdolno$¢ przys$pie-
szania: predkos¢ 120 klm/godz. osigga wagon w czasie 5
minut na przestrzeni 5 kim. Pudlo wagonu wspiera sie na
dwoéch platformach czterokotowych; sg to: platforma na-

Z obowigzku
sze cechy

pedowa i platforma nos$na. Ciekawsze szczegé6fy podwozia,
naped n-a wszystkie cztery kota platformy napedowej,
znajdujgcej sie pod silnikiem. Cztery biegi ciche i" prze-

ktadnia nawrotna tak, ze niema biegu wstecznego, a za to
jest mozfiwo$¢ jazdy czterema biegami w obie strony.
Bandaze sg nasadzone na kota za poS$rednictwem kotnierzy
kauczukowych, co zmniejsza hatasliwo$¢ toczenia. Silnik
na paliwo ciezkie, N = 250 KM w 12 cylindrach w ukta-
dzie V. Srednica X Skok = 130 X 170 m/m, n = 1500
obr/min. Moc maksymalna, na krétki przeciag czasu N
310 KM. Blok cylindrowy i karter — z odlewu glinowego,
z wpuszczoncmi tulejami cylindrowani. Korbowody sg roz-
wigzane konstrukcyjnie parami podobnie, jak w silnikach
lotniczych Renault; to znaczy, ze z dwéch korbowodow
tworzgcych pare jeden jest macierzysty i posiada specjalny
sworzenh dla osadzenia drugiego korbowodu. Wal, ze stali
chromoniklowej, podparty w 7 tozyskach. Watek rozrzad-
czy z 24 krzywkami. IDwie pompki paliwowe (na kazde 6
cylindréw jedna).

NOWY »wWOZ
M athis,

MATHISA. Znany konstruktor inz.
ktérego wozy doznaly u nas raczej niepowodzenia,

odznacza sie wielkg pomystowos$cig i inicjatywa. Kroczac
stale w awangardzie, lansuje obecnie lekko$¢ konstrukciji,
ktérag wyrazamy nieraz udziatem ciezaru wozu -nieobcigzo-

nego ~ przypadajagcym na 1 KM silnika. Najnowszy woéz
Mathisa posiada silnik czterocylindrowy o wymiarach
68 X 99,5 m/m, pojemnosci skokowej 1,445 1 i mocy
42 KM. Wat silnika w trzech tozyskach. Skrzynka prze-

ktadniowa czterabiegowa z trzecim biegiem bezszumnym
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ANGLIJA.

ZAWODY LOTNICZE O PUHAR KROLEWSKI. Za-
wody lotnicze o puhar krélewski na dystansie 1.320 km.
daly nastepujgce wyniki:

1° Leopard Moth — silnik Gipsy Major — 226 km/godz.
205 km/godz.

224 km/godz.

2° Comper Swift —
3° Leopard Moth —

silnik Pobjoy R —
silnik Gipsy Major —

Obok powszechnie znanego silnika Gipsy wysuwa sig
coraz bardziej silnik Pobjoy, ktéry w tychze zawodach
zdobyt puhar Siddeley‘a, wyznaczony za najlepszy wynik

osiggniety przez cztonkéw Aeroklubéw.

Dla silnikéw Gipsy, wyrobu fabryki De Havilland, usta-
nowiony zostal remont generalny po 750 godzinach lotu
zamiast dotychczasowych 450 godzin i jednocze$nie znie-
siony zostat obowigzek dokonywania przeglagdéw po 150
godzinach lotu, jak to dotychczas miato miejsce.

NOWY STOP LOZYSKOWY. Fabryka silnikéw Rolls
Royce opatentowata nowy stop tozyskowy o nastepujacym
sktadzie: aluminjum 3—<°/o, miedz 0,1—1,8°0, dwa Ilub
wigcej metale o cigzarze atomowym dwa razy wiekszym
od ciezaru aluminjum (jak np. nikiel, zelazo, chrom, ko-

balt, mangan, wanad) 0,1—0,7°/o cynk — .reszta. Najhar-
dziej zalecanym jest stop: aluminjum 5%, miedz I°/o, ni-
kiel 0,2°/o, mangan 0,5%>, zelazo 0,5%, cynk — reszta.

Nowy stop ma nastepujgca twardo$¢ Rrinell. przy 15° C.—
90, przy 100° C. — 60, przy 150° C. — 38, przy 300° C.—

dobnego typu, fabrykowanego metodg dawniejsza.

CIAGOWKA TROJKOLOWA. Angielska firma Karrier
specjalizuje sig w budowie ciggéwek tréjkotowych. Pierw-
sza taka ciggéwka ukazata sie w roku 1930. Byta ona w sta-
nie ciggnag¢ platforemke obcigzong do 2—3 ton i opartg
przodem na tylnej osi ciggéwki. Posiadata ona silnik dwu-
cylindrowy.

Obecnie, po przeprowadzeniu gruntownych studjow,
wyposazono tréjkotowke w silnik czterocylindrowy o wy-
miarach 69 X 90 m/m i pojemno$ci skokowej 1346 cm 3,
rozwijajagcy moc N = 30 KM przy n = 1.000 obr/min.
Ciggéwka wraz z platforemka wazy 2.250 kg., jest zdolna
do udzwigniecia 4 do 5 ton i moze pod tern obcigzeniem
rozwija¢ szybko$¢ 40 klm/godz., zuzywajagc 20 do 22 1
paliwa na 100 kim.

Rozwigzanie konstrukcyjne jak w normalnym samocho-
dzie czterokotowym. Cechg charakterystyczng jest przesu-
nigcie silnika w lewo oraz wydatne odchylenie osi kierow-
nicy w prawo ku kierowcy. Pozatem zwr-acajg uwage tyl-
ne kota blizniacze w poréwnaniu z jednem tylko kotem
przedniem. Podwozie odznacza si¢ znaczng ekonomjg ma-
terjatu i gruntownie przemys$lang celowo$ciag konstrukcji
przodu ciggéwki, ktéra, dzieki jednemu kotu przedniemu,
jest wyjatkowo zwrotna. Ekonomijg konstrukcji pocigga
za sobag przystepna cene ciggowki t 400.

WAGON MOTOROWY. Firma Austro-Daimler wy-
puécita wagon motorowy, zbudowany na zasadach kon-
srukcji samochodu. (Osie tamane oraz opony). Wagon po-
siada silnik benzynowy 6-cylindrowy o wymiarach 85 X
115 m/m, pojemnos$ci 4 1 i mocy 80 KM. Umozliwia cn
motoré6wce rozwijanie predkosci do 100 klm/godz. Wa-
gon ma 30 miejsc i wazy bez pasazeré6w 6.000 kg. Skrzyn-
ka przekiadniowa czterabiegowa, bezszumna, z wolnem
kotem. Specjalng uwage poswiecit konstruktor zapewnieniu
bezpieczenstwa jazdy nawet w razie defektu opony. Ucigz-
liwg droge 103 kim. z Wiednia do Semmering przebywa
wagon prébny w 1 godz. 25 min., rozwijajgc przecietng
predkos¢ 73 klm/godz. Zuzycie benzyny 25 1. na 100 kim
przecietnie gdérzystej trasy. Wagom taki byt demonstrowany

w Polsce.

lotnicza

27. Jak wida¢ stop zachowuje twardo$¢ przy wzglednie
bardzo wysokich temperaturach, a pozatem -odznacza sig
dobrg obrabiaLn-o$oig i matym spoéiczynnikiem rozszerzal-
nosci.
CZECHOSLOWACIJA.

PLATOWIEC KONSTRUKCJI INZ. SMOLIKA. Bar-
dzo udany ptatowiec, konstrukcji inz. Smolika, wypus$city

Czeskie Wojskowe Zaktady Lotnicze. Jest to dwuptatowiec
mys$liwski Letov S 231, jednoosobowy, z silnikiem Bristol
Merkury IV S 2, o mocy 560 KM na wysoko$ci 5.000 mtr.

Uzbrojenie ptatowoa
umieszczone w goér-nem
pujaca performance:
wznoszenie n-a 5.000 mtr. —

stanowig 4 karabiny maszynowe,
skrzydle. Samolot wykazat naste-
szybko$¢ na ziemi 300 km/godz.,

8 min. 13 sek.

FRANCIJA.

A REKORD SWIATOWY
Swiatowy lotu najwigkszej
zdobyty przez Rossi‘ego i

LOTU DtUGOSCI. Rekord
dtugoséci powrécit do Francji
Codos'-a, ktérzy wystartowawszy
z lotniska Floyd-Bennet (New York) przelecieli Atlantyk,
Europe i wyladowali w Rayak (Syrja) po 55J godzinach
lotu i przebyciu 9.640 km., bijac w ten sposéb rekord an-
gielski o prawie 900 km. Samolot, Bleriot 110, zaopatrzo-
ny byt w silnik Hispano Suiza 12 Mc, 500-konny. Catko-
wite zuzycie benzyny wyniosto okoto 8.000 Itr.
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MIEDZYNARODOWY RAID ALPEJSKI. Przy udziale

121 zawodnikéw odbyt sie miedzy 31 lipca i 4 sierpnia r. b.
ktérego organi-

doroczny, miedzynarodowy Raid Alpejski,
zacja spoczywata tym razem w rekach Automobilklubu
Francji. Trasa raidu, diugosci 1.870 kim., byk podzielona

na pig¢ nastepujacych etapéw: Meran — Meran, Meran—
St. Moritz, St. Moritz—Turyn, Turyn— Grenobla i Gre-
nobla-— Nicea. Szlak raidu prowadzit iprzez wszystkie naj-
trudniejsze przetecze alpejskie, co, w potagczeniu z surowe-
mi warunkami regulaminu, czynito impreze niezwykle
ucigzliwg, zaréwno dla maszyn, jak i dla kierowcéw. Naj-
lepszy dowéd ogromnej trudnoéci raidu stanowig jego osta-
teczne wyniki, gdyz zaledwie dwa samochody zdotaly
przeby¢ trase bez punktéw karnych, to znaczy z wypet-

nianiem wszystkich warunkéw regulaminu. Dwaj zwy-
ciezcy w indywidualnej klasyfikacji raidu byli to: znany
wegierski kierowca Delmar na samochodzie Bugatti, oraz

Francuz Carriere na samochodzie Alfa Romeo. Jest rzecza
niezwykle charakterystyczng, ze na ogromng ilo§¢ zawod-
nikéw, bioragcych udziat w raidzie, bez punktéw karnych
zdotaty dojs¢ do celu tylko dwa wo:zy marek, specjalizujg-

cych sie w budowie samochodéw sportowych i wys$cigo-
wych. W klasyfikacji zespotowej najlepsze wyniki uzyskat
zesp6t trzech samochodéw francuskiej marki Hotchkiss.

GRAND PRIX NICEI. W dniu 6 sierpnia odbyly sie
wys$cigi uliczne o Grand Pirix Nicei na dystansie 305 kim.
w 95 okrazeniach toru. Startowato 16 zawodnikéw, nale-
zacych do .najlepszej klasy europejskiej. Po niezmiernie in-
teresujgcej batalji zwyciezyt niepokonany Nuvolari na sa-
mochodzie Maserati w czasie 2 g. 56 m. 17,6 sek., z szyb-
koscia $Srednia 104 klm/g. Drugie miejsce zajgt Dreyfus
na samochodzie Bugatti, a trzeci Moll na samochodzie
Alfa Romeo.

GRAND PRIX SZWECJI. Letnie wys$cigi o Gran Pirix
Szwecji rozegrane zostaly w dniu 6 sierpnia na dystansie
348 kim. przy silnej konkurencji miedzynarodowej. Pod
czas zawodoéw zdarzyt sie¢ niezwykly wypadek réwnoczes-
nej katastrofy siedmiu samochodéw, przyczem zabity zo-
stat jeden mechanik, a szereg o0séb odniosto- rany. Wys$cig
wygrat wtoski kierowca Brivio na samochodzie Alfa Romeo
w czasie 2 g. 51 m. 55 s., z szybkos$cig $rednig 124 kim/g.
Drugim byt Anglik Straight na samochodzie Alfa Romeo,
a trzecim zwyciezca tegorocznego wys$cigu Iwowskiego,
Norweg Bjoemstadt, réwniez na wozie Alfa Romeo.

WYSCIGI SA.MOCH9DOWE NA PLAZY. W znanej
francuskiej miejscowoéci kapielowej La Baule urzadzone
zostaly w dniu 13 sierpnia oryginalne wy$cigi samochodo-

we na szesciokilometrowej trasie, wytknigtej na olbrzy-
miej plazy nadmorskiej. Dystans wys$cigobw wynosit 204
kim. Udziat w zawodach wzieto 18 samochodéw. Zwycie-

zyt bez trudu, ipo raz trzeci z rzedu, znany kierowca
Wi illiams na samochodzie Bugatti w czasie 1 g. 25 m. 14,2
sek., z szybkoscig $rednig 144 klm/g. Drugie miejsce zajat
Lehoux, a trzecie Falchetto, obaj .réwniez na samochodach
Bugatti.

COPPA ACERBO. Doroczne wys$cigi o nagrode wto-
skiego ministra rolnictwa Acerbo odbyly sie w dniu 15
sierpnia na obwodzie szosowym w poblizu miasta Pesoara.
Zawody rozegrali najwybitniejsi mistrzowie kierownicy
w obecnos$ci 50.000 widzéw. Poczatkowo walka o prowa-
dzenie toczyta si¢ miedzy Camparim i Nuvolarim, ktérzy
startowali na identycznych samochodach Maserati. Pod ko-
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niec wyscigu Gompari musiat sie wycofa¢, a Nuvalari za-
trzymat sie dla dokonania reperacji wozu, z czego skorzy-
stat Fagioli na samochodzie Alfa Romeo i wyszedt na pierw-
sze miejsce. W rezultacie triumfowat Fagioli, przebywajac
dystans 306 kim. w czasie 2 g. 9 m. 25,6 sek., z szybko$cig
Srednig 142 klm/g. Drugie miejsce zajgt Nuvolari, a trze-

cie Taruffi, obaj na wozach Maserati. W kategorji samo-
chodéw o pojemnos$ci, cylindréw do 1.100 ocm, zwyciezyt
Anglik Straight na wozie M. G., przebywajgc 102 kim.

w 50 m. 23,2 sek., z szybkoscig 121 klm/g.

GRAND PRIX CO.MMINGES. Pod tag nazwag odbyty sie
w dniu 20 sierpnia, na obwodzie szosowym koto Saint
Gaudens we Francji, doroczne miedzynarodowe wys$cigi sa-
mochodowe. Dystans wynosit 385 kim. w 35 okrgzeniach
toru. Wobec niestawienia sie na start kilku wybitnych
asoéw, *wyscig wygrat bez wysitku wtoski kierowca Fagioli
na samochodzie Alfa Romeo w czasie 2 g. 41 m. 1,4 sek,,
z szybkoscig $rednia 143 kim/g. Na dirugiem miejscu
ukonczyt wyécig Wimille, a na trzeciem Moll, obaj réwniez
na wozach Alfa Romeo.

GRAND PRIX MARSYLJI. Na torze autodromu Mi-
rams rozegrane zostaly w dniu 27 sierpnia drugie z kolei
wys$cigi o Grand Prix Marsylji. Dystans wynosit 500 kim.
w 100 okrgzeniach toiru. Startowato 17 samochodéw. Fa-
woryt wyscigu Nuvotari wyoofat sie na 70 kim. przed me-
ta, skutkiem uszkodzenia tylnego mostu, i w rezultacie, po
niezwykle ozywionej walce, zwyciezyt francuski, kierowca
Chinon ina samochodzie Alfa Romeo w czasie 2 g. 49 m.
15,2 sek., rozwijajac wspaniata szybko$¢ przecigtng 179
klm/g. Drugie miejsce uzyskat Faggioli, a trzecie Moll,
obaj .rébwniez na wozach Alfa Romeo. Podczas wys$cigu
przewrdécit sie samochdéd szwajcarskiego kierowcy, barona
W atdthausena, ktéry zmart na sikutek odniesionych obrazen.

W RAIDZIE SAMOCHODOWYM na trasie Liege —
Rzym — Liege, rozegranym w dniach 25— 27 sierpnia,
w jednym etapie diugosci 3.455 kim., zwyciezyli Georges
i Collon na samochodzie F. N. Drugie miejsce zajeli
Guillaume i pani Bahr na samochodzie Adler, a trzecie
miejsce Lahaye i Quatiresous na samochodzie Renault.

GRAND PRIK INDIANOPOLIS. Regulamin tego
wielkiego -wyscigu amerykarnskiego ztgtat w tym roku zmo-

dyfikowany nastepujgco: zaden wéz nie moze wazy¢é mniej,

niz 200 graméw na 1 cm3 litrazu. Waga minimalna
800 kg. Kompresory — niedopuszczalne. Zuzycie paliwa
27 1 na 100 kim. Pozatem specjalne przepisy dotycza
zbiornikéw, kierownic, rozstawu ko6t i karoserji. Sam wy-

Scig rozgrywa sie na przestrzeni 500 mil (804,170 kim.).

Tego roku startowato 41 zawodnikéw. Widzéw 200 000.
Od startu poprowadzit wyscig Fired Fname, zwycigzca
z 1932 r., lecz wkrétce w'padt na balustrade, nie czynigc,
na szczescie, nikomu szkody. Na czoto wysuwa sie z kolei
Stapp, goniony przez Argentynczyka Rigauti‘ego oraz
Shaw'a. Na 300-ej mili wysuwa sie jednak na czoto
zwycigzca z r. 1931 L. Meyer, rozwijajac tempo 177
klm/godz. i utrzymuje sie na pierwszem miejscu, poiw-igk

szajgc stale swag odlegto$¢ od pozostatych zawodnikéw, az

do trzech okrazen awansu. Konczy tez bieg jako zwy-
ciezca, ustanawiajgc rekord wys$cigu w czasie 4 godz. 48",
w $redniem tempie 167 kim. 80Q m. na godzing. Na dal-
szych miejscach przybyli w ponizszej kolejnosci: Wilbur
Shaw, Ch. Gardiner, Lou Moore, Stubefield, Dave Evaus,
Gulotta, Snovberger, Meyeis oraz CIliff Bergere.

do wiadomos$ci wszystkich
po przerwie letniej odbedzie sie dn. 5 paz-
Pierwszy odczyt inauguracyjny wygtosi
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