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ISKROWNIK

SCINTILLA

VERTEX

PRACUJE ZUPELNIE NIEZALEZNIE OD PRADNICY AKUMULATORA
I CEWKI. ZAPEWNIA SILNA ISKRE JUZ PRZY NAJMNIEJSZYCH
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508 POLSKI FIAT 508

Najoszczedniejszy z wygodnych
Najwygodniejszy z oszczednych

7—8 litrow benzyny na 100 Kkim.
Szybkos¢ 90 kim./godz.
4 hamulce hydrauliczne.
4 amortyzatory hydrauliczne.

Gra 7404

za 4 -osobowa
karete.

Dogodne warunki
ptatnosci.

W ARSZAWA HOTEL EUROPEJSKI

Oddziaty i przedstawicielstwa: we wszystkich wigekszych miastach
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LOILNAFTA”

SPOLKA DLA PRZEMYStU NAFTOWEGO
Z OGR. POR.

KATOWICE—LIGOTA

TELEFON: KATOWICE 232 1235

BENZYNA, NAFTA
RAFINOWANA,
OLEJ GAZOWY,
OLEJ WRZECIONOWY,
OLEJE MASZYNOWE
| CYLINDROWE,
PARAFINA, ASFALT,
ORAZ OLEJE
AUTOMOBILOWE
MARKI ,L,EFENIOL”
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KRZYDLATA
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MIESIECZNIK LOTNICZY
SPORTOWO-TECHNICZNY

ORGAN AEROKLUBOW

Informuje najwszechstronniej
I najdokiadniej o lotnictwie

PRENUMERATA ROCZNA 10 Zt.
POLROCZNA e, 5y2 ,
NUMER POJEDYNCZY 1 Zt.

REDAKCJA | ADMINISTRACIJA:
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TECHNIKA SAMOCHODOWA.

Katowicka Wytwdrnia
FREOZANCH NREA | Me2N

KATOWICE TELEFON 30-88

Specjalnos$é¢:

Pierscienie ttlokowe. Kompl. mazni-
ce stalowe i zeliwne. Armatury.
Czes$ci zapasowe dla kopaln. Czesci
do maszyn elektr. i pneumatycznych
rézn.typéw. Szlifowanie.Frezowanie.

*SY STEM U

TUDOR

SP. AKC.

WARSZAWA
uL. ZtOTA Nr. 35

TELEFONY
617-45, 404-94

Baterje
starterowe
w blokach

ebonitowych

ZhS O MRS AIO Oths

ROLKA FABRYKA
RESOROW
| SPREZYN
oraz naprawy
samochodow
imotocykli

AUGUSTYN KUHNHOLZ i S'’kA

Katowice Sl. ul. Marsz. Pilsudskiego 46-48
150 Telefon Nr. 31-14
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WARSZAWSKA FABRYKA T 7S\T P W "
USZCZELNIEN®*®* X «

Warnawa, ulica Przyokopowa Nr. 54. Telefon 212-88.

T Te7p7plL-t miedziano-azb.estowe do motoréw sa-
CJSZCZCLK.l mochodowych, lotniczych i in. moto-

réw spalinowych, oraz wszelkie

szczeliwo sznu- URSUS **
rowe do maszyn "

parowych i pierécienie patent, do przewodéw pa-*"
rowych.

D OSTAWTCA W O J S K OW Y ®

zwigzku zzakonczeniem roku
1933 przypominamy wszystkim
naszym Czytelnikom o koniecz-
nosci odnowienia prenumeraty

na r. 1934.

Nalezno-¢ prosimy wptaca¢ na P. K. O.
konto 10770 2z zaznaczeniem ,Prenumerata
Techniki Samochodowej", lub w Admi-
nistracji, Stow. Technikéw Czackiego 3/5.

WSPOLNOTA INTERESOW

KATOWICKA SPOLKA AKCYJNA GORNOSLASKIE ZJEDNOCZONE HUTY
dla KROLEWSKA | LAURA
GORNICTWA | HUTNICTW A SP. AKC. GORNICZO-HUTNICZA

KATOWICE, UL. KOSCIUSZKI1 Nr. 30

O HUTY ZELAZA: Wielkie Hajduki, Falwa, Silesia, Krélewska, Laura

wyroby: koks iprodukty uboczne, suré6wki, stal martinowska i elek-
tryczna, wyroby stalowe kute, walcowe i ciagnione, zelaza
handlowe, dzwigary, szyny, drut, rury wiertnicze, kotiowe,
kielichowe do wodociggbéw i kanalizacji i wszystkie inne,
blacha cienka, gruba i biata, ostojnice parowozowe,
bednarka walcowana na zimno, naczynia cynowe i ema-
ljowane, podkowy.

|T| ZAKLADY PRZETWORCZE:
Huta Zgoda, Huta Hubertus, Warszt. w Krol.-Hucie

wyroby: odlewy zZeliwne i stalowe, kotly parowe, dzwigi, kompre-
sory, chtodnie, mosty i konstrukcje zelazne,
wagony, zestawy kotowe, zwrotnice.

m KOPALNIE WEGLA: Florentyna, Mystowice, Richter, Debiensko
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W og6lnych ramach uroczystosci panstwowych
11 Listopada przypadto réwniez 15-lecie Pan-
stwowych Zaktadéw Inzynierji, a wiasciwie daw-
nego CWS-u, ktéry tak chlubnie zapisat swe dzie-
je w ksiedze historji naszego mtodego przemystu
samochodowego.

Ze wzgledu na ograniczong ilo$¢ miejsca pomi-
niemy szereg samodzielnych  przedsiebiorstw
wchodzacych w sktad PZInz., jak np'. Fabryka Me-
talurgiczna w Czechowicach, Fabryka Silnikdéw
i Armatur, Stocznia w Modlinie i inne, a zwro6-
cimy uwage jedynie na najbar-
dziej nas interesujace, to! znaczy
na Fabryki Samochodéw PZInz.

Kolebka Fabryk Samochodéw
PZInz. byta stara hala fabryczna
dawnego CWS-u, ktora jeszcze
okupacyjnym witadzom niemiec-
kim stuzyta za warsztat repera-
cyjny dla samochoddéw wojsko-
wych.

Po przejeciu jej przez,
wiadze wojskowe wraz z catem
wyposazeniem teichmcznem, sta-
nowiigcem Kilkanascie zrujnowa-
nych obrabiarek, dopraszajacych
sie gwattem emerytury, przystg-
piono dio organizacji warsztatow
samochodowych, ktéreby mogly
obstuzy¢ mocno zdezolowane
i nieliczne zresztg autokolumny
wojskowe. W miare jednak szyb-
kiego wzrostu iloSci samochodow
W naszej armji, zakupywanych

ppik. inz.

Naczelny Dyrektor P. Z. Inz

gtéwnie z demobilu amerykarnskiego we Francji,
z ktérych wiekszo$¢ przytem wymagata szybkiej
i gruntownej naprawy, okazalo sie koniecznem
odpowiednie zreorganizowanie warsztatu i rozwi-
niecie niektorych jego dziatow.

W takim mniejwiecej stanie zastaje Centralne
Warszt. Samochodowe rok 1920 i sitg rzeczy po-
rywa je do gorgczkowej pracy dla zaspokojenia
potrzeb naszej armji. Remont silnikéw, naprawa
czotgdw, wyrob niektérych czesci zamiennych —
oto olbrzymie zadania, ktérym niewielkie, nie-
przygotowane do tego warsztaty
musiaty sprosta¢, gdyz wymagata
od nich tego zagrozona, najazdem
wroga Ojczyzna. Jak z tego za-
dania wywigzaty sig Centr. War-
sztaty Samochodowe najlepszym
dowodem jest szereg rozkazéw
pochwalnych witadz wojskowych
za szybkie i doktadne, w nadzwy-
czaj ciezkich warunkach przepro-
wadzanie napraw sprzetu woj-
skowego’

Ten okres ciezkiej pracy na
ustugi wojska zwrocit powszechng
uwage na konieczno$¢ rozwoju
rodzimego przemystu samocho-
dowego', przeprowadzenia czegO'
wymagata przedewszystkiem o-
brona Panstwa, zarazem stwier-
dzit roéwniez niedostatecznie przy-
gotowanie techniczne Cetrainych
Warsztatow Samochodowych.

K. Meyer. W konsekwencji nastepuje wiec
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Budynki fabryczne Centr. Warszt. Samoch.

szereg zmian organizacyjnych, instalacja nowych
obrabiarek, tworzenie nowych dziatow.

W tym okresie CWS zaczyna zatraca¢ swoj
charakter warsztatbw naprawy, a stopniowo na-
biera cech warsztatu wytwdrczego, szczeg6lniej
dzieki rozszerzeniu dziatu mechanicznego, utwo-
rzeniu niewielkiej odlewni, laboratorium metalo-
graficznego. Gtownym jednak dziatem fabryki po-
zostaje nadal montaz.

Roéwnoczes$nie z rozwojem sa-
mej fabryki zaczyna coraz kon-
kretniejsze formy przybierac spra-
wa wytwarzania wilasnych sa-
mochodow. Dzieki niezwyktym
wprost zabiegom naczelnika
CWS-u, wéwczas mjr. K. Meyera,
dzieki skoordynowaniu wszyst-
kich wysitkdw pracownikéw z
dyrektorem T. Paszewskim na
czele, powstaje wreszcie pierwszy
polski samochod ,,CWS" wedtug
projektu inz. T. Tanskiego’

W6z ten w poréwnaniu z O6w-

czesmemi  samochodami  zagra-
nicznemi posiadat caly szereg
cennych zalet, a konstrukcja

swg znacznie je wyprzedzat, cze-
go zresztg najlepszym dowodem
jest to, iz obecnie po 8-miu
latach od ukazania si¢ nie sta-
nowi jeszcze typu przestarza- p
lego. W szeregu ciezkich prob

wykazat on swe wielkie za-

lety, co zresztg obserwacja tych wozéw dotych-
czas bedacych w ruchu zupetnie potwierdzita.
Mimo wszystko samochdd ten szerokiego rozpo-
wszechnienia nie doczeka! sie. Przyczyny tego
nalezy szuka¢ bodajze w zbyt wysokiej ich
cenie w stosunku do wozdéw zagranicznych, na
co przedewszystkiem wptynat sposob fabrykacji

w niewielkich seriach i brak materjatow kra-
jowych. Jedyng drogg do obnizenia ich ceny
mogto by¢ tylko zdecydowanie sie na pro-

dukcje ciagtg i to w ilosci przynajmniej kilku ty-
siecy sztuk rocznie. Wymagato to jednak oczywi-
$cie odpowiedniego przystosowania catego war-
sztatu, na co mimo usilnych staran, nigdzie me
mozna byto zdoby¢ potrzebnych funduszéw. Mi-
mo to jednak juz samo pojawienie sie tego pierw-

TECHNIKA SAMOCHODOWA

iNZ. Tadeusz Paszewski
dyrektor Fabryk gsamochodow
E
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szego polskiego wozu stanowi punkt zwrotny
w dziejach naszego przemystu samochodowego,
gdyz wykazato' dobitnie, iz jesteSmy zdolni do
wytworzenia produktow pierwszorzednej jakosci.
Zwrocito tci rowniez uwage wytwdrni zagranicz-
nych na mozliwosci rozwoju polskiego przemystu
samochodowego' bez wspdétudziatu kapitatdw ob-
cych, — a tem samem zagrazalo stworzeniem
konkurencji na catkowicie przez obce wytwornie
opanowanym rynku polskim.

Fabryka Samochodéw ,Ursus” w Czechowicach.

Tymczasem w r. 1924 Zakiady
Mechaniczne ,,Ursus™ S. A. otrzy-
mujg zamoéwienie na samochody
péiciezarowe ,Ursus" i zawiera-
ja umowe z rzadem, zobowigzu-
jac sie wybudowac fabryke samo-
chodow w kraju. Powstajgca
w ten spos6b nowa fabryka sa-
mochoddéw, wyposazona w urzg-
dzenia stanowiagce na owe czasy
ostatnie stowo techniki, przewyz-
szata znacznie mozliwosci pro-
dukcyjne przestarzatego CWS-u,
ograniczajac jego charakter do
roli fabryki, obstugujacej wytacz-
nie instytucje wojskowe.

W marcu 1928 r. nastepuje na
podstawie decyzji Rady Mini-
strow komercjalizacja Panstwo-
wych Wytworni i zostaje powo-
tana do zycia instytucja pod na-
zwg ,,Panstwowe Zaktady Inzy-
nierji", obejmujgca Panstwowe
Wytwdrnie Samochodéw (do-
tychczasowy CWS), Panstwowg Wytwdrnie tacz-

Inz.

nosci, PaAstwowg Wytwdrnie Saperskg oraz
Stocznie i Warsztaty w Modlinie.
Pierwszy polski samochéd ,CWS".
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W zwigzku ze specjalnemi zadaniami fabrylKki
samochodow ,Ursus", decyzjag witadz fabryka ta
zostaje w potowie r. 1930 przekazana PZInz. i od
tej. chwili razem z dawnym CWS-em tworzy jako
jedna cato$¢ fabryki samochodéw P. Z. Inz., ktore
tem samem, uzupeiniajgc sie wzajemnie, powiek-
szajg zdolno$¢ wytwaorcza.

W tym samym czasie ,,Ursus" produkuje nadal
samochody ,Ursus", jak réwniez przygotowuje
sie do produkcji samochoddéw specjalnych, prze-
znaczonych dla potrzeb armji i fabrykacji moto-
cykli o pojemnosci 1000 cm3.

Podwozie samochodu ,,Ursus*

Pozatem w CWS-ie rozwija si¢ nadzwyczaj po-
myS$inie dziat budowy nadwozi samochodowych,
produkujagcy nadwozia wszelkich typow, jak np.
wozOw osobowych, ciezarowych, sanitarek i, au-
tobuséw.

Dopiero jednak w roku 1931 wytwdrnie te ze-
spalajg sie silniej, wskutek objecia kierownictwa
obu fabryk przez dyrektora T. PaszewskiegO'.
Dzieki jego inicjatywie i sprezystemu kierowni-

Najstarszy typ motocykla ,CW S”

ctwiu zaczyna sie szybiki rozw6j obu wytwarni.
Na podstawie umowy licencyjnej, zawartej
przez PZInz. ze szwajcarskg firmg Saurera, fabry-
ka przystepuje do produkcji samochodow cieza-
rowych i autobuséw Saurera, z silnikami wysoko-
preznemi na paliwo cigezkie. Réwnoczesnie w
zwigzku z zamowieniami wojskowemi przyste-
puje sie do budowy czotgdbw. Tymczasem na te-
renie CWS dziat nadwozi uzyskuje nowa obszer-
ng hale i przystepuje do catkowitej produkcji
nadwozi autobusowych na podwoziach Saurera.
Biuro Techniczne przystepuje do opracowania
nowego modelu motocykla 1000 cm3, ktory uka-
zatl sie poOzniej pod nazwg ,CWS" M-111, nie-

SAMOCHODOWA .. — - EE=
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ustepujacy w najmniejszym stopniu tej klasy mo-
tocyklom starych firm zagranicznych.

W miare rozszerzania sie og6lnej produkcji fa-
bryk i koniecznosci jaknajdalej idacego wyko-
rzystania naszych surowcdw krajowych, przy
rébwnoczesnych wysokich wymaganiach, stawia-
nych tym materjatom, powstajg przy Fabrykach
Samochodow laboratorja specjalne: dla badan che-
micznych, metalograficznych i mechanicznych,
ktérych jednym z zadan jest wsplipraca z hutami

Samochéd péiciezarowy ,,Ursus”

krajowemi w celu ograniczenia sie do wytgcznego

stosowania materjatow i surowcéw polskich.
Réwnoczesnie z dotychczasowego niewielkiego1

biura konstrukcyjnego zostaje utworzone nowo-

czesnie Biuro Studjow, ktérego zadaniem jest
opracowywanie projektow nowych konstrukcji
z dziedziny motocykli, samochodéw, silnikéw

lotniczych i broni ipanoernej.

W roku 1931 fabryka przystepuje na zamoéwie-
nia wojskowe do budowy wiekszej serji lekkich
szybkobieznych czolgdw, ktére uzyskaly nadzwy-
czaj wielkie uznanie fachowcow krajowych i za-
granicznych.

W zwigzku z wysokiemi warunkami stawiane-
mi materjatoim na wspo6tczesne konstrukcje po-
wstaje laboiratoirjum rentgenoimetalograficzne, je-
dno z pierwszych w Europie, ktére poza pracg na
ustugi wytwaérni prowadzi dalsze prace naukowe

Autobus miedzymiastowy ,Polski Sauret”



Silnik lotniczy ,PS 11*

zastosowania promieni Roentgena dla badania
wiasciwosci materjatdw i zagadnienn metalurgicz-
nych.

Rozwdéj naszego lotnictwa turystyczno-sporto-
wego sktonit fabryki samochodéw do przeprowa-
dzenia badan i studjow w tej dziedzinie, w wy-
niku czegot powstat silnik lotniczy typu ,PS 11“
wiasnej konstrukcji.

Wyprodukowana serja tego typu silnikow za-
dokumentowata dobitnie, 0 wysokim poziomie
technicznym obrdbki mecha-
nicznej i umiejetnosci staran-
nego doboru
materjatéw, da-
jac trwate pod-
stawy do dal-
$zego rozwoju.

W roku1932
na czoto pro-
dukcji wysuwa
sie bron pan-
cerna i moto-
cykle ,,CWS*

M-Il1, ktore

po odbyciu

wszechstron-

nych prob te-

renowych iwy-

kazaniu  du-

zych zalet zo-

staty zakwa-

lifikowane

do produkcji w duzych serjach. Wytwarzanie
silnikow odbywa sie w fabryce w Czechowicach,
a wyrob pozostatych .zespotéw i montaz motocy-
kli na specjalnie wybudowanym #tancuchu monta-
zowym w Fabryce Samochodow na Pradze. Tak
samo zasada ftancucha montazowego zostaje za-
stosowana i do wiekszych juz serji czolgéw.

W okresie tym wobec przyjecia przez P. Z. Inz.
zasady postugiwania sie wytgcznie wyrobami po-
chodzenia krajowego zaznacza sie rozwdj pomoc-
niczego przemystu samochodowego.

Przedewszystkiem nalezy podkresli¢ powstanie
pierwszej polskiej fabryki opon w Poznaniu
»Stomil", pozatem za$ szereg mniejszych zakta-
déow przemystowych przystosowato sie do wy-
twarzania czesci samochodowych, sprowadzanych

TECHNIKA SAMOCHODOWA
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dotychczas wylgcznie z zagranicy, jak np. chtod-
nice samochodowe, akumulatory, kota szprycho-
we, reflektory, sygnaty i inne akcesorja samocho-
dowe.

Jednocze$nie wobec wzrostu produkcji fabryk
PZInz., caly szereg mniejszych wytworni znajdu-

Silnik™ ,Saurer" catkowicie wykonany z siluminu.

je zatrudnienie wskutek zamoéwien na potfabry-
katy jak: odlewy, odkucia, czeSci prasowane, gu-
mowe i t. p.

Przez nabycie licencji Saurera fabryka nie ogra-
niczyta sie tylko na odtwarzaniu konstrukcji fir-
my Saurer, lecz przeprowadzita tub wprowadza
szereg zmian i dalekoidacych ulepszen, zwigza-

nych z przystosowaniem tych

wozOw do naszych potrzeb ryn-
kowych. Wy-
mieni¢ tu mo-
zna przekon-
struowanie
ram i zawie-
szenia dla miej-
scowych wa-
runkéw dro-
gowych, prze-
konstruowanie
silnika dla ce-
low specjal-
nych jak na-
ped todzi, stat-
kow,wagonow
motorowych i
t. p.; wprowa-
dzenie specjal-
nego stopu

Ostatni model motocykla
L,LCWS” — M 111.

ijfe" .

Serja motocykli ,CW S” M -111 opuszcza fabryke.
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lekkiego - siluminium, co pociggneto za
zmniejszenie ciezaru silnika o przeszto 40%.

Poiza wymianionemi objektami, F.S. PZInz. wy-
twarza jeszcze caty szereg produktow, ktérych
niespos6b w niniejszym krdtkim artykule wy-
szczegOlInic.

sobg

Kolejowa drezyna motorowa z silnikiem
LCWS™ M -IIl.

Ten pobiezny rzut oka na prace fabryk samo-
chodéw wykazuje, iz produkcja zaktadow zwia-
zana byta i Scisle uzalezniona od potrzeb wojska,
a sprawa zasilenia rynk-u prywatnego miata cha-
rakter poboczny.

Skierowanie produkcji na potrzeby rynku pry-
watnego uniemozliwiat brak kapitatbw obroto-
wych, koniecznych do produkcji wiekszych serji
na sktad i mniejsza pojemnos$¢ rynku.

Odnosnie sprawy produkcji samochodow w
Polsce nalezy stwierdzi¢, ze dotychczas posia-
dane przez fabryke Srodki okazaty sie zupeinie
niewystarczajgce do przejscia na produkcje samo-
choddéw, mogacych znate$¢ zbyt na rynku pry-
watnym. Przemyst samochodowy wymaga obecnie
bardzo starannego przygotowania sie i zwigza-
nych z tern powaznych inwestycji dla stworze-
nia warsztatu, mogacego produkowa¢ masowo- na

Hala obrébki mechanicznej w fabryce ,Ursus”.

SAMOCHODOWA. 3.33

wzoér wytwdrni zagranicznych tanie samochody.

Wobec powyzszego przed Panstwowemi Zakta-
dami Inzynierji wytonity sie 3 mozliwosci: 1) zre-
zygnowaé¢ w zupetnosci z produkcji samochodow
krajowych, (a zapotrzebowanie kraju i armji po-
zostawi¢ wytgcznie importerom zagranicznym,
ewentualnie stworzonym montowniom woz6w
zagranicznych), 2) kontynuowa¢ jedynie kosz-
towna, w ograniczonej ilosci, produkcje samocho-
déw dla celow wojskowych, a rynek prywatny po-
zostawi¢ importowi firm zagranicznych; 3) stwo-
rzy¢ normalng fabryke masowej produkcji samo-
chodéw na wzOr zagraniczny i w ten sposob dac
jedyng racjonalng podstawe rozwoju przemystu
samochodowego w Polsce.

Oczywista, iz pierwsza i druga alternatywa na-
razitaby kraj na duze straty materjalne, powiek-
Szajgce sie w miare rozwoju automobilizimu w
kraju i ponadto dotychczasowe wysitki nad stwo-

Nadwoziownia Fabryk Samochodéw.

rzeniem rodzimego przemystu krajowego zosta-
tyby catkowicie przekreslone, a sprawa powstania
krajowej wytworczosci samochodéw — wobec
z kazdym rokiem coraz lepiej organizujgcych sie
sie fabryk zagranicznych — bytaby coraz trud-
niejsza.

Wobec powyzszego odnos$ne czynniki panstwo-
we postanowity stworzy¢ w Panstwowych Zaikt.
Inzynierji fabryke samochoddw, przystosowang
do obecnych wymagan produkcji i zdolng pokry¢
catkowite zapotrzebowanie kraju.

Konieczno$¢ posiadania kapitatu obrotowego
zmusza PZInz. do szukania takiego rozwigzania,
ktdoreby pozwolito na nabywanie przez odpowied-
nie przedstawicielstwo catkowitej produkcji po jej
wykonaniu, inaczej méwigc poszukiwano maso-
wegd odbiorcy za gotowke.

Po dtugich pertraktacjach z szeregiem najpo-
tezniejszych wytwarni zagranicznych, udato sie
pozyska¢ najwiecej korzysci dajaca wspoOtprace
firmy ,Fiat“.

Uzytkowane od przeszto 50 lat na caltym Swie-
cie samochody marki ,Fiat“ i wyprobowane sta-
rannie w naszych warunkach drogowych, wyka-
zaty catkowitg przydatnosé tych wozéw dla po-
trzeb naszego kraju.



tancuch montazowy na hali ,Polskiego Fiata”.

W roku 1932 dla doraznego zaspokojenia po-
trzeb naszego rynku przystgpiono do montazu
wozOw Fiata na specjalnym tafAcuchu, wykorzy-
stujgc przytem stopniowo akcesorja i materjaty
pochodzenia krajowego.

Z poczatkiem roiku 1933 przystgpiono do bu-
dowy fabryki ,Polskiego Fiata“.

W chwili obecnej na terenie dawnego CWS
wznoszg sie juz trzy potezne hale i zapetniajg sie
najinowszemi obrabiarkami i urzadzeniami, stano-
wigcemu ostatnie stowo techniki.

Fabryka zajmowac sie bedzie catkowitg ob-
robkag mechaniczng i moin.tazem, zapotrzebowa-
nie za$ na potfabrykaty i akcesorja gotowe po-
krywane bedzie przez organizujacy sie krajowy
przemyst pomocniczy.

Réwnoczesnie ma czoto produkcji oddziatu fa-
bryki w Czechowicach (w r. 1934) wysuneta sie
sprawa wyrolbu w kraju silnikdw lotniczych o ma-
lej mocy. Obecne przygotowanie fabryki, jak
réwniez porozumienie ze zwierzchniemu wiadza-
mi lotniczemu, dajg gwarancje, iz wkrdtce import
z zagranicy tego rodzaju silnikdw bedzie zbedny.

Jednocze$nie, majac przygotowany aparat wy-
twdrczy i doSwiadczenie nabyte przy produkcji
motocykli ciezkich, ,,CWS‘CM -Ill, Fabryka Samo-
chodéw PZInz. przygotowuje sie do wypuszcze-

W. MICHALSKI

Mieszanki
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nia w roku 1934 wiekszych serji motocykli tury-
stycznych i sportowych na rynek prywatny.

Wykonane modele prébne motocykla ,,CWS*“-
RT o pojemnosci 560 cm3 zostaly poddane ciez-
kim prébom technicznym iterenowym, w ktorych
wykazaty duze zalety i dowiodly swej wyzszosci
rad wielu markami zagranicznemu, co $wiadczy
nadzwyczaj pochlebnie o konstrukcjach Biura
Studjéw PZInz.

Biuro Studjow PZInz. nie ogranicza swej dzia-
talnosci do konstrukcji motocyklowej, samocho-
dowej i lotniczej, lecz rozwija swe prace na in-
nych polach, jak o tern Swiadczy przygotowanie
do seryjnej produkcji silnika 2-suwowego 15 KM.
mogacego oddaé wielkie ustugi w pozarnictwie,

Ogo6lny widok sali Biura Studjéw PZInz.

wodnym samo-
chodach.

Szereg prac Biura Studjow zakrojonych na du-
73 skale Swiadczy bardzo pochlebnie o rozwoju
polskiej mysli twdrczej i pozwala bez obawy pa-
trze¢ w przyszto$¢ polskich prac konstrukcyj-
nych.

Jak z powyzszego”™ krotkiego opisu widaé. Pan-
stwowe Zaktady Inzynierji zyskaty wreszcie moz-
nos$¢ wkroczenia na realng droge produkcji pry-
watnej, a tern samem i dalszego rozwoju.

sporcie motorowym i matych

alkoholowe

jako paliwo dla silnikow gaznikowych

V. PODWYZSZENIE STOPNIA SPREZANIA.

W pierwszej czesci niniejszego artykutu oma-
wiane byly zmiany w silniku wzglednie w gazni-
ku, wskazane przy zmianie paliwa — benzyny na
mieszanke alkoholowga lub odwrotnie, przeprowa-
dzenie ktorych nie zabratoby wiecej czasu niz
kilka lub kilkanascie minut. Zmiany te dopusz-
czalyby nawet napedzanie benzyng silnika wyre-
gulowanego na mieszanke alkoholowg Ilub od-

(Dokonczenie)

wrotnie, przyczem nie nastgpityby powazniejsze
zaburzenia przy pracy silnika, nietrwajgcej zbyt
dtugo. Aby jednak wykorzystaé najwazniejszg za-
lete alkoholu (mieszanek alkoholowych), zdecy-
dowanie stawiajgcg go na pierwszem miejscu mie-
dzy paliwami dla silnikéw z gaznikami (lub jako
dodatku do benzyny), nalezatoby stosowa¢ go do
silnikbw o wyzszem sprezaniu.

Badania, wykonane w ,Laboratorjum Maszyn“
Politechniki Warszawskiej, wykazaty, ze ,na mie-
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szamki o duzej zawartosci alkoholu podnoszenie
stopnia sprezania dziata korzystniej jeszcze niz na
inne paliwa..."8 przyczem jak to wyzej byto
omowione, wskazane jest przy stosowaniu mie-
szanek 0 znaczniejszej zawartosci alkoholu —
przeregulowanie gaznika.

Dostosowanie stopnia sprezania do napedu sil-
nika mieszanka uniemozliwi jednak napedzanie go
benzyng, gdyz otrzymaliby$Smy woéwczas detona-
cyjne spalanie; zmiana stopnia sprezania w nor-
malnym silniku nie da sie réwniez tak szybko
przeprowadzi¢, jak wyzej omawiane ,przeregu-
lowanie".

Niektore wytwdrnie wyrabiajg ttoki rozmaitej
dtugosci, inine dajg podkitadki pod cylinder (np.
w silniku motocyklowym Rudige), jeszcze inne
wyrabiajg rozmaite gtowice (Ford), aby, w razie
stosowania paliwa o wyzszym dopuszczalnym
stopniu sprezania, mozna go byto nalezycie wy-
korzysta¢. DosSwiadczenia np. Talbot, wykonane
z silnikiem Rudige ), wykazaty podwyzszenie mo-
cy 0 00 25% przy napedzaniu go alkoholem, za-
miast benzyng i zwiekszenie sprezania z 6,2 :1
na 10 :1. Wlasme obserwacje, poczynione nad
silnikiem motocyklowym B. S. A., o zwiegkszo-
nym okoto -péttora razy stopniu sprezania i nape-
pedzanym miesz. alk. ,,Drago", -wykazaly znacz-
ne podwyzszenie mocy maks. silnika bez zwiek-
szenia rozchodu paliwa. Oczywiscie wat wykor-
biony, oraz. ko-rbowodd tych silnikobw musi by¢é
wykonany z dostatecznym nadmiarem, aby mogt
wytrzymac¢ znacznie wieksze cisnienie sipalania.

Nie be-de tu opisywac zalet wysokiego, spreza-
nia, ktérych jest wiele. Nadmienie -tylko, ze, o ile
rozwoj silnikdw wysokopreznych dazy do zmniej-
szenia sprezania, to nao-dwrét — w nowoczesnych
silnikach wybuchowych stosuje sie sprezanie co-
raz to wyzsze. Potwierdzajg to réwniez dane sta-
tystyczne np. z przemystu samochodowego w U.
S. A., wedtug ktoérych w roku 1932 powyzej 91%
produkcji przypadato na silniki o stopniu spre-
zania powyzej 5:1 (w r. 1931 — 72% produkciji,
w r. 1930 — 66%, w r. 1928 — 26% i t. d.).
Przemyst europejski jeszcze wydatniej stosuje
wyzsze sprezanie, jak to mozna byto zaobserwo-
waé na tego-roczniaj wystawie samochodowej
W, i Jednakze przecietna benzytna nao-
g6t juz_przy stopniu sprezania wiekszym od 5:1
spala sie -detonacyj-nie, wiec zachodzi koniecz-
no$¢ albo zmiany skiadu benzyny -przez zmniej-
szenie w niej zawartosci .procentowej weglo-
wodoréow grupy parafinowej (zwiaszcza ciez-
szych) na korzy$¢ nip. benzolu, (nalezy przytem
uwzgledni¢ niebezpieczenstwo krystalizacji ben-
zolu p. rozdlziat 1), albo- dodanie do benzyny —
alkoholu. Nalezy przytem zaznaczy¢, ze domiesz-
ka alkoholu iako $rodka antydetona-cyinego, dzia-
li dwa razy intensuwniej, niz domieszka benzolu.
(Techniczny Kalendarz Samochodowy 1932/33 r.).

8) Prof. Dr.-inz. B. Stefanowski i Dr.-inz. B. Szczeniow-
ski ,W ptyw stopnia sprezania na zachowanie sig miesza-
nek trojsktadnikowych” Nr. 16 Sprawozdan i Prac. Warsz.
Tow. Politechnicznego.

9) A. T. Z. 1932 zesz. 12.

10) Inz. T. Jasionowski ,Salon d'automobile”
Samochodowa Nr. 10— XI-1933.
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W Polsce stosowanie domieszki alkoholu staje
sie niejako- koniecznos$cig, gdyz nawet lotnicza
benzyna krajowall) dopuszcza stopieh sprezania
zaledwie 5:1 (benzyna, otrzymana z polskiej ro-py
zawiera znaczny udziat weglowodoréw grupy pa-
rafinowej), a stosowanie benzolu -na wigkszg ska-
le jest trudne, z powodu jego matej produkcji.

Patentowane $rodki antydetonacyjoe, zwiaszcza
zwiagzki otowiu (n,p. cztero-etylek otowiu), dziatajg
szkodliwie na czesci silnika, znajdujgce sie w prze-
strzeni zapfo-nowej, a Wplyw gazéw wydecho-
wych na organizm czlowieka jest trujgcy. Moz-
na je wie-c stosowaé jedynie w ograniczonych ilo-
Sciach, uzyskujgc korzysci stosunkowo nieznaczne
dla normalnych (niewyscigowych) silnikéw samo-
chodowych.

PAROWANIE PALIWA ROZPYLONEGO
W GAZNIKU.

V.

Czas potrzebny do odparowania rozpylonego
paliwa ma zasadnicze znaczenie w charakterysty-
ce paliw, stuzagcych do napedu silnikéw gazniko-
wych, gdyz od niego zalezy mozno$é zmniejsze-
nia temperatury mieszanki robo-czej w czasie za-
sysania, bez obawy niedokoriczonego odparowa-
nia paliwa.

Jezeli po-r6-wnamy czas, potrzebny d.o -odparo-
wania rozpylonej w tych samych warunkach mie-
szanki alkoholowej i benzyny, ktére majg wytwo-
rzy¢é te samg objetoSC w tej samej temperaturze
mieszanki rob-oczej (w stosunku -rg@|™re 0dpo-
wiadajgcym teoretycznemu spalaniu bez. resz-
ty), to zauwazymy, ze na czas tan wplywajg dwa

czynniki, dziatajagce w odwrotnych kierunkach,
a mianowicie:
1) wyzsza -preznos$¢ czastkowa par paliwa

w mieszance rob., spowodowana wigkszym udzia-
tem pary roztworu alkoholo-benzynowego w mie-
szance rob. w poréwnaniu z benzyng (zmniejsza-
jaca szybkos$¢ parowania);

2) wieksza prezno$¢ nasycenia par azeot-ropo-
wych roztwo-réw alkoholu z lzej-s-zemi skiadnika-
mi benzyny.

Azeotropja (dodatnia — gdyz taka tylko zaj-
mowac sie bedziemy) nazywamy zjawisko two-
rzenia maksymow preznosci par dwdéch, lub kilku
sktadnikéw ciektych. Jezeli na osi odcietych
(rys. 7) odmierzymy sktad procentowy mieszani-
ny dwo-ch ciat jednorodnych Al i Bn, zdolnych
do wytworzenia ro-ztworow azeo-tropowych, za$
rzadnemi bedg preznos$ci par (oczywiscie w pew-
nej stalej temperaturze), odpowiadajgce danym
sktadom mieszaniny, to otrzymamy izoterme
preznosci nasycenia pa-r, posiadaiaca maksimum —
w danym wypadku dla okoto 30% Al i 70% Bn.
Mieszanine o tym skladzie nazywamy wiasnie
azeotropowa.

Wykres powyzszy przedstawia w rzeczywisto-
§ci i-zoterme (w temp. 40° C.) preznosci par roz-
tworu alkoholu (Al) i benzyny (Bn) (wedtug H.

n) Przemy$l naftowy 1933 r. zesz. 14. ,Paliwo lotnicze
z polskiej ropy naftowej”, oraz wyniki badan w I.B. T.L.—
,Spir. M. N. w P.” str. 119.

33§
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Moore). Jednakze benzyna nie jest ciatem jedno-
rodlnem, wiec mieszanka o skiadzie .30% alkoholu
i 70% benzyny nie bedzie, Scisle biorac, roztwo-
rem azeotroipowym; prezno$¢ maksymalna, odpo-
wiadajgca tej mieszance, nie bedzie preznoscig roz-
tworu azeotroipowego, a raczej ,wypadkowg"
preznosci roztworow azeotropowych alkoholu ze
sktadnikami benzyny o niezbyt wysokich tempe-
raturach wrzenia, gdyz z ciezszemi sktadnikami
benzyny alkohol roztworéw azeotropowych nie

nimHg.

Rys. 7. lzoterma prezno$ci par mieszanin alkoholu i ben-
zyny w temperaturze 40° C. (H. Moore).

wytwarza. Jak widzimy z wykresu, mieszanki,

zawierajagce nie wiecej niz 3J alkoholu, posiadajg
preznos$ci par znacznie wyzsze, niz benzyna, a po-
niewaz od preznosci par paliwa (jego lotnosci) za-
lezy szybko$¢ jego parowania, wiec zdolnos$¢ two-
rzenia przez alkohol roztwordw azeotropowych
skraca czas, potrzebny do odparowania rozpylo-
negol paliwa.

Przebieg parowania mogag odzwierciedli¢ do
pewnego stopnia wykresy destylacji, przedstawio-
ne na rys. 8 (otrzymane przez W. Swietostawskie-
go i Pfanhausera). Na osi odcietych zaznaczone
sg objetosci odparowanej cieczy — rzedne ozna-
180C

Rys. 8. Wykresy destylacji (Bn) — benzyny,
(30 al)—miesz. alkoh.,zawierajagcej 30% alkoh. 70% benzyny,
(50 al) — miesz. alkoh., zawierajacej 50% alkoh., 40%
benzyny i 10% benzolu.
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czaja chwilowg temperature wrzenia roztworu.
Np. gdy potowa cieczy odparuje, temperatura
wrzenia mieszanek alkoholowych bedzie w dal-
szym ciggu nizsza od 78° C, za$ temperatura
wrzenia benzyny wzrosnie do 130° C. Krzywa
.BNn“ wyobraza przebieg destylacji benzyny.
Krzywe ,,Al“ wyobrazaja przebieg destylacji mie-
szanek o rozmaitej zawartosci alkoholu, orzyczem
krzywa 50 Al odnosi sie do mieszanki, zawiera-
jacej précz 50% alkoholu réwniez 10% benzolu.

Znaczne obnizenie temperatury wrzenia mie-
szanek alkoholowych nalezy zawdziecza¢ wia-
$nie roztworom azeotroipowym, ktére jako naj-

lotniejsze odparowujg na poczatku; ich tem-
peratura wrzenia jest nizsza od temperatury
wrzenia ,czynnika azeotrapujgcego” — w tym

wypadku alkoholu, ktéra wynosi 735° C. Gdy
juz wszystkie roztwory azeotropowe odparuja,
temperatura wrzenia raptownie wzrasta (przeskok
azeoitropcwy) i dalszy przebieg destylacji reszty
mieszanki alkoholowej niewiele rézni sie od prze-
biegu destylacji benzyny. Obnizenie temperatu-
ry wrzenia chociazby czesci sktadnikéw paliwa ma
oczywiscie zasadniczy wpltyw na tatwo$é rozru-
chu silnika.

Jezeli w mieszance alkoholowej cze$¢ benzyny
zastgpimy benzolem (ktérego temperatura wrze-
nia wynosi 80° C.), to ilos¢ roztworéw azeotro-
powych wzro$nie — przeskok azeotropowy prze-
sunie sie w prawo.

Ujecie ilosciowe rozpatrywanych zjawisk. W ce-
lu poréwnania czasu, potrzebnego do odparowa-
nia rozmaitych paliw, wytwarzajagcych mieszanki
robocze, Hubendick stosuje zalezno$ci wyznaczo-
ne przez Daltona, wedtug ktdrego szybkos$¢ pa-
rowania ,,v* jest:

1) wprost proporcjonalna do powierzchni roz-
pylonej cieczy ,,F“,

2) wprost proporcjonalna do réznicy najwyz-
szej preznosci ,,ps“ pary, ktérg moze ona posia-
da¢ w tej temperaturze (preznos$¢ ta zblizona jest
do preznosci nasycenia) i preznosci pary ,,p", kto-
rag rzeczywiscie posiada para, znajdujaca sie nad
parujaca ciecza, oraz

3) odwrotnie proporcjonalna do preznosci ,,Pe “
mieszaniny gazOow, znajdujacych sie ponad cieczg
(prezno$¢ ta roéwna jest preznosci mieszanki rob.,
wzigl. cisnieniu w rurze ssacej silnika).
const' F P

le

Proporcjonalnie do szybkosci parowania wzra-

sta i prezno$¢ pary, czyli

VvV =

dp cF |/
vArdt =TT (Ps~ p

dl _ Pe 1

dp cC'Fps — p

stad czas parowaniat

» Pi ep
T = J P<

P2 CI Fps — P

a poniewaz zaktadamy, iz powierzchnia cieczy ,F*
jest wielkoscig otatg, czyli rozpylanie paliwa nie
zalezy od jego sktadu, oraz cisnienie ,Pe”w rurze
ssacej jest réwniez stale — wiec moge napisac:
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Pl
z = dp B logc
¢ F ps-p c F ps P2
P2
przyczem ,,pj“ jest preznoscig poczatkowa, a po-
niewaz w gazniku paruje ciecz, pod ci$nieniem
w przyblizeniu atmosferyeznem, wiec pj = 0.

Koncowa preznosé czastkowa pary paliwa ,,p2°
zalezy od stosunku ilosci paliwa do powietrza
w mieszance roboczej.

Po uproszczeniu otrzymamy ostatecznie, iz czas
odparowania rozpylonego paliwa wyraza sie dla
rozmaitych paliw nastepujagcym zwigzkiem:

const. log
ps — p2

Dla orjentacyjnego pordéwnania szybkosci pa-
rowania r(ﬂl%onego w gazniku paliwa (w sto-
.iniku powietrze odpowiadajgcym teoretyczne-

mu spalaniu bez reszty) przeliczytem czas paro-
wania wediug powyzszego wizoru dla benzyny
i mieszanki, skladajgcej sie z 70% tejze benzyny
i 30% (objet.) alkoholu w temperaturze 40° C.
Jako prezno$¢é czastkowa ,pz“ pary benzyny
W mieszance rob. przyjatem w ponizszych obli-
czeniach $rednig pomiedzy preznoscig par hepta-
nu i benzolu, ktéra wynosi odpowiednio 14 i 20
m/m Fig. Prezno$¢ ,,par nasyconych" ,p,“ wzig-
tem z wykresu na rys. 7. Jezeli zamiast powyz-
szych wartosci przyja¢ preznosci par wedtug wy-
kresu, umieszczonego w ATZ z dn. 25 wrzes$nia

1933 r. str. 465, to wyniki obliczen réznic¢ sie
beda bardzo nieznacznie.
Benzyna:
Ps . 240
clo = ¢ lo . 0,034
g Ps — p2 4 240—17 O
Mieszanka 70% tejze benzyny i 70%
alkoholu.

Jako preznos$¢ czastkowgq ,,ps" pary miesz. alko-
holowej w miesz. rob. przyjgtem S$rednig pomie-
dzy preznoSciami par benzyny i alkoholu.

Wagowy udziat w mieszance

1) alkoholu

°>3 o 10Q _ Lol
0,3.0,79 + 0,7.0,74 N
2) benzyny 68,6%;
stad preznos$¢ czastkowa
P,=17. 0,686 + 71,5. 0,315= 34 m/m Hg,

za$ czas odparowania

= ¢ log- P = c. log 365
' -7 365—34

Ps — P2
Czas odparowania (obliczony wedlug powyz-
szych wzoréw przez Hubendick‘a), potrzebny
dla utworzenia (w stosunku ponieT°z2 odpowiadaja-

= c¢. 0,04.

cym teoretycznemu spalaniu be zreszty) mie-
szanki roboczej heksanut = . 0,026

benzolu z = ¢.0,05

alkoholu z — ¢.0,28

Jak widzimy, czas potrzebny do odparowania
rozpylonego przez gaznik paliwa (w $redniej
temp. 40° C.) bedzie dla mieszanki 70% benzyny
i 30% alkoholu zaledwie o, kilkanascie procent
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dtuzszy niz dla tejze benzyny; wielko$¢ ta lezy
w granicach bledu powyzszego obliczenia.

Dla mieszanek, zawierajgcych wiecej niz 30%
alkoholu, czas, potrzebny do odparowania, szyb-
ko wzrasta (poréwn. wykres preznosci par rys. 7)
osiggajac dla czystego alkoholu wartosci kilka-
krotnie wigksze, niz dla benzyny.

Wedtug 'dosw. Swietoslawskiego 12) szybkosé
parowania mieszanki 70% benzyny i 30% alkoho-
lu (oibj.) jest prawie ta sama, co benzyny. Jezeli
uwzglednimy, ze prezno$¢ czastkowa pary miesz.
alkoh. musi by¢ w mieszance rob. nieco wieksza
od preznos$ci benzyny, to z powyzszych doswiad-
czen mozna wysnué¢ wniosek, ze czas potrzebny
do odparowania mieszanki alkoh. bedzie nieco
dtuzszy, co zgodne jest z powyzszem obliczeniem.

Reasumujgc, mozemy powiedzie¢, ze duza szyb-
kos¢ parowania azeotropowych roztworéw alko-
holu prawie réwnowazy powiekszenie czasu paro-
wania, spowodowane wiekszym udziatem pary
mieszanki alkoholowej (o zawartosci alkoholu nie

wiekszej, niz 30%) niz pary benzyny — w mie-
szance roboczej. Przy czeSciowem zastgpieniu
w mieszance alkoholowej benzyny — benzolem,

otrzymuje sie szybkosci parowania wieksze.

Powyzsze rozwazania dotyczg przedewszyst-
kiem pracy silnika przy petnam obcigzeniu. Jed-
nakze z powodu warunkéw drogowych moc ma-
ksymalna silnika samochodu rzadko jest wyko-
rzystywana, zwitaszcza w samochodach osobowych
(nie autobusach). Silnik, dajac rzadko swoéj ma-
ksymalny moment obrotowy, bedzie mogt byé
napedzany naog6t mieszankg roboczg z nadmia-
rem powietrza, przyspieszajgcym catkowite odpa-
rowanie rozpylonego paliwa. Natomiast przy
»Zrywach", oraz przy jezdzie z maksymalng szyb-
koscig (na co obecnie zwraca sie duzg uwage),
gdy silnik powinien dawa¢ swo6j maksymalny
moment obrotowy, mieszanka robocza nietylko
powinna Eyé wytwarzana w stosunku p&mgt?ze’
odpowiadajgcym teoretycznemu spalaniu, ale na-
wet wskazany jest — w celu zwiekszenia o
niewielki nadmiar paliwa, lub zmniejszenie ilosci
doprowadzonego do mieszanki roboczej ciepta.
Ot6z, przy napedzaniu silnika mieszankg alkoho-
lowg, wystarczy mniejszy nadmiar paliwa, niz
przy napedzaniu benzyng, do wywotania tego sa-
mego obnizenia temperatury, a wiec tlo mniej sie
zmniejszy; zmiana ilosci podgrzewanego po-
wietrza nie przedstawia zadnych trudnosci, jeze-
liby nawet zachodzita potrzeba znacznego obni-
zenia temperatury mieszanki roboczej. Zawar-
tos¢ w mieszankach alkoholowych lotnych roz-
tworow azeotropowych moze znacznie przys$pie-
szy¢ odparowanie wiekszej czesci kazdej z krope-
lek rozpylonego paliwa (patrz rys. 8), co utatwi,
zwiaszcza w silnikach wielocylindrowych, réow-
nomierny rozdzial mieszanki roboczej i zmniej-
szy mozliwo$¢ osiadania paliwa na $ciankach rury
ss3cej.

Uwzgledniajagc wyzej wymienione wilasciwosci
mieszanki alkoholowej, mozemy wyprowadzié¢
wniosek, ze przy napedzaniu nig silnika samocho-

12) Swietostawski ,,Parowanie mieszanek w strumieniu
przeptywajacego powietrza”. Spirytusowe Mieszanki Nape-
dowe w Polsce.
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dowego-, skonstruowanego na benzyne, po wpro-
wadzeniu. jedynie drobnych zmian w silniku, be-
dziemy mogli osiggnaé conajmniej te samg ma-
ksymalng moc, przy niemniej-szej sprawnosci o-
gbéinej (a w pewnych warunkach nawet wigkszg)
anizeli przy napedzaniu go benzyng. Tempera-
tura mieszanki roboczej, przy napedzaniu silnika
mieszankg alkoholowg, nie bedzie jednak mogta
by¢ nizsza (a w kazdym razie bardzo niewiele)
od minimalnej temperatury, potrzebnej do catko-
witego odparowania rozpylonej benzyny. Ponie-
waz ciepto parowania mieszanki alkoholowej
wzrasta szybko wraz z powiekszajgcym sie udzia-
tem alkoholu, wiec bedziemy musieli odpowied-
nio intensywniej podgrzewa¢ mieszanke robocza.
Dostatecznie duza ilo$¢ ciepta, doprowadzanego
podczas parowania rozpylonej mieszanki alkoho-
lowej, jest kwestjg bardzo wazng; wyniki ankie-
ty, przeprowadzonej przez Hubenidicka stwier-
dzity, ze niedostateczne podgrzewanie, obok zwie-
kszonego! zbytnio rozpylacza, najczesciej jest przy-
czyng narzekan na zte funkcjonowanie silnika,
napedzanego mieszankg alkoholowa.

Jednym z najodpowiedniejszych sposob6w do-
prowadzania ciepta do mieszanki roboczej przy
stosowaniu mieszanek alkoholowych jest pod-
grzewanie powietrza; odpowiednie urzadzenie
pozwala na tatwg regulacje iloSci ciepta i tatwo
daje sie catkowicie wytgcza¢ przy pedzeniu sil-
nika benzyng. Podgrzewanie powietrza zapobiega
rowniez skraplaniu sie z niego w gazniku pary
wodnej; kropelki wody, rozpuszczajac sie w roz-
pylonej mieszance alkoholowej, zmniejszajg znacz-
nie jej lotnos¢. Ciepto utajone skraplania sie
pary wodnej, zawartej w powietrzu,
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wykorzysta¢ przy napedzaniu silnika paliwami,
nie rozpuszczajgcemi wody; tem np. mozna wy-
tlomaczy¢ tatwiejszy rozruch zimnego- silnika
napedzanego benzyng, przy wilgotnem powietrzu
(zawierajagcem duza ilos¢ pary wodnej).

Badania M. Dumanois i L. M. Poincare wyka-
zaly, ze po dodaniu alkoholu do benzyny ustaje
powstawanie szronu (givrage) wewnatrz gaznika,
przyczem autor artykutul3d) uwaza to za ,wielkg
zalete" mieszanki alkoholowej. Powstawanie szro-
nu dowodzitoby zbyt matej ilosci ciepta, dopro-
wadzanego -do gaznika, gdyz, o ile wyzyskanie
ciepta skraplania pary wodnej z powietrza przy
napedzaniu silnika benzyng jest rzeczg normalng,
to doprowadzanie jej do zamarzania jest niedo-
puszczalne (Hubendick). Jezeli za$ dla benzyny
ilos¢ ciepta jest niedostateczna, to tembardziej be-
dzie niedostateczna dla mieszanki alkoholowej.
W powyzszym wiec wypadku zastgpienie benzy-
ny mieszankg alkoholowg -nie moze da¢ lepszych
wynikéw, a doprowadzi jedynie do bardzo du-
zych strat paliwa: powstajgcy roztwor mieszanki
alkoholowej i wody wprawdzie nie zamarznie,
ale i nie odparuje, a wiec i nie wezmie udziatu
w spalaniu.

Z przykla-du tego — jednego z wielu — widag,
ze przyczyng narzekania na alkohol, jako doda-
tek pogarszajgcy benzyne, jest powierzchowne po-
traktowanie tej sprawy, nie wnikajgce w istote
jej, a co za tem idzie, stosowanie mieszanki alko-
holowej w nieodpowiednich warunika-ch.

*3) V Industrie Automobile et Aeron. 1932 zesz. 4

Dans le domaine des carburants”.

Nowy polski motocykl turystyczny ,,CWS*
model RT 560 cm!

Panstwowe Zaklady Inzynierji opracowaly i wy-przewyzsza najbardziej

probowaty nowry typ motocykla, majgcego w
przysztym roku ukaza¢ sie na rynku. Motocykl
ren zastuguje na szczeg6lng uwage, rozwigzaniem
bowiem ko-nstrukcyjnem doréwnywa on, a nawet

Ogéblny widok motocykla ,,CWS” —

nowoczesne konstrukcje
zagraniczne.

Na pierwszy rzut oka uderza przystosowanie
maszyny do ciezkich warunkdéw drogowych. Bar-

dzo silna, elastycznarama kotyskowa, oraz szero-
ki imocny widelec o wyjatko-

wo dtugim skoku, jak rowniez
duze balony 17" x 4,50” dajg
gwarancje bezpiecznej i wy-
godnej jazdy wsrod najciez-
szych warunkéw terenowych.
Nastawialna kierownica oraz
podnézki pozwalajg kazdemu
kierowcy niezaleznie odwzro-
stu, na dobranie wygodnej po-
zycji podczas jazdy. Amorty-
zator boczny widelca, dziata-
jacy réwnocze$nie na cztery
tarcze cierne,pozwala namiek-
kie i bardzo intensywne amor-
tyzowanie wstrzagsow, pocho-
dzacych od jezdni. Oba kota
wymienne dajgmoznos¢ szyb-

RT. kiej naprawy uszkodzonych
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opon. Duze gtadkie powierzchnie, oraz tatwy do-
step do wszystkich waznych organow silnika
utatwiajg znacznie czyszczenie maszyny i naprawe
usterek.

Zawieszenie silnika w trzech punktach na si-
lent - blokach (patent P. Z. Inz.) wyklucza prze-

Widok silnika ,CWS” — RT od strony napedu z cha-
rakterystycznym zbiornikiem oleju w dzielonej ostonie
tanicucha. Na rycinie widoczne sa 3 tuleje gumowe, na

ktérych zawieszony jest silnik. (Patent PZInz.).

noszenie jego drgan na rame, co podnosi komfort
jazdy oraz wytgcza mozliwos¢ odkrecania sie Srub
i nakretek skutkiem drgan ramy.

Silnik dolno-zaworowy, jednocylindrowy O po-
jemnosci 560 cm3 posiada moc okoto 15 KM.
przy 4000 obr./min. Specjalny system smarowania
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gtadzi cylindra wptywa w znacznym stopniu
na zmniejszenie zuzycia cylindra i ttoka. Proby
wykazaly zmniejszenie zuzycia o 30%! Zbiornik
oliwy umieszczony w ostonie przedniego; tahcu-
cha (patent PanAstwowych Zaktadéw Inzynierji)
potaczony jest organicznie z Kkarterem, dzie-

Widok silnika ,CWS” — RT od strony rozrzagdu. Zwraca
uwage ciekawy sposéb wbudowania skrzynki biegéw,
specjalnie przez PZInz opatentowany.

ki czemu odpadajg wszelkie przewody rurkowe.
Pozatem oliwa w zbiorniku jest doskonale chio-
dzona przez optywajace karter powietrze. Za czy-
sto$¢ oleju gwarantujg dwa duze filtry siatkowe
oraz celowo pomys$lany osadnik. Smarowanie
wszystkich waznych czesci silnika, jak gtadzi cy-
lindra, tozysk watu korbowego i korbowodu, oraz

Ogo6lny widok silnika motocykla ,CW S” — RT.
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krzywek i kot zebatych rozrzagdu odbywa sie pod
cisnieniem, przy pomocy podwdjnej pompki try-
bikowej o wydajnosci okoto 30 1/godz. przy 3000
obr./min. Sworzen tlokowy o duzej S$rednicy
smarowany jest przez rozbryzg. Sprezyny zawo-
rowe sg szczelnie zamkniete przed niszczacym

Fragmenty motocykla ,CW S”
stop”

mod. RT,
na przestrzeni 14000 km.
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utrwalone objektywem bezposrednio po zakoriczeniu prébnej
Pokrywajgca wszystkie czesci motocykla gruba warstwa btota
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kéw pracy minimalne. Patentowany specjalny wy-
przegnik Slimakowy pozwala na miekkie i tagod-
ne taczenie sprzegta.

tancuch przedni pracuje w oliwie. Napinanie
go uskutecznia sie w bardzo prosty sposéb przez
rozluznienie czterech $rub, mocujacych skrzynke

jazly ,non
Swiadczy dobitnie

w jak ciezkich warunkach miaia miejsce ta préba.

wptywem kurzu i btota. Podwojne, zewnetrzne
i wewnetrzne uzahrowanie oraz optywajgca oliwa
daja gwarancje doskonatego chiodzenia sprezyn
i zawordéw.

Aparat zaptonowy, dynadelko lub magdyno',
napedzany jest przy pomocy cichobieznych kot
zebatych.

Trojprzektadniowa skrzynka biegéw, posiada-
jaca osobny karter, zblokowana jest w nadzwy-
czaj pomystowy sposdb z karterem silnika. Spo-
s6b ten, opatentowany przez P. Z. Inz., polega
na tem, ze cato$¢ skrzynki wsunieta jest -w odpo-
wiedni otwor z kotnierzem centrujacym w karte-
rze silnika i przytwierdzona, don czterema S$ruba-
mi. To rozwigzanie jest nad wyraz korzystne, al-
bowiem posiada ono wszelkie zalety jednego blo-
ku, usuwajgc jednoczes$nie jegoiwady. W razie bo-
wiem uszkodzenia jednego z obu zblokowanych
zespotdbw mozna je z tatwosScig rozigczyé i de-
montowac tylko zesp6t uszkodzony.

Sprzegto warstwowe o tarczkach korkowych
pracuje w oliwie, tgczac tem samem w sobie wy-
trzymatos$¢ sprzegta stalowego z elastycznoscig kor-
kowego. Olej wttaczany jest do sprzegta przy po-
mocy specjalnego systemu otworéow i topatek.
Skutkiem tego spalenie korkow jest niemozliwo-
$cig, za$ zuzycie ich, z powodu idealnych warun-

Nowy motocykl turystyczny ,CWS”" — RT — 560 cm3

biegobw i przez obro6t jej na koinierzu centrujg-
cym. Proby wykazaty, iz przy tym systemie na-
pedu faricuch pracowat 12000 km. bez potrzeby
napinania go. Tylny tafAcuch posiada regulowane
oliwienie. Napinanie: go nie wymaga regulacji ha-
mulca (patent P. Z. Inz.). To rozwigzanie, jak
réwniez specjalnie tatwa regulacja sprzegta oraz
hamulcéw utatwia w duzym stopniu racjonalng
obstuge motocykla.

Wasko zbudowany blok silnika nie wystaje
w zadneim miejscu poiza rame, co wyklucza uszko-
dzenie go przy wywroceniu sie motocykla. Przéd
oraz spéd karteru chroniony jest przed uszko-
dzeniem przez silng stalowag blache w ksztatcie
fartucha.

Specjalny nacisk potozyt konstruktor na pew-
nos¢ i stateczno$¢ jazdy, co w naszych ciezkich
warunkach jest szczeg6lnie waznem. Dzieki nisko
utrzymanemu punktowi ciezkosci oraz dzieki od-
powiedniemu zawieszeniu silnika w ramie, rozwig-
zanie tego problemu dato niebywate wyniki. Pré-
by bowiem wykazaly, ze przecietny kierowca po-
trafi zupetnie swobodnie prowadzi¢ motocykl bez
trzymania kierownika przy szybkosci nawet 20
km./godz. po zlej i wyboistej drodze.

Ta nadzwyczajna statecznosé jazdy w potacze-
niu z dwoma miekko i silnie dziatajgcemi hamul-
cami daje poczucie zupetnego bezpieczenstwa i ab-
solutnej pewnosci jazdy.

Piekna linja zbiornika benzyny oraz ttumika
podkresla silnie rasowy wyglad calego motocykla.
To tez maszyna ta jest nietylko jedng z najlep-
szych, lecz takze jedng z najelegantszych, jakie
znajdg sie na naszym rynku.

Koszta exploataeji tego motocykla przedstawia-
ja sie nastepujaco: Zuzycie benzyny 4,5 1/100 km
przy jezdzie solowej; 5,6 1/100 km przy jezdzie
z przyczepka.

Zuzycie oliwy okoto 1/20 litra na 100 km.

Maxymalna szybkos$¢ solo okoto 110 km/godz.

Maxymalna szybko$¢ z wézkiem 90 km/godz.
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Ciezar motocykla z komipletnem wyposazeniem
wynosi 162 kg.

Na zakonczenie warto jest wspomnieé, o przy-
czepce zbudowanej przez P. Z. Inz. specjalnie do-
tego motocykla. Catkowita jej waga nie przekra-
cza 70 kg., przyczepiona za$ jest do motocykla
przegubowo za pomocg elastycznego paigka.

Dwa rodzaje nadwozia: sportowe i turystyczne,
tacza w sobie maximum komfortu z eleganckim
nowoczesnym ksztattem, a dzieki doskonatemu
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doborowi koloréw tworzg wraz z motocyklem
bardzo piekng catosc.

Na zakorniczenie nalezy doda¢, iz Panstwowe
Zaktady Inzynierji zgtosity w zwigzku z powyz-
szg konstrukcjg sze$¢ patentow. Fakt ten podkre-
$la nowoczesnos$¢ i oryginalno$¢ konstrukcji, da-
jac réwnocze$nie nabywcy gwarancje posiadania
motocykla, ktérego przystosowanie do naszych
warunkow drogowych oparte jest na dlugoletniem
doswiadczeniu i wyczerpujacych prébach.

Retlektory samochodowe

(dokonczenie).

By zakonczy¢ kwestje wydajnosci, poruszy¢ na-
lezy sprawe strat energji, jakie wynikajag wskutek
wprowadzenia lustra, jako aparatu odbijajgcego.
Zaleznie od stanu powierzchni lustra i materjatu
z jakiego lustro jest wykonane odbija oino wiekszg
lub mniejszg ilos¢ promieni Swietlnych, przyczem
zdolnosé ta zalezna jest od koloru wchodzacego
w gre Swiatha.

Jako materjal odbijajagcy najlepiej zachowuje sie
srebro. Dla $wiatla zielonego zdolno$¢ odbicia
wynosi dla srebrnej powtoki elektrolitycznej ca
92%, dla pomaranczowego' za$ 92.6%, gdy dlla
chromu odpowiednie liczby wynoszg zaledwie
— 5B55%- i 67%, dla niklu za§ — 61°° i 64.9%
Dlatego, tez do pokrywania luster reflektoréw
stosowane jest wytacznie prawie srebro.

Niektdre reflektory majg powtoke lustra niklo-
wag, ktéra jest bardziej od srebra wytrzymata na
wptywy chemiczne, duza jednak absorbeja spra-
wia, iz sg on.e coraz mniej stosowane.

Lustra chromowane nie sg stosowane ze wzgle-
du na matg sprawnos¢ i selektywne odbijanie pro-
mieni. Mianowicie Swiatto odbijane przez lustro
chromowanej jest niebieskawe, co uniemozliwia
uzycie go> przy mglistej pogodzie.

Lustra ztocone stosowane sg w reflektorach
przeciwmgielnych, gdyz odbijajg z6tte promienie,
dajac w ten spos6b promienie fatwiej przenikaja-
ce mgle.

Warstwa metalu czynnego naktadana jest na
lustro metalowe droga elektrolityczng. Lustra
szklane, wychodzace z uzycia ze wzgledu na swa
wysokag cene i ciezar, powlekane sg srebrem na
swej tylnej powierzchni; warstwa srebra pracuje tu
w lepszych warunkach. W lustrze szklanem. ksztatt
paraboli ma oczywiscie powierzchnia tylna.

Co do ksztaku lustra, to nie stanowi on doktad-
nej paraboli. Ze wzgledu na caly szereg zjawisk,
ktorych w podanej poprzednio uproszczonej te-
orji nie wzieto pod uwage, ksztatt paraboli musi
byc zmodyfikowany. W szczeg6lnosci wierzcho-
tek lustra ma zwykle ksztalt zblizony do wycin-
ka kulistego.

Odstepstwa od ksztattu teoretycznego w tej
dziedzinie zaszty tak daleko, ze np. francuska fa-
bryka Marchal buduje swe reflektory Strilux (rys
15) w ten sposéb, ze drogg prob dobiera specjalny
ksztatt lustra do pozgdanego w terenie rozkiadu
Swiatta. Lustro prasowane jest w ksztalcie szeregu

potgczonych wycinkéw krzywych (zblizonych do
wycinkéw paraboli) otrzymanych empirycznie.

Szyba reflektora bywa gtadka lub rowkowana.
Rola szyby gtadkiej ogranicza sie do ostoniecia
lustra i zaro6wki od kurzu, btota, etc.

Szyba rowkowana jest optycznie czynna. Jezeli
rozpatrzymy przekrdj szyby przedstawiony na
rys. 16 to zobaczymy, ze poszczego6lne jej elemen-
ty abed, eadf etc zachowujg sie jak pryzmaty i od-
chylajg padajagce na nie promienie rdéwnolegte
w ten sposob ze tworzag
sie wigzki promieni skos-
nych wzgledem poprze-
dniego kierunku. Podob-
nie dziata¢ bedzie szyba
zaopatrzona w rowki za-
okraglone. Dzieki takim
wiasciwosciom szyba za-
opatrzona w rowki zape-
whni¢ moze przy przezro-
czystej gruszce zardwki i
zwyktem lustrze dowolny
rozktad Swiatta na drodze.

Szyby rowkowane bywajg dwadch
szlifowane i odlewane. Te
spotykane sg najczesciej.
przykitad szyby szlifowane;j.

Rys- 15 Lustro Striluxa.

rodzajow:
ostatnie jako tansze
Rysunek 17 pokazuje

Rys. 16.

Uktad rowka jest zazwyczaj tego rodzaju, ze
w najblizszej odlegtosci (do ca 10 metrow) daje
oSwietlenie silne i szerokie, dalej za$ dalekosiezny,
wezszy juz snop Swiatta.
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Przy przechodzeniu przez szybe szklang, szcze-
g6lniej w wypadku szyby prasowanej, cze$¢ ener-
gji Swietlnej ulega absoribcji i to stanowi ujemng
strone tego rozwigzania. Aczkolwiek bowiem wy-
niki badan uczonych niemieckich Borna i Kna-
uera ]) podajg absorbuje na 3.5%, wydaje sie jed-

nak ze w normal-
nych warunkach ek-
sploatacji liczba ta
nie odpowiada rze-
czywistosci i absorb-
cja jest wieksza.

Zaréowka. Ostat-
nig czescig reflektora
czynng  optycznie
jest zaréwka. Zar6w-
ka dzieli sie na co-
kot i gruszke. W
szkto gruszki zato-
piony jest uchwyt
do widkna. Rys. 18
podaje nazwy po-
szczegblnych czesci
zaréwki.

Najwazniejszg czeScig zarowki jest wiokno. Jest
ono obecnie wykonywane wytgcznie z metali tru-
dnotapliwych, jak -np. wolfram. Temperatura
osiggana przez wiékno jest b. wysoka; dzieki te-
mu bowiem uzyskuje sie duzg wydajnos$¢ Swietlng
przy mniejszym stosunkowo' poborze mocy. Zig
strong wysokiego nagrzania widkna jest jego- ulat-
nianie sie i osadzanie rozpylonego metalu na
Sciankach gruszki.

Wada ta moze

NIokno oowretlenia meoilep. byC  CZeSCIOWO USU-

o"e/Ua pdrep n1?ta PrZeZ StOSOWa-
me gruszek napetmo-

n>Th §azem>zamiast
prOZniOWych.

Ksztatt wtdkna

Z | tonka

bagnetowego

Rys. 18. Zaro6wka o podwoi, wtéknie JfS' rzecza bar
dzo wazng, on

bowiem warunkuje rozktad SwiattoSci zaréwki.
Obecnie wiokna wykonywane sg w postaci spiral-
ki. Zaleznie od sposobu zawieszenia spiralki osia-
gamy jej wiekszg lub mniejszg rozciggtosé. Im
spiralka jest bardziej zwarta, tem widkno bardziej

a) b) c) d) e) f)
Rys. 19. Wtdkna zaréwek
zblizone jest w dziataniu do punktu Swietlnego.
Na rys. 19-a mamy przedstawione wiokno- do re-
flektora bocznego, gdzie wymagany jest duzy za-
sieg przy matym rozproszeniu. Na rys. 19-b po-
kazane jest ustawienie widkna zarowki reflektora
zwyklego. W zardwce tej widkno zajmuje znacz-

') Automobil-technisches Ztschr. 1930. Heft. 8.

samochodowa.

Grudzien 1933 r. Nr. U.

nie wiekszg -przestrzen, wobec czego i rozprosze-
nie Swiatta reflektora bedzie wieksze.

Dzieki skoficzonym wymiarom wibkna reflek-
tor posiadajacy idealne nawet lustro, dawac¢ bedzie
zawsze pewng ilos¢ promieni rozproszonych poza,
rzecz oczywista, promieniami bezposredniemi.

Na rys. 20 przedstawiony mamy w przesadzo-
nej nieco wielkosci wynik tego, ze zroédto F w po-
staci satynowanej zar6wki ma wymiary stosunko-
wo znaczne wobec S$rednicy paraboli. Kazden
z punktow zrdédia F traktowa¢ mozemy jako zro-
dto samodzielne, wobec czego- kazden z punktow

napiecie

Rys 21.

paraboli odbija nie jeden promien, jakby to teore-
tycznie mozna byto przypuszcza¢, a calg ich wigz-
ke, przyczem wigzka ta z natury rzeczy jest roz-
biezna. Zauwazyé tu nalezy, ze dopiero poczaw-
szy od punktu G mamy w wigzce promieni, rzu-
canych przez reflektor te z nich, ktore odbijane
sg przez skrajne czesci lustra. Odlegto$¢ FG na-
zywamy odlegtoscig graniczng.

Zaréwka samochodowa pracuje w innych wa-
runkach, niz zarowka zwykta. Wahania napiecia
sa tu znacznie wigksze, niz w wypadku korzystania
z pradu duzej elektrowni. Zaréwka winna sie
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Swieci¢ dostatecznie jasno i wtedy, gdy akumula-
tor $rednio natadowany dostarcza napiecia — 5.85
Wolt (przy 6 V instalacji) jak i wtedy, gdy prad-
nica konczy tadowanie akumulatora, to zinaezy
przy napieciu — 7,8 Wolt,’ Te duze wahania na-
piecia stwarzajg szczegdllnie trudne warunki pracy
dla zaréwek. Ponizej umieszczony wykres daje po-
jecie o wptywie zwiekszenia napiecia na trwato$é
zarowki i na jei Swiattos¢.

;arowki.

+20 #20. +215
e ® (8 B
a) b) c) d) Q9 0 0 h
Rys. 22. Trzonki zaréwek.
WiHdkno umieszczone jest wewngtrz gruszki

szklanej, napetnionej gazem obojetnym, nie dzia-
tajacym na materjat widkna. Napeinianie gruszki
gazem umozliwia stosowanie wyzszych tempera-
tur wiokna i osiegniecie przez to wiekszej spraw-
nosci. Gruszki prézniowe stosowane sg jedynie
w zaréwkach pomocniczych o matej mocy.
Rzeczg pierwszorzednej wagi jest nalezyte
umieszczenie widokna zarowki wzgledem trzonka.

Trzonki zaré wek ref
lektorowych bywajg
kilku rodzajow. Na
rys. 22 mamy przedsta-
wione najczesciej stoso-
wane trzonki.

Ze wzgledu na ko-
nieczno$¢  nalezytego
umieszczenia  widkna
wzgledem ogniska, za-
réwka musi byé zupet-
nie doktadnie ustawione
wzgledem  wystepéw
cokotu. Fabryki stoso-

wa¢ muszg statg kontrole tego ustawienia.
Ciekawy jest sposéb ustawiania widkna w sto-
sunku do trzonu stosowany przez firme Levy-

Monnier. W Zzaréwce
Yvel-Norma tej firmy
gruszka, zakoniczona

bafnka kulista wktada-
na jest w cokét, przy-
czem pasowanie jest
takie, by miedzy co-
kotem a bafnka byto
lekkie tarcie. Cokdt
z gruszkg umieszczany
jest nastepnie w oprawce aparatu probierczego:
gruszka zostaje pochylona w ten sposob, by wiokno
zajeto nalezyte potozenie. Po ustawieniu gruszka
jest unieruchamiana w cokole przez zalanie odpo-
wiednig masa.

Omawiajgc witokno, wspomnie¢ nalezy, o za-
rowkach z podwodjnem widknem. Rozrézniamy
dwa rodzaje zar6wek z podwojnem wioknem: za-
rowki amerykanskie i zaréwki z przystoinka.

Amerykanskie, oprécz widokna gtéwnego, maja
widkno pomocnicze, o mniejszej jasnosci, stoso-

Rys. 24.
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wane przy mijaniu: widkno to przesunigte jest
nieco wzgledem ogniska. Zaréwki te nic ciekawe-
go do’sprawy oswietlenia nie wnosza.

Inaczej rzecz sie¢ ma z zarGwkami o podwdjnem
widknie z przystoinka. Zaréwke taka mamy na
rys. 18; dziatanie jej podczas oSwietlania petnego
jest normalne. Przy wiaczeniu widkna nieoslepia-
jacego, witokno to, dzieki istnieniu przystanki,
rzuca promienie tylko na gorng czes¢ paraboli.
Ponadto- witokno to jest umieszczone przed ogni-
skiem i w plaszczyznie lezacej powyzej ptaszczy-
zny ogniska. Umieszczenie to powoduje, ze pro-
mienie, odbijane od go6rnej czesci paraboli, kiero-
wane s skosnic ku ziemi, jak wskazuje rys. 24.

Rys. 25.

W obecnym stanie techniki o$wietlenia, zaréw-
ka tego typu jest najlepszym rozwigzaniem zagad-
nienia oSwietlenia nieoslepiajgcegO’ dla wozow se-
ryjnych, gdzie koszt gra role decydujaca.

Zaroéwki te na rynku noszg nazwy: Bilux, Duo-
lux, Duplo etc.

Skuteczno$¢ dziatania reflektora w duzej mierze
zalezy od nalezytego ustawienia wzgledem siebie
widkna i lustra. Gdy wiokno’ znajduje sie zbyt
gteboko, reflektor daje wigzke promieni rozbiez-
nych — rys. 25b, gdy wi#dkno jest umieszczone
zbyt ptytko, otrzymujemy wiazke promieni stoz-
kowa rys. 25a, dajagcg réwniez rozproszenie stru-
mienia.

Szkto gruszki réwniez odgrywa niekiedy po-
wazng role w dziataniu zarowki. Tak, jak w wy-
padku szyby reflektora, gruszka ze szkta przezro-
czystego optycznie nie dziata. Inne rodzaje szkia,
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jak: opalowej rowkowane, zotte, majg wptyw na
jako$¢ oswietlenia. Gruszki opalowe i rowkowane
w postaci sieci matych pryzmacikéw |) majg za za-
danie zwiekszenie wymiaréw zrodta i zmniejsze-
nie w ten sposob jego jaskrawos$ci z jednej strony,
z drugej za$ zwiekszenie rozproszenia, ktore wy-
nika ze znacznych wymiaréw zrédta. Zote grusz-
ki stosowane sg w wypadku reflektoréw przeciw-
mgielnych.

Oddzielnie wymieni¢ nalezy amerykanskie
gruszki ze szkla przezroczystego o wierzchotku

M. KRYNICKI

TECHNIKA SAMOCHODOWA
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falowanym. Falowanie gra tu te samg role, co fa-
lowanie szyby reflektora i rowkowanie gruszek
w poprzednim typie.

Pozatem stosowane sg niekiedy gruszki ze szklg
niebieskiego' dajagce $wiatto t. zw. dzienne. Sto-so-
wane sg one zazwyczaj do zar6wek dla Swiatta
postojowego. Na tem koncze omawianie teore-
tycznej strony reflektoréw, by przejs¢ w przy-
sztorocznym cyklu artykutdow do omoéwienia
strony konstrukcyjnej,

,Gyroflex“— automatyczna przektadnia motocyklowa

W poprzednim numerze naszego- pisma, w sprawozdaniu
z paryskiego Salonu motocyklowego, zamiesciliSmy wzmian-
ke o automatycznej przektadni, zastosowanej, po raz pierw-
szy w historji motocyklizmu, przez francuska firme A.cyon.
Wobec braku blizszych informacji o szczegétach konstruk-
cyjnych i sposobie dziatania tej przektadni, ograniczyliSmy
sig tylko do suchego stwierdzenia faktu pojawienia sie jej
na paryskiej wystawie. Obecnie, po otrzymaniu b izs.zych
danych, pragniemy szczeg6towo zaznajomi¢ naszych Czy-
telnik6w z nowg przektadnig, ktéra niewatpliwie jest zwia-
stunem rychtego przewrotu w budowie przektadni moto-
cyklowych, podobnego do przewrotu, jaki sie w ostatnich
czasach dokonat w budowie przektadni samochodowych.

Zanim przystapimy do cpisu ,Gyiroflex’a® — bo tak sie
ta nowa przektadnia nazywa — musimy .stwierdzi¢, ze me
zostata ona bynajmniej skonstruowana przez firme Adyen.
Gyroflex zbudowat znany francuski konstruktor przektadni
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Schemat hydraulicznej skrzynki biegéw ,Gyroflex”.

motocyklowych p. Bridier, ktéry zamierza
swojag nowga przektadnie niezaleznie od jakiejkolwiek wy-
twoérni motocykli, dajac w ten sposéb posiadaczom sta-
rych motocykli mozno$¢é zamiany zwyktych przektadni na
przektadnie automatyczne.

W tym celu Gyroflex
mozna go zmontowaé na
pojemnos$ci, na miejscu
znaczy to jednak wcale,

fabrykowia¢

zostat tak skonstruowany, ze
kazdym motocyklu od 250 cm3
normalnej skrzynki biegéw. Nie
aby pracowat on tak sa-mo, jak
zwykta skrzynka biegéw o zebatej przektadni. Gyrofiex
jest zmiennikiem szybko$ci, reagujacym zupetnie automa-
tycznie i z niezwykta elastycznosciag na kazdg zmiane ilosci
obrotéow silnika, to tez na motocyklu zaopatrzonym w ten
aparat kierowca reguluje szybko$¢ wytgcznie tylko gazem,
natomiast zmiana biegéw, w dotychczasowem pojeciu tego
wyrazenia, zupetnie nie istnieje.

Praktycznie zostalo to rozwigzane w spos6b nastepujacy:
wat silnika posiada tarcze, umieszczong wewnatrz karteru
wypetnionego oliwg. Do tarczy tej przymocowane sg dwie
osie, .a na kazdej z nich osadzone s3: koto topatkowe o spe-
cjalnym ksztalcie i kotlo zebate stozkowe. Kota stozkowe
zazebione sg z kotem =zebatem talerzowem, osadzonem na
wale, ktéry przenosi naped w kierunku tylnego kota.

Przy'bardzo matej ilosci obrotéw silnika, kota topatko-
we i kota stozkowe obracajg sie luzem, wobec czego rylnc
kolo motocykla nie jest wcale napedzane.

Jesdli jednak zwigkszymy ilos¢ obrotow i
zaczng sie predzej kreci¢ na swych osiach, oliwa zawarta
w karterze zacznie stawia¢ opo6r coraz to silniejszy. Po-
wigekszajgc ciggle ilos§¢ obrotéw, dojdziemy w korficu do

kola topatkowe

*) Patrz -art. St.
Samochodowej p. t.

Panczakiewicza w N-rze 2 Techniki
,Granilux“ Yvcl-Norma.

mementu, w ktérym oliwa zahamuje catkowicie obrét kol
topatkowych. Wynikiem tego bedzie zblokowanie ko6l stoz-
kowych z kotem talerzowem, a co za tem idzie zgo-
dny cbrét catego zespotlu, wraz z walem napedzajgcym kolo
lyr.ne  Otrzymujemy zatem to, co w normalnej skrzynce

biegéw nazywa si¢ ztgczeniem bezposSredniem.

Widok przektadni od strony watlu
koto motocykla.

napedzajgcego tylne

Kazde dalsze przyépieszenie ilosci obrotéw walu silnika
powoduje w pierwszej chwili nieuchwytny praktycznie po-
$lizg kot topatkowych, ktére natychmiast zaczynajg sie
obraca¢, hamowane przez 'oliwe az do ponownego zatrzy-
mania. W konsekwencji ,dodania gazu“ otrzymujemy po-
wigekszenie ilosci obrotéw catego zespotu, a wiec i walu
przenoszgcego naped do tylnego kota. tatwo zauwazy¢, ze
w ten sposéb ilos¢ obrotow kota napedowego motocykla
zalezy wytacznie tylko od mniejszego lub wigkszego otwar-
cia przepustnicy w k-arburatorze.

W idok przektadni z boku.

W wypadku ,zamkniecia gazu“ zachodzi zjawisko od-
wrotne, a mianowicie tylne 'koto motocykla, obracajgce sig

szybciej anizeli silnik, zaczyna kreci¢ kota topatkowe w
kierunku przeciwnym: naturalnie i w tym wypadku wy-
stepuje natychmiast hamujgce dziatanie oliwy, wskutek

czego motocykl zostaje tagodnie zahamowany, bez potrze-
by uzywania hamulca przez kierowce. Jest to bardzo waz-
na zaleta Gyroflex'a, majagca duze znaczenie w razie ewen-
tualnego zatarcia silnika i nieoczekiwanego zablokowania
watu korbowego: zamiast gwaltownego, niebezpiecznego za-
trzymania motocykla nastepuje wtedy stopniowe zmniej-
szenie szybkosci.
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Gvroflex powigksza zatem w pewnym stopniu
czenstwo jazdy na motocyklu.

bezpie-
Pozatem oszczedza on po-

szczegblne oirgany silnika i transmisji przez catkowite wy-
eliminowanie szkodliwych szarpnie¢, jakich najlepszy na-
wet jezdziec nie moze unikngé¢ przy zwyktej skrzynce
biegéw.

Motocykl wyposazony w Gyroflex moze by¢ catkowicie
pozbawiony sprzegta, jednak organ ten zostat utrzymany,
a to z nastepujgcych powodoéw: poniewaz luz w Gy.roflex’ie
jest woérwczas, gdy silnik pracuje na wolnych obrotach,
przeto zawsze mozna sie byto obawia¢ nieoczekiwanego
uruchomienia motocykla przez nieuwazne, mimowolne
przekrecenie rgczki od gazu. Azeby si¢ zabezpieczy¢ przed
niemita ewentualno$cia samodzielnej ucieczki motocykla,
pozostawiono sprzegto w Gyroflex’ie, jednak tylko w cha-

rakterze drugorzednego organu bezpieczeistwa. Do wtla-
Sciwego prowadzenia motocykla sprzegta sie wcale nie
uzywa.

Liczne préby drogowe przeprowadzone 2z Gyroflex‘em
wykazaty, ze aparat ten utatwia w bardzo wielkim stopniu

Sowiecki raid
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prowadzenie motocykla, nie zmniejszajac najzupetniej jego
mozliwo$ci w zakresie szybkos$ci i zrywu. Elastyczno$¢ sil-
nika jest przytetn bez poréwnania wieksza. Jezeli naprzy-
klad zmniejszy¢ szybko$¢ motocykla do mozliwego mini-
mum, a potem gwattownie doda¢ gazu, silnik nabierze
stopniowo obrotéw bez stukania i bez najmniejszych szarp-
nigé, nieuchronnych w tego rodzaju wypadkach przy nor-
malnej przektadni. Zwiekszona elastyczno$¢ silnika daje sie
rowniez bardzo przyjemnie odczu¢ przy pokonywaniu
wzniesien. Na pochytosciach Gyroflex petni funkcje do-
skonatego hamulca, dziatajgcego tagodnie i bez jakichkol-
wiek reakcji.

Jak widzimy z powyzszego opisu, Gyroflex, jako aparat,
oszczedzajacy szereg zasadniczych organéw motocykla, oraz
utatwiajgcy w bardzo wielkim stopniu jego prowadzenie,
winien spotka¢ sie z wielkiem zainteresowaniem ws$réd
motocyklistéw. Nie przesadzajagc z go6ry jego sukceséw mo-
zemy by¢ pewni, ze aparat ten otworzyl nowy okres w
technice motocyklowej, okres pracy konstruktoréw nad
problemem zautomatyzowania przektadni w motocyklu.

samochodowy

MOSKWA — KARA-KUM — MOSKWA

W .roku biezgcym, w Rosji Sowieckiej odbyt sie raid
Moskwa — Kara Kum — Moskwa.

W tym rajdzie wziety udziat 23 wozy produkcji sowiec-
kich fabryk samochodowych, typu ciezarowego i osobo-
w ego.

Mianowicie: fabryka GAZ dostarczyta na raid typ oso-

bowy GAZ-A na oponach zwyktych i supar-balonach, po-

zatem ciezarowki GAZ-AA i Fordv-AA oraz trzyosiowke
GAZ-AAA.

Fabryka samochodéw im. Stalina typ A MO -31 trzy-
osiowke NATI-30.

Trasa raidu dlugosci 9375 km biegta, poczynajac od
Moskwy, przez miasta: Go.rkij (Nizmij-Nowgorod), Kazan,
Samare, Oernburg, Taszkient, Samarkamd, Derbemt, piaski
pustyni Kara-Kum, miasta po6tnocnego Kaukazu, Woronez
i z powrotem do Moskwy.

Trasa biegta cze$ciowo szosami (okoto 2300 km); drogi

nizszej kategorji stanowity 60,9%, czyli okoto 5800 km,
pozatem zupeinych bezdrozy byto okoto 12%, czyli
1200 km.

Czas trwania raidu wyniést 2062 godziny. W tem po-

stoje stanowity 59,4%, czyli 1216 godzin, na jazde za$ zu-
zyto 40,6%, czyli 846 godzin. Czeé¢ czasu na postojach
zuzyto na propagande.

Srednia szybko$¢ techniczna wyniosta 21,7 km/h, han-
dlowa — 11,1 km/h.

Przecietnie w ciggu doby przebywano 108 km.

Najciezsza do przebycia okazata sie czes$¢ trasy, ktora
biegta przez piaski pustyni Kara-Kum, oraz drogi Azji

Srodkowej, pokryte warstwa kurzu grubosci 250 mm. W ar-

stwa kurzu dziatata hamujgco na
wata szkodliwie na bieg silnika

ruch samochodu, wpty-
i powodowata szybkie zu-

zycie czesSci trgcych sie. Najdotkliwiej dawalo to sie wy-
czu¢ na maszynach nie posiadajacych filtru powietrza.
W -maszynach tych trzeba bylo przeszlifowa¢ cylindry,

zmienia¢ ttoki i pierécienie tlokowe.
Przy pokonywaniu piaskéw pustyni Kara-Kum trzeba byto

uciec sie dc pomocy ludzi, oraiz ré6znych $rodkéw tech-
nicznych, jak to drabin sznurowych, tasm gumowych i t. p.
Bardzo ma miejscu -okazaly sie tu opony typu super balo-
nowego. Samochody zaopatrzone w ten rodzaj opon ani
razu -nie ugrzezty podczas jazdy, -osiggajac szybkos$¢ wigk-
szg od szybko$ci jezdzca.

Nalezy zaznaczy¢, ze opony i detki samochodowe uzyte

do r-aidu byty wykonane z kauczuku trojakiego rodzaju:
z kauczuku naturalnego, syntetycznego, oraz naturalnego
kauczuku -sowieckiego, wytwarzanego z rosliny taugyz.
Opony wszystkich trzech rodzaji wykazaly mnie-j wigcej
jednakowy stopien zuzycia, -nie wyrdzniajgc sie¢ pomiedzy
sobg zadnemi specjalnemi zaletami.

Przebieg raidu wykazal duze zalety maszyn tirzy-osiowych
przy pracy na bezdrozu. Maszyny tego typu osiggaly wiek-
sza szybkos$¢ i wiekszg niezawodno$¢ ruchu przy mniejszem
zuzyciu paliwa.

Raid ukonczyly wszystkie wozy w stanie zdatnym do
dalszej eksploatacji. Raid -ten, jak zapewnia fachowa prasa
sowiecka, wykazat zc woizy produkcji sowieckiej, me uste-
puja pod wzgledem jakosci wykonania — wozom produkciji
zagranicznej.

Oszczednos¢ paliwa przez analize gazow wydechowych

Problem jaknajoszczedniejszego zuzytkowania paliwa od-
dawna juz jest -przedmiotem studjow, do ktérych bardzo
waznym przyczynkiem jest analiza gazéw wydechowych,

na podstawie -ktorej okreéla sig, jaka cze$¢ mieszanki
stata spalana, a jaka czes¢

zo-
nieuzyta zawierajg gazy spali-

nowe. Dotychczas uzywane aparaty analityczne (jak np.
aparat Orsata) byty dos$¢ skomplikowane w wuzyciu i -da-
waty tylko $rednie dane. Poszukiwania w kiarumku wy-

malezitnia takiego -aparatu, ktéryby wskazywat, jak sie od-
bywa spalanie w kazdym poszczegélnym momencie, zo-
staly uwiericzone pomys$inym rezultatem w postaci skon-
struowania aparatu przenos$nego, o wymiarach niewielkiej
skrzynki, dajacej sie z tatw-oécig zamocowaé zaréwno w sa-
mochodzie, jak i w samolocie. Aparat ten wykorzystuje
wiasnos$¢ cienkiego drutu platynowego, ktédry umieszczony
w strumieniu gazu $wietlnego, prowokuje tgczenie sie¢ na
swej -powierzchni sktadnikéw palnych tegoz gazu z tle-
nem atmosfery. Reakcja ta jest egzotermiczna. Mozemy
to stwierdzi¢, naktadajgc siateczke platynowa na otwarty
kurek gazu $Swietlnego: siatka rozgrzewa sig i zapata gaz.

FIL7/t AAJALUATOf
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W aparacie, ktérego schemat podaje Rys.
wydechowych pomieszanych z powietrzem przepuszcza sig
przez element katalitycznie czuty. Takim elementem s
druty platynowe mostku Wheatstome'a, w ktérym dwie
strony przeciwlegte sg z drutu nieizolowanego. Dwie- pozo-
state natomiast sg iz drutu odizolowanego przy pomocy wto-
skowatej rurki szklanej, co je czyni katalitycznie nieczu-
tymi. Miastek jest potaczony z baterjg, podgrzewajacg druty
do temperatury, w ktérej sa katalitycznie czynne, i z mi-
liamperomierzem o skali wytarowanej w ten sposéb, iz
wykazuje odraza procentowg zawarto$¢ weglowodoréw nie-
spalonych. Dzieje sie to w iten sposéb, ze obie pary dru-
tow umieszcza sig w strumieniu gazéw wydechowych,
a wtedy mostek znajduje sie w réwnowadze i nie jest zalez-

1 nieco gazéw

ny cd ich temperatury. Kiedy jednak w$r6d gazéw wy-
dechowych znajdujg sie gazy palne, na powierzchni dru-
téw czynnych nastgepuje natychmiast ich spalanie; przez co

temperatura drutéw podnosi sig, 2z nig ich opér wzrasta,
przez ©o most pozbawiony zostaje réwnowagi. Zmiana
rbwnowagi mostu jest proporcjonalna do stopnia koncen-
tracji mieszaniny i jest wykazywana bezpos$rednio przez
maparat. Prébka gazéw wydechowych pobrana z kolektora
lub z rury wydechowej przechodzi przez filtr, w ktérym
skrapla sie para wodna, a stad do dyszy Venturi‘ego, w kté-
rej taczy sie z powietrzem w znanym stosunku t. j. propor-
cjonalnie do ci$nienia gazéw. Gze$¢ mieszaniny przechodzi
przez analizator, zasada budowy ktérego wyjasniona byta
powyzej, poczem wydostaje sig¢ z resztag mieszaniny naze-
wnatrz. Dwa manometry kontrolujg ci$nienie gazéw przed
i po proébie. Prad otrzymuje sie z baterji samochodowej
(8 tub 12 Volt).

Jak wiadomo gazy wydechowe zawierajg nastepujace dwie
grupy sktadnikéw:

1) niepalne 2) palne
tlenek wegla wodér
azot
para wodna metan
tlen

Do drugiej grupy nalezg réwniez niespalone weglowodo-
ry w postaci pary oraz oleje, parujgce ze $dianek cylindréow.
Rys. 2 ilustruje zalezno$¢ miedzy sktadnikami gazow wy-
dechowych, jako funkcje iloéci powietrza, uzytego do utwo-
rzenia mieszanki. Zwazywszy, ze zupelnemu spaleniu we-
gta towarzyszy wydzielanie sie¢ 97700 kal. ciepta, natomiast
niezupetnemu zaledwie 29300 kalorji, jasnem sige staje z jaka
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stratg potaczone jest tworzenie tlenku wegta przy spalaniu.
Dzieki systematycznym badaniom procesu spalania przy po-
mocy analizatora, mozna zastosowa¢ najodpowiedniejszg re-
gulacje stosunku powietrza i benzyny, zmniejszajagc wydatnie
koszta eksploatacji wozu.

Przyszto$¢ chromu w konstrukcji samochodow

Dotychczas wuwazano niklowanie i chromowanie iako
Srodek zabezpieczajgcy metale od niszczycielskiego dziata-
nia wplywéw atmosferycznych oraz dla zachowania diugo-
trwatego potlysku i tadnego wygladu akcesorji samochodo-
wych. Mozemy sie¢ jednak spodziewa¢ od chromu o wisie
wiecej, czego dowodem nastgepujagce doswiadczenie.

Za pomoca procesu, zastosowanego przez inzyniera an-
gielskiego Roberta Fletchera mozna nietylko pokrywaé¢ po-
wierzchnie¢ metalu, ale mozna doprowadzi¢ do mechanicz-

nego przylegania chromu do metalu pokrywanego i wza-
jemnego ich przenikania.
Doswiadczenie wykonano w sposéb nastepujgcy: swo-

rzen stalowy pokryto w jednym jego konicu warstwg chro-
mu. wynoszacg 2 mm. grubos$ci, w ten sposéb, ze utworzyt
sie pierscien niejako wtloczony na sworzen. Przy pomocy

prasy prébowano zdjg¢ ten pierScien ze sworznia. Po kil-
kakrotnych usitowaniach dos¢ gwattownych, pierécien $cia-
gnieto. Pierscien chromowy nie zeS$lizgngt sie jednak po

stali lecz zerwat z powierzchni sworznia pierScien z warstw

zewnetrznych, ktéry pozostal wewnatrz pierscienia chro-
mowego. silnie don przylegajac. Nietylko ten dowdd
przylegalnosci chromu do stali jest ciekawy. Oto drugie

doswiadczenie dokonane na jednym ze zwycigskich wazéw,
biorgcych udziat w wys$cigu 24 godzinnym w  Mans.
Wszystkie czopy watu korbowego, zawory i tloki aluminio-
we zostaly pochromowane metodg Fletchera, Samochéd iten
ukornczyt wyscig bardzo blisko za zwyciezcg Nuvolarim. Po
wy$écigu rozebrano silnik dla sprawdzenia i mimo ciezkiej
24-god.zinnei pracy bez przerwy nie zanotowano na po-
wierzchniach chromowanych zadnych $ladéw zuzycia. Za-
znaczy¢ nalezy, ze pochromowane i spolerowane powierzch-
nie czopéw watu dajg nadzwyczaj dokladne przyleganie

kompozycji tozyskowej, co zmniejsza w znaoznym stopniu
jej zuzycie Wiadomo zresztg jak doktadne musi by¢ pa-
sowanie panewek, aby otrzymac¢ dobry wynik.

Préby tym podobne bedg w dalszym ciggu dokonywane
az do najlepszych rezultatow.

Zabezpieczy sie w ten sposéb wydatnie wiele czes$ci trg-
cych sie przed zuzyciem. Dzieki temu mozna bedzie uzy-

waé materjatow niskowarto$sciowych i tanich, ktére zaopa-
trzone w warstwe chromu zniosg najcigzszg prace, dajac
wielkie obnizenie ceny fabrykacyjnej. Mozliwem jest ze

w doswiadczeniach z chromowaniem tlokéw dojdzie sig do
powaznych wynikow.

Ttok zeliwny, pochromowamy, nie przyjmuje osadu we-
glowego na denku, gdyz wegiel nie znajduje por i zagte-
bien sprzyjajacych jego osadzaniu sie. Dla aluminium wy-
nik jest nieco gorszy, gdyz stop glinowy jest zawsze poro-
waty, ale to tylko kwestja ulepszenia metody chromowania.

Sposobem Allion, przyczepno$¢ niklu czy chromu jest
rak wielka, ze pozwala na wszelkg obrobke czesci pokrytych
i pozostania wiasnosci wytrzymatosci powierzchni na S$cie-
ranie. nie narazajgc warstwy niklu czy chromu na oderwa-
nie. Jest to metoda na zimno, nie wplywa wigc termicz-
nie na strukture metalu, ani nie powoduje najmniejszych
deformacji. Metoda ta nie przewiduje miedziowania su-
rowej powierzchni metalu pokrywanego, usuwajgc catkowi-
cie powstawanie miedzy warstwag stali i miedzi, soli zelazo-
wych, nieuniknionych przy procesie galwanizacji. Wza-
jemne przenikanie warstwy pokrywajacej z warstwg pokry-
wang jest tak wielkie, ze nie jest mozliwem za pomoca
narzedzia przy obrébce zdja¢ catkowicie warstwe pokrywa-
jacego metalu jak tylko wraz z warstwg metalu pokrywa-
nego. Dalsze préby w toku.
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SPAWANE KARTERY SILNIKOW DIESEL'A w U.S.A.
Na posiedzeniu amerykanskiego Stowarzyszenia Inzynieréw,
byta niedawno omawiana sprawa silnikéw Diesla. Miedzy
innemi omawiano zastosowianie w budowie tych silnikéw
spawania elektrycznego. Rysunek zamieszczony oboik przed-
stawia catkowicie spawany z blach karter 12-o0 cyl. silnika

Diesla, wystawionego przez
firme Winton na tegorocz-
nej wszechswiatowej wysta-
wie w Chicago. Caly .karter
tego silnika jest zbudowa-
ny z prasowanych blach,
przypawanych do poprzecz-
nych zeber (zakreskowane)

grubosci 50 m/m, ktoére
znajdujg sie co kazde 2
cylindry.

Informujac o tern swoich
czytelnikow Automobil-

technische Ztschrft. zazna-
cza, iz mimo to, konstrukcja ta jest do$¢ ciekawa, w ni-
czem jednak nie przewyzsza oddawna wykonywanych juz
w ten sam spos6b silnikbw M AN‘a, przeznaczonych dla
‘niemieckiej marynarki wojennej. Sadzac za$ po licznych
prébach stosowania spawania elektrycznie we wszelkich
dziedzinach techniki Niemcy stojg jak dotychczas na
pierwszem miejscu w $wiecie.

NOWY OLBRZYMI AUTOBUS AMERYKANSKI.
W Ameryce, od dawna juz przodujagcej w dziedzinie bu-
dowy wielkich autobuséw zwtaszcza dla komunikacji mie-
dzymiastowej, ukazaly sie ostatnio autobusy o $miatej i ory-
ginalnej konstrukcji, wzorujacej sie na budowie tok zwa-
nych ,pociggéw drogowych", skladajgcych sie z ciggnika

i przyezepek. Budowa taka stosowana bywata dotychczas
jedynie w wielkich zespotach, przeznaczonych do przewozu
towaréw, a poraz pierwszy w zakresie przewozu osobo-
wego zastosowang zostata do autobuséw krazacych po te-
renie wystawy Chicagowskiej.

Sktadaly sie one z krétkiego ciggnika, na ktérym opiera
sie przod wtasciwego autobusu, ktéry ma postaé diugiej
przyczepki, posiadajgcej tylko z tytu 0§ nos$ng. Zaletg ta-
kiego rozwigzania jest to, ze uzyskujemy autobus o duzej
pojemnosci, ktéory jednak mimo znacznej diugoéci jest do-
statecznie zwrotny, rama samego autobusu moze by¢ zro-
biona dostatecznie niska i ani w budowie podwozia, ani
nadwozia nie jest sie skrgpowanym obecnos$cig elementow

napedowych jak wat n. prz. kardanowy.
Ostatnio w Cleyelamd zbudowany zostat nowy tego ro-
dzaju autobus przeznaczony dla egzotycznej linji, ktéra ma

utrzymywac regularng komunikacje miedzy Bagdadem i Da-
maszkiem.

Olbrzym ten o diugosci 21,5 metra sktada sie z szcécio-
kotowego ciggnika i ,przyczepki" opierajgcej sie przodem
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na ciggniku i i posiadajagcej z tytu dwie osie nasne. Zaopa-
trzony on jest w silnik wysokoprezny na ropg o mocy
385 KM.

ORGANIZACJA PAKOWANIA PRZEZNACZONYCH
DO EKSPORTU SAMOCHODOW. Nalezyte zorganizo-
wanie pakowania przeznaczonych do transportu samocho-
déw przysparza wielkim zagranicznym wytwoérniom duzo
ktopotow.

Specjalnie ciekawie zostaly te sprawy zatatwione przez
Koncern Chryslera, w sktad ktérego wchodzag obecnie wy-
twérnie De Soco, Dodge, Plymouth i Chrysler, gdzie trud-
nosci te byty tern wigksze, ze wzgledu na bardzo szeroka

skale réznych typoéw i modeli oraz ze wzgledu na ko-
nieczno$¢ przystosowania sie¢ do réznych wymagan poszcze-
g6lnych rynkéw, stawianych Iluksusowym samochodom
w zaleznos$ci od gustéw panujagcych w danych krajach.

Samochody pakowane sg mniej lub wigcej zdemontowa-
ne do specjalnie zbudowanych skrzyn, wedtug $cisle okre-
Slonego planu, przyczem niemal kazdy centymetr prze-
strzeni jest $ciSle wyzyskany ze wzgledu na zmniejszenie
wymiaréw skrzyn, co jest bardzo wazne dla firmy, ponie-
waz na linjach okretowych przewaznie ptaci sie za obje-
tos¢ transportu.

Planéw pakowania samochodéw trzeba byto
bardzo duzo, poniewaz muszg one uwzglednia¢
sytanych wozéw i zaleza od tego, ile ich jest w danym
transporcie. Uwzgledniaja one pozatem techniczne mozli-
wosci przedstawicielstw w poszczeg6lnych krajach w zalez-

opracowac
rodzaj wy-

noéci od tego, jakie one mogg dokona¢ u siebie czynnos$ci
montazowe. Dostosowane sg jeszcze pozatem do polityki
celnej poszczegélnych importujgcych krajéw i zaleznie od

tego jest ustosunkowanie cel za calo$¢ wozéw
szczegblnych czesci.

Do niektérych krajéw samochody wysytane z karoserjami,

lub tez po-

lub tez podwiozta i nadwozia pakowane sg oddzielnie, cza-
sami nawet rozebrane ina czeéci, do niektérych z akce-
sorjami i oponami, do innych bez nich. Czasami podwozia

idg nawet bez silnikbw. Majg wiec nad ozem
kierownicy dziatbw eksportowych.

tama¢ gtowe
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Ostatnie egzemplarze po cenach wyjagtkowo niskich,
do nabycia dla naszych Czytelnikéw w Admi-
nistracji Techniki Samochodowej

NOWE HALE FABRYCZNE wystawit w Paryzu Ci-
troen w rekardowem tempie, gdyz ad chwili pierwszych
uderzen pagtebiatki do sygnatu fabrycznego, dajgcegolznak
uruchomienia wszystkich maszyn, nie uplyneto wigcej, niz
5 miesigcy. Jak potezng bufiowa sg te hale méwig najle-
piej ich wymiary: diugo$¢ 3Q0 m, szeroko$¢ 110 do 158 m,
wysokoé¢ 25 m. Do budowy zuzyto az 5000 ton zelaza,
stosujac wytacznie konstrukcje zelazo-betonowe.

Dach zostat pokryty ptytami z fibro-cemcntu i dachoéw-
kami, a na $wietliki zuzyto 20,000 ptyt ze szta nietlukg-
cego si¢. Zaznaczy¢ nalezy, iz mimo prac zwigzanych z bu-

dowag tych hal i rozbieraniu starych budynkéw fabrycz-
nych praca w oalych zaktadach nie ulegta wigekszym za-
burzeniom i produkcja dzienna wynosita 360 wozéw

CZOLG SZYBKOBIEZNY. W
zeszytow

AMERYKANSKI
z poprzednich

jednym
naszego czasopisma zamiesciliSmy

Automobilisci!

ziy

{POLskA OPONA
II !przoc:lll_uje ltr1:wa+oéciaJi 1

I bezpieczenstwem jazcy

sllady Lonsycjnacyjne wszedzie |
e-TOMIiL Sp.Akc.Poznan j
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wzmianke o szybkobieznym czotgu Christiego. Obecnie po-
dajemy fotografje tego czolga, ktéry, wedilug danych ame-
rykanskich, ma rozwija¢ na réwnej drodze szybko$¢ 69,23

mil na godzine (t. j. 111,4 km/godz.), a na drodze wy-
boistej 42,55 mil na godz. (68,5 km/godz.).

Czotg ten jest wynikiem kilkoletniej pracy i diugotrwa-
tych doswiadczen Waltera Christiego, jednego z najzdol-
niejszych amerykanskich konstruktoréw broni pancernej.

OTWARCIE MUZEUM
PRZEMYSLU ITECHNIKI

Dnia 16 grudnia r. b.
w wielkiej sali Muzeum
Przemystu i Rolnictwa od-
byto sie wobec najwyz-
szych czynnikéw rzado-
wych i przedstawicieli (prze-
mystu i nauki otwarcie
Muzeum Przemystui Tech-

STOMILs

niki. Uroczysto$¢ te za-

produkuije szczycit swg obecnoscig
. . Pan Prezydent Rzeczypo-
Oponyldetkl spolitej, dajac tem wyraz

swego zainteresowania, ja-

kiem stale otacza techni-

ke i nauke polska.
Samego aktu poswigcenia

do samochodow
osobowych

i cieiarowych dokonat J. E. ks. kardynat
wszystkich naj- Rakqwskl. Prze(nowmme
T . powitalne wygtosit prezes
CzgescCle) uzywa- Muzeum Przemystu i Rol-
forA nictwa prof. A. Ponikow-

nyCh wymiarow. ski. Poczem zabrat gilos

prezes Rady Ministrow, p.
min. Jedrzejewicz, podno-
szgc znaczenie nowopowsta-

Opierajac sie na
dtugoletniem

S . acej instytucji i skladajac
doswiadczeniu. jej zyczenia owocnej pracy
Stomil buduje dla dobra nauki polskiej.

. Na zakonczenie licznych
opony, ktére przemoéwien ciekawy refe-
pod wzgledem rat o powstaniu i zadaniach

P Muzeum PrzemyS$lu i Tech-
Wytrzyma*OSCI niki wygtosit dyrektor mu-
i ceny sg bez- zeum inz. K. Jackowski.

Muzeum posiada juz 13
dziatbw z rozmaitych dzia-
téw techniki. Jako ostatni
obecnie jest organizowany
dziat samochodowy i otwar-
cie jego nastgpi juz w naj-
blizszych miesigcach. Pra-

konkurencyjne

jest Opona gnac przyczyni¢ si¢ doroz-

woju tej nadzwyczaj pozy-

R . .. tecznej instytucji, wzywa-
najekonomiczniejszg  my wszystkich naszych Czy-

telnik6w do wydatnego 'po-
parcia i ofiarno$ci na ten cel.
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Praktyczne metody doboru witasciwego gaznika*

Poniewaz konstrukcja gaznika i jako$¢ wytwa-
rzanej przezen mieszanki zalezg Scisle od typu
silnika, jego charakterystyki, organow zasysaja-
cych i od zastosowanego paliwa, jest rzeczg nie-
mozliwg okresli¢ witasciwg regulacje gaznika zgo-
ry. Drogag poréwnania z istniejgcemu juz typami
silnikdw, mozemy dobra¢ li tylko przyblizong re-
gulacje ich gaznikdéw, ktéra moze stuzy¢ nastep-
nie jiakol pewien punkt wyjscia do dalszych ba-
dan i prob.

Przy fabrykacji silnikow lotniczych, czy tez sa-
mochodowych specjalnych (wyscigowe i inne re-
kordowe), a wiec sitg rzeczy wykonywanych po-je-
dynczo, lub tez w malej ilosci, gaznik kazdego- jest
dcbii-erany i regulowany indywidualnie. Przy silni-
kach seryjnych okresli¢c wypadnie regulacje S$re-
dnig, dajacg zadawalajgce dla danych warunkdw
pracy wyniki. Ja-k w pierwszym tak i w drugim
wypadku regulacje oraz dob6r gaznika da sie
przeprowadzi¢ -na podstawie:

A) Préb na hamowni i w labo-ratorjum.

B) Prob podczas jazdy—silniki samo-chodo-we.

C) Préb podczas lotu — silniki lotnicze.

A) Préby na hamowni i w laboratorjum.

Przy okreslaniu ilosci paliwa i powietrza, prze-
ptywajacych przez dysze gaznika przy réznych
stopniach  otwarcia przepustnicy, korzystamy
z urzadzenia, w ktérym mamy mozno$¢ wytwo-
rzenia odpowiedniej depresji nad przepustnica.
Urzadzenie powyzsze (rys. 1) skiada sie z wenty-
latora, wytwarzajgcego zgdang depresje. Wenty-
lator ,,B* taczy sie z gaznikiem ,,A“, doci$nietym
do kotnierza kolanka ,,D“ $rubg dociskowg ,F*“,
przez naczynie rekuperacyjme ,,C“. Rezerwuar
rekuperacyjny chroni wentylator przed ptynem,
przeptywajacym przez rozpylacz badanego gazni-
ka, bowiem ciecz wskutek znacznych wymiaréw
naczynia skrapla sie w nim. Do rekuperatora
,C“ dotgczone sg dwa zbiorniki ,,M*“ (rys. 2). Je-
den z nich jest potgczony z ,,C“, podczas gdiy dru-
gi oddaje pod cisnieniem powietrza sprezonego
cze$¢ ptynu do naczynia ,,P“ o staltym poziomie.
Z naczynia ,P“, ptyn przeptywa do jednej ze
wzorcowych probowek, umieszczonych na tablicy
,J“, a stad przewodem ,L“ i przez kurek troj-
drogowy ,,K*“ do komory ptywakowej gaznika.
Po uruchomianiu wentylatora, regulujemy wytwo-
rzong przezen depresje manetkg ,,G“, p-olgczong
uktadem dzwigni z klapa rury wyttaczajacej ,V*“
i sprawdzamy na manometrze wodnym ,,1“, pota-
czonym z naczyniem o statym poziomie ,,U“. Po
otwarciu kurka ,,K“ mierzymy sztoperem czas,
w ciggu ktérego badany gaznik skonsumuje pali-
wo plynne, zawarte w jednej z epruwetek.

Przystepujac do préb gaznika na silniku — na-
lezy przed uruchomieniem tego ostatniego upew-
ni¢ sie:

1) Czy gaznik jest wiasciwie zmontowany na

badanym silniku.

2) Czy doptyw benzyny jest wiasciwy (chodzi
tu przedewszystkiem o potozenie zbiornika
paliwa w stosunku do- gniazda iglicy).

3) Czy stopien sprezania wiasciwy.

4) Czy nalezyta regulacja rozrzadu.

5) Czy dostateczne podgrzewanie rury ssacej

i dostateczne chtodzenie cylindrow.
6) Czy wiasciwa jest przedzwrotno$¢ zaptonu.

Tylko po przeprowadzeniu takiej kontroli mo-
zemy ruszy¢ wolno silnikiem, otwierajac nieznacz-
nie przepus-tnice gaznika tak, aby przy szybkosci
od 700—900 obr/min, stopniowo ogrza¢ silnik do
normalnej temperatury. Przy nadmiernym ,za-
laniu" silnika, w szczeg6lnosci w lecie, zapuszcza-
nie czestokroé¢ bedzie bardzo kiopotliwe. Nalezy
woéwczas przez obracanie Smigla silnik przedmu-
cha¢ przy otwartej przepustnicy. Préby gaznika
na hamowni, majg na celu jakosSciowy i ilosciowy
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dobdr mieszanki we wszystkich warunkach pracy
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3) Momentow obrotowych.

silnika, oraz wilasciwy dob6r przekrojow dysz 4) Krzywg uzytkowa.
i rozpylaczy. Poréownanie tych krzywych z krzywami, otrzy-
a) Wybor dyszy: — nalezy tu przyja¢ regute manemi dla innych typéw gaznikéw, pozwala na

najmniejsza dysza, dajaca najwiekszag moc".
A wiec — gdy w pewnym konkretnym wypadku
nasze obliczenia daty S$rednice dyszy = 24 mm
i z krzywej mocy otrzymaliSmy dla obliczonej
$rednicy 73.2 KM mocy, za$ dalsze pomiary przy
zastosowaniu dysz o wiekszych lub mniejszych
wymiarach daja:
przy @ dysz w mm: 23 — 24 — 25 — 26
moc w KM: 728 — 732 — 75 — 75

wybra¢ nalezalo dysze o & 25 mm. Wiptyw Sre-
dnicy dyszy na ilos¢ przeptywajgcego przez_ nig
powietrza da sie okresli¢ drogg pomiaru depresji
bezposrednio nad przepustnica, gdy ta ostatnia
jest catkowicie otwarta. Jeden cylindryczny otwor
przejSciowy gaznika, dostarczajgcegol paliwo do
silnika 4-ro lub wiecej cylindrowego, da moc ma-
ksymalng przy depresji nad przepustnicg okoto 35
mm stupa rteci; przy zasilaniu silnika trojcylin-
drowego depresja ta wynosi okoto 22,5 mm stupa

H b) Wybér rozpylaczy: — Z teorji
typu Zenith, wynika, ze wptyw rozpylacza gtow-
nego jest wyczuwalny przy wiekszych szybko-
Sciach, za$ kompensatora przy mniejszych Dla
okreslenia i wiasciwego doboru rozpylaczy, budu-
jemy krzywe w funkcji obrotéw :

1) Mocy silnika.

2) Zuzycia paliwa na KM.

gaznikow

znalezienie i ostateczny wybor regulacji najlepszej.
Aby wyniki otrzymane podczas przeprowadza-
nych préb mogly by¢ poréwnywane, nalezy no-
towac: temperature otoczenia i ci$nienie barome-
rryczne. Temperatura wody chiodzacej winna
by¢ sta's podczas trwania préb. Temperatura wo-
dy wyptywajacej okoto 4- 70° C. Mate przeszko-
dy przy probach jak grzanie $wiec, niestaty mo-
ment obrotowy, nalezy S$cisle notowaé. Stan re-
gulacji gaznika daje sie rowniez okresli¢ z pewnych
zewnetrznych oznak towarzyszacych pracy silni-
ka. A wiec rozruch przy zimnym silniku. Mie-
szanka uboga daje powroty ptomienia. Ptomienie
te zanikajg wprawdzie po ,zalaniu" gaZnika, lecz
wkrotce zndw moga sie ukazaé. Powstaty spadek
mocy zmniejsza sie w miare ogrzania sie silnika.
Mieszanka bogata pozwala z miejsca na regularny
bieg. Zrywy przy wiasciwie dobranej regulacji
winny by¢ gwattowne. Kolor ptomienia w rurze
wydechowej: — gdy mieszanka uboga mamy pto-
mien zo6ito-czerwony bardzo krétki, koniec za$
ptomienia niebieskawy. Niekiedy brak ptomienia,
a tylko iskry. Gdy mieszanka zbyt bogata — pto-
mien koloru niebieskiego bardzo dtugi. Ptomien ten
faluje przy wydechu. Gdy mieszanka przy mocy
maks. — ptomien koloru pomaranczowego, lub
niebieskawy dos¢ dtugi. Pamieta¢ nalezy, ze mie-
szanka zbyt biedna, powoduje rozgrzanie rury wy-
dechowej doiczerwonos$ci. Pewne wskazdwki przy
doborze gaznika daje réwniez barwa porcelany
Swiec. Mianowicie wiasciwa regulacja zabarwia
porcelane iia kolor ziemisty; zbyt bogata mieszan-
ka czerni, a zbyt uboga pozostawia porcelanie
biaty kolor. Mieszanka zbyt bogata daje sie row-
niez tatwo pozna¢ po swych spalinach Sg one
bowiem gryzace.

B) Préby podczas jazdy:

Préby na hamcwni z natury juz swej sg prze-
znaczone dla technika. Préby na drodze— bardzie;
dla odbiorcy Podczas, gdy na hamowni mierzymy
moc i zuzycie paliwa w gramach/KM/godz., na
drodze mierzymy szybko$¢ w km/godz. i zuzycie
paliwa, w 1tr/100 km. Oczywista, ze cyfrom otrzy-
manym tu, bedzie brak doktadno$ci, lecz nie trze-
ba zapominaé, ze dotyczg nas tylko wyniki $red-
nie koto ktédrych bedziemy sie obracaé. Dobdr re-
gulacji bedzie polegat wytgcznie na tem, aby uczy-
ni¢ samochdd tatwym w prowadzeniu dla poczat-
kujacego, a przyjemnym dla wytrawnego sportow-
ca Zryw stanowic¢ wiec bedzie sprawe bodaj naj-
wazniejszg, cho¢by nawet na tem miata cierpiec
szybkos¢ maksymalna. Pamieta¢ nalezy, ze dla
prob podczas jazdy regulacja na hamowni jest
zawsze punktem wyjsciowym.

al Préba szybkosci — probe te nalezy wyko-
na¢ na réwnej drodze, zadaniem jej jest bowiem
dobor wiasciwego rozpylacza gtéwnego. Chrono-
metrai nalezy przeprowadzaé pomiedzy dwoma
stupami w obu kierunkach, aby zréwnowazy¢
wptyw wiatru i ewentualne pochytosci drogi.
Srednia otrzymana daje szybko$¢ maksymalng na
rownej drodze. Nalezy wzig¢ najmniejszy roz-
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pylacz gtéwny, ktdry przy tej samej dyszy dat
szybko$¢ maksymalna.
b) Préba na pochytosci — stuzy dla okre$lenia

kompensatora. Pozwalamy silnikowi ciagna¢ przy
najmniejszej szybkosci, ktdrg on juz z trudem za-
chowuje. Jesdli silnik rozbiega sie, znaczy to, ze
kalibrowany otwér kompensatora zbyt duzy i na-
lezy go zmniejszy¢, aby otrzyma¢ wydech regu-
larny. Gdy silnik daje suwy jatowe i wstrzasy,
bedzie to oznaczato, ze otwo6r kompensatora wy-
brano- za maty. Zrywy nalezy okre$la¢ na réwnej
drodze. Wiaczamy najwyzszy bieg i dajemy sil-
nikowi najmniejszg szybko$¢, jakag moze wytrzy-
mac¢. Nastepnie naciskamy pedat przyspiesznika.
Silnik winien przej$¢ na wyzsze obroty bez odda-
nia. Jedli tak nie jest, wymieniamy kompensator
na wiekszy. Jesli i wowczas nie zauwazymy po-
prawy, wmontowa¢ nalezy mniejszg dysze.

Co sie tyczy regulacji wolnych obrotow, to
obroty te odgrywajg duzg role w momencie zry-
wu. Nadmiar benzyny w studzience rozpylacza
stwarza betkot i zryw mato energiczny. Za$ brak
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paliwa powoduje jatlowe suwy. Regulacje wolnych
obrotow nalezy robié¢ przy silniku ogrzanym.

C) Préby w locie.

Okreslenie wyczyndw gaznika w locie, nalezy
uskutecznia¢ biorgc pod uwage wptywy zewnetrz-
ne, niezaleznie od wiasciwosci samego gaZnika-
Samolot, silnik i pilot nie powinni sie zmieniac
podczas prob. Te warunki atmosferyczne ktore
zmieniajg wyczyny samolotu oraz wskazania in-
strumentow kontrolnych winny by¢ Scisle i sta-
rannie notowane. Natomiast wprowadzane do po-
miaréw poprawki pozwalajg na sprowadzenie
préb do atmosfery normalnej. Chcac zredukowacd
poprawki do minimum nalezy préoby odby¢ w jed-
nym dniu. By lot odpowiadat wszelkim wymo-
gom pomiarowym nalezy positkowac sie:

1) aparatami wskazujgcemi szybko$¢ wzgledna,

2) barometrem rejestrujgcym o podziatce Radau,

3) obrotomierzem rejestrujgcym.
pozatem nalezy notowac cisnienie i temperature na
ziemi oraz zmiany temperatur na wysokosciach.

O zjawisku detonacji paliw lotniczych*

(dokonczenie)

Wszelkie pomiary na silniku C. F. R. sg doko-
nywane w ustalonych warunkach. Pierwsze prace
byty .na nim prowadzone wedtug tak zwanej ,,C.
F. R. Research Method", wkrdtce jednak spo-
strzezono sie, ze metoda ta daje wyniki niezgodne
z rzeczywistoscig. W wielu wypadkach mianowi-
cie stwierdzono”®, ze paliwo o wyzszej liczbie okta-
nowej detonowato w silniku samochodowym sil-
niej, anizeli paliwo, ktére po zbadaniu wediug
-C. F. R. Research Method“ okazato- sie mnigj
odporne na detonacje. Okoliczno$¢ ta sktonita
zainteresowane firmy i instytucie w Stanach Zje-
dnoczonych A. P. do przeprowadzenia wyczerpu-
jacych préb na samochodach i w laboratorium,
zmierzajgcych do- wprowadzenia metody badania
paliw, w warunkach bardziej zblizonych do rze-
czywistosci. Pieirszwa cze$¢ préb przeprowadzo-
na na samochodach przy rdznych obcigzeniach
i obrotach silnikéw, doprowadzita do oznaczenia
liczb oktanowych szeregu paliw. Podstawe do po-
réwnania pewnego paliwa z paliwem wzorcowem
byta w kazdym wyo-adku najwieksza intensyw-
no$¢ detonacji, niezaleznie od tego, ze paliwo
wzorcowe mogto dawaé te samg intensywnosc
przy inmem obcigzeniu i obrotach, niz to miato
mietsce z paliwem badanem. Druga czes¢ tych
prob polegata na dobraniu takich warunkéw pra-
cy silnika C. F. R. ktéreby daty w wyniku bada-
nia tych samvch paliw liczby oktanowe, odpowia-
dajagce tym ktdre otrzymano podczas badan na
samochodach. Nowa blizsza rzeczywistosci me-
toda badania otrzymata nazwe ,.C. F. R. Motor
Method". PrzejScie od starej metody do nowej
wymagato miedzy hamerni powigkszenia obrotow
silnika C. F. R. od 600 do 900 na minute, wpro-
wadzenia peinego otwarcia przapustnicy oraz

podgrzewania mieszanki, opuszczajgcej gaznik, do
149° C (300°F). Wspdlne cechy obu metod sg
nasteputace: chtodzenie silnika cieptem parowania
wodv (100° C), dobieranie skiadu mieszanki, za-
pewniajgcej najwieksza intensywnos$¢ detonacji,
oraz przeprowadzanie pomiaru -przy stopniu spre-
zania, wiekszym o jedno$¢ od tego, przy ktérym
paliwo zaczyna detonowac.

Oznaczenie liczby oktanowej przy obu meto-
dach wymaga przeprowadzenia pewnej liczby po-
miar6w. podzielonych mniej wiecej w réwnych
czesciach na paliwo badane oiraz na dwa paliwa
wzorcowe z ktorych jedno powinno detonowac
silniej, drugie za$ stabiej, niz paliwo badane. Po-
miar uwaza sie¢ za zakonczony woOwczas, gdy
przymaimniei trzy kolejne odczyty intensywnosci
detonacji teeo samego paliwa sa zblizone do sie-
bie. Na podstawie otrzymanych trzech wskazan
stukomierza lub miernicy oznacza, sie liczbe okta-
nowa badanego paliwa przez interpolacje i za-
okraglenie do najblizszej jednosci.

Aczkolwiek -nowa. uzgodniona z praktyka, me-
toda oznaczania liczb oktanowych paliw na sil-
niku C. F. R. dotyczy w istocie rzeczy silnikéw
samochodowych to iednak znajduje ona narazie
zastosowanie do paliw lotniczych, poniewaz
z jednei strony nie przeprowadzono dotychczas
dla silnikéw lotniczych rownie wyczerpujacych
badan, jak dla silnikbw samochoodwych, z dru-
ciej strony za$ warunki pracy silnikow samocho-
dowych sprzyjaja w wiekszym stopniu detonacji,
nie nalezy sie obawiaé zatem zbyt tagodnej, jak
na warunki lotnicze, oceny paliwa. Znany badacz
angielski. Pye. proponuie badanie paliw lotni-
czych wedtug C. F. R. Motor Method, obnizajac
jedynie temperature podgrzewania  mieszanki
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z 300° F do 260°F (126° C). Przy sposobnosci na-
lezy wyjasni¢, ze pewne skiadniki benzyny, jak
naprzyktad weglowodory aromatyczne (do' nich
nalezy bemziol) szybciej tracg wiasnosci antydeto-
nacyjne ze wzrostem temperatury i pogorszeniem
warunkéw pracy silnika, anizeli inne, w przeciw-
nym razie nie zachodzitoby przegrupowanie paliw
pod wzgledem odpornosci na detonacje przy
zmianie warunkow silnika.

Opanowanie trudnosci spowodowanych przez
detonacje jest mozliwe przez:

1. Uzywanie paliw niedetonujgcych.

2. Uzywanie paliw niedetonujgcych, jako. do-
mieszek do benzyny.

3.. Dodawanie do benzyny specjalnych domie-
szek, ktorych nieznaczna ilos¢ wystarcza do pod-

Przekréj podtuzny silnika C.F.R.

niesienia odpornosci
wptywajgc przytem
wiasciwosci.

Do paliw pierwszej kategorii naleza benzol i al-
kohol. Nie s orte uzywane wr stanie czystym ze
wzgledéw technicznych, jak mata warto$¢ opato-
wa alkoholu i wysoka temperatura krystalizacji
benzolu, oraz gospodarczych.

Paliwa, nalezace do drugiej kategorji, nabierajg
jednoczes$nie ze wzrostem odpornosci na detonacje
niektéorych niepozadanych ccch, posiadanych
przez benzol i alkohol. Ponadto nalezy zaznaczy¢,
ze mieszanki benzyna-alkohol nie sg bardzo trwa-
fe i pod wpltywem niewielkich dodatkéw wody
ulegajg rozdzieleniu na czesci sktadowe. Mimo to
mieszanki potrdjne, sktadajgce sie z benzyny oraz
nieznacznych ilosci alkoholu i benzolu nie posia-
dajg wskutek matej zawartosci dodatkow i utrwa-
lajgcemu dziataniu benzolu wyzej wymienionych
wad i naleza dzieki dobremu przebiegowi krzy-
wej destylacji do najlepszych paliw lotniczych.

Do tej samej kategorii paliw zalicza si¢ benzy-
ny, bogate w weglowodory, odporne na detona-

paliwa na detonacjg, nie
na Zmiane jego fizycznych
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cje, jak naprzykiad aromatyczne. Ze wzgledu na
toi, ze Swiatowa produkcja benzyny jest zesrodko-
wana w paru towarzystwach, sporzgdzanie takich
paliw, do ktérych muszg wchodzi¢ nieraz benzy-
ny z rop, wydobywanych w paru czesciach Swia-
ta, jest utatwione.

Z posrod domieszek, podnoszacych odpornosé
paliwa na detonacje nalezy wymieni¢ przede-
wszystkiem wode. Zastosowanie jej jest niemozli-
we z tego wzgledu, ze nie miesza sie ona z pali-
wami lotniczemi za wyjatkiem alkoholu, ktéry tej
domieszki nie potrzebuje, i ze wymagataby ona
wobec tego specjalnych urzadzen wtryskowych.
Najszersze zastosowanie jako dodatki antydetona-
cyjne znajdujg dzi$ cztaroeitylek otowiu i karbo-
nylek zelaza. Paliwa, uszlachetnione temi dodat-
kami, nosza nazwe ethyl gasotine (Stany Zjedno-
czone A. P.) i motalina (Niemcy). Sporzadzanie
tych paliw wymaga zachowania bardzo daleko
posunietych Srodkéw ostroznosci, oba te zwigzki
posiadajg bowiem silne witasnosci trujgce. llosci

Przekréj poprzeczny silnika C.F. R.

ich, niezbedne dla podwyzszenia wiasnosci anty-
detonacyjnych paliwa, sg jednak tak znikome (rze-
du utamka centymetra szeSciennego na litr pali-
wa), ze zaréwno paliwo jak i gazy spalinowe, wy-
dobywajace sie z silnika, sg zupetnie nieszkodliwe
dla otoczenia. Tak mata ilos¢ domieszek pozosta-
wia oczywiscie paliwu jego pierwotne wiasnosci.
Ciekawg okolicznoscig jest to, ze dodatki te pod-
wyzszajg odpornos$¢ paliwa na detonacje tem wol-
niej, im ich jest wiecej w paliwie, i ze w wiek-
szych dozach dziatajg jako $rodek detonujacy.



3

Klngsford -Smith

znowuz dowiddt niedawno, co zdziata¢ potrafi wysoko-
wartosciowy Mo biloil.

Sir Charles Kingsford Smith pokonat rekord lotu miedzy Anglja
a Australjag w dniu 11 pazdziernika 1933 na otatowcu Percival
Guli z silnikiem Gipsy Major 130 KM,

stosujgc wytacznie

Mobiloil Aero W

Poprzednio rekord ten nalezat do C. W. A. Scotta,
ktory przestrzen te przebyt w ciggu 8 dni 20 godzin
i 47 minut, podczas gdy Charles Kingsford Smith prze-
byt te przestrzen w 7 dniach, 4 godzinach i 44 minutach,
osiggajac przecietng szybko$¢ okoto 183 km na godzine.

Mobiloil-Aero

VACUUM OIL COMPANY S A

5

3
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ANGLJA.

SILNIK AEOLUS. Podajemy nieco szczegétdw o silniku
.,Aeolus'* zbudowanym przez Lov Engineering Co. Jest to
4-0 cylindrowy odwrécony silnik lotniczy, dwiutaktowy, mo-
cy 180 KM, chtodzony woda, z reduktorem 3 :1. Cylindry
odlane sg w jednym bloku ze stopu magnezowego, z tule-
jami stalowemi. Gtowica jesit oddzielna i zawiera 2 walki
rozrzadu, ktére sterujg 3 zawory znajdujagce sie w kazdym
cylindrze. Wat rozrzagdu napgdza pompg wodng oraz kom -

presor, z drugiej izaS strony — pompe olejowa. Gaznik
Bowden otrzymuje benizyne z pompy tlokowej. Ttoki sa
Istne ze stopu RR 53. Korbowody stalowe, catkowicie obro-
bione; wat korboiwy ze stali V.N.C.A. Zapton przez 2
iskrowniki Scintilla, z automatycznag regulacja przy$pie-
szenia. W ‘'kazdym cylindrze sa dwie $wiece Lodge. Cha-
rakterystycznym dla tego silnika jest rozrzad: jeden wat
Silnik Aeolos.
rozrzadu, lezacy posrodku gtowicy,
steruje tylko 2 zawory dla powie-

trza, przyczem dziatajag one na zmia-

ny, co drugi skok. Drugi wal roz-
rzagdu, napedzany przez pierwszy,
steruje zaworem dla mieszanki ben-
zyna - powietrze, dostarczanej przez drugi kompresor, zam

silany przez gaznik, ktéry znajduje sie miedzy nim apierw-
szym kompresorem. Kazdy cylinder zaopatrzony jestw dwa
otwory wydechowe. Przy 4500 obrotach ma dawa¢ 180 KM.
Przypuszczalna konsumcja — 180 ¢g/KM/godz. Przypusz-
czalna waga silnika — 92 kg.

SILNIK BEZZAWOROWY BRISTOL. Jakkolwiek sil-
niki bezzaworowe dla samochodéw znane sg od wielu lat
i osiggnely bardzo wysoki stopien doskonatos$ci to dotych-
czas konstrukcja ta nie znalazta pomys$inego zastosowania
dla silnikéw lotniczych. Pierwsze préby iabryiki w tym
kierunku datujg sie¢ od roku 1915 (silnik Burta), lecz
dopiero obecnie, pol 8 ‘tatach proéb i ulepszen, fir-
ma Bristol skonstruowata bezzaworowy silnik .,Persens”.
Préby o-obione na silniku jednocylindrawym daty w roku

zeszlym tak zadawalniajafce rezultaty, iz mozna bylo przy-
stagpi¢ do produkcji catego silnika, ktéry w roku zeszlym
przeszedt juz kilkaset godzin préb, miedzy innemi 100 go-

dzinng prébe homologacyjna,
dzinna préba na malym gazie i 50 godzinna préba na du-
zem obcigzeniu. Wszystkie préby wypadly zupeinie po-
mys$inie, bez zadnych poprawek, zatrzyman a nawet zmia-
ny $éwiec. Obecnie odbywajg sie préoby w locie. Przy obje-
tosci okoto 25 Itr. silnik ,Persens” ma bardzo wysokg wy-
dajno$¢ z litra przy najnizszej znanej konsumcji paliwa
i smaru, jakg kiedykolwiek osiggnieto dla silnikéw _chto-
dzonych powietrzem. Narazie szczeg6ly konstrukcyjne™ s3
tajemnica firmy, lecz spodziewa¢ sie nalezy, ze wKrotce
zostang ogtoszone, tembardziej, ze przystagpiono juz do
konstrukcji dalszych silnikéw tego typu.

po ktérej nastgapita 50 go-
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SILNIK WOLSELEY — A. R. 9.
Motors Ltd. wypus$cita ostatnio silnik gwiazdowy 9-cylin-
drowy A. R. 9 188/206 KM, ktéry zostat wbudowany w
3 ptatowce Hawkeir ,Tom tit" biorgce udziat w wyscigu o

Fabryka Wolseley

puhar krélewski.
Karter : dwudzielny, dzielony w pi. cylindréw, wyko-
nany z catkowicie obrabianych odkué¢ duralowych.
Cylindry : tuleje wytoczone z odku¢ stalowych, na kt6-

re nakrecone sa gtoiwice odlane
Dla wzmocnienia,

ze stopu aluminjowego.
na obchwytujagca tuleje cylindrowg czes¢

gltowicy, nasuniety jest pierécien stalowy. Cylinder przy-
mocowany jest za pos$rednictwem kryzy 4 $rubami do
barteru. Na gtowicy znajdujg si¢ trzy nadlewtki z otwora-

mi w ktére wcisnieto tulejki bronzowe: 2 na $wiece i 1 na
mrozrusznik. Siedzenia zaworowe wkrecane ina gorgco wy-
konane sg z monelu dla umozliwienia stosowania, miesza-
nek z tetraetylem otowiu. Prowadzenia zaworowe wyko-
nane sa z fosforobranzu i moga by¢ wy-

mieniane.
Jeden zawér wlotowy i jeden wyloto-
wy, sa zamienne miedzy sobg i wykonane
z wysokowarto$ciowej stali chnomonikto-

wej. Paduszeczka zaworu z hartowanej
stali.

Ttoki : z kutego stopu Y, zaopatrzone
w 2 pierscienie uszczelniajgce i 2 zbiorcze.
Bolec osadzony ruchomo w tioku i kor-

bowodzie zabezpieczony jest od wysuwa-
nia pier$cieniami rozpreznemu
Korbowody : stal chromoniklowa, prze-
kréj H, jeden korb. gtéwny.
W at korbowy : ze stali tej samej co
korbowody, dwudzielny, przyczem tylne
ramie wykorbienia potgczone jest z czo-

pem korby na klin i dociSniete $rubag za-

ciskajaca.
Z przodu tozysko rolkowe, z tytu kul-
kowe, obydwa osadzone w tulejkach sta-

lowych wprasowanych

karteru.
Rozrzad: gérny za posrednictwem dzwi-
gienek utozyskowanych na rolkach oraz
opancerzonych popychaczy. Tarcza 5 garbami porusza sie
z szybkos$cia 1/+0 w tym samym kierunku co i wal
silnika naciskajac ma rolki popychaczy. Zawér wlotowy

i przykreconych do

otwiera sie 12° przed, zamyka za$ 60° po M. P-cie. Luz
w popychaezach na zimno 0,08 mm. Tarcza rozdzielacza
obraca sie na tozyskach kulkowych po stronie przedniej

silnika i napedzana jesit przez kola zebate czotowe.

Silnik Bristol-Persens.
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Reduktor : przektadnia 1:0,621 tak ze $migto wyko-
nywa 1366 wizgi. 1503 oibr./min. Zazebienie czotowe, przy
czem koto osadzone na wale korb. posiada 23 zeby, koto
za$ zwigzane z walem $migta ma zazebianie wewnetrzne
i oparte jest na obejmujgcym je tozysku r-o-lkowem. Karter
reduktora wykonany z R.R.50 jest odejmowany od wta-
Sciwego karteru silnika. Piasta odpowiada normie B.E S.A.
Nr. 3 i odkuta jest ze stali.

Silnik Wolseley A.R.9.

Rozruch : z tytu silnika przewidziane miejsce dla roz-
rusznika korbowego lub bezwtadno$ciowego Ectipse z -prze-
ktadnia 8,15 :1. Otwory wtryskowe w gtowicach potg-

czone sa kolektorem prowadzacym do pompki wtryskowej.

Zasysanie: z gaznika Claudel - Holbsoim, po przez ogrze-
wany oliwg przewdéd, do pierécieniowego kolektora w kar-
ierze.

Zapalanie : dwa magneta B.T.H. napedzane od walu
korbowego, pa tylnej stronie silnika, kotami s-tozkowemi.
Zapalanie 36° przed gérnym m. p-ttem. M-agneta i prze-

wody w wykonaniu wojskowem opancerzone przeciw-radjo-

wo. Kable wys. napiecia umieszczone w rurce alumin-
iowej.
Smarowanie : suchy karter, pompka trybikowa ssaca

i tloczgoa napedzana bezposérednio w-atem ko-rbo-wym. Olej

ERRATA.

Tre$¢ prawej szpalty na str. 316 w art.

Pozatem, jak wsfcaz-uje rys. 20, zbytnie zmniejszanie od-
legtoéci ognisko-wej f przy skonczonych i do$¢ znacznych
wymiarach witdkna, pow-oduje czesto nadmierne roiapros,ze-
nie mi-ast pozadanego skupienia.

Rozwazmy ter-az zalezno$¢ mied-zy katem wyjSciowym

reflektora, $rednicg s-zyby reflektora i odlegtoscia ogni-

skowg.
Z réwnania biegunowego paraboli mamy:
gdzie: D — $rednica szyby,

a D J — katdopetniajgcy do

tg 4f wyjéciowego- — kat

czynny reflektora,

f — odlegto$¢ ogniskowa.

.Reflektory

SAMOCHODOWA.

odplywajacy z reduktora, rozrzadu oraz komary tylnej
Scieka do wspodlnego zbiornik-a -a stamtad po przez pompke
i grzejnik mieszanki do zbiornika. Ze zbiornika pompka

ttoczgca ttoczy olej do w. korbowego. Wentyl redukcyjny
w pompce utrzymuje ci$nienie oleju na wysokosci 2,8 do
4,2 atm. przy $ér. temp. 70°.

Zamocowanie : na stozkowym kotnierzu o $rednicy
0 = 616 nim, posiadajacym na $rednicy 0 = 597 mm
18 dziur 0 — 8,7 mm réwno rozstawionych.

Dane charakterystyczne : pojemno$¢ V — 9.654 1, $r.
cyl. 106 nim, skok 120 mm, E = 53, N -n-or. = 188 KM,
N m-ax. = 206 KM., liczba -obr. -nor. 2200 abr./min., liczba
obr. max. 2420 obr./min., waga G = 205 kg., G/N max —

= 1,00 kg/KM, G/N nor. = 1.09 kg/KM. N m-ax./Y — 21,3
KM/1., zuzycie benzyny 0,240 gr./KM/godz., smaru 10
gr/KM/godz. (zuzycie dla mocy 90%).

FRANCJA.

PLATOWIEC BOTALI ,MNIEJ NIZ 10.000 FR.“. Pta-
towiec p. Botab ochrzczony tak wymowng nazwg odbywia
w ostatnich tygodniach loty prébne na lotnisku Toussus
pod Paryzem, pilotowany przez p. M-andelli.

Zaopatrzony w silnik Poi-ns-ard 30 KM z
wykazat szybko$¢ 140 km/godz., putap 150 m. i dlugos¢
startu 80 m. Ptatowiec powyzszy jest dwuptatem i zostat
zbudowany n-a skutek akcji tow. Avi-ation Nouyelle, kto6-
rego jednym, z czyniniejszych cztonkéw jest konstruktor
Botali.

reduktorem

STANY ZJ. AM. P.

10.000 PLATOWCOW PO 700 DOLAROW. Dowiadu-
jemy sig, iz p. Eugenj-usz L. Vidal dyrektor departament-u
Aeronautyki w Min. Handlu Sit. Zj. Am. Pt przygotowuje
na wiosne 1934 r. rozpoczecie produkcji 10.000 ptatowcéw

popularnych, ktérych koszt kupna wynositby okoto 700
dolaréw.
Platowiec przewidywany do budowy jest ptatowcem o

dolnem skrzydle, dwu-miejscowym, do ktérego budowy za-
stosowana bedzie wysokowontoéciowa stal. Silnik stosowany
m-a by¢ 8 cyl. o matym litrazu ima cylinder, z reduktorem,
przyczem -obroty na -w-ale korbowym wynosi¢ beda 4000
o-br./min. Dzigki zastosowaniu hamulcéw aerodynamicznych

szybkos¢ lgdowania ma nieprzekracza¢ 40 km/g. Koszty
utrzymania pl-atowca powinny by¢ nie wyzsze niz takowe
przecigtnego samochodu. Koszt wykon-ania 700 doi. usta-

lony zostal przez -komisje techniczng powotang z przemy-
stu samochodowego i lotniczego. Platowce sprzedawane
majg by¢ na diugoterminowe sptaty. Jak widzimy lotnictwo
idzie wielkiemi krokami ku popularyzacji, na ktérej to
drodze u nas, cho¢by ze wzgledu na brak odpowiedniego
silnika, zrobiono jeszcze niezmiernie matlo.

samochodowe" powinna brzmie¢ jak -nas-t.

Poniewaz $rednica szyby ma pewne priaktyczn-e maksi-

mum, przeto pozostajg j-ako zmienne ct i f.
Przy matym f najmniejsze niedoktadnos$ci w ustawieniu
zar6wki odbija¢ sie bedg b. znacznie ina pnacy reflektora.

By ustali¢ zadawalajagcy stosunek tych wielko$ci,
wiej jes-t zbadaé¢ wykre$lmie, w

najcelo-
jaki sposéb wplywa zmiana

Latamy juz na polskich silnikach

W dniu 2.X11.1933 r. odbytly sie na warszawskim lotni-

sku, wobec przedstawicieli wo-jska i przemystu préby w lo-
cie drugiego, po ,Kogutku" inz. Zalewskiego, platow-
ca zaopatrzonego w polski silnik. O ile od dawna po-
siadamy juz pierwszorzedny sprzet platowcowy, ktérego

warto$¢ dostatecznie okresla choc¢by ilos¢ pierwszych miejsc
zdobytych na miedzynarodowych zawodach w ostatnich
tatach, o tyle sprawa silnikéw produkcji krajowej, do ce-
lbw szkolnych i sportowych, pozostawala palaca i przykra.

Juz przed trzema laty, Pafhstwowe Zaktady Inzynierji w
swym planie uniezaleznienia przemystu silnikowego samo-
chodowo - lotniczego od zagranicy, zwrécily uwage na brak
silnikia szkolnego o $redniej mocy i celem wyprf-nienia tej

« f i D na wielkos¢ odbijanego strumienia, wychodzac
z wykresu $wiattoSci zaréwki.

Na rys. 14 przedstawiony mamy wykres $wiatlosci za-
rowki w ptaszczyznie poziomej.

Przekroje parabolo-id a b, ¢ — majag ten sam kat czyn-
ny (oa 240°), przy rosngcej od a do c $rednicy szyby
i rosng-cej odlegtosci ogniskowej.
razgcej lu-ki, przy pomocy czynnikéw wojskowych, przy-

stapity w swych biurach konstrukcyjnych do opracowania
odpowiedniego silnika. Pierwsza serja tych silnikéw,
ochrzczonych nazwg P. S. Il opuécita w roku biezagcym fa-
bryke, przechodzac do ciezkiej i odpowiedzialnej stuzby w
locie, zapoczgtkowanej na platow-cu p. Koztowskiego
W. K. 3. Po udanych pierwszych lotach wykonanych przez
jednego z najlepszych polskich pilotow kpt. Gedgowda, na-
stapit oficjalny pokaz w dniu 2.XIl. b. r. przy obeoniosci
nacz. dyr. P. Z. Inz. p. putk. Meyera, dyr. inz. Tadeusza
Paszewskiego, szefa prod. lot. P. Z. Inz. inz. Brodowskiego,
kpt. Mroczkowskiego, kpt. Kaliny, del. Min. Kom. p. inz.
Poltu,rak-a i radcy Uszynskieg-o oraz konstruktoréw. Ptato-



Technika

wiec W. K. 3 Owadze wtasnej 430 kg i silnika 110 kg wy-
kazat bardzo krétki start (okoto 30 m) oraz dobre wta-
Sciwosci w locie. Nalezy on do typu dwuptatéw, przypomi-
najac nieco z wygladu angielskiego Tiger - Motha, i przy
szybkosci podréznej okoto 140 km/godz. posiada promien

Brodowski d/r. Paszewski oraz
Koztowski po prébach ptat. W. K. 3.

Kpt. Mroczkowski, inz.
inz. W.

samochodowa

GrudzieA 1933 r. Nr. 11

dziatania dochodzgcy do 1000 km.
sowanie platowca do turystyki, celi szkolnych oraz prze-
szkoleniowych, zapewniono mu wielkg stateczno$¢ wilasng
o-raz spélczynnik bezpieczennstwa 8. W. K. 3 zostal wybu-
dowany nieledwie wtasnorecznie i z wiasnych funduszéw
przez konstruktora oraz
p. Antonowicza. Te wiel-
kie ofiary ztozone polskie-
mu lotnictwu, a wynikajg-
ce z wielkiego entuzjazmu
i zrozumienia dla sprawy
lotniczej w kraju, nalezy
mtodym konstruktorom

Ze wzgledu na zasto-

cho¢ czeéciowo wynagro-
dzi¢, umozliwiajgc im dal-
szg prace i realizacje ich
planéw.

Na zakonczenie tych kil-
ku stéw majacych na celu
zwrécenie uwagi naszych
Czytelnik6w na tak zna-
mienny dla historji lotni-
ctwa naszego fakt, poda-
jemy krétki opis silnika
P. S. Il

Silnik P. S. Il jest sil-
nikiem statym o czterech
cylindrach ustawionych w
szereg i chtodzonych powietrzem. Na stalowe cylindry
sa nakrecone gtowice ze specjalnego stopu glinowego, przy-
czem kazdy cylinder posiada dwa zawory: jeden ssacy
i jeden wydechowy. Zawory sg sterowane przy pomocy

Okapotowanie silnika P S. II.

dzwigienek, napedzanych bezposrednio przez watek ste-
rowniczy, umieszczony nad gtowicami. Dane silnika sa
nastepujace:
Liczba cylindrow Lo 4
Srednica cylindréow HO mm
Skok ttoka . 715 mm
Pojemnos$¢ skokowa silnika. 4940 cm3
itopien sprezania 5,3
Normalna m o c . 90 KM

N ilos¢ obrotéow 1300 obr./min
Maksym moc . 98 KM

N iloS¢ obrotédw .oeeeeenns 2100 obr./min
Zuzycie paliwa na 1 KM/godz. 258 gr
Cigzar silnika + piasty .. 110 + 2 kg
Zasadnicze wymiary :

a) digosE N e 1,100 mm

b) wysokosé 130 mm

C) SZerokoSC i 465 mm

Ze Stow. Mech. Lotniczych

Jedng z mniej reklamujgcych sie organizacji lotniczych,
grupujaca technicznych pracownikéw przemystu lotnicze-
go jest Stowarzyszenie Mechanikéw Lotniczych. Ruchliwa
ta organizacja powinna niewatpliwie zwrdci¢ na siebie
wiekszg uwage. Na czele iniawobranego Zarzadu Gtéwnego
Stowarzyszenia stoi inz. Jerzy Falkiewicz. Obecnie zostalo
przeprowadzone przeksztalcenie istniejgcego statutu, kto-
rego ramy po trzyletnim istnieniu okazaly sie zbyt ciasne
krepowaty normalny rozrost Stowarzyszenia. Nowy sta-
tut do ktérego materjat dostarczyto samo zycie organizaciji,
oprécz wielu pomniejszych poprawek powotuje do opieki
nad Stowarzyszeniem Rade Naczelng, do ktérej zostang za-
proszeni przedstawiciele przemystu lotniczego, szkolnictwa
zawodowego, organizacji lotniczych o charakterze panstwo-

wym i spotecznym oraz P. U. W. F. i P. W.

Kolo Kulturalno - oSwiatowe Stowarzyszenia systema-
tycznie wurzadza wycieczki do o$rodkéw przemystowych,
oraz w odstepie dwutygodniowym odczyty wyglaszane

przez wybitnych fachowcéw z dziedziny lotniczej i ogélno-
technicznej. Na pierwszy plan prac wymienionego Kota

Warunki prenumeraty: rocznie

Samochodowego Nr

10 zt
10770, zaznaczajac na

Redakcja i Administracja ,Techniki
czynna codziennie od godz.

Samochodowej”:

Zaktady Graficzne E. i

p6trocznie 5 zi
blankiecie

Warszawa, ul.

10— 14, oraz we wtorki, czwartki w godz.

wysuwa sie stworzenie kursu technologicznego dla mecha-
nikéw lotniczych i samochodowych, ktéry pozwoli im po-
gtebi¢ swa wiedze fachowag mietylk-o w dziedzinie lotniczej
ale i ogdlno-techniczinej.

Obecnie do istniejacych juz ké6l: Kulturalno-oswiatowe-
go, Szybowoowego, Sportowego i Pozyczkowo-oszczedno-
Sciowego, przybyto nowe Koto Pracy, ktérego gtéwnym
ceiem jest stworzenie wilasnego warsztatu pracy, a tem-

tamein danie moznos$ci wykorzystania indywidualnych zdol-
nosci cztonkéw, na polu techniki, oraz Koto Propagandy,
ktéore obecnie nawigzuje kontakt z mechanikami lotniczy-
mi i samochodowymi z innych miejscowos$ci, w celu stwo-
rzenia prowincjonalnych oddziatbw Stowarzyszenia.

Wszyscy niezorgarrizowani pracownicy przemystu lotni-
czego i przemystdw pokrewnych, powinni w jak naijszer.
szym zakresie korzysta¢ z prac prowadzonych przez Sto-
warzyszenie Mechanikéw Lotniczych.

Doktadnych informacji zasieggna¢ mozna w Sekretarjacie
Stowarzyszenia, przy ut N.-Swia: 49, m. 3, tcl. 5-00-46,
gdzie jednocze$nie miesci sie lokal Klubu Stowarzyszenia.

na konto Kota
Samochodowej”

Prenumerate
wptatowym:

nalezy wptaca¢ do PKO
Prenumerata ,Techniki

Czackiego 3/5 (Stowarzyszenie
18— 20. Tet. Nr. 609-19.

Technikéw)

D-ra K. Kozianskich w Warszawie, Krakowskie-Przedmie$cie 66.
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INZYNIERJI
WARSZAWA

UL. TERESPOLSKA NR. 34/36
TELEFON 548-10

SAMOCHODY ,POLSKI FIAT”, ,POLSKI SAURER”
MOTOCYKLE ,C. W. S”

SILNIKI SYSTEMU DIESEUA MARKI
~URSUS” | ,SAURER” OD 4KM DO
2.000 KM. STALE I MORSKIE.

SILNIKI DLA ROLNICTWA
ZESPOLY: OSWIETLENIOWE | POMPOWE.
ARMATURA DO PARY, WODY | GAZU.

ODLEWY ZELIWNE ORAZ METALI
POLSZLACHETNYCH.

STATKI MORSKIE IRZECZNE.
MOTOROWKI, SLIZGOWCE.

KONSTRUKCJE ZELAZNE

EACZNIKI SZCZEPKOWE 0 52 MM. DLA STRAZY OGNIOWYCH
(Y]
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