ROK Il MARZEC Nr. 3

| ECHNIKA
| SAMOCHODOWA

CZASOPISMO TECHNICZNE POSWIECONE ZAGADNIENIOM BUDOWY
SAMOCHODOW, MOTOCYKLI, SILNIKOW LOTNICZYCH | DZIEDZINOM POKREWNYM

WYDAWCA: KOLO SAMOCHODOWO-LOTNICZE PRZY STOW. TECHNIKOW POLSKICH W WARSZAWIE
REDAKTOR: INZ. KAZIMIERZ STUDZINSKI.
KIEROWNIK DZIALU LOTNICZEGO: INZ. JERZY FALKIEWICZ. KIEROWNIK DZIALU SAMOCHODOWEGO: INZ. ADAM MINCHEJMER.

daje pewnos¢ ruchu w

samochodzie |1 samolocie

Wierzbowa rég Trebackiej

OBRABIARK] DOM AGENTUROWO-HANDLOWY
| NARZEDZIA FERD. RAUSGH S-cy

tODZ, EWANGELICKA 5, TEL. 107-98
dla fabryk samochoddéw Generalne przedstawicielstwa akcesorji
warsztatéw reparacyjnych samochodowych i artykutéw technicznych

warsztatéw wojskowych Azbestowe tasmy hamulcowe
tarcze sprzegtowe marki ,Mintex i Hal0"

warsztatow polowych Bawetniane tasmy hamulcowe
marki ,Scandinavia“

Bawetniane tasmy amortyza-
torowe i pod maske marki ,Scandinavia“

) tatki na zimno marki ,,SUpeTVUI C*
WARSZAWA, PLAC TRZECH KRZYZY 3 Oleje do gérnego smarowa-
nia marki ,Red-E x*“

iei . Niezbed. dla now. sam.
Wytqczne przedstawicielstwo: Materjat uszczelniajqey i nie-

przepuszczajecy benzyne,
wode i olej marki ,,Ph0oe i x
Wahadtowe kierunkowskazy
elektromagnetyczne  marki ,,L I x 0 r"

N ity ztobione, rozdwojone petne

z mosiedzu, miedzi i aluminjum
P. FABRYKI H. CEGIELSKI P. FABRYKI Pasy tkane:
Sprawdzian()w S. A Broni Wulkanizowane marki B B A”
Bawetniane " ,Scandinavia”
. ; e Z siersci wielbt. Safu.rn”
Gwintowniki, Na- _ S v
Na_rze(_jua rzynki, Uchwyty Frezy, Roz tqczniki i nity . .Crescent”
miernicze N wiertakiit. p. .
it p. Wszelkie wyroby z azbestu:

R 51 przedza, nici, tkaniny etc.



STOWARZYSZENIE MECHANIKOW
POLSKICH Z AMERYKI SP. AKC.

ZARZAD | BIURO SPRZEDAZY:

WARSZAWA, UL. MARSZALKOWSKA 46
TELEFONY: 886-06, 979-69, 868-11, 979-68, 806-29, 806-13, 806-99

WtASNE WYTWORNIE:

PRUSZK O W pod Warszawq POREBA pod Zawierciem

Z AKRES FABRYKACII

Obrabiarki do metali r6znych typéw  Obrabiarki specjalne dla prze-

Bbrabiarkittio Hrzewa roznych typow mystu obronnego

Obrabiarki spechaIne dla kolej-

i -
Narzedzm tngce precyzyjne ) o }
nictwa i hutnictwa

Przyrzady fabrykacyjne
yreacy yraey) ‘Odlewy zeliwne surowe i obrobione

Sprawdziany do najwiecej skomplikowanych
Szlifirka uniwersalna 3
do narzedzi typ ,S. E. OFERTY NA ZADANIE

155x2

TOWARZYSTWO
FABRYKI WYROBOW
AZBESTOWYCH i GUMOWYCH

"LEONOWIT.,

SPOLKA Z OGRANICZONA ODPOWIEDZIALNOSCIA
+ODZ, PIOTRKOWSKA 175

PRODUKUIJE

AZBESTOWE
T A S M Y

HAMULCOWE,

OK¢&L ADKII

AZBESTOWE

HAMULCOWE

Il TARCZE

SPRZEGLOWE

AZBESTOWE DLA

SAMOCHODOW

DUNLOP ST
Swiatowych

M A R E K

WLASNA PRZEDZALNIA | TKALNIA AZBESTU



,BRACIA LANGE"

FABRYKA M A S Z YN
I ODLEWNIA ZELAZA
SPOL KA A K CYJNA

W tODZI, ANDRZEJA 21

PIECE PRZEMYStLOWE

ELEKTRYCZNE, GAZOWE | ROPOWE

DO HARTOWANIA
CEMENTOWANIA
WYZARZANIA
TOPIENIA
NAPUSZCZANIA
SUSZENIA

Piecyki warsztatowe
Kapiele

S O L N E
OLOWIANE
OLEJNE

Sprezarki
DO POWIETRZA
G A z u

Turbo-Wentylatory

PALNIKI NA GAZ
ROPE I OLE]J

Piec elektryczny typu NT. SMOLOWY

EksploatacjaFabrykCeratywPolsce
spotki Akeyinej ,, CERATA™ i spotki Firmowej

BagRuziewicz i M Krywicki

SPOLKA AKCYJNA

WARSZAWA, UL.CZERNIAKOWSKA 84

Telefony: Dyrekcji 9-81-42
Biura 9-61-42

Wyrdéb i sprzedaz cerat wszelkie-
go rodzaju, imitacji linoleum na
jucie ina masie papierowej,
dermatoidu — sztucznej skory
i artykutéw pokrewnych

Oddziaty: w Katowicach ul. Miynska 12

w Krakowie — Dietlowska 44

w todzi — Piotrkowska 90,

w Poznaniu — Plac Sapiezynski 4,
we Lwowie — Jagiellonska 20.

WYLACZNA SPRZEDAZ NA WARSZAWE:

HURTOWNIA CERATY Sp. z o.o.

S NALEWKI 28

Fabryka
Resorow
Samochodowych

ALFRED HERMANS

tODZ, ul. Kilinskiego Nr. 136-8. Tel. 184-21

STALE NA SKLADZIE: KOMPLETNE
RESORY ORAZ POJEDYNCZE PIORA
DO SAMOCHODOW: FORD, CHE V-
ROLET, TATRA, ESSEX, MORRIS,
WHIPPET, CITROEN, STUDEBACKER,
PEUGEOT, RUGBY | WIELU INNYCH ,,

KRZYDL ATA

P O L S K A

MIESIECZNIK LOTNICZY
SPORTOWO - TECHNICZNY
ORGAN AEROKLUBOW

Informuje najwszechstronniej i najdo-

ktadniej o lotnictwie

PRENUMERATA ROCZNA 10 ZL.
POLROCZNA .....ccve. 512 ,,
NUMER POJEDYNCZY 1 Zt.

REDAKCJA | ADMINISTRACIJA:
WARSZAWA LWOWSKA 5. P.K.O. 9511

CHLODNICE

do samochodoéw, sa-
I moloféw, traktorow,
. czotgow e.t.c.

ZBIORNIKI

aluminjowe, mosie-
zne, miedziane do
samochoddéw i samo-
lotéw

GASNICE

pianowe ,Perkeo"

M i inne
LAKLADY PRZEMYSLOWE

Warszawa, ul. Kamedutow 71, tel. 11-31-30

6x2



6/\

SAMOCHOD
PRZESIAL

LUKSUSE

Zestawienie kosztoéw obliczone
zostato w stosunku do 1000 km.
miesiecznie. Dla samochodu
przeznaczonego do prywatne-
go uzytku witasciciela i jego
rodziny, jest ilos¢ 1000 km.
miesiecznie catkowicie wy-
starczajgca. W tych warun-
kach posiadanie popularnej

508-ki nie jest luksusem.

POLSKI

CENTRALA: WARSZAWA,

FIAT

SAPIEZYNSKA 6.



. S Y S T E M u

* TUDOR

SP. A KG.
<1 W A R S Z A W A
5 UL. ZLOTA NR. 3o
+—H
TELEFON CENTRALA 562-60
P
P
<
. Baterje
ZI starterowe
P w blokach
P
c ebonitowych
SJ

CZAGE-MOTOR®™

We. JOZEF G ATKE

tODZ, wulica PRZEDZALNIANA Nr. 8. Telefon 241-81

Zakres robo6t: Specjalnos$¢ —wiercenie, szlifowanie i pochwienie
cylindréw samochodowych. Remonty silnikéw spalinowych,
48 sprezarek i parowych maszyn wszelkich systeméw

FABRYKA PASOW SKORZANYCH PEDNYCH

FR NOWAKOWSKI

w Warszawie, Wolska 5 (dom wt.) Tel. 207-54

SPECJALNOSC: pasy blankowe i chro-
mowe, manzety do pomp, #troki wszel-
24x2 kiego rodzaju, struny skérzane it p.

Z AK+ttADY
HANDLOWO-PRZEMYStOWE

WLAD. PASCHALSKI

Warszawa, ul. Zytnia Nr. 15/(7.

Skrot telegr., , ZETPEHA™
TELEF. 67!-16, 203-84, 203-13

Maszyny dla przemystu tytoniowe-
go i kartonazowego. Maszyny dla
przemystu amunicyjnego. Aparaty
kontrolne spirytusowe. Wszelkie
maszyny precyzyjne.

Obrabiarki do metali. Wyrdob czesci
do silnikbw samochodowych, samo-
lotowych. Czes$ci do wszelkich ma-
szyn precyzyjnych. Przyrzady spec-
jalne, sprawdziany. Sprzet uzbroje-
nia. Tcsny bez szwu do szlifierek.

TRESC NUMERU 3.

621.43.031.9 Str.
Studjum poréwnawcze nad sposobami wtrysku w szyb-
kobieznych silnikach wysokopreznych bezsprezarko-

wych — inz. Ernst Schaeren ..., 70
[338+338.5+339.4] : 629.113 (45)
Rozw6j przemystu samochodowego i automobilizmu

w Italji — inz. A. Minchejm er. .. 73
629.117.3
Nowe konstrukcje samochodéw tréjkotowych — Janusz

Jo M aKOW SKi .o

Kronika Sportowa
Kronika Zagraniczna
621.396.61/62:621.431.75

Ekranowanie silnikdw lotniczych inz. J. Gombinski 86
621.43:629.13.012

Silnik wysokoprezny inz. Szydtowskiego — inz. J. Tu-

szyfAski (dOKOACZENIE) oo 89
621.43.013.9.00.1
CyKl Kadenaty e 90
Kronika 10tniCZ a ..o 92
NIEZAWODNE
ZAROWKI
SAMOCHODOWE

TUNGSRAM

DUOLUX
NIEOSLEPIAJACE
| WSZELKIE TYPY
POMOCNICZE



70 TECHNIKA

INZ. ERNST SCHAEREN (Scintilla)

SAMOCHODOWA

Marzec 193i r. Nr. 3

621.43.031.9

Studjum porownawcze nad sposobami wtryskuj w szybkobieznych
silnikach wysokopreznych bezsprezakowych

Pomimo, ze prace nad wtryskiem bezpowietrz-
nym prowadzone byty od do$¢ dawna, to jednak
do r. 1919 -osiggane rezultaty byty raczej znie-
checajgce. Wedtug mnie jedynie o6wczesny silnik
bezsprezarkowy VLckersa byt konstrukcja dosko-
nalszg, to tez kiedy f. Sulcer polecita mi zajecie
sie powyzszym problemem, to znalaziem sie za-
rowno wobec braku przyktaddw istniejacych roz-
wigzan, jak i odpowiedniej literatury. Nalezato
sie wiec narazie zajg¢ stworzeniem labaratorjum
do badan teoretycznych nad przebiegiem spala-
nia i wtrysku dla osiggniecia niezbednego zapasu
wiadomosci z powyzszych dziedzin.

Krétko zasilajgca pompka paliwowa (pomp-
ka, ktorej czas tloczenia = czasowi wtrysku),
ktérg zaprojektowalisSmy w r. 1922, byta w zasa-
dzie podobna do dzisiejszej, stosowanej na silni-
kach Sullceir. Najwiekszg réznice stanowit naped
uskuteczniamy mimosrodem, a nie jak dzisiaj, ku-
takiem z garbem profilowym. Nie majgc wow-
czas przewoddw o matej Srednicy na wysokie cis-
nienia, obawialiSmy sie szkodliwego dziatania
sprezynowania paliwa w przewodzie. Pozaitem
naped watka rozrzadczego byt zbyt staby i w wy-
padku stosowania pompki krdtkozasilajacej, na-
lezatoby go wzmocni¢ droga kosztownych prze-
robek konstrukcyjnych. Zresztg smutne dos$wiad-
czenia, jakie mieliSmy na powyzszej drodze, ka-
zaty nam sie zwréci¢ w kierunku zasady zaworu
zbiorczego (akumulujgcego). Ze wzgledu n;a zbe-
dno$¢ przerdbek silnikéw istniejgcych dla stoso-
wania zaworu akumulujgcego i majac przekona-
nie, iz jest to najlepsza droga pokonania trudno-
§ci zwigzanych z wtryskiem, chcieliSmy jaknaj-
predzej wejs¢ na rynek i zebra¢ doswiadczenie.
Ryzyko byto mate, gdyz w razie nieosiggniecia
spodziewanych rezultatéw wymienione silniki
mozna byto szybko i tanio przerobi¢ z powrotem
na wtrysk powietrzny. Zasadniczym przerébkom
zawor akumulacyjny dotychczas nie podlegat.
Konstrukcyjnie za$ szybko odstgpiliSmy od cen-
tralnej budowy zespotu pompka - wtryskiwacz,
zamieniajac jg ustawieniem w korpusie wtryski-
wacza nurnika obok iglicy. Ta budowa zostata
zachowana przez Sulcera do dnia dzisiejszego.
Co sie tyczy pompki paliwowej krotkozasilajacej,
wspotpracujgcej z wtryskiwaczem iglicowym lub
dyszg otwartg, to zostala ona przez wszystkie
wielkie firmy jak Deutz, MAN etc, oraz fabryki
specjalne jak Bosch, Feuerbach we wszystkich
mozliwych warjantach przekonstruowana i opa-
tentowana w wazniejszych szczeg6tach konstruk-
cyjnych.

Przejde obecnie do rozpatrzenia zjawisk zacho-
dzagcych przy wtrysku i spalaniu. O spalaniu de-
cyduje przedewszystkiem rozprzestrzenienie i
rozpylenie paliwa w kamorze spalania. Im lepiej
uskuteczniono obydwa powyzsze warunki, tem
szybsze i doktadniejsze bedzie spalanie.

Dobre rozprzestrzenienie paliwa osiggngé mo-
zna albo dopasowaniem komory sprezania do ro-
dzaju strumienia wtryskiwanego, albo tez odwro-
tnie. Zdolno$¢ przebijania warstw sprezonego po-
wietrza jest dla danego strumienia wartoscig o-
kreslong, znacznie, méwiac nawiasem, ograniczo-
ng. Zdolno$¢ powyzsza wzrasta wraz z otworem
dyszy, iloscig wtryskiwanego paliwa na otwor
(obcigzeniem otworu), oraz ze wzrostem cisnienia
wtrysku. Ten ostatni jednak czynnik, mimo dos¢
rozpowszechnionego pogladu, wpltywa moze naj-
mniej. Dysza spiralna daje dobre rozpylenie, ale
matg site przebijajacg strumienia, jest wiec ona
dla silnikdw wiekszych nieodpowiednig.

StopienA rozpylenia jest funkcjg wielkosci oraz
ksztattu otwordéw dyszy, jako tez cis$nienia wtry-
sku. Im mniejsze otwory, a wiegksze cisnienie, tem
doskonalsze uzyskujemy rozpylanie. Im wieksze
wiec otwory dyszy, tem wlieksze potrzebne sg ci-
$nienia do uzyskania dostatecznego rozpylenia.
Rozpylanie uskuteczniane jest przedewszystkiem
przez opor dynamiczny przeciwstawiany wtry-
skiwanemu strumieniowi przez sprezone w komo-
rze spalania powietrza. Jest on w przyblizeniu
proporcjonalny do kwadratu szybkosci wzglednej
paliwa w stosunku do sprezonego powietrza. Na
wyzej wymieniony op6r skiadajg sie sity normal-
ne ido kierunku, oraz styczne -czyili tarcia. Pod ich
dziataniem rozpada sie .strumief na coraz to dro-
bniejsze kropelki, tworzgce stozkowg mgte z bar-
dzo maltych, jednak roznej wielkoSci, czasteczek
paliwa. Wielkos¢ kropelek paliwa zmniejsza sie w
kierunku nazew-natrz od oisi stozka, a co zatem
idzie najwiekszg site przebijajagcg ma rd-zen stru-
mienia. Proporcjonalno$¢ oporéw do kwadratu
szybkosci, zarbwno jak i zuzywanie energji na
rozdrobnienie strumienia, powodujg stosunkowo
szybki spadek szybkosci. Na skutek zmiennego
dziatania ci$nienia i przeoiwcisnienia zostaje
wprawiona réwniez w ruch masa powietrza i to
tem bardziej im dluzej pracujg uruchamiajgce ja
czynniki. Im dluzej nastepuje wiec wtrysk, tem
mniejszg szybkos¢ wzgledng otrzymujemy konco-
wo miedzy strumieniem a powietrzem, i co zatem
idzie, tem gorsze rozpylanie pod koniec wtrysku.
Reasumujac powyzsze, dlugos¢ drogi, jakg ma
przeby¢ strumien paliwa, okresla ci$nienie wtry-
sku i wymiar otworow dyszy, czas za$ wtrysku
i rozprzestrzenienie paliwa — ilo$¢ otworéw w
dyszy. Stad dla ustalonej iloSci obrotéw wymiaru
i ksztattu przestrzeni dawkowej, oraz e moze byé
tylko jedna dysza, dajgca najidealniejszy prze-
bieg spalania.

Paliwo spala sie czeSciowo w stanie plynnym,
czeSciowo za$ w stanie pary. Spalanie ptynne po-
stepuje szybciej, a wiec i ekonomiczniej, powo-
duje jednak krzywga spalania o wyzszym maksi-
mum i prowadzi tatwo do stukania. Spalanie w
stanie pary jest spokojne, czesto jednak daje o-
pdznienia, wyrazajagce sie przewleklem spala-
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niem (nachbrennen), t. j. o przedtuzonym okresie
spalania.

Zbyt duza sita, przebijajgca przy jednocze$nie
niedostatecznem rozpyleniu, powoduje tworzenie
kropli paliwa w miejscach uderzenia (strumienia.
Z braku powietrza krople rozktadajg sie, wydzie-
lajac wegiel, ktory nie spalony 'wychodzi z wydy-
szynami. StrumieA paliwa zostaje zwezony w -0
tworze dyszy 'do 60 — 80% przekroju otworu,
przyczem kontrakcje powyzszg zmniejszy¢ mozna
zaokragleniem otwordéw dyszy od strony wewne-
trznej.

Paliwo posiiada zdolno$¢ sprezania sie (zmniej-
szania objetosci) pod wplywem cisnienia. Zdol-
noS¢ powyzsza wzrasta silnie z temperaturg i
zmniejsza sie cokolwiek z cisnieniem. Dla olejow
gazowych przy 30° C. wynosi 0,6%, dla wzrostu
cisnienia 0 100 at. Zdolnos$¢ do zmiany objetosci

Cidnienie i ilosci wtryskiwane
dysza 8*0.9\120°

S

Rys. 1

pod wplywem cisnienia, nalezy uznaé za wielka
wade przy uzyciu paliwa jako $rodka sterujgcego’,
ew. przenoszacego zmienne cisnienia i szybkosci
(pompka krétkozasilajgca). Przeniesienia ci$nien
sterujacych wzdtuz stupa cieczy, miedzy pompka
a wtryskiwaczem, nie uskuteczniane sg wowczas
wedtug praw, ustalonych dla rozrzadu pompki
przez garb i nastepuja z opdznieniem (droga
szybko$¢ dzwieku).

Zjawisko natomiast sprezalno$ci cieczy moze
byc wyzyskane do akumulacji i stworzenia spre-
zyny o bezwtadnosci = 0, ktore to zatozenia zrea-
lizowane zostaty przy Sulcerowskim zaworze aku-
mulacyjnym, oraz pompce paliwowej Scintilla
(syst. Ratellier).
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Przechodze obecnie do zasad wazniejszych spo-
sobow wtrysku bezpowietrznego, jak Vi-ckers-
Dox-foird, Sulcer, Ratellier, oraz pompki krotkoza-
silajgcej (Boisch).

Jako idealny system nalezatoby przyjac¢ taki,
ktéryby pozwolit na oisigganie dowolnych cisnien
i przebiegu tychze w funkcji czasu przed otwora-
mi dyszy. Powodujemy sie tu uprzednio stwier-
dzonym faktem, iz okre$lony stan pracy i dane
konstrukcyjne silnika okre$lajg jednoznacznie dy-
sze, a wiec mozemy na zmiane spalania mechani-
cznie wptywac tylko wyzej wskazanym sposobem.
Powyzszym zatlozeniom najlepiej odpowiada me-
chanicznie sterowana iglica (Va-ckers, Doxford),
ktéra tgczy na okreslony czas i w okreslonej chwi-
li, -stojacy pod statym i dowolnie dobranym cisnie-
niem, zbiornik paliwa z przestrzeniag dawkowsa.
Sterowanie przymusowe iglicy umozliwia drogg
odpowiedniego diawienia paliwa w siodle (gniez-
dzi¢) iglicy dowolny przebieg w czasie ci$nienia
przed otworami dyszy. Niie zachodzi réwniez tru-
dno$¢ w dozowaniu paliwa w zaleznosci od zmian
liczby obrotéw.

Zawor akumulacyjny b-ci Sulcer (ktérego Zasa-
da w troche zmienionej postaci stosowana jest w
pompce Scintilla)] z iglicg unoszong mechanicznie,
lecz zamykajgcg sie samoczynnie, zbliza sie naj-
bardziej -do wyzej opisanego systemu V$ékars‘a.
Ze wzgledu na to, ze sposéb otwierania iglicy ma
olbrzymi wptyw na przebieg krzywej spalania, a
zamykanie natomiast, pozbawione jest prawie cai-
kowicie tego wptywu, system zaworu akumulacyj-
nego Sulcer‘a niewiele ustepuje systemowi Vic-
kers‘a.

Zawor iglicowy pompki krotkozasdajgcej jest
unoszony hydraulicznie, zamykany za$ sitg spre-
zyny. Cisnienie wiec sterujgce z nurnika pompki,
przenosi sie przez stup paliwa na iglice. Iglica
jest wiec zawieszona jakgdyby miedzy dwiema
sprezynami, jedng — elastycznym stupem paliwa,
a drugg zewnetrzng sprezyng spiralng . Miedzy
wzniosem a potozeniem najnizszem wykonywa
wiec drgania o okreslonej dla danego- wypadku
czestotliwosci wiasnej. Jak powiedziano wyzej
z uwagi na -sprezysto$¢ paliwa, rzeczywiste cisnie-
nie sterujace iglicy, odbiega od ci$nienia -okreslo-
nego przez ksztatt i szybko$¢ kutaka, a w konse-
kwencji i-los¢ w pewnej chwili wtry-$nietego pali-
wa nie jest rowna ilosci wyttoczonej w tej samej
chwili -przez nurnik. Réznica izostaje zakumulowa-
na, lub odda-na z przewodu, zaleznie od tego czy
szybkos¢ nurnika wzrasta, -czy maleje. Zdolnos¢
akuan-ulacyjna (zbiorcza) przewodu zwieksza czas
wtrysku, przy-czem zmiany szybkos$ci, oraz ci$nie-
nia posuwajg sie w kierunku dyszy z szybkoscig
dzwieku. Wszystkie te czynniki moga sie tatwo
ztozy¢ na niepozgdany przebieg wtrysku i wyraz-
nie nalezy sobie powiedzie¢, iz tym sposobem nie
mozna o-siggnag¢ okre$lonego w -czasie przebiegu
ci$nien przed otworami dyszy. Przy dyszy otwar-
tej dochodzi jeszcze szkodliwe rozprezenie konco-
we oieczy w przewodzie. Poczynajgc -od pewnych
granic dla srednic otworow 'dyszy i dtugosci prze-
wodu, dochodzi obawa oprdznienia sie przewodu
paliwowego.

Przy pompce paliwowej krotkozasilajacej zna-
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czny wplyw na cisnie-
nie wtrysku ma wiel-
kos¢  otworéw dyszy,
kontrakcja w otworze,
oraz liczba obrotéw.
Cisnienie to jest w
przyblizeniu proporcjo-
nalne do wielkosci:

172

tf4 « cp3
gdzie
a — ilos¢ obrotow silni-
ka
d — $rednica otworu dy-
szy
® — spotczynnik  kon-
trakcji.
Zdolno$¢ paliwa do

zmiany objetosci ostabia
cokolwiek wiptyw powyzszych czynnikow na ci-
$nienie wtrysku.

Przy zaworze akumulacyjnym (zbiorczym), ci-
$nienie wtrysku zostaje okre$lone przez sprezyne.
Jest ono wiec niezalezne oid liczby obrotdw, Sre-
dnicy otworéw ,oraz kontrakcji.

Jest to wihasno$¢ o duzym znaczeniu dla silni-
kow, ktérych moment obrotowy nie moze spadac
wraz z liczba obrotdw, a czasami nawet powinien
rosng¢ (lokomotywa z bezposredniem przeniesie-
niem momentu na osie napedowe).

Na rys. 1 wykre$lono przebieg cisnienia wtry-
sku p2 (cisnienie przed otworami dyszy) w 'zaworze
zbiorczym silnika Sulcer 8 DD65 dla dwuch réz-
nych obcigzeA nurnika pompki .pj, oraz p 2 jakiotez
dla luzéw w rolkach’od 0 do 4 m/m. Z wykresu
widac, ze przez ksztatt garbu i luz w rolkach ino-

Moment obr na W rozrzadczm

*1
#
*| TS\! ¥

3 .4
*1 o™ *| / -P
8k X7 2y
ol /\
|
41 -g! -
—
*l T A
l /1

Rys. 2.

zerny tatwp zmienia¢ krzywga przebiegu cisnienia
w czasie.

Wykresy na rys. 2 i 3 wykazujg przebieg $red-
niego cisnienia w przewodzie wtryskowym przy
r6znych pompkach krdtkozasilajgcych, wspotpra-
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cujacych lub nie, z zaworem iglicowym. Krzywe
zostaty obliczone z uwzglednieniem pojemnosci
przewodow, ale z pominigciem oporow przeptywu.
Wielkos$¢ kontrakcji ustalono na 40% ( $=0,0).

Obecnie z kolei zajme sie techniczno - wyko-
nawcza strong rozpatrywanych wyzej trzech za-
sadniczych systemow. Zaczne od catkowicie ste-
rowanej iglicy (system Vickera, Doxford). Ilos¢
wtryskiwanego paliwa, odpowiadajgca danemu
obciazeniu, moze by¢ regulowana w zasadzie wy-
tacznie przez zmiane czasu wtrysku. To wymaga,
ze wzgledu na identycznos$¢ czasu wtrysku z cza-
sem rozrzadu, potgczenia sterowania iglicy z re-
gulacja, co jest konstrukcyjnie ciezkie do opano-
wania i wymaga duzych sit wytwarzanych przez
regulator przy zmianie obcigzenia. Pompka do-
starcza paliwo w ilosci
nie mniejszej niz potrzeb-
na przy najwiekszym
przecigzeniu do zbiorni-
ka zapasowego, bedace-
go pod cisnieniem wtry-
sku.

Przez zawor przelewo-

0 Silnik 6cyl. 1000KMe
MAN

Krotko zastlajaca pompkaz otwarta
dysza,

Wirnik =35m.m  Kutak paliwowa -2ftom»n
Rolkoi = AA-WWMAO*ZSOOAYm Wy nadmiar paliwa mo_
Dsssom.m. 5<8rom.m. =137 ze odptyna¢ z powrotem
No:1500KM do zbiornika (ssacego)
gtéwnego. Silniki  Syst.
Vickers - Doxford mialy
swojego czasu wielkie
uznanie u odbiorcow a-
merykarnskich.

Nastepng grupe tworzg
silniki o iglicy wtry-
skiwacza czesciowo przy-
musowo sterowanej, co
sie zwykle sprowadza do
unoszenia iglicy (np. za-
wor zbiorczy Sulcera), wedtug sposobu okreslone-
go przez ksztatt garbu. Przez samoczynne zamy-
kanie zostaje ograniczony, odpowiednio do obcia-
zenia, czas wtrysku, pomimo, iz mechaniczny roz-
rzad Iglicy pracuje stale w sposéb niezmienny.

(C. d. n)

3B 20 47 46.1056K
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[338+338.5+339.4] i 629.113

przemystu samochodowego

| automobilizmu w Italji

Fakt nawigzania blizszej wspotpracy z Wtos-
kim przemystem samochodowym powoduje ko-
nieczno$¢ blizszego nieco zapoznania sie z jego
rozwoj.em, warunikami i metodami pracy oraz sta-
nem automobilizmu w tym kraju, by méc w oce-
nie wynikow tej wspotpracy kierowaé sie mo-
mentami rzeczowemi i objektywnemi.

Przystepujac do charakterystyki rynku i prze-
mystu samochodowegow Italji, musimy na wste-
pie zda¢ sobie sprawe z pewnego podstawowego
zjawiska, dotyczacego .rozwoju automobilizmu
na catym Swiecie. Ot6z ogdt rynkéw samochodo-
wych mozemy podzieli¢ na dwie odrebne grupy:
na rynki, ktére osiggnety juz wysoki poziom na-
sycenia i w ktorych to krajach automobilizm prze-
nikngt bardzo gieboko do wszystkich dziedzin
i przejawOw zycia codziennego i gospodarczego,
wszedzie wyciskajgc swe wybitne pietno i odgry-
wajac dominujacy role w catosci gospodarki kra-
ju, oraz na rynki nienasycone, ktore nie wyczer-
paty wszystkich swych mozliwosci i na ktorych
automobilizm wcigz zwieksza swoj stan posiada-
nia, zdobywajac dla siebie dopiero nalezyte sta-
nowisko w catoSci zycia gospodarczego danego
kraju.

Warunki rozwoju i metody pracy przemystu
samochodowego sg w tych dwuch réznych gru-
pach zupeinie odmienne. Kraje nalezace do pier-
wszej z nich, jak naprzyktad Stany Zjednoczone
lub Anglja, posiadajg przemyst samochodowy
ogromnie rozbudowany juz od wielu lat i ktory
w pracy swej nastawiony jest, zwlaszcza w obec-
nym ciezkim okresie, przedewszystkiem na zaste-
powanie wycofywanego z ruchu taboru i pragnac
znalez¢ zbyt dla swej produkcji musi specjalnemu
Srodkami stara¢ sie zwréci¢ uwage klijenta, zache-
cajac go do kupna maszyny przez wprowadza-
nie wcigz nowych ulepszen i udoskonalern kon-
strukcyjnych, zdazajgcych do wielkiego wyrafi-
nowania, a nieraz nawet do niezdrowej przesa-
dy. Kraje nalezagce do drugiej grupy nie posia-
daja czesto wiasnego przemystu samochodowego
lub tez rozwiniety on jest tam mniej intensywnie
i praca tego przemystu oraz handlu samochodo-
wego nastawiona jest na zdobywanie dopiero
nalezytego znaczenia i zrozumienia dla automo-
biilizmu oraz na dostarczanie rynkowi wozow dla
zaspokojenia podstawowych, budzacych sie i po-
wstajacych dopiero potrzeb w zakresie motory-
zacji kraju. Rynek taki nie wysuwa jeszcze z3-
dan dotyczacych wielkiego wyrafinowania kon-
strukcyjnego i modnych ekstrawagancyj, potrze-
bujac przecietnego dobrego wozu.

Poniewaz poziiom maksymalnego nasycenia
danego rynku samochodami zalezy od calego
splotu warunkéw gospodarczych, geograficznych,
spotecznych i t. p. i jest rézny dla poszczeg6lnych
krajow, w praktyce trudno jest przeprowadzi¢

doktadng i S$cistg granice miedzy terni dwiema
grupami rynkow 'samochodowych, w stosunku je-
dnak do rynku Wioskiego z calg pewnoscig stwier-
dzi¢ mozna, ze nalezy on do grupy rynkéw do-
piero rozwijajacych sie i zdazajgcych do dalsze-
go znacznego jeszcze powiekszenia swego stanu
posiadania, cechg przy tern charakterystyczng jest,
ze caly ten rozwd@j osiggany jest we Wloszech
wytacznie wysitkiem wiasnego przemystu samo-
chodowego. Wynikiem takiego stanu rzeczy jest
znaozna dosy¢ roznica pod niekitoremi wzgleda-
mi miedzy warunkami pracy przemystu samocho-
dowego we Wioszech i na przyktad Francji czy
Anglji.

Spoteczenistwo wiloskie osiggneto juz catkowi-
te zrozumienie zadan, celow, mozliwosci i po-
trzeb motoryzacji kraju i zagadnienia te weszly
juz w zakres Scisle okreslonej polityki wiadz
i planowej dziatalnosci przemystu oraz organiza-
cyj samochodowych, reprezentujacych . interesy
i dazenie szerszych sfer spoleczenstwa. Automo-
bilizm we Wiloszech ma wytkniete zgory drogi
rozwoju i niekrepowany zadne,mi ubocznemi czyn-
nikami, jest obecnie w trakcie szybkiego rozpo-
wszechniania sie i zdobywania dia siebie coraz
szerszych terenow dziatalnosci.

Dowodem osiggniecia juz przez automobilizm
we Wioszech pewnego wysokiego poziomu roz-
woju, Swiadczacym o jego zupetnej juz dojrzato-
§ci, jest zjawisko dajgce sie zaobserwowac juz
przy pobieznej jego ocenie, mianowicie fakt za-
interesowania sie w ostatnim okresie przez prze-
myst i kupujacg samochody publiczno$¢ przede-
wszystkiem samochodami bardzo mate,mi, jakim
jest naprzyktad mata 508 Fiata oraz z drugiej
strony bardzo duzemi cigzarowkami i przyczep-
kami. Swiadczy to o tern, ze samochdd we Wio-
szech staje sie naprawde popularnym S$rodkiem
komunikacji, z korzysci ptynacych z jego uzyt-
kowania izdajg sobie sprawe coraz szersze sfery,
nawet nie posiadajgce wielkich dochoddw i prze-
myst dostosowuje sie juz do wymagan tej no-
wej warstwy kupujacych, z drugiej za$ strony
Swiadczy to, ze samochdd zdotat juz przetamaé
dotychczasowy ustréj transportu towarowego
i stworzy¢ dostatecznie pewne podstawy do dzia-
falnosci wiekszych przedsiebiorstw samochodo-
wo-Iranspbrtowych.

Przemyst samochodowy w Italji jest nastawio-
ny przedewszystkiem na prace na wewnatrz dla
potrzeb wiasnego kraju, i mimo ze eksportuje
dos¢ nawet duzo maszyn zagranice, nie odgrywa
jaik dotychczas wiekszej roli na rynku miedzyna-
rodowym, gdzie musi wspétzawodniczy¢ z prze-
mystem krai o nasyconym juz rynku, postuguja-
cym sie zupetnie innemi metodami produkcji
i srodkami dziatania, stawiajgcemi przemyst ital-
ski w nieco mniej korzystnych warunkach.
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TABELA |I. llo$¢ pojazdow mechanicznych we Wtoszech w poszczegdlnych latach
@ 3 = =
- > [}
x g @ ) S 3 - ® >0 [=% —
Rok § S 3 é § % E 2 %% g E E Razem
5 ES g Ed g8 88 ® 8=
= » 3 < n's 0o S5 a oL
1924 (grud.) 57,012 27 666 84,678 W
1925 84,836 32 729 117,565
1926 104,882 36 508 141390 3 9 2 £
1927 119,216 "'39 230 158,446~ -+ 0 (J
1928 142,091 46 891 188,982 1 mta—
1929 80,622 180,963 8,015 52,485 719 8,982 8,245 340,331
1930 89,146 201,919 8,750 63,993 875 105 10,665 10,665 385,851
1931 95,518 211,844 9,078 73,321 986 107 12,232 12,126 415212
1932 100,552 227,445 9,108 81,243 1,024 113 14,492 12,464 446,441
1932 (lipiec) 96,807 213,001 9,078 75,665 998 107 12,656 12,216 420,528
1933 (lipiec) 101,456 230,768 9,098 83,802 1,023 113 15,198 12,537 453,995
w roku 1933 ilos¢ pojazdéw mechanicznych przypadajacych na 1 mieszkanca — 93.
W stosunku do potrzeb wiasnego rynku prze- i innych pojazdéw mechanicznych kursujacych
myst Italski catkowicie wywigzuje sie ze swojego  w kraju, podang w Tabeli I.
zadania, zaspakajajagc wszystkie niemal jego po- Zestawienie powyzsze wykazuje nam ciagly

trzeby, dzieki czemu w Italji prawie zupeinie nie
widuje sie samochoddw zagranicznych.

Pod jednym jednakze wzgledem przemyst
italski i wogole automobilizm italskli przoduje
na catym Swiecie, mianowicie w dziedzinie spor-
tu samochodowego i produkcji samochodéw wy-
ScigoWych. Skladajg sie na to charakter i tem-
perament kierowcow, a i wogdle automobilistéw
italskich, dzieki czemu z jednej strony wytwodrnie
specjalizujgce sie w produkcji samochodéw spor-
towych i wyscigowych moga rozporzadza¢ dosko-
natymi kierowcami, umiejgcymi zapewni¢ osig-
gniecie przez powierzong im maszyne nalezytych
wynikéw, zainteresowanie sie publicznosci zawo-
dami i wyscigami zapewnia optacalnos$¢ tych tak
kosztownych imprez, z drugiej za$ strony duze za-
potrzebowanie na wozy sportowe ze strony nabyw-
cow umozliwia rozwdj i coraz dalszy postep wy-
twaérni, specjalizujgcych sie w tej dziedzinie pro-
dukcji. Nie bez wptywu na to wszystko jest oczy-
wiscie i posiadanie przez te gatez przemystu sa-
mochodowego zdolnych konstruktoréw, jak réw-
niez i techniczny poziom i staranno$¢ samej fa-
brykaciji.

Przystepujac do zanalizowania bardziej szcze-
gétowego niektérych dziedzin rozwoju przemy-
stu i automobilizmu w Italji, zwr6ci¢ trzeba od-

razu uwage na ogolng statystyke samochodow
TABELA 11
Produkcja krajowa Przywoz

#1930 1931 1932 1930 1931 1932

Sam. osobowe
Autobusy
Sam. ciezarowe

42,372 33,644 38,284 4,035 1,982 1,676
1,486 1,061 806 14 4 6
13,309 12,364 12,217 2,109 860 894

Ciaggnikidrogowe 37 47 49 155 87 67
Maszyny 76 3 6 29 3 1
Ciagniki rolne 581 379 144 1,589 1,359 908

Motocykle 6.276 5411 4,613 6,723 4,470 4,106
Przyczepki 2,105 2,077 3,214 32 11 3
Razem 66,242 54,986 60,373 14,686(9,046 6,961

i nieprzerwany wzrost iolsci kursujgcych w Italji
samochodow, powiekszajgcej siie z roku na rok
z zadziwiajacg niemal regularnoscig o 30.— do
35,000. Rok 1927 wykazuje tylko dziwne zmniej-
szenie sie przyrostu do 19.000 wozow — jest to
okres kryzysu drogowego, ktdrego rozwigzanie
omowimy ponizej, z drugiej za$ strony zastuguje
na uwage i podkreslenie fakt, ze na iloSciowej
stronie rozwoju automobilizmu w Italji ostatnie
lata kryzysu nie wywarty wilasciwie zadnego wy-
bitnego wptywu. Zawdziecza¢ to nalezy w znacz-
nej mierze temu, ze zycie italskie nietylko pod
wzgledem umystowym w znacznej mierze zosta-
fo odizolowane od wptywdw obcych, ale réwniez
i pold wzgledem gospodarczym uniezaleznione
zostato od rynkéw zagranicznych, i dzieki temu
praca przemystu samochodowego w lItalji wytwa-
rzajgcego przedewszystkiem na potrzeby kraju
nie zostata wcale zahamowana i mogta nadal
spokojnie rozwijac sie.

Zwrdci¢ nalezy uwage na to, ze o ile przyrost
roczny ilosci kursujgcych samochodéw osobowych
utrzymuje sie na jednym poziomie, a nawet ra-
czej maleje z biegiem tat o tyle przyrost ilosci
samochoddw ciezarowych wcigz staje sie wiek-
szy, dowodzgc zdobywania przez samochdd co-
raz wiekszego znaczenia.gospodarczego. Réwno-
legle z tern daje sie zauwazy¢ coraz wieksze roz-

TABELA 111
Wywo6z samochodéw osobowych i ciezarowych
produkcji wioskiej:

Rok l1los¢
1927 33,312
1928 28,280
1929 23,689
1930 19,989
1931 11,942
1932 6,555
1933 5,647

(9 miesiecy)



Marzec 1934 r. Nr. 3. TECHNIKA

powszechnienie ciggnikéw drogowych i przycze-
pek. Duza ilos¢ ciggnikow rolniczych jest od-
zwierciedleniem dgzen polityki rzadow faszystow-
skich w dziedzinie podniesienia poziomu gospo-
darki rolnej Italji.

Minimalnym jedynie zmianom ulega tylko ilos¢
autobuséw, dowodzac, ze ruch autobusowy nie
jest w Italji ani specjalnie rozwiniety ani popie-
rany i nadal caly wielki ruch osobowy i turystycz-
ny obstugiwany jesit przez koleje.

Wydajnos$¢ pracy italskiego przemystu samo-
chodowego ilustruje Tabela Il, ktéra zestawia
réwnoczesnie i przyw6z pojazddw mechanicznych
zagranicznych, Tabela za$ Ill, wywo6z samocho-
dow italskich.

Tabele powyzsze doskonale obrazujg rozwdj
wytworczosci samochodowej w Italji, a zarazem
znaczne i coraz to bardziej wzrastajgce unieza-
leznianie sie jej rynku od wyroboéw zagranicz-
nych. Ciggte zmniejszanie sie natomiast wywozu
jest jedynie wynikiem kryzysu i spowodowanemi
przez niego skutkami, ktore jak juz zaznaczylis-
my, nie odbity si¢ prawie wcale na rynku we-
wnetrznym.

Ciekawe spostrzezenie daje poréwnanie wy-
tworczosci i przywozu poszczeg6lnych rodzai po-
jazdow mechanicznych: o ile w zakresie produkcji
samochodéw osobowych, ciezarowych i autobu-

*TANUSZ J. MAKOWSKI

SAMOCHODOWA 75

sow przemyst italski stoi wysoko i pokrywa cat-
kowicie zapotrzebowanie krajowe o tyle w za-
kresie produkcji motocykli i ciggnikoéw jest stab-
szy i przywéz wyrobow zagranicznych przekra-
cza miejscowg produkcje.

Organem reprezentujgcym catos¢ samochodo-
wego przemystu w Italji jest tak zwany Assoioia-
zione Nazionale Fascista fra Industria dell*Au-
tomobile — Narodowy Faszystowski Zwigzek
Przemystu Samochodowego z siedzibg w Turynie,

bedgcym centrum tego przemystu, poniewaz w
miescie tern znajdujg sie dwie najpowazniejsze
wytwdrnie italskie: Fiat i Lancia. Précz nich

istniejg w danej chwili w Italji jeszcze nastepu-
jace firmy: Alfa Romeo, Amsaldo, Bianchi, lisotta
Fraschini, Itala, Maserati i O. M.

Poszczegblne firmy sg zupelnie samodzielne
i od siebie niezalezne i Zwigzek reprezentuje je-
dynie nazewnatrz interesy przemystu samochodo-
wego, wchodzac zresztg w skiad, syndykatow be-
dacych wyrazem obecnego ustroju korporacyjne-
go panstwa, z drugiej za$ strony jest terenem po-
rozumienia poszczegdlnych firm, na ktérym roz-
wija sie wzajemna wspoOtpraca i ktory decyduje

o posunieciach ogélnej polityki motoryzacyjnej
kraju.
(d. c. n.).
6.29.117:3.

Nowe konstrukcje samochodow trojkotowych

Zasadnicza idea budowy trojkotowca, posiada
doskonate sformutowanie ma rynku angielskim:
»Car confort at motor cycle cosl“, wedtug ktorej
posiadacz samochodu trojkotowego znajduje ko-
rzysci jazdy samochodem za cene eksploatacji mo-
tocykla. Jednak trzeba stwierdzi¢, ze wszelkie
trojkotowce budowane wedtug tej zasady z szero-
kiem stosowaniem wszelkiego typu zespotéw mo-
tocyklowych — tracg z kazdym sezonem racje by-
tu, w zestawieniu poréwnawczem z samochodami
czterokoitowemi. Sytuacja jest jasna, gdy sie
stwierdzi staly wzrost czynnika wartosci technicz-
nej lekkich samochodéw czterokotowych (t. zw.

Trojkotowiec B. S. A. z napedem na przednie kota
i czterocylindrowym silnikiem chtodzonym woda.

baby cars) i nadzwyczajne poprostu obnizenie ich
cen kupna i kosztow eksploatacji. Na rynku an-
gielskim doszto do takiego stanu rzeczy, ze przy
cenie przecietnego tréjkotowca £ 90 do £ 120
proponuja lekkie samochody juz za cene od
£ 105. A przeciez nie mozna sie dziwi¢ przeciet-
nemu kandydatowi na posiadacza samochodu,
ktéry pomijajac strone konstrukcyjng, decyduje
0 kupnie samochodu czterokotowego przewaznie
na podstawie upodoban estetycznych i wiasnej,
stworzonej teorji uzytkowania. Dlatego tez najno-
wsze konstrukcjo tréjkotowcow, posiadajg znacze-
nie przewaznie, jako lekkie samochody poéitcieza-
rowe. W jednym tylko wypadku catkowicie nowy
typ (1954) zostat pomyslany jako tréjkotowy sa-
mochod osobowy.

ZALOZENIA PRODUKCYJNE. Dajg sie do-
skonale rozr6zni¢ zasadnicze roznice pomiedzy
kierunkami budowy tréjkotowcoéw w réznych kra-
jach produkujacych. Przemyst angielski idzie po
linji konstrukcji zblizonych do nowoczesnych lek-
kich samochodow czterokotowych. Najbardziej
za$ rozwiniety na kontynencie przemyst niemiec-
kich tréjkotowcow propaguje kierunki budowy
mato jeszcze popularne, lecz zapowiedziane juz
przed kilku laty przez konstruktoréw francuskich
dotyczace rozwigzan samochodow przysztosci. Wy-
powiedzieli sie wowczas znani jezdzcy i konstruk-
torzy: Mr. Divo — wspotpracownik fabryki E.
Bugatti, znany konstruktor lekkich samochodéw
Mr. Raoul P. de Rovin i Staub — konstruktor
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Zawieszenie przednich kot niemieckiego trojkotowca
Strémer.

silnikbw produkowanych pod wiasnem nazwi-
skiem. Ich zdaniem samochéd przysztosci posiadac
bedzie silnik o pojemnosci 300 — 500 cm3 naped

przedni i powazne atuty duzej wydajnosci przy
minimalnych kosztach eksploatacyjnych. A jak
dalece ich stowa sg juz bliskie prawdy, mozna

stwierdzi¢ z ponizszego zestawienia: sam przemyst
niemiecki posiada 15 wytwadrni tréjkotowcow cie-
zarowych i osobowych, w ktoérych stosuje z regu-
.ty silniki dwutaktowe, w kaitegorjach od 200 do
600 cm3 pojemnosci. Ta tendencja podyktowana
jest nowemi wsp-omnianemi kierunkami budowy,
ktére uzgadniajg sie z nowg politykg uprzewiile-
jowania przez rzad. Poszczeg6lne typy niemiec-
kich trojkotowcow mato sie od siebie réznig
i przecietna ich charakterystyka jest nastepujgca:
ciezar whasny trojkotowca skarosowanego okoto
300 kg, szybko$¢ maksymalna okolo 45 km/g,
zuzycie benzyny 4 litry/I 00 km., nos$nos¢ przeciet-
nie 750 kg tadunku oraz dwuch pasazeréw przy
uwzglednieniu terenu gorzystego. Dla blizszego

Zawieszenie tylnego kota tréjkotowca Stromer,
ktéry ma rame w postaci rury.

SAMOCHODOWA
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Podwozie angielskiego tréjkotowca Morgati.

zorjentowania sie w konstrukcjach nowosci w
dziedzinie tréjkotowcow, omowie w pewnej kolej-
nosci poszczegoOlne zespoly ciekawych konstruk-
cyjnie podwozi:

RAMA. Zasadniczy rysunek catego trojkotowca
zalezny jest od ukiadu ramy przyjetego w kon-
strukcji. Z dwuch mozliwych koncepcji: pojedyn-
czego kota z przodu lub z tytu, w nowoczesnych
modelach stosuje sie przewaznie pierwszg, t. j.

pojedyncze koto z przodu, w przeciwienstwie do
modeli dawnych, gdzie stosowano dwa kota
z przodu.

Ramy nowoczesnych trojkotowcéw wykonane
sq w wiekszosci wypadkow z blaszanych ksztalt6-
wek nitowanych na ztgczach. W nielicznych wy-
padkach stosuje sie ramy z rur ciggnionych, luto-
wanych w fgcznikach wedtug metod przyjetych
przy budowie ram motocyklowych. Ten ostatrtf
uktad znajduje zastosowanie do dzi§ w popular-
nych tréjkotowcach angielskich Morgan oraz w
calej gamie tréjkotowcow francuskich i niemiec-
kich, najmniejszych pod wzgledem wymiaréw i li-
trazu samochodéw na Swiecie. W nowych -mode-
lach -0 napedzie na przednie kota np. BSA i Stro-
mer za calg rame stuzy rura o duzym przekroju,
0 ktorg wsparte jest tylne koto nosne. Ta dyspo-
zycja, pozwalajgca na maksywalne obnizenie ka-
roserji, zblizona jest w pomysle do znanych roz-
wigzan ram Tatry i Austro-Daimlera.

Podwozie tréjkotowca ..Raleigh".

Konstrukcja ramy trojkotowca nie wymaga spe-
cjalnych wzmocnien w rodzaju stosowanych osta-
tnio w ramach samochod6éw czterokotowych, a to>
z uwagi na to ,ze tworzy ptaszczyzne wyznaczong
przez trzy punkty (kota) — nie podlega wiec od-
ksztatceniom skrecajacym wiasciwym ramom, kto-
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rych plaszczyzna oparta jest w czterech punktach.
Dlatego tez budowa ramy trojkotowcow nie przy-
sparza powaznych trudnosci pod wzgledem rysun-
ku i cata uwaga konstruktora zwrécona jest na
sposob ZAWIESZENIA KOL.

Tréjkotowiec Raleigh skarosowany jako furgonik.

Z posréd wszystkich znanych konstrukcja zale-
dwie 4 nie posiadajg indywidualnego resorowa-
nia. Zawieszenie pozostatych oparte jest na stoso-
waniu 'Sprezyn spiralnych (Morgan, JMB) podob-
nie do zawieszenia kot przednich Lancii lub tez
kilku resoréw piérowych dla k&t napedzanych
przednich, wedtug sposobow szeroko stosowanych
w wielu lekkich i tanich samochodach z napedem
na przednie kota.

Zawieszenie kot nowoczesnych trojkotowcow
0 uktadzie jednego kota z przodu, jest rozwigzane
przez stosowanie dla niego widelca typu motocy-
klowego. Dla kot tylnych stosuje sie poteliptyczne
resory oparte na zespole osiowym. W lekkim
trojkotowcu ciezarowym Raleigh zastosowano
uresorowanie skrzyni ciezarowej przez 2 resory
potowkowe, 0 za$ zwigzana jest z podwoziem.
Spos6b klasycznego resorowania tylnego kota na-
pedzanego ilustruje rysunek angielskiej konstruk-
cji Coventry-Victor.

SILNIKI. W obecnie budowanych tréjkotow-
cach przewaza tendencja stosowania matolitrazo-
wych silnikéw typu samochodowego. Dotychczas
stosowano silniki typu motocyklowego we wszel-
kich produkowanych litrazach, od 200 do 1200
cm” pojemnosci. Przemyst trojkotowcow niemiec-
kich stosuje silniki dwutaktowe matolitrazowe

Podwozie tréjkotowca Coventry Yictor.

SAMOCHODOWA

(od 200 do 600 cmb jedno lub 2-cylindrowe, bu-
dujgc w ten spos6b najmniejsze samochody Swia-
ta. Taka dyspozycja podyktowana byta polityka
fiskalng sfer rzadowych, ktére dla maksymalnego
zwiekszenia krajowego taboru automobilowego

Trojkotowiec Morgan z silnikiem przed chtodnica.

i ozywienia turystyki zniosty wszelkie podatki dla
tej kategorji samochodow. Jest rzeczg oczywista,
ze znaczenie uzytkowe tej kategorji trojkotowcow
jest ograniczone do jazdy tylko na doskonatych
drogach, a ich zywot jest krétki i bezbarwny.
Dlatego tez, o ile propaganda lekkich motocykli
na terenie Niemiec odniosta doskonate rezultaty,

Zesp6t silnikowo-mapedowy tréjkotowca J. M. B.

z silnikiem J. A. P.
o tyle nie nalezy rokowac zbytniej poplarnosci tej
kategorji tréjkotowcdw osobowych.
Przemystj  trojkotow>-
cow francuskich nie po-

siada konstuikcji orygi-
nalnych. Z wytworni
produkujacych nalezy

podkresli¢: znane w Pol-
sce 4-0 cyl. dYrsan i
Sandford oraz Darmont
— francuskie wydanie
Morgana. Wszystkie te
maszyny posiadajg na-
ped na tylne pojedyncze
koto zapomocag kardana
i tancucha wedtug kon-
cepcji angielskiej.
Najbogatszy przemyst
trojkotowcéw = angiel-
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Silnik typu Diesel 2 cyl. stosowany dla todzi i badany na
trojkotowcach Coventry Victor $redn.-skok 80 X 100 =
1100 ccm.

ski, idzie po linji stosowania silnikébw o litrazu
w granicach 750 — 1200 cm3 stosujgc silniki
dwucylindrowe w ukfadzie V, chiodzone wodg
lub powietrzem i zaworach dolnych lub gor-
nych w wykonaniu trzech wytwdrni specjalizujg-
cych sie w budowie silnikow motocyklowych:
IAP, Matchless i Raleigh. W jednym tylko wy-
padku na rynku angielskim ukazat sie trojkoto-
wiec o silniku jednocyl. JAP bocznozaworowym
500 cm3 Jest to konstrukcja lekkiego tréjkotowca,
w ktorym silnik umieszczono w tyle podwozia,
podobnie jak to stosuje w kilku wypadkach prze-
myst niemiecki: silnik umieszczony tuz przy osi;
upraszcza sie przez to zagadnienie przeniesienia
sity. Chiodzenie cylindra uskutecznia sie przez
wentylator na wale silnika ktory kieruje prad
powietrza pod ptaszcz ostaniajgcy cylinder i gto-
wice.

W innych angielskich konstrukcjach silniki u-
mieszczone sg w przodzie ramy — przed lub za
chiodnicg. Koncepcja umieszczenia silnika przed
chtodnicg stwarza doskonate warunki chtodzenia,
jednak naraza silnik na uszkodzenia przy ewen-
tualnych zderzeniach.

Z nowosci silnikowych, nalezy podkresli¢ wysit-
ki fabryki Coventry Victor, usitujagcej wprowa-
dzi¢ na rynek tréjkotowiec o silniku Diesela gor-
nozaworowym 2 cylindrowym w uktaidzie pozio-
mym. Fabryka ta specjalizuje sie w budowie silni-
kow o roznej charakterystyce w uktadzie pozio-
mym dla motocykli, samochodéw, todzi i lekkich
samolotéw, majac w swym dorobku dwu i 4-0 cyl.

Trojkotowiec Raleigh.
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silniki, gorno i dolno zaworowe. Do serji tej do-
chodza w sezonie 1934 dwa wspomniane silniki
Diesela, o sile 7 i 10HP.

PRZENIESIENIE SILY. Nowoczesne rozwig-
zania napedu kot przednich, zapozyczone z samo-
chodbéw czterokotowych, sg dostatecznie znane
i nie wymagajag komentarzy. Jedynie pokrétce
opisze sposoby przeniesienia sity w konstrukcjach
napedzanych na tyt. Lansowane na rok 1934 trgj-
kotowce James i jedyny osobowy Raleigh posia-
dajg przeniesienie sity na 2 tylne kota kardanem
i przez zwykitego typu dyferenojat. W ukiadzie
lekkiego tréjkotowca Raleigh naped uskutecznio-
ny jest tancuchami od jednocylinldrowego silnika
600 cm3do skrzynki biegdw typu motocyklowego
Sturmey - Archer i nastepnie drugim tancuchem
na tylny zespét osiowy z kotem zebatem napedo-
wem, umieszezonem w ostonie, stwarzajgcej pozo-
ry istnienia dyferencjatu.

Skarosowany tréjkotowiec Goventry-Victor typ
,Luxury Sport".

Jednak mozna sadzi¢ na podstawie dotychcza-
sowych rezultatow, ze trdjkotowiec przysztosci
posiada¢ bedzie naped na przéd. Jest to zupenie
zrozumiate, jesli sie weZmie pod uwage samo za-
tozenie pojazdu ciggnionego. Trojkotowiec o na-
pedzie przednim posiada mozliwosci jazdy z nie-
zmienng szybkoscig na wirazach, pomijajac nawet
nieznaczne zarzucenia tylu, ze wzgledu na duzg
przyczepno$¢ i prowadzenie przednich kot ciggna-
cych.
yPoza zagadnieniem napedu na przdd, aktualne-
go dla zwyktych samochodow czterokotowych, ale
fatwiejszego konstrukcyjnie do rozwigzania w
trojkotowcach, w zakresie budowy tych ostatnich
wazng jest kwestja napedu jednego, czy tez
dwuch kot. Otéz ze wzgledu na lepsze wykorzy-
stanie przyczepnosci pedzacych trojkotowiec kot

Dostep do tylnego kota w tréjkotowcu Coyentry Victor.
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Niemiecki tréjkotowiec Goliath-Front.

a zatem zwiekszeniu jego sprawnosci przy poko-
nywaniu trudnego terenu, wzniesien oraz przy
przyspieszaniu pozgdane,m jest stosowanie nape-
du na dwa kota, przy pozostawieniu tylko jeldne-
go kota nosnego.

W praktyce tendencje konstrukcyjne sg bardzo
rozbiezne, ostatnio jednak wiekszos¢ wytworni
sktania ,sie wtasnie do stosowania dwuch kot pe-
dzonych.

Dawny system napedu pojedynczego kota tyl-
nego od silnika umieszczonego w przodzie ramy
posiada naldal zastosowanie w wielu konstruk-
cjach angielskich i francuskich. Przeniesienie na-
pedu ze skrzynki biegdw zapomocg watu karda-
nowego i kot zebatych stozkowych na poprzeczny
do osi wozu watek, a nastepnie krotkim ‘tancu-
chem na koto, nie jest konstrukcjg pewng w uzy-
ciu, ze wzgledu na szybkie zuzywanie sie tafncucha
w warunkach wielkiego obcigzenia i mozliwosci
zrywania sie.

Istniejg jeszcze rozwigzania napedu na przed-
nie pojedyricze koto, réwnoczesnie spetniajace
role kota sterowego, od silnika umieszczonego po-
nad niern. (DKW). Catkowite umieszczenie silnika
wraz z jego organami i skrzynka biegébw na wi-
delcu typu motocyklowego, a zarazem zupeine po-
miniecie zagadnienia resorowania tego zespotu
silnikowego budzi powazne zastrzezenia wartosci
uzytkowej tego typu tréjkotowcow.

KAROSERJE. Nie posiadajg one pod wzgledem
budowy ciekawych szczeg6tdw. Produkcja ich
oparta jest na stosowaniu szkieletbw drewnia-
nych, krytych ttoczonemi lekkiemi blachami. Pod
wzgledem uktadu daje sie zauwazy¢ tendencja
stosowania karoserji wieloosobowych, trudnych

SAMOCHODOWA
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do rozwigzania ze wzgledu na .obecno$¢ tylnego
kota w ptaszczyznie ramy. Dotychczas budowano
2 — 3 osobowe karoserje typu sportowego. No-
wa jednak koncepcja budowy dwuch két z tytu
utatwia znakomicie racjonalne rozwigzanie pro-
blemu wygodnego i ekonomicznego nadwozia.
Pod wzgledem zewnetrznego wykonczenia karo-
serji, uderza staranne opracowanie linji, oraz sze-
rokie stosowanie karoserji ,aerodynamicznych”.
Goprawda ze wzgledu na osiggane szybkosci
w tej klasie wozow jest to raczej wpltyw mody,
a nie potrzeba. Przyzna¢ jednak nalezy, iz karo-
serja aerodynamiczna znacznie racjonalniej daje
sie rozwigza¢ na niskich trojkotowych niz na
czterokotowych podwoziach. Dodatnig strong sto-
sowania tego rodzaju nadwozi do tréjkotowcow

jest to, iz wyszlachetnity jego linje i nadaty
im wiecej estetyczne ksztahty.
Na podstawie powyzszych spostrzeze, mozna

doktadnie zobrazowa¢ sobie stan mozliwosci uzyt-
kowych tréjkotowcow w Polsce, coraz u nas popu-
larniejszych, lecz jak, dotychczas jeszcze mato
znanych. To tez mozna stwierdzi¢, ze jedynemi
przydatnemi konstrukcjami sg wysokolitrazowe
konstrukcje angielskie, ktére w wielu wypadkach
zdaty juz egzamin swej uzytecznosci. Modele troj-
kotowcow niemieckich nawet przy najusilniejszem
lasowaniu przy przewidywanym traktacie han-
dlowym polsko - niemieckim, nie zdobedg szer-
szej popularnosci ze wzgledu na swe minimalne
wymiary i zbyt maly litraz, w odniesieniu do na-
szych warunkéw drogowych. Zato popularnosé
wszelkich typow tréjkotowcdw ciezarowych, dla
przewozéw towarow na krotkich  odcinkach
w mieScie, moze powaznie wzrosng¢ ze wzgledu
na niskg ich cene, tanio$¢ eksploatacji i tatwos¢

Modelom osobowym trudno wrézyé wiekszg
popularno$é¢, pomijajac juz wszelkie atuty techni-
czne, lecz choéby tylko ze wzgledu na ceny lek-
kich samochodéw, minimalnie rdznigce sie od cen
trojkotowcow. Klasyczny przyktad poréwnawczy
daje podwozie i skarosowany lekki samochdd nie-
miecki BMW, budowany wedtug ostatnich wska-
zanh techniki, ktory posiadajgc wszelkie cechy ko-
sztownych samochodow wysokolitrazowych: jak
prasowang rame z lekkich podtuznie, klasyczny
4-cyHndrowy silnik oraz bardzo szczesliwie roz-
wigzane niezalezne resorowanie két, ceng swa nie
odbiega wiele od produkowanych w Niemczech
trojkotowcdw, podcinajgc temsamem dalsze ich
mozliwosci rozwojowe.

KRONIKA SPORTOWA

ZAWODY ZIMOWE W ZAKOPANEM.

Po raz piaty z rzedu odbyty sie w Zakopanem doroczne
wyscigi samochodowe i motocyklowe, rozgrywane na torze
zimowego stadjonu. Zawody zostaly zorganizowane w dniu
25 lutego przez Krakowski Klub Automobilowy i Krakow-
ski Klub Motocyklowy, tgcznie z komisjg sportowg zarzadu
miasta i uzdrowiska Zakopane.

Dzieki pieknej pogodzie wyscigi cieszyty sie liczng frek-
wencja publicznosci, a doskonate przygotowanie toru po-
zwolito zawodnikom uzyskaé¢ bardzo dobre czasy. Diugosé
jednego okrazenia toru wynosita okoto 1250 metréw.

Wyscigi rozpoczeta kategorja wozéw turystycznych, kté-
rych na starcie stawito- sie trzy. Wozy startowaly co 20 se-

kund z jednego punktu toru. Wyscig, rozegrany na prze-
strzeni czterech okrazen toru, zakonczyt sie zwyciestwem
czeskiego zawodnika Formanka na wozie Aero w czasie 5 m.
9 sek., z szybkoscia $rednig 58,2 klm./g. Drugie miejsce,
z roznica trzech sekund, zajat krakowianin Finder na sa-
mochodzie Lancia, a trzecie miejsce pani Zaczynska, réw-
niez na wozie Lancia. Pani Zaczynska pobita damski rekord
toru zakopianskiego, osiggajac czas 5 m. 47,8 sek. i szyb-
kos$¢ $rednig 51,7 kim./g.

Po biegu samochoddéw turystycznych odbyt sie wyscig
motocyklowy, w ktérym wystartowato réwnocze$nie 6 za-
wodnikéw. Dystans wynosit 10 okrazen toru. Zwyciezyt
bezkonkurencyjnie Bathelt na motocyklu Rudge w czasie



80

TECHNIKA

9 m. 51,6 sek., rozwijajac najlepsza szybko$¢ dnia 74 kim./g.
Drugim byt Gembala na motocyklu Norton w czasie 9 m.
54,4 sek., trzecim Barzycki na motocyklu Motosacoche w
czasie 10 m. 19,4 sek. i czwartym Oskarbski na motocyklu
Ariel w czasie 17 m. 53,6 sek. Pozostali dwaj zawodnicy
wycofali si¢ w trzeciem okrazeniu.

WySGig samochodéw sportowych podzielony byi na dwie
czesci. W pierwszej czesci startowat Przygodzki na samo-
chodzie Polski Fiat 508, oraz, poza konkursem, Formanek,
na wozie Aero. Zwyciezyt Formanek, uzyskujac na prze-
strzeni szedciu okrazeA czas 7 m. 58,4 sek. z szybkoscig $red-
nig 56,4 klm./godz. Przygodzki osiggnat czas 8 m. 18,4 sek.

W drugiej czesci startowaty trzy silne wozy Austro Daim-
ler. Po zacietej walce, stoczonej na szesciu okrazeniach to-
ru, pierwszy przybyt do mety kierowca Judasz w czasie
7 m. 134 rozwijajac Srednig szybko$¢ 62,3 kim./g. Drugie
miejsce zajgt Weinschenck w czasie 7 m. 15 sek., a trzecie
Lubelski w czasie 7 m. 17 sek.

W ostatniej konkurencji startowaty na przestrzeni 10

SAMOCHODOWA
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Ripper i Holuj na starcie. Fot. P. M. Lubinski.
okrazen toru dwa pétoralitrowe wozy wyscigowe Bugatti,
prowadzone przez znanych kierowcéw Rippera i Holujg.
Zwyciesca zostat Holuj w czasie 10 m. 16,6 sek. z szybkoscig
przecietng 73 klm./g. Ripper uzyskat czas 10 m. 53,6 sek.

Poza konkursem odbyt sie ponadto mecz rewanzowy mie-
dzy Formankiem i Finderem na czterech okrgzeniach toru.
Tym razem zwyciezyt Finder w czasie 4 m. 52 sek., uzysku-
jac 20 sekund przewagi nad kierowcg czeskim.

Kierownictwo wys$cigébw spoczywato w rekach doswiad-
czonego komandora d-ra Bolestawa Macudziriskiego.

Z okazji wyscigéw torowych odbyt sie zjazd gwiazdzisty
do Zakopanego, w ktérym pierwsze miejsce zajat Tadeusz
Tomaszewski z Polskiego Klubu Motocyklowego w Warsza-
wie na motocyklu z wézkiem O. E. C. Przebyt on dystans
403 kim. Drugie miejsce zajgt zawodnik tegoz Klubu Piotr
LubiAski na motocyklu Rudge z dystansem 322 kim. Trze-
cim byt Filip Stark na samochodzie Citroen z dystansem
270 kim.

NOWE REKORDY.

Hans Stiick von Villiez przy kierownicy nowego niemieckie-
go samochodu wyscigowego marki ,,P*.

Ubiegly miesigc przyniést wielka sensacje w sporcie sa-
mochodowym pod postacig zatwierdzenia przez Miedzyna-
rodowy Zwigzek Automobilowy rekordéw S$wiatowych, usta-
nowionych jeszcze w sierpniu 1933 roku przez amerykan-
skiego kierowce Jenkinsa na samochodzie Pierce Arrow.
O nadzwyczajnym wyczynie dzielnego Amerykanina, ktory,
sam jeden u steru, pobit m. in. rekord jazdy dwudziesto-
czterogodzinnej. wspominaliSmy pokrétce w jednym z po-
przednich numeréw naszego pisma.

Rekordy Jenkinsa, gdy nadeszty o nich pierwsze wiesci
do Europy, byly przyjete .naog6t z ogromnem niedowierza-
niem. Traktowano je, jako zwykly humbug amerykanski.
Dopiero po kilku miesigcach niepewnosci nadeszty do na-
czelnych wiadz $wiatowego sportu automobilowego doku-
menty, stwierdzajace niewatpliwg autentyczno$¢ rekordow
Jenkinsa.

Rekordy te zostaty ustanowione w dniach 6 i 7 sierpnia

Samochdéd ,.P* produkcji Auto-Union w pelnym pedzie
na torze Avus.

1933 r. w miejscowosci zwanej Salt Beds w stanie Utah.
Na dnie wyschnigtego jeziora wytyczono tam tor okrezny
z instalacjg do oswietlenia nocnego, na ktérym Jenkins,
prowadzac sam jeden swdéj dwunastocylindrowy woz Pierce
Arrow, krazyt przez 25 i p6t godziny, dajac dowod napraw-
de wyjatkowej sprawnosci i wytrzymatosci fizycznej. Og6-
tem pobit Jenkins 12 rekordéw $wiatowych szybkosci i 2 re-
kordy miedzynarodowe w kategorji wozéw do 8 litréw po-
jemnosci cylindrowe;j.

Pierwszy rekord $wiatowy byt to rekord na dystansie 500
kilometréw, ktéry zostat pokryty z szybkoscig przecietng
199,561 kim./g. Dalsze rekordy opiewaja naturalnie na co-
raz to mniejsze szybkosci w zwigzku z niezbednemi posto-
jami dla nabrania paliwa, zmiany gum etc. W ciagu 24 go-
dzin przejechat Jenkins dystans 4.550 kim. 754 m., osigga-
jac szybko$¢ $rednig 189,615 kim./g. Poprzedni rekord jaz-
dy dwudziestoczterogodzinnej byt ustanowiony w roku 1927
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na torze Montlhery przez kierowcéw Marchanda, Morela
i Kiriloffa na samochodzie Voisin. Uzyskali oni woéwczas
szybko$¢ 182,660 kkn./g.

Oprocz rekordéw Jenkinsa, do tabeli $wiatowych rekor-
déw szybkosci wpisany zostat jeszcze jeden wyczyn pierw-
szorzednej wagi, a mianowicie rekord jazdy jednogodzin-
nej. Ustanowit go w dniu 6 marca r. b. znany kierowca
Hans Stuck von Villiez na skonstruowanym niedawno przez
niemiecki koncern Auto-Unioin, wedtug plandiw inz. Porsche,
wyscigowym wozie marki ,,P“. Na berlinskim torze Avus
przebyt Stuck w ciggu jednej godziny przestrzen 217 kim.
110 m., a pozatem pobit Swiatowe rekordy szybkosci na dy-
stansach 100 mil. ang. i 200 kim., oraz trzy rekordy miedzy-
narodowe w kategorji do 5 litrow. Poprzedni rekord jazdy
jednogodzinnej byl ustanowiony zaledwie pr.zed miesigcem,
a mianowicie w dniu 4 lutego r. b. na torze Montlhery,

KRONIKA

WIOSENNY SALON SAMOCHODOWY W BERLINIE.
Berlin urzadza w tym roku salon samochodowy na wiosne,
W poczatku marca, wbrew dotychczasowemu swemu zwy-
czajowi, przyjetemu przez wielkie centra samochodowe, ja-
kiemi sg Paryz i Londyn, urzadzajagc wystawy samochodo-
we zawsze na jesieni.

Przyjecie wiasnie jesieni za pore najodpowiedniejsza na
salony automobilowe umotywowane jest przedewszystkiem
wzgledami handlowemi, ktére dadza sie streSci¢ w naste-
pujacych paru punktach:

1 Zimowa porg zapotrzebowanie samochodéw maleje,
wystawy wiec jesienne ozywiajg rynek i przeciwstawiajg
sie chocby czesciowo naturalnemu spadkowi popytu.

2. Okres przedwystawowy przyczynia sie réwniez do
zmniejszenia zapotrzebowania, poniewaz kazdy, majacy za-
miar naby¢ samochéd woli nieco poczeka¢ by méc naby¢
co$ nowego.

Jasnem wiec jest, ze bardziej ucierpi na wystawie wio-
sennej i tak juz mato ruchliwy sezon zimowy, niz sezon
letni na wystawie jesiennej. Duza bowiem pokusg dla ku-
pujacego jest mozno$¢ wykorzystania wozu w porze naj-
bardziej nadajacej sie do turystyki.

3. Najwieksze zapotrzebowanie wozéw jest zawsze na
wiosne. W razie urzadzenia wystawy na jesieni, fabry-
kanci juz zawczasu moga orjentowac sie na podstawie po-
wodzenia wozéw na wystawie, na jaki popyt beda mogli
ltczy¢ i w zaleznosci od tego ustali¢ zawczasu program
produkcji i dostosowa¢ sie do wymagan kiijenteli, specjal-
nie wysunietych w stosunku do modeli, z ktéremi sie juz
mogta zapozna¢ na jesieni.

Skoro wiec Niemcy nie zwracajg uwagi na wyzej wy-
mienione przyczyny i $wiadomie narazajg sie na pewne
straty urzgdzajagc wystawe na wiosng, muszg wiec widocz-
nie mie¢ na wzgledzie inne bardziej dla nich obecnie waz-
ne przyczyny.

Zrodia tego posuniecia nalezy dopatrywaé sie w og6lnej
polityce przemystowej i motoryzacyjnej obecnego rezymu
i gtébwny punkt oiezkoSoi zadan urzadzanej na wiosne
wystawy samochodowej przeniesiony zostat ze strony han-
dlowej tej imprezy na strone propagandowo - polityczng.
Ma ona na wstepie biezacego roku wykaza¢ wielkg aktyw-
no$¢ w zakresie konstrukcyjnym, zaréwno i produkcyjnym
niemieckiego przemystu samochodowego i sta¢ sie de-
monstracjg zywotnosci i postepu organizmu przemystowe-
go i gospodarczego Niemiec w dobie obecnej.

Sprawozdania z otwartej juz od dnia 8-go marca wy-
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przez angielskiego kierowce Eystona na wozie Pamhard Le-
vassor, i wynosit 214 kim. 064 m.

Samochdd ,,P“, na ktérym Stuck pobit rekord jazdy go-
dzinnej, odznacza sie swojg niezwyktg budowa, gdyz posia-
da dwa silniki o tgcznej mocy 300 KM., umieszczone z tylu
podwozia. Silniki te sg os$mio,cylindrowe, przyczem taczna
pojemno$¢ cylindrow w obu silnikach wynosi 3.200 cms.
Skrzynka biegéw jest pieciopirzektadniowa. Woéz posiada
jednomiejscowg karoserje, w ktérej siedzenie dla kierowcy
jest umieszczone na przodzie, tak iz przed kierowca znajdu-
ja sie tylko zbiorniki paliwa.

Samochdd ,,P“ ma startowa¢ we wszystkich tegorocznych
wyscigach miedzynarodowych, to tez udany jego debiut na
torze Avus wzbudzit zrozumiatg sensacje w sferach, intere-
sujacych sie sportem samochodowym.

ZAGRANICZNA

stawy przyniosg nam niewatpliwie duzo ciekawych szcze-
otow.

g PRZEBUDOWA GLOWNYCH WARSZTATOW
MONTAZOWYCH CITROENA NA QUAI DE JAVEL.
Ostatnio ukoriczona zostala podjeta ze znacznym nakia-
,dem kosztow i pracy przebudowa gtéwnych warsztatow
Citroena, potozonych przy Qua.i de Javel w Paryzu, w kté-
rych mieszczag sie centralne warsztaty montazowe.

W miare rozbudowy swego olbrzymiego juz przedsie-
biorstwa Citroen wznosit w poszczeg6lnych miejscach roz-
rzuconych niemal po catlym terenie Paryza nowe specjalne
warsztaty, jaknajbardziej nowocze$nie wyposazone i gru-
pujace w sobie poszczeg6lne gatezie i dziaty produkcji.
W wyniku tej dziatalnosci cato$¢ wytwoérni Citroena roz-
dzielona jest obecnie na nastepujgce oddziaty: najdawniej-
szy z tych nowych oddziatéw, wzniesiony w 1926 roku w
Clichy zawiera odlewnie oraz kuznie, w Epinette znajduje
sie oddziat posSwiecony produkcji czeSci podwozia praso-
wanych z blachy, w St. Ouen poswiecony produkcji blach
do nadwozi, warsztat mechaniczny w Grennelle wyrabia
i montuje osie przednie, tylne mosty i kierownice, war-
sztat w Gutenberg zajmuje sie obrdbkg czesSci silnika
i skrzynki biegbw oraz montazem i prébg silnikéw. Na
Quai de Javel byta siedziba pierwotnych zaktadéw Citroe-
na i w miare jak poszczeg6lne dziaty produkcji przenoszo-
ne byly do specjalnie stworzonych nowych oddziatéw, ze-
Srodkowywat sie tu tylko montaz cato$ci samochodéw.
W marcu zesztego roku przystagpiono wreszcie do zburze-
nia dawnych budynkéw fabrycznych i rozpoczeto budowe
nowych olbrzymich hal, ktérych gtéwna konstrukcja ukon-
czona zostata juz w lipcu. O rozmiarach dokonanych prac
Swiadczy chociazby to, ze caty niemal teren obnizono o
przeszto 1,5 metra i na miejsce dawnych budynkéw, zaj-
mujacych przestrzen okoto 53,500 m2, wzniesiono nowe o
tacznej powierzchni podtég przeszto 125500 m2. (budynki
sg przewaznie pietrowe). W ciggu jesieni i zimy zainsta-

.OMEGA'
Sp. z 0. o, Specjalna fabryka gasnic

Zielna 30. Tel. 653-62

Gasnice do samo-
chodéw i samolo-
tow zatwier. przez

Min. Spraw Wojsk.

Oraz
wszelkie typy gasnic i instalacyj prze-
ciwpozarowych az do najwie;kszych.n2

HURTOWNIA:

pluszy, DRELICHOW, linoleum, skor ’MEBLOWYCH, adamaszkow,
GOBELINOW, CERAT, MOKIETOW, DYWANOW, SZTUCZNYCH SKOR ANG.

i réznych przyboréw tapicersko - dekoracyjnych.
DOSTAWCA WOJSKOWY 45
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lowaoo i zmontowano cale wy-
posazenie techniczne nowych
warsztatow.

Catos¢ prac byta prowadzo-
na bardzo sprezyscie i tak
zorganizowana, ze wytwor-
czo$¢ zaktadéw nie ulegta
przerwie. Na czas budowy
montowanie wozéw przenie-
siono do innych oddziatow
wytwérni, a w miare zainsta-
lowania poszczegdlnych urza-
dzen w nowych warsztatach
odrazu je uruchamiano.

W obecnym swym stanie
warsztaty na Quai de Javel
zajmuja przestrzen 45 akrow,
moga zatrudni¢ 12,000 robot-
nikéw, ogélna dtugosé linij
montazowych i konwejoréw
wynosi  okoto 6,5 kilometra,
zaopatrzone sag w 2000 obra-
biarek. 28 suwnic, mogg zu-
zy¢ moc 10,000 koni mecha-
nicznych.

Wzdtuz gtéwnej hali bieg-
ng dwie gtéwne linje monta-
zowe o dtugosci 250 metrow,

SAMOCHODOWA
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Automobilisci!

STOMIL s

produkuije

opony i detki
do samochodow
osobowyc h
i ciezarowych
wszystkich naj-
czesciej uzywa-
nych wymiaréw.
Opierajgc sie na
diugoletniem
doswiadczeniu,

jedna przeznaczona do mon- Stomil buduje

tazu matych wozéw typu 8CV, opon ktore

druga dla wigkszych 10CV P Y

i 15CV, pozatem za$ jest caly pod wzgledem

szereg linij dla montazu ram, wytrzymatosci

podwozi, nadwozi i niektérych .

Zespotov. tPOLSKA OPONA i ceny sa_bez-
Jeden z dziatéw przezna- konkurencyjne.

czony jest do wyrobu ram. Po-
szczegblne czesci z prasowanej

| przoduje #rwatoscig i |

blachy, po umyciu i oczysz- lbezpieczenstwem jazd 1 :
czeniu, zaktadane sg do spe- p J y J POlSka 0p0na St0m||
cjalnych uchwytéw porusza- .

jacych sie na konwejorach . . .

Jiqsiluzqcycﬁ do sk}adanii tych sltady Lonsycjnacyjne wszedzie * ]eS'[ Oponq

czeSci i przytrzymywania ich
podczas spawania i nitowa-
nia, ktore jest uskuteczniane
przez  elektryczne  maszyny
rozstawione wzdtuz tancucha.
Po ztozeniu, ramy sa lakierowane.

W innym dziale odbywa sie produkcja nadwozi. Od-
dzielne blachy sg ze sobg spawane za pomocg kilku ol-
brzymich elektrycznych maszyn do spawania, zuzywajgcych
olbrzymie ilosci pradu. Caly szereg mniejszych maszyn
stuzy do spawania réznych drobniejszych blaszanych cze-
§ci nadwozi.

Gotowe juz blaszane pudia karoserji trafiajg nastepnie
do oddziatu, w ktérym zostajg oczyszczone, wygtadzone
i polakierowane. W oddziale tym jest siedemnascie tancu-

148x6

Gtéwne hale montazowe w przebudowanych zaktadach
Citroena na Ouai de Javel.

Ctomil Sp.Akc.Poznan | paiekonomiczniejsza

chéow o dlugosci 100 metréow kazdy. Stad nadwozia trafiaja
na dwa inne tancuchy o dtugosci 250 metréw, na ktérych zo-
stajg wyposazone w catkowite wewnetrzne urzgdzenie i o-
statecznie wykonczone. tancuchy te koncza sie nad gtow-
nemi tancuchami montazowemi i gotowe nadwozia odrazu
trafiajg na przeznaczone dla nich podwozie.

Poczatkowy montaz podwozia odbywa sie na specjal-
nych faincuchach przy ktérych zastosowany zostat dosy¢ cie-
kawy system pracy. Mianowicie ramy, do ktérych na tym
tancuchu przymocowywane sa resory, osie i niektére inne

Maszyna do elektrycznego spawania stalowych karoseryj
w zaktadach Citroen na Quai de Javel.
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drobne zespoly, nie sg potozone na taricuchu wzdtuz, jak to
bywa zawsze stosowane, ale wpoprzek dzieki czemu robot-
nicy majg daleko tatwiejszy i dogodniejszy dostep do pun-
ktéw przy ktérych pracuja i daleko przejrzystszy i wygod-
niejszy jest rozktad pomocniczych stanowisk do przygoto-
wania poszczeg6lnych zespotéw oraz ich sktadéw, ponie-
waz po jednej stronie tancucha znajduja sie wszystkie
przedmioty przeznaczone do przedniej czeSci podwozia, po
drugiej za$ przeznaczone do tylnej.

Wzdtuz gtéwnych taficuchéw montazowych znajduje sie
szereg oddziatdbw montujagcych i przygotowujacych po-
szczegblne podzespoty, jak naprzykitad kota, instalacje elek-
tryczne i t. p. na kazdem za$ ze stanowisk montazowych,
ktérych wzdtuz kazdej z linij jest 120, znajdujg sie urza:
dzenia dostarczajgce robotnikowi pod reke montowane tu
przedmioty oraz bardzo ciekawie pomyslane stupy, na kto-
rych zawieszone sg rozmaite aparaty i maszyny pomocnicze,
ktéremi postuguje sie robotnik podczas pracy.

W-oizy, ktérych montaz jest ukoiczony, podlegaja jeszcze
szeregowi czynnosci zanim zostang wypuszczone na wol-
no$¢, na koncu bowiem ftancucha -s3 zainstalowane apara-
ty dostarczajgce oliwe do motoréw, smary do mechanizmu
podwoizia, goragca wode do chtodnicy, aparaty do automa-
tycznego sprawdzania zbiezno$ci przednich kot, rolki do
prébowania dziatania przektadni, przyrzady do sprawdza-
nia hamulcow.

Nowy budynek zaktadéw Citroena na Quai de Javel jest
najwiekszym na $wiecie warsztatem montazowym, a i pod
wzgledem wyposazenia technicznegp zaden nie moze mu
doréwnac.

Sam fakt przeprowadzenia tak imponujacej przebudowy
w okresie kryzysu i ciezkiej sytuacji rynkowej jest bardzo
ciekawy i Swiadczy doskonale o dalekowzrocznosci firmy
Citroena. Wszystkie te wspaniate urzadzenia nie sg obec-
nie w catej petni wykorzystywane, ale wiasnie dzieki temu
ze produkcja zaktadéw jest teraz stosunkowo niewielka,
prace zwigzane z przebudowg nie odbity sie samo pTzez
sie na wydajnosci warsztatow, w przeciwieAstwie do tego
co byto z Fordem w 1927 roku, a z chwilg poprawienia si¢
sytuacji w wytworczosci samochodowej zaktady Citroena,
tak wspaniale zaopatrzone, bedag mogty odrazu w catej pet-
ni rozwing¢ swe mozliwosci i nalezycie wykorzysta¢ kon-
iunkture.

DZIALALNOSC FIRMY CITROENA W DZIEDZI-
NIE WYPRAW NAUKOWO - BADAWCZYCH. Dzia-
talnos¢ firmy Citroena w dziedzinie wypraw naukowo-ba-

dawczych, -rozpoczeta wielkg wyprawg Trans-saharyjska,
nadal nie ustaje.
Jeszcze nie przebrzmialy echa wyprawy T.ransazjatyc-

kiej, ktérej niejako oficjalnem zamknieciem byta uroczy-
sta premjera dnia 25 lutego b. r. w gmachu Opery Pary-
skiej, w obecnosci prezydenta i pod protektoratem Towa-
rzystwa Geograficznego Francji, wielkiego filmu z tej wy-
prawy, a juz do opinji publicznej docierajg wiadomosci
o udziatach citroenowskich wozéw gasienicowych w no-
wych wyprawach.

Mianowicie kontradmirat Byrd, ktéry niedawno wyru-
szyt na nowg wyprawe do bieguna potudniowego, zabrat
ze sobg dwa samochody gasienicowe Citroen-Kegresse.
Pierwsze préby przeprowadzone z temi samochodami pod-
czas ostatecznych przygotowan juz na terenie Antarktydy
daty tak dobre wyniki, ze Byrd zdecydowat sie powiekszy¢
tabor samochodowy swej ekspedycji i zaméwit jeszcze trze-
ci woéz gasienicowy, ktéry niedawno opuscit juz Londyn.

Pozatem w danej chwili bawi na terenie Ameryki nowa
Misja naukowa Citroena, ktéra robi juz ostatnie przygoto-
wania do nowej wyprawy.

DOROCZNY ZJAZD S. A E. — STOWARZY-
SZENIA AMERYKANSKICH INZYNIEROW SAMO-
CHODOWYCH. — W okresie od 22-go do 25-go
stycznia biezacego roku odbyt sie w Detroit dorocz-
ny zjazd S. A. E. — Stowarzyszenia Amerykanskich
Inzynieréw Samochodowych, najliczniejszej i najpowaz-

niejszej organizacji z tego zakresu na catym S$wiecie, re-
prezentujacej z technicznego punktu widzenia cato$¢ ame-
rykanskiego przemystu samochodowego i lotniczego.

Zjazd tegoroczny byt specjalnie licznie obestany i wzbu-
dzit bardzo wielkie zainteresowanie, co niewatpliwie spo-
wodowane zostato wprowadzeniem ciekawych i daleko
idacych zmian do tegorocznych modeli, oraz ogélnem zwie-

kszeniem sie aktywno$ci amerykanskiego przemystu samo-
chodowego.

Oczywiscie szereg referatbw omawiat sprawe niezalez-
nego zawieszenia kot oraz warunkdéw pracy i sposobéw fa-
brykacyjnych resor6w w postaci sprezyn Srubowych. W ra-
mach ozywionej dyskusji, ktéra na ten temat rozwineta sie
poruszano miedzy innemi sprawe dlaczego General Mo-
tors przyjeto do swoich wozéw dwa zupetnie rézne roz-
wigzania konstrukcyjne: jedno przyjete na wozach ciez-
szych jak Cadillac i Buick, drugie na Chevroletach i Pon-
tiacach.

Uzasadniono to tylko wzgledami fabrykacyjnemi i w
tych dwéch ostatnich wozach przyjeto rozwigzanie wzoro-
wane ina konstrukcji Dubonnet, pozwalajacej na budowe
i montaz zawieszenia két w postaci oddzielnych catkowi-
tych zespotdw, ktére sa dopiero rozsytane do licznych
montowni G. M. C. rozsianych po calych Stanach i licz-
nych krajach zamorskich. Rozwigzanie przyjete na wozach
drozszych jest lepsze konstrukcyjnie, mniej jednak wygo-
dne z punktu widzenia montazowego.

Drugiem zagadnieniem, okoto ktérego skupito sie naj-
wiecej prac zjazdu, byly zagadnienia hataséw i dZzwiekdw,
referowane przez liczne juz w Ameryce grono inzynieréw
»akustycznych". Poruszane tu tematy dotyczyty cicho-
bieznosci pracy silnika i poszczegélnych zespotow samo-
chodu, spraw skrzypienia i odgtoséw w ramie i nadwo-
ziu, oraz bardzo obszernego dzialu zagadnienn zmniejszenia
huku we wnetrzu samolotéw.

Przeprowadzono bardzo obszerne badania nad przyczy-
nami powstawania réznych odgtoséw i hataséw w samo-
chodzie i sposobami ich usuwania, nad Zrédtami powsta-
wywania dzwiekéw w réznych czeéciach kadtubu i oskrzy-
dlenia samolotu, nad hatasem wytwarzanym przez wiru-
jace Smigto, nad wielko$cig, sposobem i kierunkami roz-
chodzenia sie huku silnika lotniczego. Z drugiej strony
przeprowadzono liczne psycho-fizjologiczne badania nad
wrazliwo$cig tudzi na rézne rodzaje hataséw oraz nad za-
leznosciag miedzy uczuciem przykrosci, spowodowanem ha-
tasem, a jego rodzajem i natezeniem.

Zaprezentowano naturalnie na zjezdzie caly szereg do-
skonatych  rezultatbw praktycznych osiagnietych juz na
polu walki z hatasem i nieprzyjemnemi dzwiekami w sa-
mochodach i samolotach. Obecnie juz na jednej z wiek-
szych linij lotniczych, mianowicie .na Transcontinental
and Western Air Inc. kursujg samoloty tak zwane ,,Dou-
glas Luxury Airliner", ktérych kabina pasazerska jest cal-
kowicie izotowana pod wzgledem akustycznym.

Cato$¢ obrad zjazdu byta zorganizowana w ten sposéb,
ze poszczegblne dnie poswiecane byty kilku odrebnym za-
gadnieniom, nie bylo wiec stalych sekcyj i kazdy z uczest-
nikéw maégt w ramach obrad poszczegélnych dni wybie-
ra¢ interesujgce go zagadnienie. Uktad obrad byt nastepu-

22-go stycznia: zagadnienia transportowe, samochody cie-
zarowe, o0go6lne zagadnienia badawcze i $cisle naukowe.

W wielkich halach wystawowych na Kaiserdamm wre in-

tensywna praca nad przygotowaniem Berlifiskiego Wiosen-

nego Salonu Samochodowego. Na zdjeciu widzimy hale
samochodéw ciezarowych i autobuséw.
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23-go stycznia: silniki wysokoprezne, samoloty, silniki lot-
nicze, zagadnienia gospodarcze, nadwozia.

24-go stycznia: zagadnienia akustyczne, silniki samochodo-
we, niezalezne, zawieszenie kot

25-go stycznia: instalacje elektryczne, zagadnienia produk-
cji, paliwa i smary.

WYROB RESOROWYCH SPREZYN SRUBOWYCH.
Lutowy numer S. A. E. Journal zawiera niieco ciekawych
szczegotow dotyczacych wyrobu duzych sprezyn Srubowych,
stosowanych obecnie w nowych modelach amerykarskich
samochodéw z niezaleznie zawieszonemi kolami, opartych
na informacjach zawartych w referatach inz. Haighta
z Buick Motor Car. Corp. i inz. Rhys‘a z Carnegie Steeel.

W stosunku do stali uzywanej na tego rodzaju duze
sprezyny S$rubowe stawiane sa zupelnie inne wymagania,
niz do stosowanej dotychczas stali resorowej, poniewaz
narazona jest w sprezynach na naprezenia skrecajace. Du-
za role odgrywa spos6b wykoniczenia powierzchni uzywa-
nych do wykonania sprezyn pretéw oraz doktadnos$é¢ wy-
miaréw.

Jako materjal uzywana jest stal krzemowo-manganowa
6260 lub tez stal molibdenowa z piecow elektrycznych.

Pociete na wiasciwg dlugos¢ prety szlifowane sg przede-
wszystkiem na bezktowych szlifierkach. Po  sptaszczeniu
obu koncow prety zostajg ogrzane w atmosferze beztleno-
wej do temperatury 850° i na gorgco zwiniete na specjal-
nych wrzecionach poczem poddane zostajg obrdébce ter-
micznej, polegajacej na ogrzaniu przez przecigg 45 minut
w temperaturze 895° i hartowaniu w oleju o temperaturze
77° poczem nastepuje odpuszczenie przez ogrzanie na prze-
cigg 90 minut do temperatury 465°. Podczas obrébki ter-
micznej sprezyny sa zatozone na specjalne wrzeciona dla
unikniecia odksztatcen.

Po obrobce termicznej zostajg oszlifowane na ptasko oba
kofice i sprezyna poddana zostaje prébie. Sciska sie jg cal-
kowicie poczem zwalnia, mierzy sie wolng dtugos¢ i spraw-
dza sprezystos¢. Po sprawdzeniu przyjeta juz sprezyna zo-
staje oczyszczona, a potem bonderyzowana i lakierowana.

SOWIECKA BRON PANCERNA.

Armja naszego wschodniego sasiada wyekwipowana jest
W najnowszy sprzet pancerny. Swiadczg o tem rewje wojsk
z okazji $wiat i rocznic rewolucyjnych. Zalgczone zdjecia
przedstawiajg czolgi sowieckie na paradzie w lutym b. r.
podczas 17-go kongresu partji komunistycznej.

Na paradach takich czolgi sag wystawiane w znacznych
iloSciach, dochodzacych do 600 sztuk, aby zamanifestowac
doskonaly stan techniczny armji czerwonej.

Na fotografji pierwszej
wieckie t. zw. tankietki,

pokazane sa lekkie czolgi so-
konstrukcja ktérych oparta jest

na angielskiej licencji Garden-Lloyda MVI i stanowi
pewne jej ulepszenie. Mianowicie zostalo przerobione:
opancerzenie; zawieszenie — przez dodanie jeszcze jedne-

go wozka nosnego, sktadajgcego sie z dwoéch rolek, i praw-
dopodobnie zastosowano mocniejszy silnik.

W gtebi wida¢ lekkie czolgi, posiadajgce wiezyczke obro-
towa, umieszczong, z boku. a uzywang .w kategorji czot-
géw 4-tonowych.

Na fotografji drugiej wida¢ ciezki czolg duzych rozmia-
réw, silnie uzbrojony: w jedno dzialo i 3 CKM.
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Dziato i 1 CKM mieszcza sie w gidwnej wiezy obroto-
wej, znajdujacej sie posrodku czolga, pozostate 2 CKM
znajdujg sie na przodzie w matych obrotowych wiezycz-
kach.

Czolg tego typu zdolny jest do pokonywania najsilniej-
szych polowych umocnien. Wyglad zewnetrzny wskazuje,
iz jest to jeden z najbardziej nowoczesnych czotgéw
i Swiadczy, iz przy budowie zostaly wyzyskane najnowsze
zdobycze konstrukcji broni pancernej.

Jakkolwiek wyraznie daje sie zauwazy¢ w czolgu tym
cechy charakterystyczne Vickersa, to jednak odmienne
szczeg6ly budowy kaza przypuszczaé ze jest to czolg wia-
snej konstrukcji sowieckiej.

ODPOWIEDZI REDAKCII

P. Witold Kasprzyk — Politechnika — Lwéw. — Zwraca
sie WPan do nas z proshg o podanie zrédia zawierajagcego
bardziej szczegétowe dane dotyczace silnika lotniczego
»Wolseley* A. R. 9. — Dane te moze WPan znalez¢ w cza-
sopi$mie ,Z. M. F.“ No. 18 z dnia 28/1X—1933.

P. inz. Jerzy Sarnowicz — Biata Podlaska. — Przedsta-
wieoielstwo angielskiej firmy ,Douglas" obecnie w Polsce
nie istnieje. — Natomiast cze$oi do maszyn ,,Douglas" spro-
wadza na zamoéwienie firma E. Sykes — S-to Krzyska 13,
Warszawa. — Adres angielski firmy ,Douglas” — Bristol—
Kinghood.

P. por. Jan Okoélski — Warszawa. W liscie swym zazna-
cza WPan, zupetnie stusznie, ze samochdd policji wieden-
skiej, ktorego fotografje umiescilismy w Nr. 2 ,Techniki
Samochodowej" w r. b., jest typu czeskich samochodéw pan-
cernych P. A. Il. — Mimo, ze Redakcja jest w posiadaniu
ksigzki por. Leonarda Zyrkiewicza p. t. ,Samochody Pan-
cerne", gdzie zawarte sg pewne dane dotyczace tych samo-
chodéw, nie umiesciliSmy ich zupetnie $wiadomie.

Reprodukowana przez nas fotografja dotyczy rzeczywiscie
jednego z samochodéw pancernych bedacych w posiadaniu
policji wiedenskiej, — nie posiadajac jednak danych kiedy
i w jaki sposéb policja wiederiska zostata zaopatrzona w te
wozy, pochodzenia czeskiego, ani tez danych dotyczacych
obecnego zaopatrzenia wojska czeskiego w wozy P. A. Il
nie chcieliSmy wiec podawac¢ informacyj niescistych i nie-
petnych. Posiadang przez nas fotografje chcieliSmy raczej
wykorzysta¢ dla zaznajomienia naszych czytelnikéw z bar-
dzo ciekawym Kksztattem pancerza, uwarunkowanym wzgle-
dami zwiekszenia jego odpornosci na dziatanie kul, przez
catkowite prawie wyeliminowanie powierzchni ptaskich. —

Gdyby ktérego z naszych Czytelnikéw interesowat blizej
ten samochdd, niech skieruje sie do wspomnianej ksigzki por.
Zyrkiewicza ,,Samochody Pancerne" stronica 54 i 55, ogél-
na za$ charakterystyka samochodu P. A. Il. ktory ukazat sie
w roku 1924 jest nastepujaca: Moc silnika — 84 KM, na-
ped — na wszystkie 4 kola, ktére sg zarazem zwrotne, po-
dwojne kierowanie (z przodu i tytu wozu), ciezar — ok. 6/2
t, pancerz — symetryczny, uzbrojenie — 4 karabiny maszy-
nowe umieszczone na przegubach w nieruchomej $rodkowej
wiezyczce, zaloga — 2 kierowcéw plus 4 strzelcow.

Magistrat m. Wilna — Komenda Strazy Pozarnej. — Na
zapytanie WPan6w za No. 189/SP odpowiadamy listownie.



Troszczycie sie
0 Jego zewnetrzny wyglad ...

Kupujcie Mobiloil
tylko w zaplombo-
wanej blaszance !

A co z kosztownem wnetrzem? Co z delikatnemi po-
wierzchniami cylindra, troskliwie dopasowanemi ttokami
i tak waznemi tozyskami? Mija pierwszy entuzjazm
posiadania samochodu i gotow jest Pan stosowac olej
podlejszego gatunku?

Nalezy jednak zwazy¢, ze technika obecnej doby stwo-
rzyta materjat, ktory Panskiej maszynie zapewnia diugo-
trwatos¢. Bytoby nie do przebaczenia, gdyby przez grzechy,
popetnione przy smarowaniu, zmniejszano warto$¢ i
zywot maszyny!

Troszczycie sie 0 jego zewnetrzny wyglad . . . Ale pie-
legnowanie wnetrza jest daleko wazn ej:zem, gdyz chodzi
tu o fundament, a nie tyTo o fasade!

Mobiloil
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Ekranowanie silnikow lotniczych

Koniecznos¢ zapewnienia facznosci miedzy sa-
molotem a lotniskiem lub bazg operacyjng wytoni-
ta caly szereg problemdw, zwigzanych w pierw-
szym rzedzie z instalacja radjowg na ptatowcu.
Mimo udoskonalania samych aparatéw nadawczo-
odbiorczych, porozumienie jest utrudnione lub na-
wet czesto uniemozliwione przez prace aparatéw
elektrycznych, a szczegolnie instalacji zaptonowej
silnika. Jakkolwiek stopien, w jakim praca iskro-
whikow wptywa na odbior nie jest jednakowy dla
roznych typow silnikéw i ptatowcow i przy dogo-
dnem potozeniu anteny, zaburzenia mogg by¢ iza-
ledwie odczuwalne, to jednak konieeznem jest
mozliwie catkowite ich usuniecie, szczeg6lnie ze
wzgledu na coraz wieksze zastosowanie radjotele-
fonji,w miejsce dawnej uzywanej radjoteilegrafji.
Radjotelefonja wymaga bowiem tern lepszej o-
chrony, iz pracujgc na wiekszym zakresie dtugo-
sci fal, podlega wiekszej ilosci roizmaitych zabu-
rzen, ktore odbior telefoniczny moga zupeknie
znieksztatci¢, podczas gdy sygnaly telegraficzne
Jfa}twri]ej wylowi¢, nawet przy dos¢ silnych zaburze-
niach.

Zaburzenia, majgce zrodto w instalacji zapto-
nowej, powstajg naskutek wypromieniowania e-
nergji elektrycznej oraz zmian i przerywania
pradu, przez tworzace sie i zanikajgce pola elek-
tromagnetyczne i dziatanie' elektrostatyczne. Iskro-
whniki, przewody i Swiece poréwna¢ mozna ido ma-
tych stacji nadawczych, ktorych fale, odbierane w
aparacie radjowym, zaktdcajg odbior.

Poniewaz usuniecie przyczyn zaburzen w silni-
ku wybuchowym jest mozliwe tylko w (drobnej
mierze, ochrona odbioru jest mozliwa tylko przez
niedopuszczenie do ich powstawania w radiood-
biorniku.

Teoretycznie najskuteczniejszy sposob umie-
szczenia instalacji wysokiego napiecia w uziemio-
nej ostonie o dobrem przewodnictwie, praktycznie
nastreczat do$¢ duzo trudnosci, dlatego tez probo-
wano innymi sposobami zapewni¢ sobie dobry od-
biér. W tym celu stosowane byto wigczanie przy
Swiecach oporow i cewek, lecz chronito to jedynie
przed zaburzeniami, spowodowanemi przez fale
Sredniej czestotliwosci, powstajgcemu przy prze-
skakiwaniu iskry na elektrodach $wiec. — Stoso-
wane byty réwniez potaczenia kompensacyjne,
przy ktérych wytwarzaty sie w antenie dwa na-
piecia, znoszace sie wzajemnie, wreszcie dzielono
kable na krétkie odcinki, elektrycznie oddzielone
od siebie, aby przenies¢ zaburzenia w zakres fal
najkrotszych i w ten sposéb uczyni¢ je nieszkodli-
wemu dla normalnego odbioru. Wszystkie te pro-
by nie daly zadawalniajacych rezultatéw, jakie
da¢ moze jedynie catkowite metalowe pokrycie in-
stalacji wysokiego napiecia, pofaczonej przytem
elektrycznie z masg silnika i ptatowca.

Istniejg dwa zasadnicze systemy, weditug kto-
rych wykonywuje sie ostone instalacji zaptonowej,
czyli t. zw. ekranowanie: wedtug systemu zbioro-
wego, przyjetego w Ameryce iw Niemczech,
umieszcza sie¢ kable miedzy iskrownikami a Swie-
cami w rurach metalowych i tylko krétkie odcin-
ki kabli miedzy rurg a $wiecg .zaopatruje sie w od-
dzielng ostone (oplot lub gietkg rurke metalows).

Natomiast w konstrukcjach angielskich stoso-
wany jest system ekranowania poszczeg6lnych ka-
bli na catej ich dtugosci. Ten drugi sposdb jest
kosztowniejszy, a pozatem utrzymanie na elektro-
dach S$wiec dostatecznie wysokiego napiecia, mi-
mo dodatkowego obcigzenia pojemnosciowego, ja-
kim jest ostona metalowa kabli, wymaga zwiek-
szenia wydajnosci energji iskrownikéw. Przyjmu-
jac Srednig diugos$¢ kabla rowng 2 m., otrzymu-

Rys. 1

jemy przy pojemnosci wiasciwej kabla ekranowe-
go (0 7mm) ok 10"2 Far./l cm. pojemnos$¢
catkowitg jednego kabla w wysokosci do 200.10‘2
Far. Ekranowanie zbiorowe daje sie tatwiej wy-
kona¢ na silnikach szeregowych (Rys. 1), podczas
gdy na silnikach gwiazdzistych konieczne jest
ekranowanie indywidualne dos$¢ diugich odcin-
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kéw kabli
(Rys. 2).

miedzy rurg zbiorowg a S$wiecami

Rys. 2.

Amerykanskie Bureau of Standards juz w r.
1929 starato sie ustali¢ nast. wytyczne dla kon-
strukcji ekranowych:

1. Cafla instalacja elektryczna winna sie¢ znaj-
dowa¢ w ostonie metalowej.

2. Przewodnictwo ostony winno by¢ jaknaj-
lepszc.

3. Odstep miedzy ekranem a przewodnikiem
wys. napiecia nie moze by¢ mniejszy niz 20 mm.

4. Ostona iskrownikow winna by¢ szczelna
i dawaé sie tatwo zatozy¢ i zdjgé.

5. Poszczeg6lne czesci ostony winny byé po-
tagczone przewodami o jak najmniejszym oporze.

6. Konstrukcja powinna by¢ prosta i tania
w wykonaniu.

7. Dziatanie ekranu nie powinno sie zmniej-
sza¢ przy dluzszem uzyciu.
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Rozwigzanie konstrukcyjne poszczeg6lnych cze-
§ci ekranowania, uwzgledniajagce powyzsze postu-
laty, jakie spotykamy w wykonaniach zagranicz-
nych, przedstawia sie nastepujgco:

1. Iskrowniki: Ostony iskrownikéw, wykona-
ne s z cienkiej blachy aluminjowej, zapewniajg
jednoczesnie ochrone przed deszczem, posiadaja

przytem otwory dla wentylacji. Zaréwno przy
ekranowaniu zbiorowem jak i pojedyhAczem
(Rys. 3) pokrywa boczna daje sie tatwo

zdja¢ lub uchyli¢, (dajac dostep do przerywacza.
2. Kable: Ekranowa-
nie poszczegolnych kabli
otrzymuje sie przez oplot
z drutu  miedzianego
(grubosci  0,1—0,2 mm)
cynowanego. Ze wzgledu
na mozliwo$¢ przebicia
izolacji gumowej kabla
przez rozerwany drucik
oplotu, pewniej:szem jest
ekranowanie  zbiorowe,
przy ktorem uzywa sie
zwyktych kabli zaptono- Rys- 4-
wych, umieszczonych w
rurze aluminjowej. Odcinek kabla miedzy rurg
a Swiecg, przechodzi przez kominek (Rys. 4), na
ktérym mocuje sie ostone przy pomocy zaciskdw.
Wewnetrzna powierzchnia rury winna by¢ zupet-
nie gtadka, bez ostrych brzegéw i przejsé, aby
zapobiedz uszkodzeniu izolacji przy zaktadaniu
kabli. Rura winna by¢ szczelna i zapew-
nia¢ ochrone kabli przed wilgocig, smarem i ben-
zyng, oraz dziataniami mechanicznemi (tarcie,
drgania). Rabie w rurze nie powinny by¢ zbyt
luZzne, ale tez nie ScisSniete, szczegdlnie na wygie-
ciach. Poniewaz miedzy kablami a rurg metalo-
wa moga mie¢ miejsce wytadowania, dziatajace
szkodliwie na izolacje gumowa, szczeg6lnie, gdy
poddana jesit jednoczesnie dziataniom mecha-
nicznym, to koniecznem jest owiniecie kabli tas-
ma lakierowang, chronigca kable przed dostepem
powietrza i dajacg jednocze$nie ostone przed
smarem i paliwem.
Potgczenia z iskrowni-
Kiem i $wiecami winny
dobrze kontaktowac,
przyczem niedopuszczal-
ne jest lutowanie, gdyz
wptywa to szkodliwie na
izolacje kabli. Zamoco-
wanie ostony przy iskro-
wniku daje sie uskutecz-
ni¢ za pomoca gietkiej
rury w sposéb podany
na rys. 5. ys
3. Swiece: Stosunkowo najtrudniejszem jest
ekranowanie $wiec, gdyz zmieniajgc ich charak-
terystyke termiczng (zmniejszenie odptywu ciepta),
wptywa sie na zmiane temperatury elektrod, kto-
ra winna by¢ dostosowana (do zmienianych wa-
runkéw pracy, aby unikngaé samozaptondw od roz-
grzanych elektrod, lub zakopcenia $wiecy.
Konstrukcja ostony powinna umozliwia¢ wy-
miang i czyszczenie Swiec bez pomocy specjalnych

DO ISKROWNIKA



narzedzi i zbytniej straty czasu. Sama Swieca
musi by¢ catkowicie zabezpieczona przed przebi-
ciem, jakie mogltyby nastgpiC przy zbieraniu
sie wody na powierzchni ostony.

Jedng z pierwszych konstrukcji jest ostona
»Radio Aicraft Corp." (Rys. 6). Mozna jg bylo
stosowac do Swiec wszelkich typow i dawata ona
zupeinie dobre wyniki, jednak zbyt wielkie roz-
miary sprawity, iz typ ten zostat zupetnie zarzu-
cony.

Obecnie stosowane sg 2 zasadnicze konstruk-
cje: w jednej kabel wigczony jest poosiowo
(Rys. 7), w drugiej zas prostopadle, lub pod ka-

Rys. 6.

tem do osi Swiecy (Rys. 8). Ta ostatnia jest nie-
co ciezsza i sklada sie z wiekszej iloSci czesci,
jednakze mniej wystaje z obrysu cylindréow i da-
je tatwiejszy dostep do Swiecy, ktéra zachowuje
niezmieniony ksztatt zewnetrzny.

4. Iskrownik rozruchowy rdéwniez winien by¢

Rys. 7.

zaopatrzony w ostong, zaréwno jak i przetgcznik
i ewentualnie inne akcesorja elektryczne, ktore
wchodzg w skiad instalacji wysokiego napiecia.

Najlepszg préba instalacji ekranowanej jest
odbior radjowy na ptatowou w locie. Poniewaz
jednak wtedy na odbiér majg wptyw rowniez
czynniki nie pochodzace iz instalacji zaplonowej
(jak np. zaburzenia atmosferyczne), a takze za-
burzenia, wywotane przez styki miedzy czeScia-
mi metalowemi silnika czy ptatowca, spowodo-
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wane przez drgania. Tylko wtedy, gdy przy
chwilowem wyltgczeniu silnika zaburzenia natych-
miast ustajg, mozemy stwierdzi¢, ze zrodio ich
znajduje sie w instalacji zaptonowe;j.

Rys. 8.

Z tego wzgledu probe w locie poprzedzi¢ win-
na préba w taboratoirjum, podczas ktorej instalacja
zaptonowa pracowa¢ musi w warunkach, przewi-
dzianych dla pracy na silniku. Kable i S$wiece
winny by¢ spiete na mase. Elektrody $wiec izolu-
je sie wzgledem siebie i przepuszcza sie przez ka-
bel pragd 15.000 voit w ciggu 5 minut (Bureau of
Standards Specifkation).

Usungwszy izolacje miedzy elektrodami, pod-
daje sie calg instalacje dziataniu rozpylonej wo-
dy w ciggu 3 godzin, przyczem co godzine bada
sie opér izolacji miedzy kablami a masg. Opor
ten nie moze by¢ nizszy od 1 megohma.

Same kable poddaje sie wszystkim prébom prze-
widzianym dla kabli zwyktych. Przy prébie z ka-
blem zgietym, nalezy zgigé go wg. promienia, od-
powiadajacego najmniejszemu promieniowi sto-
sowanemu w instalacji na silniku. W tych warun-
kach poddaje sie kabel dziataniu pragdu o napie-
ciu 15.000 volt, miedzy zytg a ostong, przyczem
wyltadowania sg niedopuszczalne.

Po tych probach instalacje zabuidowujc sie na
silnik i bada sie na ptafowcu, przyczem radiood-
biornik winien znajdowac sie w odlegtosci oonaj-
mniej 2 mtr. O ile ekranowanie jest dobre i silnik
pracuje w warunkach normalnych (np. normalna
odlegtos¢ elektrod, i t. d.) ,a zarGwno platowiec
jak i silnik potgczone sg elektrycznie z masg, to
w zaleznos$ci od tego w jakim stopniu przeprowa-
dzone zostato ekranowanie, uzyskamy poprawie-
niu odbioru az do zupeinego wyeliminowania
zaburzen przy wszelkich regulacjach silnika i ra-
djoodbiornika.

Dobrze wykonane ekranowanie procz ulepsze-
nia odbioru i zwiekszenia zasiegu pracy radjo-
aparatu, daje takze ochrone instalacji zaptono-
wej przed szkodliwemi czynnikami zewnetrzny-
mi, a tem samem podnosi bezpieczeAstwo lotu
i sprawnos¢ obstugi. Spodziewaé sie nalezy, ze
stosowanie ekranowania stanie sie wkrotce po-
wszechnem zaréwno na platowcach cywilnych
jak i wojskowych.
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Inz. J. TUSZYNSKI.
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Silnik wysokoprezny inz. Szydtowskiego.

(Dokonczenie)

Samo przeptukiwanie (patrz rys. 2) ma przebieg
energiczny i jest bardzo skuteczne z paru przy-
czyn. Powietrze jest doprowadzone do cylindra
przez otwory ustawione pod katem, i otrzymuje
wskutek tego ruch wirowyl Wskutek potaczenia
obu cylindréw w dwdch miejscach, a wiec za po-
Srednictwem przestrzeni dawkowej oraz otworow,
potozonych w dolnej czesci cylindréw, powietrze
dociera do wszystkich miejsc obu cylindrow nie
pozostawiajac nigdzie ,kieszeni¥4 w ktérych po-
zostajg spaliny, jak to ma czesto miejsce w poje-
dyiAczych cylindrach normalnych dwusuwdw.
Przeptyw powietrza jest pozatem, jak wiidaC z ry-
sunku, jednokierunkowy, co sie rowniez przyczy-
nia do lepszego usuniecia spalin.

Wzajemne przesuniecie czopow korbowych,
o ktorem byta wyzej mowa, umozliwia wczesniegj-
sze odstoniecie szczelin wydechowych, podczas
gdy ttoki sie opuszczajg, i zamkniecie otwordw
wlotowych w krétki czas po ukornczeniu wydechu
w czasie podnoszenia sie ttokéw. O wczesniejszem
rozpoczeciu wydechu wspomniano uprzednio, za$
przeciggniecie tadowania cylindrow powietrzem
poza koniec wydechu umozliwia podniesienie ci-
$nienia wewnatrz cylindrdw powyzej ci$nienia
atmosferycznego. Dotadowanie to, konieczne ce-
lem utrzymania niezmienionej mocy silnika przy
wznoszeniu sie samolotu, dato sie osiggna¢ jak
widaé w bardzo prosty sposob.

Po dojsciu ttokéw do gdrnego punktu zwrotne-
go nastepuje wtrysk paliwa, dostarczanego przez
pompke, ktora jest napedzana przez kutak G,
znajdujacy sie na wale wykorbionym. Ksztakt
przestrzeni dawkowej jest specjalnie przystoso-
wany do przebiegu strumienia paliwa, przyczem
wydtuzenie jej nalezy uzna¢ za pomysine z punk-

tu widzenia wymogow spalania. Umozliwia to
zastosowanie stopnia sprezania rownego 9,5 do
10,5 a zatem prace przy cisnieniach maksymal-
nych, wynoszacych 60 do 65 kg/cm2 i mniej-
szem obcigzeniu czesci pracujgcych. Czasteczki
paliwa przebiegaja dostatecznie dtuga droge na
to, aby nie trzeba bylo sie obawia¢ przedwczes-
nego zatkniecia ich ze $ciankami przestrzeni daw-
kowej i uniemozliwienia wskutek tego doktadne-
go spalenia.

Dotychczasowe prace nad silnikiem.

Wynikiem dotychczasowych prac inz. Szy-
dtowskiego byto zbudowanie nastepujgcych silni-
kow: a) jednocylindrowka i cziterocylindrowka
o wymiarach $rednica X skok, rdwnych 78X105,
wykonane przez Vereinigte Stahlwerke A. G. w
Dortmundzie, b) jednocylindrowka 110XUDO,
c) jednocylindrowka 112X130, obie wykonane
przez S. A. M. A. C. w Gourbevoie.

Cylindry silnikbw a) miaty objetos¢ skokowg
jednego litra i rozwijaty przy 200 obr/min moc
30 KM z jednego litra a zatem o 50% wiecej, niz
dobre, wspotczesne silniki benzynowe, pracuja-
ce przy takiej samej liczbie obrotow.

Silnik b) byt przedmiotem préb oficjalnych,
przeprowadzonych  przez Service Technigue
Aeronautigue we Francji (patrz rys. 3). Posiadat
on 3,26 litrow objetosci skokowej i byt obliczony
na moc nominalng 50 KM. Pomiary daty wynik

Rys. 3.

nastepujgcy: moc 67 KM przy 1300 obr/min, co
odpowiada 20 KM na jeden litr objetosci skoko-
wej oraz $redniemu cisnieniu efektywnemu 7,3
kg/cm2 Zuzycie paliwa wynosito podczas dzie-
sieciogodzinnej préby 185 do 195 graméw oleju
gazowego o ciezarze wihasciwym 0,85 na godzi-
ne i konia. Silnik ten, podobnie jak silnik o wy-
miarach 78X105, byt chlodzony powietrzem.
Jednocylindréwka c¢)1 112X130, jest owocem
zdobytych doswiadczen, a proby jej sg obecnie
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w toku i dajg dobre wyniki. Proby te majg na
celu zdobycie materjatu, koniecznego dla zbudo-
wania silnika wielocylindrowego, majgcego roz-
wija¢ mozliwie duzg moc dla zatlozonego wymia-
ru $rednicy silnika; moc ta ma wynosi¢ przynaj-
mniej 400 KM przy $rednicy 116 cm, podczas
gdy zwykle silniki o mocy 300 do 400 KM (Lor-
raine, Gnome i Rhone) posiadajg $rednice o oko-
fo 10 cm wieksza.

Wykonany przez inz. Szydtowskiego projekt sil-
nika, majagcego odpowiada¢ powyzszym danym,

Rys. 4.

przewiduje 10 cylindréw. Moga by¢ oczywiscie
pomyslane silniki o liczbach cylindrow mniej-
szych, anizeli 10. Niezte wyniki dat, jak wiado-
mo, silnik czterocylindrowy, zbudowany i wyproé-
bowany w Niemczech (rys. 4). Wskazane sg pa-
rzyste liczby cylindréw :ze wzgledu na tatwiejsze
wykonanie, mozliwosci praktyczne przedstawia-
tyby zatem silniki szescio i o$miocylindrowe.
Warunki, ktérym ma odpowiada¢ budowany
we Francji silnik dziesieciocylindrowy, ustalajg
jego moc na 400 KM. Zwazywszy, ze silnik ten
bedzie miatl 25,6 litrow, moc ta odpowiada
156 KM na jeden litr, co stanowi minimum,
ktére trzeba bedzie przekroczy¢ celem otrzyma-.

Cykl K

Obecnie po przeprowadzeniu 25-ciu godzinnych oficjal-
nych préb pod nadzorem Service Technique de 1‘Aeronau-
tique z silnikiem Junkers-Diesel, wykonanym w Compagnie
Lilloise des Moteurs a przerobionym przez p. Michata Ca-
denacy. mozemy poda¢ wiecej szczeg6tdw o tak zwanym
cyklu Kadenacy.

Zte wyzyskanie cylindra w 4-ro takcie, w ktérym na dwa
obroty mamy zaledwie jeden suw roboczy, wcigz zwraca
uwage konstruktoréw w strone udoskonalenia dwusuwow.
W tych ostatnich, w ktérych przy wydechu sprezona mie-
szanka wyrzuca resztki spalin mimo $rodkéw zapobiegaw-
czych jak cylindry blizniacze, dlugoskokowe, stata kierunko-
wos¢ przeptywu, profilowanie dna ttokowe i inne, zawsze je-
dnak sprezamy mieszanke z dodatkiem wydyszyn. Oczywi-
$cie w tych warunkach daleko do uzyskania z dwusuwu mo-
cy z litra dwukrotnie wiekszej jak z czterosuwu. W czterosu-
wie, w ktérym role pompy przeptukujgcej spetnia sam ttok,
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nia premji. Podobnie jak w silniku 110X170
osiggnieto moc wiekszg od wymaganej, tak samo
tu mozna sie spodziewaé przekroczenia tego mi-
nimum, na co zreszta wskazujg wyniki, osiagnie-
te na nowej jednocylindrowce.

Zakonczenie

Pobiezne zapoznanie sie z konstrukcjg i zasada
dziatania silnika inz. Szydtowskiego pozwala na
stwierdzenie, ze spos6b pracy tego silnika jest
oparty na racjonalnych zatozeniach, budzacych
wiare w powodzenie dalszej pracy jego tworcy.
Pracy tej trzeba jeszcze bardzo wiele, zwlaszcza
jesli sobie uprzytomni¢ stosunkowo niedtugi czas
trwania prob nowego wynalazku i ogromne tru-
dnosci, zwigzane z przygotowaniem do produkcji
jakiegokolwiek nowego silnika lotniczego. Jest
naprzyktad rzeczg znang, ze wypuszczenie nowe-
go typu silnika przez przodujace w tym kierunku
wytwaérnie Swiatowe jest z regulty poprzedzane
paroletniemi studjami i probami mimo ogromne-
go dosSwiadczenia i czestokro¢ wydatnej pomocy
ze strony rzadu, ktéremi owe wytwdrnie rozpo-
rzadzajag. W wypadku silnikéw, urzeczywistnia-
jacych zupetnie odmienne zasady dziatania i kon-
strukcji, do ktérych nalezy wtiasnie silnik oma-
wiany, proby i badania wstepne mogg trwac
sze$¢ i wiecej lat, jak to miato miejsce naprzy-
ktad z nowowypuszczonym przez firme Bristol
silnikiem Perseus.

Dla wydania ostatecznej opinji o silniku inz.
Szydtowskiego nalezy poczekaé na wynik dal-
szych préb. W dzisiejszym stanie rzeczy nie wia-
domo, jak sie przedstawia kwestja chtodzenia,
rozruchu, przejs¢ przy zmianach obcigzenia. Na-
lezy watpi¢, czy silnik pozwoli na znaczniejsze
powiekszenie mocy przy starcie, co jest tak wazne
dla samolotéw wojskowych, oraz dla lekkich sa-
molotéw sportowych. Przed praktycznem wyzy-
skaniem wynalazku inz. Szydtowskiego konieczne
jest szczegGtowe przestudjowanie pracy silnika
na jednocylindrowkach w réznych warunkach
chtodzenia, obcigzenia  zasilania i dla réznych
paliw, oraz z kolei rzeczy, zbudowanie na pod-
stawie uzyskanych danych, silnika i poddanie go
dtuzszej probie wytrzymatosci.

621.43.013.9.00.1

adenacy

pozostato$¢ gazéw spalinowych ogranicza sie wyitacznic do
pojemnosci komory sprezania. Méwiac naog6t moc, zardwno
w silnikach wybuchowych jak i Diesel‘a jest proporcjonalna
do ilosci czystego powietrza wprowadzonego do cylindra,
a ktére stuzy do catkowitego spalenia paliwa.

Jesli bedziemy rozpatrywa¢ wykres klasyczny silnika to
zauwazymy iz przy kofAcu suwu pracy, po rozprezeniu,
w chwili gdy otwiera si¢ zawdr wylotowy, a ttok zaczyna i$¢
do gory ci$nienie spada nagle z okoto 4 atm. do ci$nienia
atmosferycznego. Ta ostatnia réwnos$¢ ustala sie jednak wta-
Sciwie dopiero przy koncu wydechu, czego dowiodty juz ba-
dania A. Rateau. Wtasciwie po otwarciu zaworu wydecho-
wego nastepuje nagty wyptyw catej ilosci spalin, poczem te
ostatnie straciwszy czeSciowo swa energje kinetyczng pod
wptywem podcisnienia wytworzonego w cylindrze, czesciowo
znéw do niego wracajg. Zjawisko zwrotnego przeptywu
spalin przez wcigz otwarty zaw6r powtarza sie¢ kilkakrotnie,
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dajac w wyniku nadmierne ogrzanie zaworu oraz zie wyproz-
nienie cylindra, (ry,s. 1). Zawér w tych warunkach jest nieja-
ko transformatorem energji kinetycznej na cieplng co do-
wiodty chociazby doswiadczenia nad wydechem w analogicz-
nych warunkach gazéw zimnych, przy ktérym nastepowato
jednak znaczne ogrzanie zaworu. Ze w silniku nie odbywa

sie wszystko wedtug kalkulacyj termodynamicznych, wyko-
nanych dla pewnego schematycznego obiegu, to nie nalezy
nawet dodawaé, zresztg zbi6r takich niezgodno$ci rzeczy
zmierzonych z rachunkiem, podali juz w swych pracach za-
réwno Devilliers jak i Marcotte.

Wiekszo$¢ tych niezgodnosci ttumaczy M. Kadenacy swa
teorjg wydechu, opracowang po dtugotrwatych prébach labo-
ratoryjnych, z ktérych wynika miedzy innemi iz po pierw-
szym impulsie wydechu w cylindrze panuje prawie catkowi-

ta préznia. Tego twierdzenia nie mozna jednak dowie$¢ na
drodze stosowania klasycznych praw rozprezania adjabatyoz-
nego czy politropicznego, nawet po uwzglednieniu bezwia-
dnosci stupa wydyszyn w przewodach. Zresztg praktyka wy-
kazata, iz dotadowywanie silnika przez wykorzystanie bez-
wiadnos$ci wydyszyn, nie dato oczekiwanych rezultatéw i, ze
do zagadnienia podejs¢ nalezato inaczej. M. Kadenacy ogra-
niczy! czas otwarcia zaworu wydechowego do krotkiej chwili
pierwszej pulsacji, po ktérej w cylindrze pozostawata prawie

TABELA
1 préba 27 wrzesnia 1933 r.
préba na zuzycie paliwa Temp. wody
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12g. IOm. 135" 1305 26 12,1 189
12g. 40m. 136" 1300 26 12,05 189 — —
13g. IOm. 137" 1295 26 12,05 188 18,5°  48°
13g.40m. 136" 1300 26,4 1225 186 18,5°  46°
14g. IOm, 134" 1320 27 12.7 182 18,55*  48°
149. 40m. 134" 1320 27 12,7 182 18,5°  48°
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préznia i woéwczas wpuszczat powietrze, ktére na skutek
znacznego podcisnienia wpadalo gwattownie do cylindra
osiggajac, nawet dzieki bezwtadno$ci zasysanego stupa, pe-
wne nadcis$nienie. Po krotkim okresie wydechu i napetnieniu,
po ,przeptukaniu przez préznie" zastepuje sprezenie i spala-
nie, (rys. 2). Celem zbadania w jakiej ilosci 'zostaje natado-
wany cylinder Swiiezem powietrzem przez préznie wydecho-
wa, przeprowadzono badania nad zasysaniem przez gazo-
mierz, z ktérych wynikatoby, iz cylinder napetniat sie 212
do 3 razy wieksza iloscig, w stosunku do swej pojemnosci.

Oczywiscie nie mozna tych pomiaréw uzna¢ za malujace
doktadnie natadowanie, gdyz nie okre$lano procentu powie-
trza przechodzacego do wydyszyn. W pierwszym wykonaniu
silnika Kadenacy za wazkg szczeling wydechowg, otwierang
przez ttok, znajdowata sie zaluzjowa przestona przepuszcza-
jaca gazy wytacznie w jednym kierunku, zasysanie za$ usku-
tecznione byto juz normalnie szczeling otwierang przez ttok,
nieco po rozpoczeciu wydechu. W wykonaniu nowszem usu-
nieto zaluzyjke, a na jej miejsce zastosowano rure wyloto-
wa o specjalnej, zapewniajacej jednokierunkowo$¢, budowie.
Przeprowadzone badania nad silnikiem, o ktérych wzmian-
kowaliSmy juz powyzej, daty wyniki podane na rysunku 3.
Ai i As sg to krzywe mocy i zuzycia paliwa dla przero-
bionego silnika Junkers Diesel C. L. M. z pompa przeptu-
kujaca typ 1 P. I. — 65 jednocylindrowg, o wstrzyku bez-
posrednim, $rednicy cyl. 65 mm., skoku podwdéjnym 210 mm.,
pojemnos$ci cylindra 700 cm3, zuzyciu paliwa 210 gr/KM
godz. i mocy maksymalnej 11,8 KM przy 1400 obr/min. Na-
lezy doda¢, iz moc osiggana w powyzszych warunkach z sil-
nika, jest bardzo wysoka.

Obrotdwna minuta.
Rys. 3.

Bi i B2sg odcinkami krzywych petnej mocy i zuzycie pali-
wa przy tejze dla silnika przerobionego wedtug zatozen p.
Kadenacy. Moc maksymalna wynosi 20,4 KM przy 1500
obr/min., za$ przy 1400 obr/min. 19,6 KM co odpowiada
podwyzszeniu o 67°/0. Zuzycie paliwa byto 170 gr/KM godz.,
czyli 0 19°/0 mniej.

Ci i Ca sg punktami otrzymanemi dla % petnej mocy,
czyli dla 14 KM i 1,350 obr3min; zuzycie paliwa wynosito
przytem 160 gr/KM godz. Di i D2 oraz Eii Ea sg punktami
wzietemi z préby 25-cio godz., wykonywanej pod kontrolg
Seryice Technigue Aeronautigue.

PROB
Il préba 2 pazdziernika 1933 r.
proba na zuzycie paliwa Temp. wody
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149. 30m. 119" 1310 30,5 14,6 177 20° 49%
15g. 120" 1310 29,8 13,95 185 20° 50°
15g. 30m. 117" 1325 30 14,2 186 20° 52°
169. 116" 1341 30,5 146 188  20° 50
16g. 30m. 117" 1323 31 14,65 182 20° 49
17g. 114” 1380 31 15,2 177 20° 50°
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Doktadny przebieg préby podajemy na tabeli. Dane do-
tyczace préby z dn. 4 pazdziernika 1933 r., wykonanej ce-
lem utozenia bilansu cieplnego, sg nastepujace:

CzaS trwania .o 1 godz. 56 minut

Srednia ilo$¢ obrotéw na minute . . 1328 obr/mm.
Wskazanie Froude’a ... 30,8
M 0 C e 14,55KM
Zuzycie paliw a ..., 185 gr7KM godz.
Sprawno$¢ termiczna ....cvcnneene 33,1%
Srednie ciénienie indykowane . . . 7,65Kg
Temperatura wody na wejéciu . . . 18.5°C

» yy Na wyjsciu 50,2°C
llo$§¢ wody przeptywajacej w godz. 179 kg

kalorji na KM/godz........cccc...... 1871—100%
odprowad?, przez wode 391— 21%

, uchodzacych w wydyszynach 849— 46%
» zamienionych na prace 635— 33%

KRONIKA

ANGLJA.

SILNIKI POBJOY. Zapowiedziane nowe silniki
Pobjoy znajdujg sie obecnie w produkcji seryjnej. Sa to
90-ciokonny Niagara, 80-ciokonny Cataract i 70-eiokonny
Cascade. Dwa pierwsze posiadajg reduktory 1 : 0.47. Waga
ich wynosi: 66, 61 i 57 kg., bez okapotowania i rury wyde-
chowej, lecz z piastg $migta i owiewkami cylindrow. Waga
rury wydechowej wynosi ok. 2,5 kg., a okapotowanie — dla
silnika Niagara — ok. 4,5 kg. )

Wszystkie silniki sg 7-mio cylindrowe. Srednica cylindra

Pobjoy-Niagara 90 KM

77 mm. Skok tloka — 87 mm., co daje pojemnos$¢ 2,835 Itr.
Stopien sprzezania jest 58 : 1 dla pierwszego i 55 : 1 dla
pozostatych dwuch silnikéw.

Moc silnikéw — na paliwie o wartosci oktanowej conaj-
mniej 73 — jest nastepujaca: Niagara daje 84 KM przy
3200 obr. wzgl. 90 KM przy 3,500 obr./min. Cataract daje
75 KM przy 2900 obr./min. wzgl. 80 KM przy 3200 obr./min.
oraz Cascade — 65 KM przy 2600 obr./min., wzgl. 70 KM
przy 2850 obr./min.

Zuzycie paliwa wynosi ok. 245 g/KM godz., uzycie sma-
ru — ok. 0,5 Hr./godzine lotu.

Wszystkie silniki odznaczajg sie charakterystyczng dla
konstrukcji Pobjoy niska wagg na KM, ktéra wynosi dla
Niagara — 0,73 kg., dla Cataract — 0,78 kg. i dla Casca-
de — 0,82 kg.
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Zdolnego, wszechstronnie wyszkolonego

dyplomowanego

INZYNIERA-MECHANIKA

posiadajacego diuzszg praktyke w dziedzinie budowy

maszyn, wzglednie budowy samochodéw — przyjmie
powazna fabryka. Znajomos$¢ jezyka niemieckiego
wymagana.

Jednostki energiczne, mtodsze, posiadajgce
solidng podstawe naukowg i praktyczng — zechca
ztozy¢ oferty z odpisami $wiadectw it. d. do

Biura Ogtoszen ,Par"™ Warszawa, Bracka 17
1% pod 9,150
LOTNICZA

Silnik Niagara dostarczany jest z calkowitem okapoto-
waniem. Na przedzie znajduje sie krata, ktéra rozdziela
strumien powietrza, za$ miedzy cylindrami umieszczone sg
owiewki, takze powietrze przeptywa predzej, anizeli na sil-
niku nie okrytym. Naped zaworéw znajduje sie pokrywie
gtowicy, przyczem skompensowane jest wydtuzenie cylindra
w czasie pracy silnika.

Gniazda zaworéw umocowane w spos6b oryginalny, kté-
ry bedac rezultatem catorocznych préb, stanowi jeszcze ta-
jemnice firmy. Wal korbowy, tozyska, ttoki, rozrzad, pom-

Okapotowanie sil. Pobjoy-Niagara

pa smaru i inne czeéci wykonane sa podobnie jak i w po-
przednich konstrukcjach. Pokrywy Kkarteru sa wykonane z
elektronu, dla karteru za$ zachowane zostato aluminjum.

Dotychczas silniki Pobjoy posiadaty iskrowniki o obraca-
jacych sie przerywaczach, ktére pracowaty przy 13A obro-
téw silnika. Obecnie iskrowniki sg typu o statym przerywa-
czu, a wirniki obracajg sie na 7/s obrotow silnika. Cata in-
stalacja zaptonowa jest ekranowana, a silnik potgczony elek-
trycznie z masg platowca dla ulepszenia odbioru radjo-
wego.

Gaznik ogrzewany jest przez smar z karteru; za$ sterowa-
ne zasysanie z okapotowania daje cieple lub zimne powie-
tize.

Silnik posiada naped dla pompy paliwowej, dla licznika
obrotéw, dla wycieraczki szyby w kabinie oraz totalizatora
obrotéw (do 1000 godzin). Rozrusznik jest reczny.

Pozatem z watlu korbowego mozna napedza¢ pradnice 60
watt, 12 volt lub tez rotor autozyra.

Okres dla remontu catkowitego zostat ustalony na 500
godzin; przejrzenie i dotarcie zawordw po 125 godzinach.
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Silniki Cataract i Cascade nie rdéznig sie zasadniczo w
konstrukcji od silnika Niagara.

Na silnikach Pobjoy typu ,R*“ zostaty zdobyte w r. 1933
rekordy miedzynarodowe szybkosci dla klasy C kat. Il na
500 km. — 200,271 km/godz. oraz 1000 km. —m 195,76
km/godz. (Bailly i Reginensi), jak réowniez w tej samej kla-
sie rekord wysokosci (Zapetta i Ragusa) 6951 m.

NOWY STOP ,HIDUMINIUM". Firma High Duty
Alloys, Ltd. wypuscita nowy stop, ktéry stanowi odmiane ich
znanego stopu ,.Hiduminiumu R. R. 53“ i nosi miano R.R.
53 B. Stop ten ma specjalne przeznaczenie do odlewéw
drobnych czesci Lotniczych. W skiad stopu wchodzg: Cu =
2.5%0; Ni = 1,5%; Mg = 0,8%; Fe 1,2%; Si — 1,2%.
Stop wykazuje nast. charakterystyke wytrzymato$ciowa:
odlew surowy —
rozerwanie 19 — 22 kg/mm2
wydiuzenie 2 — 3%.
Brinell 75 — 80.

odlew hartowany —e
rozerwanie 27 — 35 kg/mm2
wydtuzenie 3 — 6%
Brinell 103 — 110,

odlew hartowany i sezonowany —
rozerwanie 33 — 41 kg/mm2
wydtuzenie 1 — 3%
Brinell 129.

SILNIK GIPSY SIX.

Firma de Havilland w dn. 22. I. br. ukonczyfa prébe
homologacyjng z nowym odwréconym silnikiem Gipsy Six
200 KM. i przystepuje do seryjnej produkcji tak, ze pierw-
sze silniki tego typu pojawig sie w sprzedazy w maju br

Silnik Gipsy Six jest dalszym rozwojem silnika Gipsy
Major, poréwnanie tych dwu silnikéw bedzie nastepujace:

Silnik llos¢ Moc Moc Waga
cylindr. nonn. max. na 1 KM.

Gipsy Six 6 190 205 0.98

Gipsy Major 4 120 130 1,03

Konstruktor w celu tatwej zamiany jednego typu silnika
drugim dazyt do zmieszczenia Gipsy Six w gabarycie siln.
Gipsy Major przez usuniecie tylnej pokrywy, przenoszac
rozruszniki i iskrowniki na gérng pokrywe.

Caly szereg czesci jest wspélnych dla tych dwuch typéw
silnikéw jak: cylindry, gtowice, zawory, dZwigienki, po-

Regulacja doptywu cieptego powietrza do gaznika w sil-
niku Gipsy-Six.
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pychacze, ttoki, pierscienie i sworznie ttokowe, korbowody,
panewki oraz drobne czesci.

Ta wsp6lno$¢ czeSci utatwia produkcje oraz magazyno-
wanie.

Silnik Gipsy-Six.

Silnik Gipsy-Six.
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Charakterystyka silnika Gipsy Six.
Typ: 6 cylindrowy, odwrdcony, chtodzony powietrzem,
bez przektadni.
$mig}0; ciggnagce — lewo obrotowe.
Srednica cylindra — 118 mm.
Skok — 140 mm.
Litraz — 9,186 cm3
Moc normalna — 190 KM. przy 2100 obr/min. czyli 21
KM/1 litr.
Moc max. — 205 MK. przy 2350 obr/min.
StopieA sprezania — 5,25 : 1
Waga — z rozrusznikiem, 2 pompami benzynowemi.
rurg ssaca, lecz bez piasty $migta — 196 kg.
Gaznik Claudel-Hobson A. J. 48. B.
Starter — Rotax lub B. T. H. — 6 voltovy.
Iskrowniki B. T. H.

Rozmieszczenie iskrownikéw na pokrywie karteru silnika
Gipsy-Six.

O samej konstrukcji mozna poda¢ nastepujgce uwagi:

1) Wat o szesciu wykorbieniach jest podparty przez 8 pa-
newek stalowych wylanych biatym stopem.

2) O$ walu jest umieszczona ponizej #aczenia
z gérng pokrywa, daje to niski i sztywny karter.

3) Watek rozrzadu oraz naped iskrownikéw uruchomiany
jest od kola zebatego zamontowanego tuz za panewka
przednig, co zapewnia dostatecznie tagodny naped,
szczeg6lnie wazny dla iskrownikow.

4) Podwéjne iskrowniki oddzielone sg od rozdzielaczy, za-
wdzieczajac temu cate urzadzenie wygodnie miesci sie
na gornej pokrywie.

karteru

Silnik Gipsy Six.
Krzywa mocy i zuzycia na prébie komo/ogacyjnej.
(Pir Ministry Type Test Engine).
c/n221.1934.

Silnik Nr
Cisnienie barom
Temperatura pouj.lu!

221t i icksn

e

U/4s8

1700

THEDE ttAVULAND AHOCMFT COC™
EDGW APE
M /DDLF5SEX

obr/m/n
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Przedzwrotno$¢ zaptonu ustawiana jest automatycznie
na dwuch iskrownikach. Iskrowniki sg zaopatrzone
w sprzegto zrywkowe.

5) Do dwuch gaznikéw doprowadza sie paliwo przez dwie
pompy z dostatecznym nadmiarem w stosunku do max.
zapotrzebowania.

6) Trybowa pompa olejowa otrzymuje olej przefiltrowa-
ny przez Auto-Klean Filter. Usunieto zewnetrzne prze-
wody olejowe.

Olej jest odciggany z karteru do zbiornika w kazdym
potozeniu silnika podczas lotu.

7) Jako charakterystyczne materjaty uzyto na karter —
elektron, na gtowice bronzal, na korbowody — kuty
stop glinowy.

FILTR DO SMARU AUTO-KLEAN". Silnik Gipsy-
Six w swoich akcesorjach posiada filtr do smaru Auto-Klean,
o konstrukcji, ktéra pozwala na oczyszczenie podczas pracy
silnika.

Filtr sktada sie z ptytek, odlegtych od siebie o 0.08 mm.,

Filtr Auto-Klean.

co odpowiada siatce o 150 nitkach na cm2; zdolno$¢ prze-
pustna wynosi ok. 1200 Itr. na godzing. Waga filtra ok.
1 kg. Piytki stalowe sa dwu rodzaji: jedne majg ksztaht
kragzka o licznych wycieciach, drugie stuza jako wktadka.
Walec, ktory tworzg te ptytki, posiada zatem znaczng ilo$¢
bardzo waskich otworéw, rozmieszczonych na obwodzie,
przez ktére przechodzi smar. Przez otwo6r w pokrywie ze-
wnetrznej smar przeptywa do kanatu A znajdujacego sie w
korpusie filtra i stad do silnika.

Zanieczyszczenia zatrzymuja sie na krawedzi otworéw
ptytek. Chcac oczysci¢ przejscie, przekreca sie raczke umiesz-
czong na filtrze, a wtedy ostrza przesuwajg po otworach usu-
wajac zanieczyszczenia, ktére opadajg na dno filtra. taczac
filtr z kabing pilota za pomoca gietkiego napedu, mozna
czysci¢ filtr podczas lotu. W obecnej chwili caty szereg firm
stosuje juz filtry tego systemu.

FRANCIJA.

MAGNEZ WE FRANCIJI. Towarzystwo ,Societe Gene-
rale du Magnesium"” uruchamia w Ugime wielka kuZnie
i walcownie magnezu. Stop F5v kuty, hartowany i odpusz-
czany daje: E 26 — 30 kg/mm2, Rr 28/32, A 11/16%, Stop
M| wykazuje: E 20/22, Rr 28/32, A 11/16%. Gesto$¢ oby-
dwu stopéw 1,8 modut okoto 4500. Za przyktadem niem-
céw pragng obecnie i francuzi stosowaé szerzej magnez do
konstrukcji lotniczych wykonywujac z jego stopéw nawet
$migta. Préby z magnezowemi Smiglami prowadzone sg od
dtuzszego czasu w D. V. L. przyczem zachowanie sie tych
ostatnich nawet w najciezszych warunkach pracy przy nad-
normalnych obrotach nie pozostawia nic do zyczenia.

SILNIK REGNIER 200 KM 6 CYL. ODWR. Jest to
silnik ptatowca Caudron C—366 na ktérym pilot Massotte
podczas ostatnich zawodéw o puhar Deutscha osiggnat na
dystansie 1000 km. $rednig szybkos¢ 358 km/godz., bijac
tem samem rekord maszyny 700 KM. Podajemy dane cha-
rakterystycznego tego silnika, ktéry przechodzi obecnie
drobng przebudowe potgczong ze zwiegkszeniem stopnia spre-
zania, celem podwyzszenia mocy.

Ogo6lna pojemnos¢ wynosi 8 litréw, $ér. cyl. 114 mm, skok
130 mm, sprezanie 6,2, obroty max. 2450 obr./min., moc
max. 205 KM, waga 195 kg. (z piastg), waga na 1 KM —
935 gr.

Zapalanie uskuteczniane dwoma iskrownikami Morel, gaz-
niki Stromberg, pompki typu Martin wirnikowe. Zuzycie pa-
liwa podczas lotu rekordowego wynosito 16,6 1 na 100 km,
co odpowiada 220 gr/KM godz. Chtodzenie bylo wystarcza-
jace a temperatura oliwy nie przekraczata 60° C.
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NAD CZEM PRACUJA W F. HISPANO-SUIZA. Fa-
bryka Hispano-Suiza, do ktérej nalezy caly szereg rekordéw
Swiatowych, pracuje w dalszym ciagu nad udoskonaleniem
swych silnikébw 12X oraz 12Y. Konstruktor tych silnikdw,
M. Birkigt, trzymajac sie w dalszym ciggu konsekwentnie
wytknietej Linji dziatania, z jednej stromy podwyzsza wcigz
moc uzyskiwang z litra, z drugiej za$ strony zmniej-
sza wymiary silnika. Z ciekawszych nowosci wymieni¢ by
nalezato wprowadzony ostatnio reduktor z két czotowych
oraz sprezarke ods$rodkowg specjalnej budowy. Silnik
12Xhrs pochodzacy od silnika 12Mbr posiada réwniez $red-
nice cylindrow 130 mm, skok 170- mm oraz 27 litréw po-
jemnosci.

12X wazy 370 kg i daje 1150 KM ekwiwalentu mocy co
w stosunku do 12M wazgcego 520 kg i dajgcego 725 KM jest
wielkim krokiem naprzéd. Zachowanie dwuch $rednic 130
i 150 mm. oraz réwnego skoku 170 mm w obydwuch gru-
pach typéw pozwala dzieki mozliwosci dysponowania cze-
$ciami wykonanemi szybko wypuszczaé na hamownie nowe
typy silnikéw. Sprezarka o ktérej wspominaliSmy wyzej ma
wirnik wykonany z magnezu i obraca sie z szybkoscig oko-
to 10 razy wieksza niz silnik. Elastyczno$¢ napedu uzyska-
na jest przez umieszczenie w trybach napedowych sprzegiet
od$rodkowych. Po za sprezaniem uzyskiwanym w sprezarce
zwrécono uwage na wyzyskanie ci$nienia dynamicznego po-
wietrza w nastawionym w kierunku lotu wejéciu do prze-
wodow ssacych, dzieki czemu w szybkich ptatowcach posci-
gowych (Devoitine) udato sie utrzymaé moc zamiast, jak
wynikatoby z obliczeni do 3800 m, do 4650 m.

Przez wzglad na ciezkie warunki termiczne w jakich pra-
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cujg zawory przy coraz wiekszych obrotach silnikéw, za4
stosowano zawory ssace i wydechowe chtodzone solami so-
du i wzmocniono krazenie wody dokota siedlisk i prowadnic
zaworowych. Wejscie i wyjScie wody znajduje sie mniej-
wiecej na jednym poziomie, za$ chtodzenie dolnych czesci
cylindrow zachodzi dzieki wytwarzaniu sie pewnego rodza-
ju termosyfonu. Bardzo ciekawe jest umocowanie dwoma
kolkami -stozkowemi pokrywy korbowodu. Co sie tyczy sil-
nika 18 cyl. w W—1000 KM oznaczonego 18Sbr to kon-
struktor Birkigt ma nadzieje, po przerébkach podobnych
jak w silnikach uprzednio omawianych, podnie$¢ w wykan-
czanej obecnie jego odmianie ISYbrs podnies¢ ekwiwalent
mocy do 2000 KM. Przy obrobce fabryka przechodzi w sze-
rokim zakresie na narzedzia djamentowe, ktéremi uzyskata
dajace duze nadzieje, rezultaty.

Co sie tyczy silnikéw chtodzonych powietrzem to do juz
produkowanyoh 9Q, 9V, 9V2 i 9Vrs przybywajg obecnie
dwa nowe 14Ha i 14Hb.

14Ha posiada 900 KM nominalnych oraz 1050 KM ekwi-
walentu mocy, za$ 14Hb 550 KM norm. oraz 700 KM ekwi-
walentu. Obydwa silniki sa 7 cyl. gwiazdowe przyczem cie-
kawym szczegétem jest zastosowanie stalowych karteréw.

Silnik 14Hb posiadg niecaty metr $rednicy obrysia.

Silniki na paliwo ciezkie sg jeszcze w stanie prob i silnik
T6 powstaty ze wspotpracy z inz. Clerget, jako zbyt drogi
i skomplikowany produkowany nie bedzie. Natomiast fa-
bryka szykuje na wiosne nowy silnik Diesel o ktérym po-
damy naszym Czytelnikom wiadomosci w najblizszym
czasie.

Ze Stowarzyszenia Mechanikéw Lotniczych

KASA ,PRZEZORNOSC | POMOC*“. Nie wiemy czy
wszystkim cztonkom naszego Stowarzyszenia znana jest pra-
ca kasy ,Przezorno$¢ i pomocll to tez dla zorjentowania
tychz.e ponizej podajemy krotki zarys jej celéw, oraz wyni-
kéw jej dziatalnosci.

W roku 1930 z inicjatywy kilku cztonkéw Stow. powsta-
ta kasa oszczednosciowa pod nazwg ,,Przezorno$¢ i Pomocl
ktérej gtowoemi celami sg: umozliwienie cztonkom Stow.
racjonalnego sposobu oszczedzania, oraz korzystania w .razie
potrzeby z pomocy materjalnej w farmie pozyczek na do-
godnych warunkach.

Kasa jako instytucja Stow. catkowicie autonomiczna rzga-
dzi sie wiasnym statutem zatwierdzonym przez Kom. Rzg-
du m. st. Warszawy. Czionkiem kasy moze by¢ tylko czto-
nek Stowarzyszenia Mechanikéw Lotniczych. Sktadanie
oszczednosci podzielone jest na dwie grupy. Pierwsza jako
stata zadeklarowana sktadka miesieczna, ktorej najnizsza
suma wynosi¢ moze 2,5 zI. Sktadki te zwracane sa czton-
kom przy wystepowaniu z kasy. Druga grupa obejmuje do-
wolne wkitady, ktére moga by¢ wptacane oraz wyptacane na
kazde zadanie. Oprocentowanie ,dowolnych wkiadowl wy-
nosi 9"/o rocznie, wysoko$¢ oprocentowania sktadek zaleznag
jest od uzyskanego zysku za wypozyczone pienigdze, ktdry
w koncu kazdego raku rozdzielany jest posréd cztonkow
kasy, proporcjonalnie do ztozonych sum. W roku ubiegtym
skfadki przyniosty swym czitonkom okoto 12°/0 zysku, jak
widzimy z powyzszego, ztozone przez cztonkéw oszczednosci
w kasie ,,Przezorno$¢ i pomocll dajg wieksze odsetki, .nizby
daty w innych podobnych instytucjach finansowych.

Pozyczki udzielane sg cztonkom kasy na skutek ztozonego
podania i poreczenia przez innych cztonkéw kasy. To ostat-
nie ma miejsce jedynie w wypadku, gdy wysoko$¢ zadanej
pozyczki jest wiekszg od posiadanych przez petenta oszczed-
nosci. Sptacanie pozyczki odbywa sie w ratach miesiecznych
lub tygodniowych, przyczem oprocentowanie pozyczki na
rzecz kasy wynosi 1% w stosunku miesiecznym.

Ponizej podajemy krotki zarys cyfrowy dziatalnosci kasy
za czas od 1.V.33 r. do dnia 1.1.34 r.:

Sktadek wptacono na ogélng sume 845 1zt
Wkitadéw dobrowolnych na sume 150 zl.
Pozyczek udzielono na sume 1985 zl.

Blizszych informacyj oraz zapisy na cztonkéw kasy przyj-
muje sekretarjat kasy w $rody i soboty .kazdego tygodnia
w lokalu Stow.

KURS TECHNOLOGICZNY. W dniu 5 b. m. zostalty
rozpoczete wyktady z drugiej czeSci programu kursu.

W pierwszej czeSci programu zostaty zakoriczone wykta-
dy obejmujace wiadomos$ci o paliwie i smarach prowadzo-
ne przez p. inz. Gombinskiego. Obecnie na kursie wykta-
dajg pp. inz. Kornfeld, inz. Sochacki, inz. Kruszewski, wkrot-
ce za$ rozpoczng wyktady inz. Eichelberger, inz. Lenarto-
wicz.

SEKCJA SZYBOWCOWA. Kierownik sekcji szybowco-
wej kol. Piotrowicz izawiadamia iz w dniu 22 b. m. godz.
19, odbedzie sie zebranie sekcji z nastepujagcym porzad-
kiem dziennym:

1. Zagajenie.

2. Wyboér pre,zydjum.

3. Odczytanie protokulu z poprzedniego zebrania.

4. Sprawa wyszkolenia teoretycznego i pr.aktyoznego pi-
lotéw szyb.

5. Sprawa budowy szybowca.

6. Wolne wnioski.

Ze wzgledu na wazno$¢ spraw prosimy wszystkich czton-
kéw o jaknajliczniejsze przybycie.

W dniu 3 marca b. r. zastal zakonczony teoretyczny kurs
szybowcowy prowadzony przez Aeroklub Warszawski. Na
kurs ten uczeszczato w roku bierzagcym czterech naszych
cztonkéw kol. kol. Machalski Leon, Gryjczuk Zygmunt, Lu-
ciak Tadeusz i Zapas$nik Janusz.

Jednocze$nie zawiadamiamy iz cztonkowie nasi ktorzy
stuchali poprzedniego kursu a nie zdawali egzaminéw, mo-
ga go ztozyé z absolwentami obecnego kursu. Egzaminy od-
bedg sie¢ prawdopodobnie w kwietniu b. r.

W przysztym tygodniu w lokalu wynajetym rozpoczyna-
my budowe wiasnego szybowca. Materjaty przyjete przez
biuro Venitas zostaty juz zwiezione, obecnie oczekujemy tyl-
ko na szablony zeber i t. p. ktére wykonywane sg w P. Z
Inz.

Wszyscy cztonkowie chcacy braé czynny udziat w budo-
wie szybowca, proszeni sa o zgtaszanie sie do kol. Piotrowi-
cza, (Nowy-Swiat 49) od godziny 19 do 20.

W dniu 1.3. b. r. w lok. Stow. p. kpt. Farjaszewski wygto-
sit odczyt p. t. ,Zasady lotu balonéw wolnychll Prelegent
po wstepie poswieconym bistorji balonéw, oraz krétkim opi-
sem konstrukcji tych prototypéw, zapoznat stuchaczy z bu-
dowg nowoczesnych wolnych balonéw, podajac jednocze-
$nie sposoby obliczania nosnosci uzytecznej balonu. W dal-
szym ciggu odczytu zostato omoéwione pilotowanie balonu.
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jego start, oraz sposéb ladowania. W zakonczeniu ustysze-
liSmy opis wazniejszych wypraw balonowych m. imnemi wy-
prawe Andree‘go celem ktérej byto zdobycie bieguna pét-
nocnego, zakonczonej niestety katastrofg, przyczyny ktorej
wyjasnia! prelegent. Ciekawa tre$¢ odczytu ilustrowana
szeregiem przezroczy, wzbudzita po odczycie ozywiong dy-
skusje, podczas ktorej Szan. prelegent udzielat wyjasnien.

SAMOCHODOW A
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Gospodarz Stow. kol. Przytula Piotr zaprasza cztonkéw
na ‘wieczory klubowe, urzadzane w lokalu Stow. we wtorki
i piatki kazdego tygodnia od godz. 18 do 22. Gry: szachy,
warcaby, domino, karty, ping-pong, pisma codzienne i ilu-
strowane, oraz audycje radjowe z kraju i zagranicy z 5-cio
lampowego odbiornika Marconiego, ktéry wkrétce zostanie
zainstalowany w lokalu.

Z Kota Samochodowo-Lotniczego przy Stow. Technikow

Dnia 22 lutego 1934 r. odbyto sie doroczne Walne Ze-
branie Kota Samochodowego przy Stowarzyszeniu Techni-
kéw w Warszawie, na ktérem ustepujacy zarzad ztozyt spra-
wozdanie ze swej dziatalno$ci, oraz wybrano nowe wiadze.

W roku ubiegtym praca Kota Samochodowego objeta po-
za zwykiemi zebraniami odczytowo-dyskusyjnemi przede-
wszystkiem zorganizowanie i przeprowadzenie w ramach
VIl Zjazdu Inzynieréw Mechanikéw Polskich, ktory odbyt
sie ' w maju zesztego roku, Pierwszego Zjazdu Inzynieréw
i Technikdbw Samochodowych, ktéry cieszyt sie duzem zain-
teresowaniem. Wytoniony specjalnie Komitet Zjazdowy za-
jat sie sprawami organizacyjnemi, zwigzanemi z przygoto-
waniem Zjazdu oraz zebraniem i zakwalifikowaniem refe-
ratbw. Na Zjezdzie wygltoszonych zostato 31 referatéw,
z okazji za$ Zjazdu urzadzona zostata wystawa pomocni-
czego przemystu samochodowo-lotniczego na terenie Pan-
stwowych Zaktadéw Inzynierji.

Drugim duzym dorobkiem pracy Kota Samochodowego
w oiggu ubiegtego roku bylo stworzenie organu Kota —
»Techniki Samochodowej", ktéry dzieki usilnej i wytrwatej
pracy grona osob, ktére zajety sie jego zorganizowaniem

MUZEUM PRZEMYSLU | TECHNIKI W WARSZA-
WIE. W grudniu zesztego roku zostato uroczyscie otwar-
te i udostepnione dla publicznosci Muzeum Przemystu
i Techniki, ktérego zbiory mieszczg sie czesciowo w gma-
chu dawnego Muzeum Przemystu i Rolnictwa na Krakow-
skiem Przedmiesciu Nr. 66, gtéwnie za$ w gmachu Towa-
rzystwa Popierania Przemystu Ludowego na ul. Tamka 1

Gromadzenie zbioréw przemystowych w stolicy kraju
rozpoczeto sie w roku 1924, gdy do Ministerstwa Spraw
Wojskowych naptywaé zaczely pierwsze eksponaty, nad-
sytane przez wytwornie i firmy zainteresowane w dosta-
wach dla wojska. Z czasem gdy ilo$¢ eksponatéw znacznie
wzrosta, tworzac pokazne ,Muzeum Przemystu Wojenne-
go" postanowiono udostepni¢ je szerszym warstwom spo-
teczenstwa przez powotanie w roku 1929 w ramach istnie-
jagcego od 55 lat Muzeum Przemystu i Rolnictwa autono-
micznej jednostki, ktéra poczatkowo nosita nazwe ,Polskie
Muzeum Przemystu".

W roku 1931 postanowiono przeprowadzi¢ dalekoidaca
reorganizacje zasad tworzenia i charakteru Muzeum, roz-
szerzajagc zakres jego dziatania i wciggajac do wspotpracy
szereg wybitnych specjalistow, przedstawicieli nauki i tech-
niki oraz delegatéw Zrzeszen i Zwigzkéw Przemystowych
oraz wchodzac w S$cisty kontakt z wyzszemi uczelniami
i specjalnemi Instytutami naukowemi i technicznemi.

Wobec znacznego rozrostu placéwki przeniesiono w ro-
ku 1932 zbiory z dotychczasowego ciasnego lokalu do no-
wej siedziby na Tamce.

ELEKTROTECHNIKA AUTOMOBILOWA,
MOTOCYKLOWA i LOTNICZA
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Warunki prenumeraty:
Samochodowo - Lotniczego Nr.

Redakcja i Administracja ,,Techniki Samochodowej": Warszawa, ul.
czynna codziennie od godz. 10—14, oraz we wtorki, czwartki w godz.

i redagowaniem, zdotat stangé na wiasciwym poziomie, ja-
ko pierwsze techniczne pismo samochodowe w Polsce.

Przeprowadzono réwniez prace nad przeredagowaniem
Technicznego Kalendarza Samochodowego z 1932, ktory
w nowym wydaniu i nowej szacie ukaze si¢ na 1935 rok.

Przy omawianiu sprawozdan podkreslono, ze w pracach
nad przygotowaniem | Zjazdu Inzynieréw i Technikéw Sa-
mochodowych, Koto miato bardzo duzo do zawdzieczenia
p. prof. K. Taylorowi, ktéry roztoczyt troskliwg i staranng
opieke nad przygotowaniem referatow.

Jezeli chodzi o dziatalno$¢ Kota na rok biezacy, to po-
stanowiono potozy¢ duzy nacisk na dziatalno$¢ wydawniczg
Kota. Poza statem dalszem wydawaniem ,Techniki Samo-
chodowej" postanowiono przeprowadzi¢ wydanie Technicz-
nego Kalendarza Samochodowego na rok 1935, oraz zajac
si¢ posunieciem sprawy wydawania ksigzek technicznych
i podrecznikéw z zakresu samochodowego.

Do Zarzadu Kota Samochodowego na rok 1934 wybrani
zostali: p. ptk. inz. K. Meyer, p. dyr. T. Paszewski, p. inz.
Z. Okotéw, p. inz. J. Bilewski, p. inz. Sliwowski i p. Wa-
fentowicz.

Gtownem zadaniem Muzeum poza ochrong zabytkow
sztuki inzynierskiej w Polsce, jest przedewszystkiem od-
zwierciadlenie poziomu technicznego kraju i wysitku na-
rodowego w tej dziedzinie, oraz stworzenie oSrodka dy-
daktyki, szerzacego kulture techniczng i zrozumienie do
twérczego czynnego zyoia.

Muzeum Przemystu i Techniki zawiera obok catego sze-
regu dziatébw iréwniez i dzial samochodowy, ktéry po-
za licznemi tablicami, wykresami i zestawieniami dotycza-
cych konstrukcji i eksploatacji samochodu oraz szkolni-
ctwa i piSmiennictwa samochodowego, zawiera szereg cie-
kawych eksponatéw w postaci catkowitych lub przekraja-
nych podwozi, silnikéw, instalacyj elektrycznych, opon sa-
mochodowych w réznych stadjach produkcji, zbioru sma-
ru i paliw, zbioru szeregu przedmiotdw wyposazenia samo-
chodu, oraz wynalazkéw polskich z tego zakresu i t. p.

DO CZYTELNIKOW

Nr. 3 ,,Techniki Samochodowej" uka-
zZuje sie z pewnem opOznieniem wsku-
tek wyjazdu Redaktora Naczelnego
na wystawe samochodowa do Berlina,
0 ktdrej w nastepnych numerach po-
damy obszerne relacje.

Wszystko dla zaptonu, rozruchu i o$wietlenia

reprezentowanych tabryk, oraz wtasnej produkcji,
Najwieksze warsztaty reparacyjne.

STACJE OBSLUGI:
Delco - Remy,
Ceny fabryczne.

North-East, S. E. V., J. Lucas, Bendix, Tudor, I. E. S.

rocznie 10 zk; péirocznie 5 zt. Prenumerate nalezy wptaca¢ do PKO na Konto Kota
10770, zaznaczajac na blankiecie wptatowym: Prenumerata ,,Techniki Samochodowej".

Czackiego 3/5 (Stowarzyszenie
18—20. Tel. Nr. 609-19.

Technikéw)

Zakt. Druk. F. WyszynAski i S-ka. Warszawa



