ROK 1L

ECHNIKA
SAMOCHODOWA

CZERWIEC Nr. 6.

T

CZASOPISMO TECHNICZNE POSWIECONE ZAGADNIENIOM
SAMOCHODOW.MOTOCYKLI, SILNIKOW LOTNICZYCH

WYDAWCA: KOLtO SAMOCHODOWO-LOTNICZE

PRZY STOW. TECHNIKOW

BUDOWY

| DZIEDZINOM POKREWNYM
POLSKICH W WARSZAWIE

REDAKTOR: INZ. KAZIMIERZ STUDZINSKI.

KIEROWNIK DZIALU LOTNICZEGO: INZ. JERZY FALKIEWICZ.

ORYGINALNY GORNOSLASKI

B. V. BENZOL ; y senor

benzyna: DYNAMIN (pr. zastrz.)
Bronistaw Zamiara

Bydgoszcz
ul. Artyleryjska 7, telefon 1478

K rngi bieg,

na benzynie

NAJWIEKSZA w POLSCE ZAt.w n.1880 FABRYKA FARB i LAKIEROW

W KARPINSKI &W. LEPPERT.
W ARSZAW A — JEROZOLIMSKA 30. OFERTY NA ZADANIE.

IRKIERY

REPREZENTACYJNY LOKAL
Restauracja — Dancing —Variete
~COLOMBINA?”

Gdynia, PIl. Kaszubski I, tel. 14-71.

Wystepy sit krajowych i zagranicznych. Pierwszorzedna okiestra.
Wykwintna kuchnia. Bufet i piwnice bogato zaopatrzone.

Ceny urniarkowane
— Lokal czynny od 9 rano przez ealg noc. ------——--

131

wPOLINOWA"”

pasta do polerowania, najlepszy
srodek konserwacji powitoki lakie-
rowej samochodu

PROSIMY ZADAC PROSPEKTOW

FABRYKA FARB | LAKIEROW

H BLUMENFELDA

W E LWOWIE
118x9

KIEROWNIK DZIALU SAMOCHODOWEGO: INZ. ADAM MINCHEJMER.

STACJA BENZYNOWA

| w Bydgoszczy
i| ulica Gdanska nr. 41

Obstuga skora i rzetelna.

136

METALIZACJA

REGENERACJE
REGENERACJE
POKRYWANIE

BrinelTa, bronzem, miedzig, otowiem, alumin-
jum i t.d. wszelkich wyrobéw, objekiow
i urzadzen maszynowych i przemystowych

SPAWANIE NA ZIMNO

wykonywuje najnowszym
systemem natryskowym

] FABRYKA
SRUB TOCZONYCH

J. WAGNER

WARSZAWA,
5.85-01, 5.14-94.

cylindrow silni-
kéw spalinowych

ul. Ztota 67. Tel.

DZIALY PRODUKCIJI:

Sruby, nakretki, czedci toczone faso-
nowe, Swiece do silnikéw spalino-
wych, kadmowanie systemem Udylite,
parkeryzacja systemem Parkera



STOWARZYSZENIE MECHANIKOW POLSKICH Z AMERYKI

SP. AKC.
ZARZAD | BIURO SPRZEDAZY

WARSZAWA. MARSZALKOWSKA Nr. 130

Telefony: 693-88, 693-66, 693-31, 693-41, 693-26 i 693-22.

Witasne wytwoérnie —w Pruszkowie pod Warszawq iw Porebie pod Zawierciem

ZAKRES FABRYKACIJI:

OBRABIARKI do metali réznych typoéw

OBRABIARKI do drzewa réznych typow

NARZEDZIA tngce precyzyjne.

PRZYRZADY fabrykacyjne.

SRAWDZIANY

OBRABIARKI specjalne dla kolejnictwa i hutnictwa.
ODLEWY ZELAZNE surowe i obrobione do najwiecej
skomplikowanych. Cylindry parowozowe

NARZEDZIA: TNACE | MIERNICZE WYROBU ZAKLADOW ,,SKODA"

Oferty na zqgdanie.

155x3

NAJWIEKSZA FABRYKA NARZEDZI W POLSCE

,G RAK O NA" ONUFRY GERTNER 1 S-KA

W BYDGOSZCZY to%». P Adres telegr. ,Grakona” Bydgoszcz Tel. 176

Rok zatozenia 1852.

ZAKRES FABRYKACIJI

Oddziat I. Konstrukcje i maszyny.
Budowa lekkich konstrukcji zelaznych, nitowanych i spawanych, (zbiornikéw, transporterébw mechanicznych
i samoczynnych, dzZwignie $rubowe, dZwigarki réznej sity no$nej), maszyny, (nozyce do ciecia den), maszyny
do giecia blachy.
Remont maszyn, motoréw na gaz ssany, pomp i t. p.

Oddziat Il. Kolejowy
Budowa wszelkich maszyn do konserwacji i budowy nawierzchni kolejowej, wedtug specjalnego katalogu
naszej tirmy.

Oddziat Ill. Mechaniczny
Dostawa i remont maszyn dla cukrownictwa, gorzelnictwa, mitynarstwa, tartakéw, cegield i t. p.

Oddziat IV. Kuznia wykrojowa
Wykonywanie wszelkich cze$ci kutych na gorqco w matrycach i prasowanych pod cigzkiemi prasami.

Oddziat V. — Narzedzia.
Pilniki réznych typo6w, tarniki do drzewa, skéry, miekkich metali raszple kowalskie, pilniki do pit, pilniczki
do kluczy, pilniki do heblowania szyn, pilniki frezowane. Obcegi do gwozdzi, podkuwania koni, kombina-
cyjne, izolowane, ptaskie, okregte, telegraficzne. Mtotki $lusarskie, stolarskie, kowalskie, kotlarskie, otowia-
ne, miotki i babki do kos. Mtotki blacharslie, bednarskie, murarskie, kamieniarskie. Kleszcze kowalskie, skro-
baki, rozwiertaki, Srubokrety, przecinaki, przebijaki, nozyce do cigcia blachy, nozyce do $rub, nozyce na
pniu. sekatory, znaczniki, $rutaki, toporki, siekiery imadetka. Plombownice, kolby lutownicze, ubijaki, szczyp-
ce bartnicze, narzedzia blacharskie. Klucze do roweréw isamochodéw, klucze kute do nakretek, klucze sztor-
cowe, klucze francuskie, klucze uniwersalne do rur gazowych. Oskardy i oskardziki miynskie, perliczki. Kilofy.
W dziale kolejnictwa. Grzechotki, kqtowniki rzemie$inicze i drogowe, $widry do grzechotek, kuznie po-
towe, koksowniki, kosze do wegla i koksu, taczki i woézki kolejowe, buty hamulcowe, przyktadaki. podbijaki,
cegi do rusztéw, bosaki, ciosaki, cegi do podnoszenia szyn, dZzwigniki do podnoszenia rozjazdéw, przyciggacze
szyn, legary, jezyki do hamulcéw, podnos$niki, drqgi stalowe, arfy, tarcze sygnatowe iostrzegawcze, tupkiilasze.
W dziale elektrotechnicznym. Stupotazy, trzony do izolatoréw, proste, hakowate i t. p.
W dziale cukrownictwa. Gryzy do ostrzenia nozy dyfuzyjnych, specjalne pilniki do ostrzenia nozy, $ruby
wszelkiego rodzaju, uchwyty, oraz wszelkie tafncuchy. Nacinanie stepionych gryzéw i pilnikow.
Z artykutéw domowych. Dusze do zelazek wszelkich typow i wymiarow.



,2AUTO-MOTOR"

PRZEDSIEBIORSTWO SAMOCHODOWE, wita$¢. MARJA SZEMIOT

AKCESORJA, CZESCI ZAMIENNE DO WSZELKICH SAMOCHO-
DOW: FORD, CHEWROLET, ESSEX | INNE. - REPERACJE SAMO-
CHODOW. - tADOWANIE | NAPRAWA AKUMULATOROW, PO-
GOTOWIE SAMOCHODOWE. - AUTODOROZKI

12,G dynia, ul. Abrahama. Telefon 1105.

JOZEF GIERDALSKI

Plac Kaszubski 17. GDY N I1A Telefon 2077

Poleca pasy napedowe
i artykuty techniczne

Skéry wszelkiego rodzaju, oraz przybory dla siodla-
j rzy, tapicer6w i obuwnikéw.

Elektrotechnika automobilowa
E IrM M1n Grudz qdz, Marszatka
. ap |erafa Focha 22 Telefon nr. 22
Wykonuje: Wszelkie reperacje maszyn elekr., moto-
row, dynamomaszyn, magnetéw, starteréw i akumu-

latorbw samochodowych,

mSpecjalno$é¢. Nabijanie motoréw i dynamomaszyn
"do 500 Volt na prgd zmienny i staty.

PIERWSZA FABRYKA LAKIEROW NITROCELULOZOWYCH W POLSCE
POLSKA FABRYKA LAKIEROW

f* n n M Sp. z ogr. odpow.
m Vo, IX U \% P WARSZAWA, PIASKOWA 6.

ZARZAD | FABRYKA: Telefon 11-02-40, BIURO: 11-51-27
WYRABIA WSZELKIE LAKIERY NITROCELLULO-
313 ZOWE DLA AUTOMOBILIZMU | LOTNICTWA

HOTEL ,STARO-GDYNSKI”

w GDYNI, ulica Starowiejska nr. 31, telefon 10-15
W tym roku odnowiony, 3 minuty od dworca.

Restauracja ,DWOR KASZUBSKI" urzad ona w stylu regio-

nalnym z werandg i cienistym ogro em 300 krzeset i ,BAR,,

w stylu warszawskim, poleca swoj goracy i zimny bufet, pielegno-
wane napoje oraz kuchnie polsko-francuska.

12W LASC. FRANCISZEK GRZEGOWSKI

FABRYKA PRZETWOROW CHEMICZNYCH

»S> TER O LI N"

tédz, ul. Przedzalniana Nr. 33. Tel. 150.99 m. 123.90
Specjalnos$c¢:

M aterjaty lakiernicze dla lotnictwa, kolejnictwa
A3 i samochodéw. Lakiery i tarby okretowe.

kazmierz TRUKAN

WARSZAWA, UL. PIUSA XI NR. 11.

TELEFON 8-55-41.

KONTO CZEKOWE P. K. O. 25.822.

Czes$ci zamienne,
V Akcesorja samo-
/ chodowe, Opony,

Akumulatory, Ma-

teraly instalacyjne.

HURT

DETAL.

nowoczesne WARSZTATY SAMOCHODOWE

A.. CONRAD

BYDGOSZCZ, ULICA PODOLSKA 8 telefon 10-62

Przeprowadzamy generalne remonty samochodéw i wszelkich silni-

kéw spalinowych. — Autogeniczne spawanie. — Wykonywanie wszel-

kich prac tokarskich. Specjalnoéé: szlifowanie cylindréw iwa-
tow korbowych z doktadnos$ciag 0,001.

133DEWIZA NASZA: PRECEZYJNIE, SZYBKO I TANIO

HURTOWNIA FARB, LAKIERO W, OLEJI
| PRODUKTOW NAFTOWYCH

JAN KAPCZYNSKI (o u s

I Hurtownia i biura ul. Szczytna 15, tel. 371 Il. Sprze-
daz art. Drog. Techn. Oddziat tilijny. Szeroka 13/15
mtel. 371. Ill. Magazyny. (Oleje, smary, benzyna)
~ Czerwona Droga 1. tel 280.

ZAKLAD MECHANICZNO TOKARSKI

PAWEL KIEJZIK

GDYNIA, ul. Abrahama Nr. 27

Wykonywuje wszelkie roboty tokarskie, catkowite wykonanie zawo-

réw, do motoréw wszeMch marek, oraz precyzyjne roboty: jak wy-

konanie trybéw i innych czesci zamiennych do samochodéw, moto-
129 cykli i reflektoréw przeciwlotniczych.

HURTOWY SKtAD PAPIERU

S. i Z ROSENWEIN

WARSZAWA, GRANICZNA 10

TETE FONY: .
GABINET SZEFOW 273-83 BUCHALTERIA dod. 273-83
EKSPEDYCJA 533-77 EKSPEDYCJA 277-73

dostarcza papieru wszelkiego rodzaju ze
sktadu, oraz na specjalne zamoéwienie

STACJE BENZYNOWE
MAGAZYNY MATERJALOW PEDNYCH
WYKONUJE

WARSZAWSKA
FABRYKA
WYROBOW

GUMOWYCH

- WARGUM"

SP. AKC.

WARSZAWA
GZERNIAKOWSKA 84

TELEFON 9.65-57
wyrabia
wszelkiego rodzaju
tkaniny gumowane
na balony wojskowe
na budy samochodo-
we, przescieradta

gumowane dla szpi-
00146815

PRZEDSIEBIORSTWO DLA BUDOWY
ORZADZEN MECHANICZNYCH

WARSZAWA, SPISKA 3
Ux3  TEL. 284-16. 137

tali, pojedyncze i po-
dwdjne tkaniny na

ptaszcze.



Wszystkie $wiece, nawet $wiece Champion, zuzywajq sie, osiqgajgc wreszcie sten taki, ze trzeba je wymieni¢ na nowe
Naogé6t komplet $wiec pracuje z peitng sprawnos$cig termiczng przez czcs 1 roku, (lub okoto 15.000 km.)
Nowy komplet Swiec wznawia maximum sprawnos$ci silnika, utatwia start, wzmaga moc, szybkos$¢

i zZryw, — a co najwazniejsze
zaoszczedza benzyny i oleju w takiej ilosci, ze sama ta oszczedno$é optaci w zupetnosci koszt nowych swiec Champion.

CHAMPION NAJWYZSZEJ KLASY SWIECE

Wprawdzie znakomity sportsmen polski

Jan Ripper pisze nam co nastepuje:
P.T.

lio TO 3 STOCK
Warszawa.

Mito wi WPanosi Zakolunikowaé,za na $wiscach CHAMPION R | doaterezonych

»
rei jaszcze w czerwcu ubiegtego roku ukornczytem nastepujp.ce wyscigi WY M I E N I/ \C

I. Grand Prix Lwowa

7
I1.M asarykuv Okruh w--Brnie S W I E C E

I'll. Soraftieringreneon w Austrjiloraz treningi przed powyzszymi wy$cigami

Zaznaczy¢ musze,ze podczas wszystkich tych wyscigéw uzywatem tych samych czterech CO 15'00,0
Swiec bez zmiany,0o0 $wiadczy o niebywale wysokiej ich v;artosci. KI LOMETROW

Z powazaniem

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE

i woLNne miasto epansk MOTOR-STOCK
WARSZAWA, PLAC

NAPOLEONA 3 TELEFON 259-14



Silniki przyczepne do [todzi ,JOHNSON Motor Co"
Silniki przyczepne do kajakéw, Neue EFFZETT Motorenfabrik™

Silniki benzynowe, state do todzi ,G RAY MARINE
MOTOR CO"

Silniki syst. Diesel, typu morskiego ,,GLENIFFER Glasgow™

i .The BUDA Co"

Sruby napedne dla todzi i statkéw ,,COLUMBIAN Bronze
Propellers"

todzie motorowe i $lizgacze ,CENTURY Boat Co" i wy-
robu wtasnego

Akcesorja, czes$ci zamienne, rysunki todzi, porady techni-

czne— nawigacyjne

INZ. CZESLAW KOLODZIEJSKI

Warszawa, ul. Szopena 15, tel. 8-25-36
Przystan motoréw ,L,JOHNSON" na Waisle
dla obstugi |demonstraCJ|
Wybrzeze Kos$ciuszkowskie przy moscie

Poniatowskiego tel. 9-83 22 ——-----—-

-+

H. OBREMSKI PILNIKOW

POZNAN, UL. STRUMYKOWA 18

Zatozona 1885 r. Telefon 78-89

Nacinanie stepionych pilnikéw,
tarnikéw kowalskich, szewckich
i +. d.; nacinanie frezeréw dla
cukrowni. Nowe pilniki i tarniki.

WYKONANIE FACHOWE, SZYBKIE | TANIE

62x2 Dostawca wojskowy.

TRESC N-ru 6-go:

Str.

659.1:629.113/43/,,Adler*
Adler-zwyciezca drég niemieckich — inz. K. Stu-

AZIASKE o 167—172
621.892.097:621.43:629:113
O zachowaniu sie olejow smarowych w silnikach

samochodowych — Rudolf O re |l 172—176
621-5:623.438,3
Czotgowe mechanizmy  kierownicze — inz.

M. Bekker i inz. J. kapuszewski (d. c.) 177—180
629.118.55(45) (064) (451.11)
Motocykle wioskie na wystawie w Turynie 180—181
Kronika SPOrtOW @ . 182—184

Kronika zagraniCzna ..., 185
629.1352(064),,1934.05*

Genewski Salon Lotniczy —ainz. Fritz Wittekind 186—190
621.51/54

Naped sprezarek — inz. J. Sachs (dokonczenie) 191—192

4<T5
UYL JAN CZYZ

WARSZAWA, ULICA SKIERNIEWICKA Nr, 5. TELEFON 212-88.

11 11 e miedziano-azbestowe do motoréw sa-
USZCZclKI mochodowych, lotniczych i in. moto-
row spalinowych, oraz ws.elkie

szczeliwo sznu- I1pbcit i1~"
rowe do maszyn » U ['JU J

parowych i pier$cienie patent, do przewodd6éw parowych.
D OSTAWTCA W O J S K O W Y

132x5

BRACIA JENIKE ™

S P Ot KA A K C Y N A |GOW

WARSZAWA
ZARZAD: AL JEROZOLIMSKIE 20.
TELEFONY; 2-20-00 i 629-64.

DZWIGI ELEKTRYCZNE OSOBOWE
| TOWAROWE
ZORAWIE | SUWNICE ELEKTRYCZNE
| RECZNE
DZWIGNIKI WSZELKICH TYPOW
| WIELKOSCI

19x3

S Y S T E M u

TUDOR

SP. AKC.

Qo Oh =

W A R S Z A W A
uL. Z£tOTA NR. 35

NT T TOTA

TELEFON CENTRALA 5-62-60
Baterje
starterowe

w blokach
ebonitowych

O A ©



123

zapewniaja

bezpieczenstwo

W tej katastrofie]samocho6d Citroen z karoserjq
catkowicie stalowq spadt w przepas¢ z wysoko-
$§ci 30 metréow. Tylko dzieki odpornosci karoserji
stalowej, pasazerowie uratowali sobie zycie.



Czerwiec 1934 r. Nr. 6.

INZ. K. STUDZINSKI

Adler- zwyciezca drog n

Stare zaklady Adlera oddawna cieszyty sie du-
z3 popularnoscia w Niemczech dzigki jakosci
swych produktéw, jak nprz. samochody, rowery
a nawet maszyny do pisania, ktére szeroko byty
w Niemczech rozpowszechnione. Jednak nigdy nie
zyskaly takiej stawy, jakg im przyniost rok 1933,
a zwilaszcza 1934, kiedy to wypuscity na rynek swe
nowe modele wozéw Adler-Trumpf i Adler-

TECHNIKA SAMOCHODOWA

------ : iw '

659.1:629.113(43) ,Adler*

iemieckich

Cata gama typow od luksusowego o$miocylin-
drowego ,Adlera 8“ i szes€iccylindrowego Adle-
ra Diptomat, az do najmtodszego i najmniejszego
jednolitrowego Trumpf Juniora pozwala kaz-
demu na dobdr takiego wozu, jaki mu jest do je-
go celu potrzebny, no i oczywiscie jaki jego $rod-
kom odpowiada.

Najmtodszy z tej

rodziny Adlerdw t. zw.

Kareta Adlera Trumpf-Juniora.

Trumpf Junior, ktére za jednym zamachem zdo-
byty wybredng ktijentele niemiecka, majacg wszak
obecnie mozno$¢ dowolnego wyboru wsérdd roz-
licznych marek samochodéw niemieckich i obcych.
Publiczno$¢ niemiecka obdarzona wysoka kul-
turg techniczng, jakg moze naby¢ tylko ludnos¢
kraju tak uprzemystowionego, jakim sg Niemcy,
odrazu ocenita wysokg warto$¢ konstrukcji i za-
lety techniczne tych nowych, i nawet na stosunki
europejskie, rewelacyjnych modeli popularnych.

Deska przednia Adlera Trumpf-Juniora.

»Trumpf-Junior“ stanowi najnowoczesniejszy pro-
dukt w dziedzinie budowy samochoddw, oparty
na wszystkich bogatych doswiadczeniach zakta-
déw Adlera, zebranych w ciggu ostatnich dwéch
lat na wozie Adler-Trumpf, ktory wszak jako
tryumfator przeszedt wszystkie wazniejsze zawo-
dy europejskie w roku 1933.

Udziat w przeszto 30 ciezkich zawodach spor-
towych, w ktérych prawie wszedzie Trumpf Adle-
ra odnosit wspaniate zwyciestwa w swei katego-

Widok na silnik i niezalezne zawieszenie
Trumpf-Juniora.

két przednich



Widok ogélny silnika.

rji, bijac zdecydowanie wszystkich swych konku-
rentow, pozwala nalezycie ocenié¢ jego zalety. Na
szczegblne wyréznienie zastuguje wynik, osiggnie-
ty w rajdzie przez Niemcy na przestrzeni 2000 km,
gdzie Adler-Trumpf zajat pierwsze miejsce, 0sig-
gajac znakomitg $rednig 83,3 km/godz, w czem juz
sg uwzglednione ciezkie gérskie odcinki trasy. Na
uwage zastuguje rowniez znakomity wyczyn spor-
towy francuza Lecot, ktéry na samochodzie Adler-
Trumpf przebyl w ciggu 90 dni nieprzerwanej
jazdy (tylko z 8-0 godzinnemi przerwami na sen)
300000 km kursujac na trasie Paryz — Lyon tam
i zpowrotem.

Czerwiec 1934 r. Nr. 6.

Nic wiec dziwnego, iz Trumpf-Junior, pocho-
dzac z tak znakomitej rodziny i posiadajac oprdcz
wszystkich zalet swego starszego brata jeszcze je-
dng, nadzwyczaj wazng dla szerokich mas — niska
cene, zdobyt przebojem wielka w Niemczech po-
pularno$¢ mimo, iz nie ma jeszcze wskutek swego
mitodego wieku pieknych warzynéw Adler-
Trumpfa.

Adler-Trumpf Junior nalezy do klasy wozéw
popularnych, cho¢ wyposazeniem i cechami kon-
strukcyjnemu raczej nalezatoby go zaliczy¢ do naj-
wyzszej klasy wozdéw luksusowych. Wptywa na
to przedewszystkiem zastosowanie napedu przed-
niego, ktdéry, badz co badz, jest znacznie drozszy
od powszechnie uzywanego w tej klasie wozéw na-
pedu tylnego, zastosowanie niezaleznego zawie-
szenia wszystkich kot, cichobieznej skrzynki bie-
géw i o tadnych ksztattach karoserji aerodynami-
cznej.

Blok skrzynki biegéw i dyferencjatu.

Silnik ,, Trumpf Juniora" jest, jak sie obecnie po-
wszechnie w tej kategorji wozéw stosuje, czterocy-
tindrowy, chtodzony wodg, o pojemnosci 995 cm3.

Wszystkie szczegoty tego silnika zostaty oparte
na najnowszych zasadach konstrukcji silnikéw ma-
tolitrazowych, a wiec stopien sprezania podnie-
siony do 5,6, a obroty do 4000, przy ktérych osia-
ga moc 25 KM. Gtlowica odejmowana, zawory
dolne, wat rozrzadczy osadzony w czterech tozy-

skach, napedzany tafcuchem, wat wykorbiony
Karoserja. ,transformablen Adlera Trumpf-Juniora podparty w trzech duzych tozyskach.
i
' . 1los¢ ®
o C,E_,‘g Wymiary ] o ‘C '?ﬂ
TYP O£ oo cylindra obrotéow § S % Hamulce c
8 oo ¢
a ecm3 0 xskok mm obr./min. Km O« o
: jednotarcz. : 4
Trumpf Junior . . . . 4 995 65 X 75 4000 25 56 uche 4-mech 2 ciche
1494 71 X 95 3400 32 55 jednotarcz. 4
Trumpfo 4 1623 74.25X 95 3800 8 55 suche 4-mech 2 ciche
; 1494 71 X 95 3400 32 55 jednotarcz. } 4
Prim us . 4 1623 74.25X 95 3800 38 55 suche 4-hydr. 2 ciche
Dp|OITHI S ? 6 2916 75 X HO 3200 60 55 Jstzdcr;]oetarcz. 4-hydr. synchron.



Czerwiec 1934 r. Nr. G TECHNIKA

6C

Naped na kota przednie i niezalezne ich zawieszenie.

Smarowanie obiegowe pod cisnieniem pompki
trybikowej. Zapalanie bateryjne, jak wogdle we
wszystkich wozach obecnych.

Karter silnika zwigzany, jest silnie z karterem
skrzynki biegéw i dyferencjatu i oparty jest na
ramie w gumowych, elestycznych tozyskach, ktore
ttumiagc catkowicie wszelkie drgania silnika, chro-
nig rame i karoserje od nieprzyjemnych wstrza-
SOW.

Skrzynka biegébw posiada cztery przektadnie,
z czego dwie ciche, dzieki zastosowaniu statych
przektadni o zebach skos$nych, ktére wigczane sg
zapomocg sprzegiet kitowych. Dzieki nieznacznej
Srednicy tych sprzegiet, a tern samem i mniejszej
ich szybkosci obwodowej w stosunku do przesu-
wanych kot zebatych, samo wilgczanie nastepuje
zupetnie tatwo, nie powodujgc przytem wiekszego
zuzycia samych sprzegiet.

Naped na kota przednie przenoszony jest za
pomoca dwoch pétosi, zaopatrzonych w specjalne
przeguby, doskonale smarowane i szczelnie osto-
niete, od zanieczyszczen.

Niezalezne zawieszenie kot przednich zostato

Zawieszenie Resory

Q Kot Kot Kot Kot

2 przednich tylnych przednich tylnych
przéd niezal. niezal. poprzeczne specjalne

podwdjne
. - . poprzeczne .

przéd niezal. niezal. podwaéjne specjalne
tyt Faust banjo pételipt. poételipt.
tyt niezal. banjo poprzeczne potelipt.

podwdjne
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rozwigzane przez zastosowanie dwoch paskich re-
sor6w poprzecznych, zapewniajgcych doskonate
prowadzenie kot

Bardzo ciekawe jest natomiast rozwigzanie nie-
zaleznego zawieszenia kot tylnych, ktére zostaly
osadzone na wahliwych ramionach, wysunietych
do przodu wozu. Ramiona te, osadzone sg elastycz-
nie w gniazdkach gumowych na obrotowym swo-
rzniu, na ktérego drugim koncu znajduje sie dzwi-
gnia dziatajgca na céwieréeliptyczny resor ptaski.
Dzieki umieszczeniu tego resora wewnatrz karo-
serji nie ulega on Zzadnym zanieczyszczeniom,
wskutek czego ma zapewnione znakomite warunki
pracy, a tem samem i znacznie wiekszg trwatosc.

Specjalng uwage nalezy zwr6cié na wymiary te-
go wozu, ktére dobitnie Swiadczg o cennych je-
go zaletach konstrukcyjnych. Mianowicie zasto-
sowanie w tej klasie wozu i przy tego rodzaju sil-
niku rozstawienia osi 2600 m/m uznaé nalezy za
rzecz nadzwyczaj cenng, tembardziej, iz ciezar
catkowity wozu nie przekroczyt normalnie w tej
kategorji wozow stosowanego, t. j. 750 kg dla wo-
zu zamknietego.

Wskutek takiego rozstawienia osi udato sie nad-
wozie rozwigza¢ w sposob najzupetniej wygodny,
i zapewniajgcy dostateczng ilos¢ miejsca nawet dla
najtezszych osob.

2963

Niezalezne zawieszenie kot tylnych Adlera Trumpf Juniora.

Drugim nadzwyczaj waznym szczegtem jest
catkowita wysokos$¢ karetki, wynoszaca zaledwie

Rozstaw Rozstaw Ciezar )
Rama kot karety Wymiary
opon
mm mm kg
kotyskowa 2600 1200 750 45 X 17
kotyskowa 2825 1250 950 4,75X 17
podt.
prof.-U 2700 1250 1000 50 X 17
3200 1400
skrzynkowa 3350 1420 1420 55 X 18
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Karoserja transformable Trumpf-Juniora.

1460 m/m przy az nadto wystarczajgcej wysoko-
§ci wewnetrznej. Dato to sie uzyskaé przedewszy-
stkiem dzieki zastosowaniu napedu na kota przed-
nie, co umozliwito zupetnie niskie opuszczenie po-
dtogi nadwozia, a nastepnie przez zastosowanie
specjalnej ramy ptaskiej t. zw. kotyskowej pole-
gajacej na zastosowaniu szerokich, ptaskich piyt
wzmacniajacych stosunkowo stabe w tym wypad-
ku podtuznice.

Osiagniecie tak stosunkowo niewielkiej wysoko-
§ci wozu, przy jego diugosci catkowitej 3860 m/m,
pozwolito na bardzo tadne rozwigzanie karoserji
aerodynamicznej, ktéra swem efektownem wy-
koniczeniem i nadzwyczaj estetycznemi ksztattami
wywotuje wrazenie duzej elegancji i komfortu.

SAMOCHODOWA
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siada cztery biegi naprzdd i jeden tyl-
ny, z czego dwa najwyzsze cichobiez-
ne dzieki zastosowaniu spiralnych kot
zebatych i sprzegiet kiowych.
Zawieszenie k&t niezalezne: przed-
nich — dwoma resorami poprzeczne-
mi tak, jak w opisanym juz typie Ju-
niora; tylnych za$§ zapomocg ramion
wahliwych, réznigcych sie od Juniora
tern, iz sg skierowane nie do przodu,
lecz do tytu wozu. Prostota tego ure-
sorowania i pomystowe jego rozwig-
zanie, ktore stanowi wytgcznosé¢ Adle-
ra, nawet na tle rozlicznych konstruk-
cyj niemieckich, czy to z zastosowa-
niem sprezyn spiralnych, czy resoréw
ptaskich, a nawet pretéw skrecanych,
jakie stosuje nprz. Rohr wedtug paten-
clra Porsche, zastuguje na specjalne
wyréznienie chocby ze wzgledu na swojg ory-
ginalnos¢.

Dzigki zastosowaniu niezaleznego kierowania
kot wozy Adlera tak Trumpf, jak i Junior, odzna-
czajg sie niezwyktg tatwosScig prowadzenia i zna-
komitem trzymaniem sie drogi. Nawet wprowa-
dzony w ostry wiraz woz, dzieki doskonale roz-
wigzanemu systemowi kierowniczemu, no i oczy-
wiscie dzieki zastosowaniu napedu przedniego, sa-
moczynnie dazy do wyprostowania sie.

Poglad, jakoby wskutek zastosowania napedu
przedniego, zmniejsza si¢ znacznie przyczepnos¢
kot napedowych, co szczegblnie daje sie odczuwac
na pochytosciach, nie znajduje w tym wypadku
uzasadnienia, gdyz w matych samochodach osobo-

Piekny wéz sportowy Adlera Trumpf.

Nastepnym juz wiekszym modelem Adlera jest
wspomniany wyzej ,,Trumpf". Moze on by¢ zaopa-
trzony w silnik 32-konny, o pojemnosci 1,5 1 lub
37-konny o pojemnosci 1,7 litra. Silnik czterocy-
lindrowy, zbudowany tak, jak do poprzednio opi-
sanego Juniora, dzieki zawieszeniu w gumowych,
elastycznych gniazdkach, ktére amortyzuja
wszystkie jego drgania i ttumig hatas, pracuje zu-
petnie rowno i cicho tak, jak szeSciocylindrowy.

Skrzynka biegéw, zblokowana z silnikiem, po-

wych uzyskanie odpowiedniego obcigzenia przo-
du jest znacznie tatwiejsze niz w wozach duzych,
a stosunkowo nieznaczne rozstawienie osi, ktdre
ma miejsce w popularnych wozach osobowych,
przy spotykanych normalnie pochytosciach dro-
gowych nie wywotuje az tak duzego odcigzenia osi
przedniej, aby posiadato to jakiekolwiek prakty-
czne znaczenie.

Dzwignia do zmiany biegéw tak w Juniorze, jak
i w Trumpfie, znajduje sie na desce przedniej, tuz
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Wygodne wnetrze wozu Adlera Diplomat.

przy kierownicy, co znacznie upraszcza kierowcy
zmiane biegéw i utatwia prowadzenie wozu przez
znaczne ograniczenie ruchu rak.

Rama kotyskowa tak, jak w poprzednio opisa-
nym Juniorze, posiada od spodu ptaskie dno
z blach stalowych, chronigce wszystkie elementy
podwozia od btota i wody. O ile chodzi o karo-
serje, to Trumpf posiada ich caty szereg, poczy-
najac od pieknych czterodrzwiowych karet, a kon-
czac na efektownej karoserji wozu sportowego.

Dla przeciwnikow napedu przedniego Adler
posiada réwniez woz o budowie klasycznej z na-
pedem na kota tylne, o osiach sztywnych, lecz juz
z silnikiem nowoczesnym 1,5-litrowym, stosowa-
nym na wozach Trumpfa. Jest to Adler-Primus,
ktéry seryjnie zostal wypuszczony przez fabryke
w roku 1932 i jest budowany dotychczas po zmia-
nie jedynie karoserji, ktérej nadano linje bar-
dziej aerodynamiczne.

6-0 cylindrowy Adler Diplomat.

SAMOCHODOWA 1" 1

Z wozbéw luksusowych Adler posiada dwa typy:
,Diplomat" i ,,6semke".

Adler ,Diplomat" bywa budowany jak wodz
czteroosobowy na podwoziu krétszem, oraz jako
szeScioosobowy na wydtuzonem. Posiada on sil-
nik 6-cylindrowy, o pojemnosci 3 litry, ktory przy
3200 obr/min daje okoto 60 KM mocy. Silnik ten,
tak jak i poprzednie czterocylindrowki, zawieszo-
ny jest elastycznie w gniazdkach gumowych, wsku-
tek czego uzyskano zupetnie-réwny i bardzo ci-
chy jego bieg. Skrzynka biegéw Aphon z synchro-

Charakterystyczny przéd wozéw Adlera.

nizacja, zblokowana z silnikiem, posiada cztery
biegi naprzod i jeden tylny. Naped zapomocg wa-
tu kardanowego na kota tylne’ Zawieszenie kot
przednich niezalezne dzieki zastosowaniu dwéch
ptaskich resoréw poprzecznych, kota tylne za$ na
osi sztywnej uresorowane dwoma podtuznymi re-
sorami poteliptycznymi.

Nadwozie nadzwyczaj wygodne, o linjach ae-
rodynamicznych,  wykonAczone we wszystkich
szczegbtach luksusowo, dopetnia catosci tego piek-

nego wozu, przeznaczone
go gtéwnie do odbywania
dalekich podrdzy i do ce-
Iow reprezentacyjnych.
Podobnie rozwigzany
Adler-8 cyl.,, posiadajg-
cy silnik czterocylindro-

wy, stanowi wo6z naj-
wyzszej klasy i moze
najzupetniej  zaspokoic

najbardziej wygorowane
wymagania nawet naj-
wiekszego snoba.
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8-0 cyl. woz Adlera.

W oby ostatnich wozach stosowane sa opony
55 X 18“, typu Aero, ktore podnoszg jeszcze
bardziej, nawet na ztych drogach, wielki konfort
jazdy.

Jak z powyzszego krotkiego zestawienia widac,
firma Adler dysponuje szeregiem typéw wozow

RUDOLF OREL,
Drohobycz.

SAMOCHODOWA
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osobowych, ktére mogg z
fatwoscig zaspokoié
wszystkie wymagania
rynku. Giéwny jednak
wysitek produkcyjny Za-
ktadow Adlera jest skie-
rowany obecnie na naj-
mtodszy model — Junio-
ra, ktorego cena, wyno-
szgca 2650 RM, jest na-
wet — jak na stosunki
niemieckie bardzo niska,
o ile uwzgledni sie je-
go zalety konstrukcyjne-
Klasa tego pieknego wo-
zu popularnego w pota-
czeniu z jego ceng pozwala przypuszczaé, iz zyska
on jaknajszersze rozpowszechnienie w Niemczech
i zdystansuje szybko swego najwiekszego konku-
renta Opla, odbierajgc mu zaszczytne miano
»Deutsche Volkswagen*, ktorem 1,2-litrowego
Opla jeszcze dotychczas reklamujg.

621.892.097:621.43:629.113

O zachowaniu sie olejow smarowych w silnikach
samochodowych

Wedle dosSwiadczenia ulega olej smarowy
w silnikach automobilowych, niezaleznie od sy-
stemu smarowania, — W ciggu ruchu pewnym
zmianom, ktdre, obnizajagc jego zdolno$¢ smaro-
wniczg, wywotujg wkoricu konieczno$¢ jego wy-
miany. Zmiany te uwidaczniajg sie zewnetrznie
zabrudzeniem, zaszlamowaniem i spadkiem wi-
skozy.

Granica miedzy zdatnoSciag a niezdatnoscig
oleju do dalszej pracy w silniku zalezna jest od
wymienionych czynnikéw- Granica ta jest np.
osiggnieta, jezeli lepko$¢ czystego oleju nie jest
dostatecznie wielka, aby utworzy¢ przy najwyz-
szej temperaturze i najwiekszem ci$nieniu ciggta
i dostatecznie gruba warstwe olejowg miedzy
trgcemi powierzchniami.

Odnos$ne obliczenia sg niezwykle trudne, nie-
pewne i zalezne od tylu warunkéw, (liczba obro-
tébw, stopien obrdbki, materjat, system smarowa-
nia, cisnienie, stopien czystosci oleju i t. p.), ze nie
dajg sie uja¢ w forme ogdlna.

Literatura techniczna o zachowaniu sie oleju
jako smaru silnikowego nie jest tak obszerna, jakby
sie tego nalezato spodziewa¢ ze wzgledu na cia-
gta aktualnos$¢ tematu. Jest to zrozumiate, jesli

uwzgledni sie wielki naktad pracy i kosztéw
odnosnych doswiadczen, dozwalajacych na in-
terpretacje tylko w bardzo ogdlnych ramach.

Pomiary do niniejszego referatu obejmowaty np.
w przeliczeniu na 1 silnik okoto 60.000 km jazdy
wzglednie 1500 godzin ruchu. Wiekszo$¢ prac

*) Referat wygtoszony na VIl Zjezdzie Naftowym w Bo-
rystawiu i drukowany w 3 i 4 zesz. ,,Przemystu Naftowegol.

nad zachowaniem sie oleju w silniku zawdziecza
sie badaczom amerykarnskim 1).

Zazwyczaj uwaza sie wiskoze oleju jako kry-
terjum jego zdatno$ci i wymienia sie olej samo-
chodowy — bez uwzglednienia innych wpty-
wow ujemnych — wtedy, gdy wiskoza spadia
na okoto 50 — 60% wartosci poczatkowe;j.

Jednakowoz istniejg pod tym wzgledem po-
glady rozbiezne. Tausz np. podaje do swego wi-
skozimetru dla kazdego oleju wykres dozwolo-
nego spadku wiskozy; przecietnie oznacza on
spadek wiskozy kinematycznej ponizej 58 — 60%
warto$ci poczatkowej przy 25°C jako niebez-
pieczny. Steinitz2) podaje, ze rozcienczenie oleju
staje sie wtedy niebezpieczne, kiedy olej zawiera
wiecej anizeli 10% benzyny, co oznacza spadek
wiskozy do okoto 35% wartosci poczatkowej
w O0Englera/50°C. Kadmer 3 uwaza 7 — 8% war-
tosci benzyny w oleju (42% warto$ci poczatko-
wej wiskozy) za dolng granice dozwolong.

Jak z powyzszego juz wynika, istnieje poglad,
ze rozcienczenie oleju nie jest nastepstwem we-
wnetrznych  strukturalnych  zmian oleju, lecz
spowodowane jest praktycznie przedewszystkiem
nasyceniem benzyna.

Przyczyny tego nasycenia sg dostatecznie
znane, jak tez okoliczno$¢, ze czeste i diugie star-
towania, ruch na petnych obrotach przy zimnym
jeszcze silniku, za bogate nastawienie gaznika, wy-

1) Kiintzel: A. T. Z. 1933.

Neil Mac Coull: S. A. E. Journ. 1924.
2) Richtige Maschinenschmierung, Springer,
3) Tagliche Berichte 1931.

Berlin 1932.
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tarte cylindry, nieszczelne pierscienie ttokowe,
a w szczegOlnej mierze uzycie benzyny o diugim
ogonie dystylacyjnym przyspieszajg znacznie roz-
cienczenie oleju. Znaczny wptyw na ruch silnika
w og6Inosci, a na rozciefczenie oleju w szczegdl-
nosci, wywiera temperatura wody chiodzacej,
wzglednie zalezna od niej temperatura $cian cy-
lindrow. Obszerne w stacji doswiadczalnej rafi-
nerji ,Galicja" przeprowadzone badania wyka-
zaly optimum temperatury wody chlodzacej
przy okoto 70°C, przyczem wytworzona w chtod-
nicy roéznica temperatury powinna wynosi¢ nie
wiecej jak 10°. Wyzsze temperatury pogarszaja
wolumetryczng sprawno$é silnika, nizsze za$
wptywajg dodatnio na rozcieniczenie oleju i po-
wodujg na skutek czeSciowego skraplania sie
benzyny niezupetne spalenie, a temsamem wiek-
sze jej zuzycie. Podobng zalezno$¢ wykazuje
podgrzewanie mieszanki, ktdrej regulacja jest
jednak bardzo trudna.

Wyniki badan amerykanskich
brane w nastepujgce punkty:

1) Rozcienczenie oleju zalezy od temperatury
$cian cylindrow i lotnosci benzyny.

2) Bogatsze mieszanki powodujg wzrost roz-
cieficzenia oleju.

3) Rozcienczenie spada ze wzrastajagcg tempe-
raturg w karterze, jezeli karter jest odpowiednio
wentylowany.

4) Rozcienczenie nie zalezy w wielkiej mie-
rze od temperatury zasysanego powietrza, stop-
nia szczelnosci tlokéw i poczatkowej wiskozy
oleju.

Dalej udowodniono, ze niebezpieczefistwo na-
wet silnego rozcieAczenial znacznie sie obniza,
jezeli olej nie zawiera obcych ciat.

Dla wyjasnienia tych oraz innych problemow,
dotyczacych zachowania sie oleju w silnikach
samochodowych zostaty w rafinerji ,Galicja"
pod kierownictwem p. nadinz- Karola Bauera
przeprowadzone badania, ktérych wyniki podane
sg nizej.

W ich ujeciu i interpretacji nie wzieto w miare
moznosci pod uwage chemicznych stron proble-
mow, gdzieindziej szerzej omawianych.

W szczegdlnosci chodzito o wyjasnienie
pujacych zagadnien:

1) Przyczyny i przebieg rozcieficzania sie oleju.

2) Zalezno$¢ tego przebiegu od warunkéw ru-
chu i uchwycenia granicy przydatnosci oleju.

3) Przebieg ciemnienia i zaszlamowania oleju.

4) Znaczenie wysokos$ci wiskozy czystego oleju.

5) Problem tworzenia sie koksu olejowego.

Na poczatek wytonita sie kwestja, czy spadek
wiskozy oleju w ruchu silnika pokrywa sie
z wynikami laboratoryjnego rozciericzenia oleju
przez domieszanie benzyny. Olej w silniku nasyca
sie, jak wiadomo, przewaznie tylko skiladnikami
benzyny wysoko wrzgcemi. Z tej przyczyny uzy-
to do sztucznego rozciericzenia oleju benzyny wrza-
cej miedzy 100 a 200°C, a nie normalnej benzyny
silnikowej.

Badania Lewy‘egod) z rozmaitemi materjatami

moga by¢ ze-

naste-

4) Erii6l u. Teer, 1933, S. 316.
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pednemi, jak benzyna i mieszanki benzyno-ben-
zolowe wykazaty — zgodnie z analizami labora-
torjum chemicznego rafinerji ,Galicja", — ze
medjum rocienczajgce, zawarte w olejach mo-
torowych, ma we \vszystkich wypadkach ten sam
sktad i te same granice wrzenia (od 100 —
220°C); zawiera przytem zawsze wiecej niena-
syconych weglowodoréw, anizeli materjat ped-
ny. Wynika z tego, ze medjum rozcieficzajgce
uzywanych olejow samochodowych nie sktada
sie wylgczenie z czystego materjatu pednego, lecz
zawiera réwniez wyzej wrzace i nadkrakowane
frakcje benzyny. Zawiera¢ moze réwniez mate ilos-
ci produktow rozktadowych i oksydacyjnych oleju
smarowego.

Zbadano wiec na szeregu znanych olejéw kra-
jowych i zagranicznych niekompoudowanych spa-
dek wiskozy w zaleznosci od zawartosci benzy-
ny, a rownoczes$nie z tem pogorszenie sie tych-
ze olejéw w ruchu motorowym. Ostatnie te ba-
dania przeprowadzone na motorze dosSwiadczal-
nym Steyr XII, s = 1:59 i rdwniez na sil-
nikach samochodéw czynnych jak Fiat 501, Che-
vrolet 4 i 6-cyL, Tatra 2 i 4-cyl. Olej rozcieiczony
wyjeto z karteru i zbadano jego wiskoze, zaszla-
mowanie i zawarto$¢ benzyny.

Rys. 1 przedstawia najwazniejsze z tych wy-
nikow. Wartosci laboratoryjnego i silnikowego roz-
cieficzenia oleju pokrywajg sie prawie zupetnie.

W kilku wypadkach jednak, gdzie olej uzy-
wany zawierat wieksze ilosci szlamu, ktérego nie
usunieto, skonstatowano w silniku mniejsze war-
tosci rozcienczenia anizeli to odpowiadato wykre-
som, natomiast w odniesieniu do wiskozy odben-
zynowanego zaszlamowanego oleju wyniki byty
zgodne.

Przyczyng spadku wiskozy olejéw samochodo-
wych jest zatem praktyczne tylko ich rozciencze-
nie benzyng, przyczem inne wptywy, jak np. nad-
krakowanie oleju i benzyny obracajg sie w gra-
nicach, ktore nie dajg sie ujaC przez zwyczajne
oznaczenie wiskozy.

Wynik ten odnosi sie tylko> do wysokowartos-
ciowych olejéw. Jako dalsze jego potwierdzenie
moze stuzyé nastepujacy eksperyment:

Olej wyjety z silnika po 3000 km zostat odben-
zynowany i przefiltrowany. Po tych czynnoS$ciach
wiskoza jego rdéwnata sie praktycznie wiskozie
Swiezego oleju, jak rowniez ciezar gatunkowy
i punkt zaptonienia.

Poszczeg6lne wyniki byty nastepujace:

Olej Swiezy: 14,0°EX

Olej wyjety z silnika 10,95

Olej wyjety z silnika i
17,4° E50.

Olej wyjety z silnika, odbenzynowany i prze-
filtrowany: 14,2° ER0.

Przy olejach matowartoSciowych natomiast
nastepuje w znacznej mierze rozkiad chemiczny,
ktéry powoduje, ze mimo odbenzynowania i prze-
filtrowania ich wiskoza nie osigga pierwotnej
wartosci.

Jako wynik uboczny badan mozna przytoczy¢,
ze zawarto$¢ benzyny dowolnie pobranych prébek
zgadza sie z zawarto$cig benzyny catej ilosci ole-

odbenzynowany:
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ju, znajdujacego sie w silniku. Wynika z tego, ze
olej w silniku rozciencza sie w catosci rdwno-
miernie-

Strata wiskozy olejéw samochodowycn

Rys. 1.

Nasuneto sie wiec pytanie, jaki jest przebieg
rozcienczenia sie oleju w zaleznosci od czasu pracy
i jakie wartoSci rozciericzenie to osiggnag¢ moze
przy rozmaitych warunkach ruchu. Z dawniejszych
poszczeg6lnych pomiaréw i dtugoletniej obserwacji
byto wiadome, ze w pierwszym okresie ruchu, na
mniej wiecej 300 — 500 km jazdy nastepuje
szybszy spadek wiskozy, anizeli w po6zniejszym
ruchu, i ze zjawisko to niezalezne jest od gtow-
nych warunkéw pracy. Przeprowadzono wiec po-
miary celem rozpoznania przebiegu zachowania
sie oieju w silniku. Odbywato sie to w ten sposéb,
ze pobierano z karteru po kazdych 50 km —
100 km jazdy (wzglednie na silniku prébnym po
odpowiednim czasie ruchu) matg ilos¢ oleju, kté-
rego wiskoze badano zapomocg wiskozymetru
Tausza. Zbadany olej wlewano spowrotem do mo-
toru. Wynikiem tych badan sg wykresy z rys. 2,
przedstawiajgce rozcienczenie oleju w zaleznosci
od dtugosci przejechanej drogi. Poniewaz jednak
pomiary te obejmowaty kilka tysiecy kilometréw
jazdy, musiano kilkakrotnie uzupetni¢ zapas oleju
w motorze. Z tego powodu wykazaty otrzymane
wykresy w kilku miejscach skoki, pochodzace
z kazdorazowego podwyzszenia wiskozy. Na rys- 2
przedstawiono $redni przebieg Kkilku pomiardw,
przyczem uwzgledniono odpowiednio- powyzsze
nieréwnosci. Jest to dozwolone, gdyz mozna
przeciez dopetnienie oleju, odbywajgcego sie
praktycznie co kilkaset km jazdy, zastgpi¢ dopet-
nieniem w krétkich odstepach czasu z utrzymaniem
statego stanu w karterze.

Przebieg rozcienczenia oleju daje sie podzieli¢
na 3 fazy. Podczas pierwszej fazy, trwajacej oko-
to 400—500 km jazdy, nastepuje raptowny spa-

SAMOCHODOWA
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dek wiskozy kinematycznej, a mianowicie do
50 — 70% wartosSci poczatkowej przy 25°C.
W drugim okresie nasyca sie olej jeszcze ciagle

Rys. 2.
linja a 35 000km
linja b 40 000km ( jazdypo wyszlifowaniu
linja ¢ — 10 000km | cylindrow
linja d 40 000km

benzyng, jednak w coraz mniejszej mierze- Pod-
czas ostatniej fazy ustala sie wkoncu prawie stan
réwnowagi, trwajacy do konca pomiaréw. Na
powstanie tego stanu réwnowagi wptywa okolicz-
nos¢, ze zdolno$¢ wchianiania benzyny przez olej
spada ze wzrostem zawartosSci benzyny w oleju.
Osiagniecie tego stanu zalezy dalej od intensyw-
nosci wentylacji karteru. Temperatura oleju,
sptywajacego z cylindrow do karteru, pozwala na
parowanie w nim zawartej benzyny. Pary te
zostajg czesciowo porywane przez przeptywajgce
przez karter powietrze.

PojedyfAcze pomiary, przeprowadzone po wie-
cej jak 4000 km jazdy, nie wykazaty zasadniczych
zmian w zachowaniu sie oleju. Podane sg wy-
padki wymiany oleju dopiero po 10.000 km jazdy
i to bez szkody dla silnika. Sporadyczne wypadki
wczeéniejszego i dalej idgcego zepsucia sie oleju
znajdowaty zawsze swoje uzasadnienie w ztama-
nych pierscieniach ttokowych, nadmiernie wytar-
tych cylindrach, biedach zaptonu, w wadliwem
nastawieniu gaznika, braku filtrow powietrz-
nych it. d.

W ptyw szczelnosci tlokéw jako funkcji ilosci
kilometréw odbytych przez silnik przy rozpo-
czeciu kazdorazowych prob, po ostatniem wy-
szlifowaniu cylindrow, wynika réwniez z Rys. 2.

Okazuje sie, jak to zresztg byto do przewidze-
nia, ze ze wzrostem ilosci przebytych kilometrow
zwigksza sie rowniez spadek wiskozy. Powyz-
sze ilustruje szczegOlnie nastepujgcy wypadek:
Na silniku, chtodzonym powietrzem, nalezacym
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Oto stowa fachowcal

nie da sie niemal poja¢, jak znikome jest zuzycie najbardziej
obcigzonych czesci silnika przy stosowaniu wiasciwej marki Mobiloil.
Jesli sie zwazy, ze pojazd tylko tak diugo wytrzymuje, jak diugo
wytrzymatym jest olej, ktéorym smarujemy, wtedy zupetnie stusznie
domaga¢ sie bedziemy oleju specjalnej jakosci, jakim jest wiasnie
Mobiloil.  Tysigce praktycznych doswiadczeri wykazaty dobitnie,
ze Mobiloil zmniejsza zuzycie maszyny do minimum, znacznie
temsamem zwiekszajac jej zywot oraz warto$¢ odsprzedazna.

Mobiloil

YACUUM OIL COMPANY S A
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do samochodu osobowego, przeszlifowano po
*60.000 km jazdy cylindry i wstawiono nowe tto-
ki. Przed przeprowadzeniem tych prac skonstato-
wano pol3000 km jazdy spadek wiskozy na 42%,
za$ po przeszlifowaniu cylindréw i wstawieniu no-
wych tlokéw po przebyciu 4500 km jazdy spa-
dek wiskozy tylko na 68% wartoSci poczatkowej
przy 25°C. W obydwu wypadkach uzyto tego sa-
mego gatunku benzyny i oleju przy réwnych wa-
runkach ruchu.

Ciemnienie oleju — abstrahujgc od znacznej
zmiany koloru podczas pierwszych 50 km jazdy
— wykazuje do$¢ rownomierny przebieg, co
prawda w wielkiej zaleznosci od warunkéw ru-
chu, a to przedewszystkiem od nastawienia gaz-
nika i czystosci powietrza.

Zaszlamowanie, wzglednie oznaczona przez
centryfugowanie zawarto$¢ obcych cial w oleju,
przebiega wedle wykreséw ,S“ na rys. 2. Za-
szlamowanie jest spoczatku znikome i staje sie
z biegiem czasu coraz wieksze, przyczem zwigksza-
ja sie réwniez przyrosty zaszlamowania, przypa-
dajace na te same okresy czasu. Nalezy jednak
zwréci¢ uwage na te okoliczno$é, ze szlam w sil-
niku jest nawet po dos¢ dtugim ruchu nieréwno-
miernie rozdzielony. Wykresy ,,S* przedstawiaja
$rednie warto$ci z Kilku pomiardw. Intensywno$¢
tworzenia sie szlamu zalezy w duzej mierze od
warunkéw ruchu: wplyw zwiekszajagcy ma nie-
czyste powietrze, przechtadzanie gorgcych kar-
terow, niedostateczna wentylacja karteru i — co
juz z powyzszego wynika — obecnos¢ wody.

Linja a) przedstawia spadek wiskozy w silniku
prébnym, nastawionym na bogatag mieszanke
Odcinki ruchu jazdy wynosity mniejwiecej 250
km z kilkugodzinng przerwg. Linja b) odnosi sie
do rzeczywistej jazdy silnika, chtodzonego po-
wietrzem, ze startem co 3 — 4 km, w czem co
drugi lub trzeci start z zimnym silnikiem. Linja
c) odpowiada warunkom pracy jak b), jednak
z odcinkami jazdy 40 — 50 km i z wiekszem jak
normalne tworzeniem sie szlamu- Linja d) daje
wkonicu obraz zachowania sie oleju w optymalnych
warunkach pracy, t. j. w nalezycie wyregulowa-
nym i rbwnomiernie pracujgcym silniku stacji
doswiadczalnej, z odcinkami pracy, odpowiada-
jace mniej wiecej 500 km jazdy i napetnieniem
silnika przed startem gorgcg woda.

daje pewnos¢
samochodzie

14x2
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Powstanie koksu nie jest wedle Fhillipovich‘ab
jeszcze zupetnie wyjasnione. Jedni przypusz-
czajg, ze koks olejowy powstaje w komorze spa-
linowej wskutek niezupetnego spalania rozpylo-
nego oleju, przyczem czeSci nawpdt spalone zo-
stajg wydmuchane lub przylepiajg sie do den tio-
kéw, drudzy za$ przyjmuja jako przyczyne two-
rzenie sie koksu olejowego powolng oksydacje
oleju na samych dnach ttokowych. Intensywnos$é¢
tworzenia sie koksu olejowego — zgodnie z pra-
cami Bandtego6) — zalezy nietylko od wiasci-
wosci oleju, lecz rowniez od konstrukcji i warun-
kéw pracy silnika. Ten sam olej daje w roz-
maitych silnikach odmienne ilosci koksu olejowe-
go. Z dwoch olejéw o réznej skionnosci do two-
rzenia koksu olejowego daje w réznych silnikach
olej o silniejszej sktonnosci wiekszg ilos¢ koksu.
Wptyw wywiera réwniez obcigzenie, wzglednie
zalezna od niego temperatura komory spalinowej.
Przy matem i najwyzszem obcigzeniu tworzy sie
mata ilo$¢ koksu. Maksymalna warto$¢ uwarun-
kowana jest ksztattem komory spalinowej. 1los¢
koksu olejowego osigga stopniowo maximum, kté-
re p6zniej praktycznie sie nie zmienia. Ten stan
rownowagi nastepuje po okoto 60 — 100 godzin
ruchu. W silniku wielocylindrowym tworzg sie
w poszczegblnych cylindrach nieréwne ilosci
koksu, np. dla 6-cylin. silnika przez 3000 km jaz-
dy 1.30, 1-05, 0.91, 2.76, 1.55, 1.87 g. Zjawisko to
stoi w zwigzku z nierbwnym podziatem mieszanki
Z rury ssacej na poszczeg6lne cylindry.

Celem skonstatowania, jaka cze$¢ ogoOlnie zu-
zytego oleju wiasciwie sie spala, przeprowadzili
Minter i Finn?7) nastepujagcy pomiar: Jako mate-
rjat pedny stuzyt wodér, spalajagcy sie na FLO,
otrzymamy z elektrolizy, a zatem wolny od CO
i C02 Wod6r ten spalono w silniku zupeinie
wolnym od osadu koksowego. Gazy wybuchowe
zanalizowano w orsacie. Z szeregu pomiaréw
otrzymano przy ruchu z nadmiarem H 2 $rednio
0.1%CO2przy nadmiarze powietrza za$ 0.3%CO2
Ostatni wypadek odpowiada mniejwiecej stosun-
kowi H2 do oleju jak 1:100. Przeciwstawienie
tych warto$ci oraz warto$ci normalnego zuzycia
oleju wykazujg, ze okoto 30—50% spotrzebowa-
nego oleju rzeczywiscie sie spala.

5 Erdol u. Teer 1932.

6) Erdol u. Teer 1933. S. 237.
7) Erdol u. Teer 1931, S. 318. D. n.

ruchu w

I samolocie

Wierzbowa rog Trebackiej
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Czotgowe mechanizmy Kkierownicze

Sprzggta boczne

Jezeli czotg porusza sie po stoku, nachylonym do
poziomu pod katem a (rys. 5), kierujac sie wzdtuz
warstwicy, to warunki skretu sg szczegdlnie cigz-
kie. Réwnania 6 i 7 majg teraz postaé:

9 ., 2hsina, iGLcosa

. fltos:i --=--2

Pi ( 0s;1 4B

o 2hsina, , iGLcosa

Pi = gf(coso B ) B .(20)

z ktoérych tatwo odczytaé, ze skrecanie w kierunku
wzniesienia jest bardzo ciezkie, podczas gdy zjazd
na dét przez zwrdcenie czotga w kierunku spadku
jest utatwiony tem wiecej, im wiekszy jest kat
a oraz im wyzej lezy srodek ciezkosci czotga.

Rys. 5.

W analogiczny sposéb wptywa sita odsrodkowa
(pkt. C), skutkiem ktorej naciski gasienic sta-
ja sie jednakowe. W tym wypadku nastepuje
zawsze utrudnianie skretu, gdyz opory jazdy gasie-
nicy kusrodkowej malejg w nastepstwie zmniej-
szonego obcigzenia, co wida¢ z ponizszego wzoru:

2v*h, iGL
gRB' 4B

gdzie v oznacza szybko$¢ srodka ciezkosci czotga,
h odlegto$¢ tego $rodka od ziemi, R promien skre-
tu, g przyspieszenie ziemskie. (Wzdér 21 podano dla
jazdy na réwninie).

Dodatkowe straty na rolkach, jako skutek sit
poprzecznych, wystepujgcych przy skrecie (pkt. D),
sq zazwyczaj do$¢ znaczne i zwiekszajg opory
gasienicy w wydatny sposob, przez co ulatwiajg
skret (w sensie odcigzenia hamulca, nie silnika)-

Brak danych empirycznych co do wielkosci tych
sit nie pozwala ich scisle okresli¢, z pewng jednak

/>,= fIn - (21)

(Dalszy ciag)

doktadnosciag mozna je wprowadzi¢ do wzoru 6,
piszagc go w postaci:

pi= p Jr IN(k[>— 1) mme(22)
Wielkos$¢ k jest tu wspotczynnikiem, dotyczacym
danego typu gasienic i zawieszenia, ktéry dla przy-
blizonej oceny skretno$ci mozna przyjmowac z do-
statecznem bezpieczenistwem w wysokosci:
k = 04—05

[i — oznacza wspdltczynnik tarcia miedzy gasieni-
cg i rolka i wynosi:

dla stali po stali — 0,2—0,3,

dla stali po gumie — 0,5—0,6.

Mniejsze wartosSci odpowiadajg wypadkom, gdy
prowadzenie na gasienicy tworzy mozliwie gtadka
Sciane — wieksze, gdy tworzg je wystepy, oddzie-
lane przerwami, co zwiaszcza przy zastosowaniu
gasienicy bardziej elastycznej w kierunku poprze-
cznym upodabnia sie do dziatania pity.

Uwzglednianie tych oporéow nie moze wptywac
na okreslanie np. najwiekszej sity, potrzebnej do
zahamowania gasienicy podczas skretu, gdyz
w pierwszym momencie omawiane straty na rol-
kach nie wystepujg w catej rozciggtosci. Ustalajg
sie one dopiero wtedy, gdy skret czotga juz sie
rozpoczat i tem samem na maksymalng site hamu-
jaca niewiele wptywaja, utatwiajgc dopiero dal-
szg jazde po obranej krzywiznie przez odcigzenie
hamulca.

Przedostatni pkt. E naszych zalozen, zmierza-
jacych do uproszczenia zagadnien skretu, posia-
da pewne znaczenie z punktu widzenia kon-
strukcyjnego, gdyz dobranie odpowiedniego roz-
ktadu obcigzen na gasienicy moze w okre$lonym
stopniu zmniejszy¢ opory skretu.

W rozumowaniach dotychczasowych zakitadali-
Smy, ze gasienica jest rownomiernie obcigzona
i przyjmowaliSmy konsekwentnie moment oporu
przy skrecaniu w postaci:

iGL
M, m 8

W rzeczywistosci jednak sg do pomyslenia najroz-
maitsze rozktady nacisk6w na grunt, z ktérych Kil-
ka typowych w schematycznem ujeciu przedsta-
wia rys. 6. Widzimy tu odrazu, ze momenty opo-
ru Mt w kazdym wypadku bedg inne, a tem sa-
mem niejednakowo korzystne.

Nizej podajemy przeliczenie momentu Mt dla
trapezowego rozktadu obcigzen (rys. 6, schemat 4
i rys. 7), zamieszczajac gotowe wyniki obliczen
dla pozostatych rozktadéw naciskéw na rys. 6.

Do scatkowania elementarnych momentéw gzdz
(rys. 7) musimy znalez¢ funkcje g — /(z), co osig-
gna¢ mozna tatwo przy pomocy geometrycznych
zalezno$ci. Z rysunku odczytujemy wprost row-
nania:
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d. 2. 3. 4. 5. 6. 7
RoikTaol
naciskéw \r—V' \I—L < a a C 3tp
N m a(
Roz Kled,
SToporu.
SRretu, Jor , .
M 16L iGL 13+-2LMIn IGL Znastioryieel). o
Sretu_ LN 2 10 APy ™ 5 A The
Rys. 6.
Rownania momentow oporu przy skrecie wyrazg
teraz catki:
Mx—i / gzdz-j-i [/ g'zdz
0 0
lub po podstawieniu réwnan 25 i 26
A+ - >
Mi= i0o / (i+ 12"~-12jtjzdz-
(I+ tt™ + izfNzdz <« (27)
9 = 00— x
X Z—a Ostatecznie, po uwzglednieniu, ze 2g0L — G
90— 9, L gdzie G podobnie jak poprzednio oznacza ciezar
2 pojazdu mamy:
stad zas IGL .. (28)
8
9 = 90 2a(90L— o) 22(gOL—gJ .. (23) Wielko$¢ a przesuniecia osi obrotu obliczamy z r6-

W analogiczny sposéb znajdujemy warto$¢ g,
potozong z drugiej strony osi obrotu (czyli $rodka
naciskOw gasienicy, przesunietego o odcinek a w
prawo od osi symetrji odcinka przylegania /.).

B — 2" (04— 9) [ 22(aq 9) g

Wprowadzajgc odlegtos¢ srodka ciezkosci S tra-
pezu od boku gj, mozemy napisac:

PN .2992'_{_9%' (24a)
co po uwzglednieniu, ze gO0- 9i + 9j
da nam z réwnan 23 i 24 zaleznosci:
(25)
g'=ga(l+12~A- 12~) (26)

wnania 24a.

W wypadku bardziej ztozonych figur metoda
rachunkowa okre$lania momentu MI staje sie zbyt
ucigzliwg. Rozwigzanie jednak zagadnienia mozna
przeprowadzi¢ droga wykres$lng, co bez poréw-
nania szybciej prowadzi do celu.

0,5&

Rys. 8.



Czerwiec 1934 r. Mr. 6. = -n THiCHNtKA

Jak wynika z podanego wyzej przyktadu wy-
znaczenie momentu M1sprowadza sie do oblicze-
nia momentéw statycznych pol, lezacych po obu
stronach osi obrotu, wzgledem tejze osi; do wy-
kreSlnego wiec oznaczenia M1 nalezy najpierw
znalez¢ Srodek ciezkosci S pola naciskéw F (rys.
8) przez ktory przejdzie o$ obrotu, znajac za$ pola

F2 oraz srodki ciezkosci Sxi S2figur, lezacych

M
Rys. 10.

ininl
Kys. 11.

SAMOCHODOWA

po obu stronach osi, znajdujemy wedtug oznaczen,
przyjetych na tym rysunku moment oporu z row-
nania:

MI =

iFILI -f- iF2L2 (29)

Przyczem 1+ 2 @O ' 8§ zas ia P°
przednio oznacza $redni nacisk gasienicy na grunt.
Podane na rysunku 6 wypadki rozktadu nacis
kéw oraz wielko$ci mo-

mentow oporu przy skre-

cie, pozwalajg wykresli¢

krzywe tych momentow

w funkcji jednej ze
zmiennych, charaktery-
zujacych ksztatt rozktadu
naciskow.

Tak wiec wielkos¢ M1
przy przejsciu z rowno-
miernego rozktadu nacis-
kéw (prostokat) poprzez
zwiekszanie ich w $rodku
gasienicy  (symetryczne
trapezy( az do maksimum
(symetr. trojkat) przed-
stawia rys. 9.

Podobne przejscie od
prostokatnego rozktadu
do tréjkatnego poprzez
trapezy innego Kksztattu
(asymetryczne) mamy na
rys. 10 i 11-

Zalezno$¢ momentu Mt
od symetrycznego, trojka-
tnego rozktadu przedsta-
wia rys. 12.

Z przyktadéw tych wy-
nika, ze najmniejszy mo-
ment oporuj uzyskujemy
przy symetrycznym, trdj-
katnym rozktadzie nacis-
kow:

podczas gdy trojkat nie-
symetryczny daje:

(1)

Podobnie korzystniej-
sze sg uktady trapezowe
symetryczne niz asyme-
tryczne.

Blizszg ocene rozkiadu
obcigzen na gasienicy
znajdziemy przy rozpa-
trywaniu catego zawie-
szenia i trakcyjnych wia-
Sciwosci wozu. Zobaczy-
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my dalej, ze wymagania
stawiane z tego punktu
widzenia bedg czasami

kolidowaty z tem, co by-
toby najodpowiedniejsze,
gdyby chodzito tylko o
skret—ktory, jak stwier-
dzilismy, i tak juz pod-
lega wpitywom  wielu
czynnikow.

Liczba ich zwigkszy sie
jeszcze, gdy uwzgledni-
my obecno$¢ sity na haku,
co z reguty wystepowacd
musi przy kazdym ciag-
niku.

D. cn

S§ArtocttobowA
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TECHNIKA AUTOMOBILOWA NA ZACHODZIE

NA NOWYCH TORACH.

Hadurolit, Grafit koloidalny, jako dodatek do oleju motorowego pokrywa powierzchnie
metalowe motoréw idealnie gtadkim filmem grafitowym molekularnej grubo$ci, nie dajgcym
sie wyprze¢ zadnem cisnieniem i zniza tarcie do V3 jako przewodnik ciepta 40 razy lepszy
od oleju obniza zasadniczo temperature motoru i wyklucza jego przegrzanie, wytrzymuje
temperatury do 4.000° C. i wyklucza suche tarcia, nawet gdy olej catkiem zawiedzie, a zatem
ogranicza do minimum naprawy, przediuza dwukrotnie zycie motoru, pozwala natychmiast
wyzyskac catq site nowego motoru, oszczedza do 12% materjalu napedowego, a do 50% oleju

i stanowi przewrdt w obliczeniu
BIURO SPRZEDAZY

POLSKI
1B POZNAN,

rentownosci

i amortyzacji wozéw motorowych.

DOM HANDLOWY P. SCARPA
WALY

KROL. JADWIGI 2

629.118.55(45) (064) (451.11)

Motocykle witoskie na wystawie w Turynie

W pierwszej potowie marca b. r. otwarta byta
w Turynie wystawa motocyklowa, przy udziale
znanych marek zagranicznych, reprezentujaca je-
dnak przedewszystkiem przemyst witoski, co pozwo-
lito publicznosci doktadnie zapoznac sie z jego wy-
robami.

Przegladajagc produkty witoskie, mozna je po-
dzieli¢ na dwie kategorje: pierwsza, to maszyny
catkowicie wykonane w kraju, przez duze dzi$
wytwadrnie, mogace $miato konkurowaé z najbar-
dziej znanemi markami; nalezy tu wymieni¢ czte-
ry zasadnicze — Guzzi, Bdanchi, Frera i Della
Ferrera. Druga kategorja to maszyny montowane
z réznych czesci zagranicznych i krajowych, wy-
twarzane w matych serjach, zaopatrzone przewa-
znie w silniki niemieckie d angielskie (np. llo,
Jap). Ten rodzaj maszyn, reprezentowany bardzo
licznie zawdziecza swdéj rozw6j badZz oryginalnym
rozwigzaniom konstrukcyjnym, badZz reklamie

zdobytej na jednych z czestych tu zawodéw moto-
cyklowych.

Guzzi, znana marka wtoska z r6znych zawodow
miedzynarodowych, procz typow specjalnych wy-
stawita kilka typow maszyn turystycznych, z cha-
rakterystycznym silnikiem z cylindrem poziomym,
silnie uzebrowanym w kierunku podtuznym, o po-
jemnosci 500 cm3 Skrzynka czterobiegowa stano-

Guzzi — 500 cm3, typ V.
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wi cato$¢ z karterem silnika; zmiana biegéw noga.
Zewnetrznie maszyna wykornczona bardzo staran-
nie; szybkos¢ 130 km. na godzine. (Cena okoto
6000 liréw). Luksusowo wykonane motocykle wy-

Silnik motocykla Guzzi, 499 cm3.

stawita fabryka samochodéw Bianchi —e 500, 220
i 100 cm3 Silnik potlitrowy 4 suwowy, S$rednica
cylindra 82, skok 94, zawory wiszace w giowicy
zdejmowanej dwie rury wydechowe; skrzynka o 4
szybkosciach, zmiana biegdw noga, przektadnia
1:146 — 1:8,8 — 1:59 — 1:4,9. Sprzegto w po-

Motocykl Bianchi — 500 cm3.

staci 4 tarcz wytozonych ferrodo, pracujgcych
na sucho. Szybkos$é 135 km na godzine. Cena nie-
znacznie nizsza od motocykla Guzzi. ,,Frera“ re-
klamowata swa produkcje, demonstrujac pieéset-
ke o zblizonej charakterystyce. Silnik o jednym
cylindrze, lekko wychylony od pionu (D = 84,5
S = 88); z normalnym rozrzadem dolnym w kar-
terze siluminowym, skrzynka 4 biegowa, sprzegto
4 tarczowe, sterowane nogg; szybkosci ponad 100
kilometrow, zuzycie benzyny 3,5 litra na 100 km.

Demonstracyjny przekréj silnika, wskazywat na
staranng obrobke i reklamowat kola zebate szlifo-
wane systemem Maaga. Silnik zawieszony na ra-
mie elastycznie w trzech punktach. Z typdéw lek-

HOTEL i RESTAURACIJA
A St UPS K. ci

Gdynia, ul. Podjazdowa 11la, tel. 14-11. S t u

ELEKTROTECHNIKA AUTOMOBILOWA.
MOTOCYKLOWA i LOTNICZA

11**1 r\ 1*1 b [
Z. POPLAW SKI

WARSZAWA, UL. HOZA N° 33

10x5 TELEFON 9-49-31 i 9-19-31
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kich wystawita ,,Frera“ 175 cm3 z trzybiegowg
skrzynkg za 3400 lirow. Powszechng uwage zwra-
cat na siebie motocykl ,,Gilera“, stosujgcy elasty-
czng rame, zaopatrzong w zesp6t sprezyn i maja-
cg rury, bardziej obcigzone, zakonczone przypa-
wanemi elastycznemi koncéwkami oraz ostatni
model Simplex‘a ,,Ala doro“. Ten ostatni wypo-
sazony jest w silnik z pochylonym 20° do przodu
o Srednicy 84 mm i skoku 90 mm cylindrem, osa-
dzonym na poteznym karterze aluminjowym sil-
nie nazewnatrz uzebrowanym; spoétczynnik spre-

Della Ferrera — 500 cm3.

zania 6, szybkos$¢ 140 km/godzin, przy n 4500
obr./min.  Skrzynka biegbw ma 4 przektadnie
(4,6—6,1—8,2—12,5), zmieniane noga, sprzegto
suche 4 tarczowe. Maszyna jest zaopatrzona w 12
litrowy zbiornik, ktéry ma jej wystarczy¢ na
przeszto 300 km. Jest to maszyna przeznaczona
na dalekie i szybkie tury.

Motocykl turystyczny Gilera, typ L — ,,500 cm3“.

Poza temi moznaby opisaé szereg typow spe-
cjalnych wyscigowych, ktére przemyst wioski pro-
dukuje oddawna z duzym powodzeniem. Wymie-
nione tu wytwdrnie pracujg specjalnie nad do-
starczaniem na rynek wewnetrzny motocykli witos-
kich, ktore budowane sg juz zupeinie poprawnie
i nie ustepuja w niczem luksusowym maszynom
angielskim.

Zamieszkuje i jada WPan dobrze i tanio w hotelu
I - [

ieg o tuz P fzy dwoTCU.

i oSwietlenia
reprezentowanych fabryk, oraz wtasnej produkcji,
Najwieksze warsztaty reparacyjne.

STACJE OBSLUGI:
Delco - Remy, North-East, S. E. V.. J.
Ceny fabryczne.

Lucas, Bendix, Tudor, I. E. S.
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WYSCIGI NA TORZE AVUS. Doroczne wyscigi wio-
senne na berlinskim torze Avus, ktére odbyty sie w dniu 27
maja, stanowity pierwszy oficjalny wystep nowych wozéw,
zbudowanych na tegoroczny sezon sportowy przez niemiec-
kie fabryki. Wystep ten nie powiddt sie .zreszta nadzwyczaj-
nie, gdyz nowe Mercedesy zostaly wycofane w ostatniej
chwili przed startem wskutek wadliwego dziatania pomp do-
prowadzajacych paliwo, a w samych wyscigach triumfowa-
ty wozy wioskie i francuskie.

Start wozéw o pojemnosci silnikéw ponizej 1,5 litra.

Zawody odbyty sie przy bardzo niesprzyjajacej, chtodnej
i deszczowej pogodzie, co jednak nie odstraszyto licznych
widzéw, spragnionych sensacyjnego widoku niezwykle szyb-
kich wozéw, mknacych w zawrotnem tempie prawie 300
km/g po dtugich prostych berlinskiego autodromu.

Zawody rozpoczete zostaly wyscigiem samochodéw do
1500 ccm. W tej kategorji bezkonkurencyjnym zawodnikiem
okazat sie Francuz Piotr Veyron, ktéry na o$miocylindro-
wym wozie Bugatti prowadzit od startu az do mety i wy-
grat z do$¢ znaczng przewaga nad Burggallerem. Wyniki
w kategorji do 1500 ccm. sg nastepujace:

1) Veyron (Bugatti) 196 km. w 1 g. 4 m. 36 sek., szybko$¢
$rednia 182,7 km./g.; 2) Burggaller (Bugatti) 1g. 5 m. 9 sek;
3) Castelbarco (Maserati) 1 g. 8 m.

Zwyciezca w kategorji wozéw ponizej 1,5 litra

W wyscigu duzych samochodéw o pojemnosci ponad 1500
ccm. prowadzit poczatkowo Stuck na wozie Auto-Union,
rozwijajac szybko$¢ przecietng okoto 206 km./g. Za Stuckiem
uszeregowali sie kierowcy ,stajni Ferrari": Chiron, Varzi
i Moll, czekajac tylko na odpowiedni moment do wysunie-
cia sie na czoto. Moment ten nadszedt w dziesigtem okraze-
niu, kiedy Stuck zatrzymatl sie¢ dla zmiany opon. ,Stajnia

Ferrari" wysforowata sie wéwczas na pierwsze miejsce i nie
pozwolita juz wydrzeé sobie zwyciestwa. Pod koniec wysci-
gu wycofat sie Stuck wskutek defektu sprzegta, oraz Chiron
z powodu pekniecia rurki oliwnej, to tez trzecie miejsce za-
jat Momberger na Auto - Union. Wyniki:

1) Moll (Alfa Romeo) 294 km. w 1 g. 26 m. 3 sek., szyb-
kos¢ $rednia 205,3 km.lg.; 2) Varzi (Alfa Romeo) 1g. 27 m.
30 s.; 3) Momberger (Auto-Union) 1 g. 27 m. 48 s.

Nalezy zaznaczy¢, ze Moll pilotowat najszybszg maszyne
Alfa Romeo, z karoserjg aerodynamiczng, opracowang spe-
cjalnie na ten wyscig przez inz. Pallavicino z zaktad6éw lot-
niczych Caproni. Dzigki tej karoserji, oraz bardziej skom-
prymowanemu silnikowi, w6z Molla byl o 15 km. szybszy
od pozostatych maszyn ,stajni Ferrari" i podczas prob osig-
gat szybkos¢ okoto 280 km.lg.

GRAND PRIX TRYPOLISU. Na wspaniale przygoto-
wanym obwodzie szosowym w Dellaha odbyty si¢ w dniu 6
maja sié6dme miedzynarodowe wyscigi o Grand Prix Trypo-
lisu. Startowato 26 najlepszych kierowcéw europejskich
i amerykanskich. Zainteresowanie wys$cigiem byto ogromne,
nietylko ze wzgledu na doborowg konkurencje, ale réwniez
dlatego, ze od jego rezultatow zalezata gtéwna wielomiljo-
nowa wygrana na wioskiej loterji. Wielkiem poparciem
i opiekg otoczyt wyscig gubernator Trypolitanji, marszatek
Italo Balbo, ktéry nawet osobiscie dal zawodnikom sygnat
startu.

Wyscig prowadzit poczatkowo Taruffi na szesnastocylin-
drowym wozie Maserati, jednak wkrétce ulegt wypadkowi
i na czolo wyszedt woéwczas Varzi, przed Mollem i Chiro-
nem. Ci trzej znakomici kierowcy ,stajni Ferrari" nie dali
juz odtad dojs¢ do gtosu zadnemu z pozostatych zawodni-
kéw i w ostatecznej klasyfikacji zajeli bezkonkurencyjnie
trzy pierwsze miejsca, przyczem Varzi i Moll mineli mete
niemal réwnocze$nie. Rezultaty wyscigu wypadty nastepu-
jaco:

1 Varzi
szybko$¢ Srednia 186,149 km/g; 2) Moll (Alfa Romeo) 2 g.
48 m. 54 sek.; 3) Chiron (Alfa Romeo) 2 g. 49 m. 7 sek; 4)
Etancelin (Maserati) 2 g. 55 m. 39 sek.; 5) Biondetti (Mase-
rati) 3 9. 1 m. 43 s.; 6) Dreyfus (Bugatti) 3 g. 2 m. 12 sek.;
7) de Paolo (Miller) 3 g. 2 m. 25 sek.; 8 Moore (Miller) 3
g. 6 m. 24 sek.; 9) Eyston (Alfa Romeo) 3 g. 14 m. 21 sek.

Kierowcy amerykanscy, de Paolo i Moore, ktérzy mieli za
stabe hamulce, musieli sie, jak widzimy, zadowolni¢ dal-
szemi miejscami w klasyfikacji. Potwierdzit sie w ten spo-
s6b znany paradoks, ze w wys$cigach samochodowych wy-
grywa ten, kto ma lepsze hamulce.

WYSCIG NAOKOLO ITALTI. Krélewski Automobil-
klub Italji zorganizowal miedzy 26 maja i 3 czerwca wyscig
samochodéw sportowych naokoto Italji. Trasa wynosita
5.600 km. i byta podzielong tylko na trzy etapy, przyczem
po kazdym etapie nastepowal jeden dzien odpoczynku. Im-
preza odniosta niezwykly sukces, gdyz zgtoszono do wyscigu
225 samochodéw, z ktoérych startowato 201, a klasyfikowa-
nych byto 130. Zwyciestwo w poszczegélnych kategorjach
odniedli nastepujacy zawodnicy:

Kat. 1100 ccm.: 1. Avmini i Brignone (Fiat) 71 g. 26 m.
45 s., szybkos$¢ $rednia 79,6 km./g.

Kat. 1500 ccm.: 1. Dei i Caruso (Lancia) 73 g. 44 m. 22
s.. szybkos$¢ $rednia 77,1 km./g.

Kat. 2000 ccm.: 1. Dusmet i Danese (Alfa Romeo) 68 g. 20
m. 59 s., szybkos$¢ S$rednia 83,2 km./g.

Kat. 3000 ccm.: 1. Pintacuda i Nardilli (Lancia) 65 g. 57
m. 6 s., szybkos¢ Srednia 86,2 km./g., pierwsi w ogoélnej kla-
syfikacji.

Kat. ponad 3000 ccm.: 1. Stoffel i Pesato (Chrysler) 76 g.
42 m. 11 s., szybko$¢ Srednia 74,1 km./g.

WYSCIGI NA TORZE NCRBURG RING. W dniu 3
czerwca, to znaczy w tydzien po wyscigach na torze Avus,
nowe niemieckie wozy zrewanzowaly sie za berlifiska poraz-
ke, odnoszac $wietne zwyciestwo w wyscigach na znanym ze
swej trudnosci torze Niirburg Ring w Nadrenji. Po zacietej

(Alfa Romeo) 524 km. w 2 g. 48 m. 53,8 sek.,
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batalji pierwsze miejsce w trudnych zawodach zajat kierow-
ca Brauchitsch na wozie Mercedes, przed Stuckiem na Auto-
Union i Chirgnem na Alfa Romeo. Szczeg6towe wyniki wy-
Scigow byty nastepujace:

Kategorja powyzej 1500 ccm.: (dystans 342 km) — 1)
Brauchitsch (Mercedes) 2 g. 47 m. 36 sek., szybko$¢ $rednia
122,5 km.lg.; 2) Stuck (Auto-Union) 2 g. 48 m. 56 sek.; 3)
Chiron (Alfa Romeo) 2 g. 53, m. 20 sek.

Kategorja do 1500 ccm. (dystans 274 km) — 1) Castel-
barco (Maserati); 2) Schmidt (Bugatti); 3) Burggaller (Bu-
gatti).

GRAND PRIX MAROK-
KA. Jakby dla potwierdze-
nia ogromnego rozkwitu spor-
tu samochodowego na terenie
pétnocnej Afryki, w dwa ty-
godnie po wyscigach o Grand
Prix Trypolisu odbyty sie w
Casablance niemniej wspania-
le zorganizowane wyscigi o
Grand Pirix Marokka. Konku-
rencja w tych zawodach
przedstawiata sie nieco stabiej,
gdyz startowato tylko 15 wo-
z06w.

Wyscig zakonczyt sie no-
wym sukcesem ,stajni Ferra-
ri", ktérej czotowy zawodnik
Chiron, jadac bardzo pewnie
i spokojnie prowadzit od star-
tu az do mety i wygrat przez
nikogo nie niepokojony. Za-
cieta walka toczyta sie nato-
miast o drugie miejsce w kla-
syfikacji, ktore zajat ostatecz-
nie znakomity Etanceldn. Wy-
niki wyscigu, rozegranego na
przestrzeni 382 km., sg naste-
pujace:

1) Chiron (Alfa Romeo) 2 g.
55 m. 42.4 sek., szybkos$¢ Sred-
nia 130,512 km/g.; 2) Etance-
fin (Maserati! 2 g. 56 m. 32.6
sek.; 3) Lehoux (Alfa Ro-
meo) o jedno okrazenie w ty-
le, 4) Straight (Maserati! o
dwa okrgzenia w tyle; 5) Co-
motti (Alfa Romeo).

TARGA FLORIO. Naj-
stynniejszy w swoim czasie
wyscig automobilowy $wiata
Targa Florio, ktéry ostatnio
bardzo podupadt wobec kon-
kurencji wiecej atrakcyjnych
wyscigéw ,ulicznych", zostat
zorganizowany w dniu 20 ma-
ja na obwodzie szosowym w
gérach Madonie na Sycylji.
Dystans wynosit 432 km. w
czterech okragzeniach trudnego toru. Wobec braku silnej kon-
kurencji, oraz z powodu deszczu i btota, czasy osiggnieto
dosy¢ stabe, dalekie od rekordowych. Wyniki:

) Varzi (Alfa Romeo) 6 g. 14 m. 26,8 sek., szybko$¢ $red-
nia 69,222 km./g.; 2) Barbieri (Alfa Romeo) 6 g. 27 m. 14,2
sek.; 3) Magistri (Alfa Romeo) 6 g. 40 m. 2,6 sek.; 4) Ba-
lestrero (Alfa Romeo) 6 g. 45 m. 43 sek.

GRAND PRIX INDIANAPOLIS. Najstynniejsze ame-
rykanskie wyscigi samochodowe odbyty sie, jak co roku, w
dniu 30 maja, na czworokatnym torze w Indianapolis. Star-
towato 33 zawodnikéw. Wyscig odbyt sie przy pieknej po-
godzie i bez zadnych prawie wypadkéw, co na tym torze na-
lezy do rzadko$ci. Zwyciezyt kierowca Bill Cummings na
samochodzie Boyle Valve Special, konstrukcji inz. Millera,
pokrywajac przestrzern 804 km. w rekordowym czasie 4 g.
46 m. 25,2 sek., z szybkoscig $rednig 168,727 km./g. O za-
cietosci walki $wiadczy fakt, ze, pomimo dtugiego dystansu,
nastepny zawodnik Murray Rose ukonczyt wys$cig w odste-
pie zaledwie 22 sekund.
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NOWE WYDAWNICTWA POLSKIEGO TOURING
KLUBU DLA SPORTOWCOW.

Wyszta z druku Mapa Stanu Drég na rok 1934, ktéra za-
wiera doktadnie opracowane marszruty (itineraires) niezbed-
ne dla automobilistéw, motocyklistéw i kolarzy.

Mapa Uzdrowisk, Letnisk i Komunikacji Autobusowej w
Polsce z uwydatnieniem najciekawszych szlakéw wodnych
dla kajakowcow.

Mapa Szczegdétowa Okolic Warszawy z podaniem najdo-
ktadniejszych drog do poszczegélnych podmiejskich miej-
SCOWO0SC.
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AUTOBUSY RATOWNICZE.

Nowym ciekawym dorobkiem w dziedzinie konstrukcji
specjalnych uzytkowych samochodéw jest wypuszczony
ostatnio przez niemieckg wytwoérnie ,Magirus® w Ulm,
znang przedewszystkiem z wyrobu samochodéw i drabin

pozarniczych, autobus, a raczej pocigg drogowy,
zwany ,Hilfszug Bayern",

tak na-
przeznaczony do niesienia po-
mocy w razie katastrof lub klesk Zzywiotowych. Jest to
przewozny szpital i czotéwka zywnosciowa, ktoéra szybko
moze dotrze¢ do miejsca, gdzie wydarzyta sie jaka$ kata-
strofa, niosagc pomoc sanitarng dla ofiar i dostarczajac
zywnosci i innych koniecznych $rodkéw do zaspaka-
jania koniecznych potrzeb zyciowych dla os6b, ktére z po-
wodu katastrofy sa ich pozbawione. ,Hilfszug Bayern"
zawiera sale operacyjng, kabine rentgenowska, skfad ma-
terjatow opatrunkowych i lekarskich oraz kuchnig, przy-
stosowang do masowego wydawania zywnosci, pozatem
za§ warsztat mechaniczny, zaspakajajacy ewentualne po-

trzeby techniczne akcji ratunkowej.
zdje¢ przedstawia ogélny widok
drugie za$ wyglad jego kuchni.

Jedno z podanych
pociggu ratowniczego,

WZROST ZATRUDNIENIA W AMERYKANSKICH
WYTWORNIACH SAMOCHODOWYCH.

Nowe modele amerykanskich samochodéw, ktére uka-
zaly sie wobec publicznosSci na tegorocznym salonie Nowo-
Yorskim spotkaty sie z madzwyczajnem wprost przyje-
ciem ze strony publicznosci i popyt na ,nie przekroczyt
znacznie przewidywania firm, ktére w wielu wypadkach
nawet nie przygotowaly sie na tak intensywng produkcje
i w niektérych wytwdrniach zdarzyty sie nawet wypadki
przestoi wskutek niedostatecznego zaopatrzenia w specjal-
ne narzedzia i urzgdzenia warsztatowe. Wobec znacznych
réznic konstrukcyjnych w nowych modelach w stosunku
do dawnych, dotychczasowe urzadzenia nie zawsze odpo-
wiadaty w zupetno$ci nowym potrzebom pracy, jednak-

ze wytwornie, nie liczac na tak znaczny rozwdéj produkciji,
ktérego jesteSmy teraz $wiadkami, ograniczyly do mini-
mum inwestycje i przerobki. Przekonaty sie jednak pred-
ko, ze aby nadazy¢ z produkcjg za ciggle wzrastajgcem
zapotrzebowaniem, musza zaopatrzy¢ sie w rézne nowe urzg-

dzenia i narzedzia i juz w samym toku produkcji musia-

no reorganizowaé warsztat. Dzieki temu najbardziej
czynng i zawalong praca, dziedzing amerykanskiego
przemystu sg wytwdrnie obrabiarek, narzedzi, przyrza-

déw i pomocy warsztatowych.

Ponizej zamieszczona fotografja przedstawia gtéowny tan-
cuch montazowy w peini pracy, przeznaczony dla pod-

wozi w wytwdrni Buicka, ktéry w stosunku do swej po-
przedniej postaci nie ulegt specjalnym zmianom, ponie-
waz w zasadzie takie tancuchy -zawsze tatwo dajg sie za-
stosowa¢ do roznych modeli tej samej marki. Widzimy
na nim utozone do gé6ry kotami ramy, do ktérych monto-
wane sa wiasnie niezalezne zawieszenia przednich kot.
Koto tarcucha wida¢ umieszczone przy poszczeg6lnych
stanowiskach potki, stojaki i zbiorniki z poszczegblnemi
drobnemi cze$ciami montowanemi na tych stanowiskach
pozatem za$ widaé szereg urzadzen transportowych, do-
starczajgcych do gtéwnego taincucha montazowego pod-
zespoly, zmontowane na oddzielnych pomocniczych tari-
cuchach.

CZYTAJ PRENUMERUJ POPIERAJ TECHNIKE SAMOCHODOWA
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Genewski Salon Lotniczy

Chce nadmieni¢ na wstepie, iz salon genewski
nie moze by¢ poréwnywany z paryskim, chocby
dlatego, ze obejmuje wytgcznie dziaty sportu i tu-
rystyki powietrznej.

Nie jest réwniez celem organizatoréw pokazac
mozliwie kompletny zbiér nowosci z dziedziny
ptatowcdw i silnikdw; celem salonu genewskiego
jest raczej zapoznanie zwiedzajgcego ze sprzetem
lotniczym sportowym i turystycznym, ktdry prze-
szedt juz probe uzytecznosci, i w ten sposéb wer-
bowaé nowych odbiorcow. Przy ocenie salonu na-
lezy sie wiec kierowa¢ powyzszemi zalozeniami,
ktére nietylko nie ujmujg, ale moze nawet zwiek-
szajg zainteresowanie zwiedzajgcego. To, co mo-
zna tam zobaczy¢ nalezy wszak do kategorji sprze-
tu, ktéra juz wykazata swa istotng wartosc.

Przemyst lotniczy szwajcarski nie jest w sta-
nie pokryé catego zapotrzebowanie krajowego na
ptatowce prywatne, mimo, iz np. taka fabryka
Alfreda Comte wytwarza typy o bardzo wysokich
zaletach. Zrozumiatem jest w tych warunkach
wielkiej :zainteresowanie zagranicy dla rynku
szwajcarskiego. Dla lepszego zobrazowanie stanu
rynku, podaje liczbowe zestawienie ptatowcow do-
puszczonych do ruchu z dn. 1 stycznia 1934 r. We-
dtug wykazow oficjalnych, znajdowaty sie w uzy-
ciu w dniu powyzszym w Szwajcarji, 84 ptatow-
ce handlowe i sportowe. Wiecej jak cwieré z tej
liczby, a mianowicie 25 ptatowcow, odchodzi na
Anglje. Na drugiem miejscu znajdujg sie Niem-
cy z 19 ptatowcami, podczas gdy na dalszych juz
miejscach znajdujemy 16 szwajcarskich, 9 holen-
derskich, 7 francuskich, 3 witoskie, 2 austrjackie, 2
amerykanskie, oraz 1 czechostowacki.

Mimo iz od dnia, w ktdrym sporzadzono wykaz,
minat juz pewien przeciag czasu (szwajcarskie li-
nje komunikacyjne nabyty kilka szybkich ptatow-
cow komunikacyjnych w St- Zjedn.), to jednak
0g6lny stan rzeczy nie ulegt powazniejszym zmia-
nom. E R

Obok Szwajcarji reprezentowane sg na wysta-
wie Niemcy, Francja, Witochy oraz Anglja. Jak
powiedzieliSmy wyzej, sensacyjnych nowosci brak,
jednak to co zebrano wystarcza, aby swg dosko-
natoscig techniczng gteboko zainteresowac widza.
Przechodzac obecnie do systematycznego przegladu
eksponatéw, przypuszczamy, iz wypetnimy w ten
spos6b najlepiej zyczenia naszych czytelnikéw
dotyczace ujecia zakreSlonego tytutem tematu. Po-
za opisem znajdg czytelnicy zestawienie danych
charakterystycznych  wystawionych ptatowcow
w dotgczonej tablicy.

SZWAJCARIJA.

Poniewaz szwajcarskie zwigzkowe zakiady lo-
tnicze w Thun zajmujg sie wytgcznie budowg pta-
towcow wojskowych, eksponaty wiec nalezg wy-

tacznie do przemystu prywatnego, z posrod ktore-
go wyréznia sie fabryka Alfred Comte w Zury-
chu. Fabryka ta, produkujgca zresztg caty szereg
uzytecznych typéw dla sportu i turystyki, wysta-
wita w Genewie ptatowiec A. C. 12. Jest to wol-
nonod$ny jednoptat ze skrzydiem umieszczonem
nad kadtubem. Silnie zwezajgce sie skrzy-
dto posiada jeden sztywny na skrecenie dzwi-
gar skrzynkowy, oraz zebra ze sklejki. Skrzydio
pokryte jest od dotu ptdtnem, za$ od gory sklejka.
Kadtub spawany z rur stalowych usztywniony jest
w przedniej czesci rurami przekatnemi w tylnej
za$ linkami stalowemi; jest on pokryty, za wyjat-
kiem okaptowania silnika, ptétnem. Podczas gdy
lotki wykonane sg z drzewa, to stery i stateczniki
poziome oraz pionowe sg spawane z rur stalowych-
Statecznik poziomy moze by¢ przestawiany pod-
czas lotu przez pokrecanie korby umieszczonej
koto pilota. Podwozie skitada sie z potosiek umo-
cowanych do dolnej podtuznicy kadtuba i pod-

Comte A. C. 12 z siln. Gipsy 120 KM.

partych od skrzydta diugoskokowemi goleniami
amortyzujagcemi. Kota moga by¢ na zgdanie wypo-
sazone w hamulce.

Kadtub w tylnej czesSci opiera sie na obrotowo
umocowanej plozie, uresorowanej pierscieniami
gumowemi. Ptatowiec wyposazony jest w 120 KM
silnik Gipsy, umocowany na fatwo demontuja-
cym sie tozu i okapotowany blachg aluminjowa.
Silnik oddzielony jest od kabiny przegrodg ognio-
trwatg. W kabinie, do ktérej prowadzi dwoje
drzwi potozonych z obydwu stron kadtuba, znaj-
dujg sie 3 miejsca; miejsca pilota oraz jednego
pasazera znajdujg sie z przodu, za niemi za$ miej-
sce drugiego- pasazera oraz przedzial bagazowy.
Paliwo znajduje sie w dwuch 50 litrowych zbior-
nikach umieszczonych w skrzydle i doprowadzane
jest do silnika pod wiasnym ciezarem.

Zaktady lotnicze Grenchen, ktdre prowadzi
znany szybownik inz. dypl. Willi Farner, dotych-
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czas zajmowaly sie wytgcznie produkcjg wysoko-
wartosciowych szybowcow. Obecnie jednak wy-
stawity w Genewie swoj pierwszy ptatowiec sil-
nikowy W. F. 11. Jest to dwuptat specjalnie zbu-
dowany dla celdw szkolnych, z komorg jednoroz-
pérkowa usztywniong linkami stalowemi-

Jednakowej wielkosci skrzydia -'wykonane sg
z drzewa i pokryte piétnem. Skrzydito gérne po-
dzielone jest na trzy czesci, za$ dolne na dwie. Ka-
dtub, wykonany roéwniez z drzewa, ma prostoka-
tny przekrdj przechodzacy ku tytowi w statecznik
pionowy, i pokryty jest sklejka.

Miejsca obsady lezg jedno za drugiem i wypo-
sazone sg w podwdjne sterowanie. Podwozie po-
siada dzielong 0$. Cata konstrukcja wykazuje dba-
tos¢ konstruktora o zapewnienie duzej odpornosci
na uszkodzenia. Jako naped stuzy 80 KM silnik
Pobjoy, umieszczony w tozu z rur stalowych. Pta-
towiec nadaje sie réwniez do lotéw akrobacyj-
nych.

FRANCIJA.

Do najciekawszych eksponatéw wystawionych
przez Francje, nalezy ptatowiec turystyczny Far-
mana F. 402. Jest to jeden z ostatnich wytworow
tej znanej od dawna fabryki. Zbudowany jako
wolnono$ny goérnoptat kabinowy na trzy osoby,
jak wszystkie ptatowce Farmana, wykonany jest
catkowicie z drzewa. Skrzydto o zmiennym pro-

Farman F. 402 z siln. Lorraine 110/120 KM.

filu, zmniejszajagcym grubos$¢ wraz z, ku zewnatrz
zmniejszajaca sie, szerokoscig, posiada drewniang
podtuznice oraz zebra i pokryte jest catkowicie
sklejkg. W kabinie znajdujg sie trzy miejsca, je-
dno za drugiem, z bokéw dwa duze okna, oraz
szyba przednia chronigca od wiatru- Statecznik
poziomy jest przestawialny podczas lotu z miej-
sca pilota. Podwozie sktada sie z umocowanych do
dolnych podiuznie kadtuba pétosiek, goleni z a-
mortyzatorami oleopneumatycznemi, i balono-
wych ko6t wyposazonych w hamulce. Platowiec
wyekwipowany jest w piecio cylindrowy silnik
gwiazdowy Lorraine 110/120 KM, spoczywajacy
bez okapatowania na tozu z rur.

Caudron wystawit znany typ C. 362, ktory pi-
lotowany przez Delmotte w wyscigu o puhar
Deutsch de la Meurthe (1933 r.) zajat drugie miej-
sce, a pézniej zdobyt rekordy na 500 i 1000 km (333
km/godz.) w swej klasie. Ptatowiec pomyslany jest
jako wysScigowy i posiada opory czotowe zmniej-
szone do minimum. Kadtub ze sklejki ma ksztatt

MOCHODOWA

aerodynamicznie bardzo korzystny- Miejsce pilo-
ta zaopatrzone w owiewke, znajduje sie na samym
tyle kadtuba. Skrzydto o matej powierzchni no-
$nej jest ksztattu trapezu i posiada stosunkowo

LA!
Candron C. 362 z siln. Renault Bengali 170 KM.

cienki profil. Jest ono sztywne samo w sobie, ma
jedng podtuznice, pokryte jest sklejka i obciggniete
ptétnem Dla zmniejszenia szybkosci lgdowania
zaopatrzono skrzydto w specjalne opuszczane kla-
py. Lotki sg statycznie wyrownowazone. Obydwa,
wykonane z aluminjum kota, sg kroplowo okapo-
towane i znajdujg sie na krdtkich pionowych go-
leniach zawierajgcych oleopneumatyczne resoro-
wanie. Golenie umocowane sg do podiuznicy
skrzydita, tworzac podwozie niskie i o matym opo-
rze czotowym-

Silnik Ca-udron‘a G. 362 jest to znany czterocy-
lindrowy rzedowy Renault-Bengali typ 4 Pdi, roz-
wijajacy moc 170 KM. Mimo, iz ptatowiec ten nie
nalezy wiasciwie do rzedu sportowych lub tury-
stycznych, to jednak spotkat sie¢ na genewskim sa-
lonie z ogo6lnem zainteresowaniem. Oprocz tego
fabryka Caudron wystawita jeszcze znany typ
»Phalene“ kabinowy gérnoptot, ktdry zreszta
mocno przypomina angielskiego Puss-Moth‘a.

Nie wiele réwniez odbiega od powyzszego wzo-
ru ptatowiec Potez 58, réwniez gornoptat kabino-
wy, wyposazony w chtodzony powietrzem silnik
Potez 120/140 KM.

NIEMCY.
Z niemieckich ptatowcow znalazty sie na wy-
stawie  reprezentacje nastepujacych  marek:

Klemm, Messerschmitt oraz Adler.

Klemm zaprezentowat swd@j popularny typ
K. L. 32 jak wszystkie zresztg Klemm®y nalezacy
do wolnonos$nych dolnoptatéw. Zaréwno skrzy-
dto jak i kadtub wykonane sg z drzewa i pokryte
catkowicie sklejka. Na kadtubie znajduje sie prze-
stronna nasada kabinowa, mieszczaca trzy osoby.
Nasada jest dwudzielna i rozchyla sie celem umo-
zliwienia wsiadania i wysiadania zatogi. Przewi-
dziane jest réwniez urzadzenie zrzucajgce calg
nasade w nagtych wypadkach- Podwozie posiada
dzielong o$ i oprofilowane kota. Silnik Siemens
rozwija moc 130/150 KM i nalezy do typu Sh 14-a.

Wystawiony przez Messerschmitta platowiec
M-35, jest dalszym etapem rozwojowym znanych
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juz tworéw wymienionego konstruktora, nalezy
do grupy wolnonosnych dolnoptatow i posiada dwa
odkryte miejsca. Platowiec jest zarowno pod
wzgledem konstrukcyjnym, jak i aerodynamicz-
nym bardzo doktadnie przemyslany i wykonczo-
ny. Silnik Siemens ten sam co u Klemm‘a K. L. 32.

Ptatowiec Adler jest to pierwszy produkt z tej

Adler z siln. Hirth HM 60.

dziedziny, znanej fabryki samochodéw we Frank-
furcie nad Menem. Jest to dwuptat, nadajacy sie
zar6wno do celéw sportowych, jak i szkolnych.
Konstrukcyjnie nie wnosi fabryka zadnych cieka-
wych nowoéci, poza wyeliminowaniem innych
tworzyw jak stal. Skrzydto go6rne sktada sie
z trzech czesci, za$ dolne z dwuch. Skrzydta po-
taczone sg rozporkami ksztattu N i usztywnione
ciegnami z drutu stalowego. Opierzenie wykona-
ne jest réwniez z rur stalowych i tak jak skrzy-
dto obciggniete ptdtnem.

Stery pionowe i poziome sg odcigzone, za$ sta-
tecznik poziomy moze by¢ przestawiany w czasie
lotu- Kadtub spawany z rur stalowych, za wyja-
tkiem przedniej czesSci okrytej blachg, obciagniety
jest réwniez pitétnem.

Miejsca dla zatogi umieszczone sg jedno za

SAMOCHODOWA —
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drugiem i posiadajg, dajace sie wymontowac,
podwdjne sterowanie.

Podwozie posiada tamang o$ i amortyzatory
z linek gumowych. Czterocylindrowy silnik Hirth
HM 60, rozwijajacy 70 KM, umieszczony jest na
tozu z rur, ktoére to toze za posSrednictwem czte-
rech obsadzonych w gumie bolcéw, tgczy sie z po-
dtuznicami kadtuba. Miedzy silnikiem a miejsca-
mi zalogi znajduje sie ogniotrwata przegroda.
Zbiornik o pojemnos$ci 60 Itr. umieszczony jest
w skrzydle i benzyna sptywa z niego do gazriika
pod wiasnym ciezarem. Zastosowana przez Adler‘a
catkowicie stalowa spawana konstrukcja, jest
tania, a jednocze$nie mocna, nie wymaga zadnych
specjalnych urzadzen warsztatowych i umozliwia

tatwo wykonywanie nawet powaznych reparacyj.

WELOCHY.

Z posrod maszyn wioskich, wyréznia sie orygi-
nalnym ksztattem i konstrukcjg ptatowiec Capro-
ni typ 125, przeznaczony do celéw sportowych
i szkolnych.

Kadtub posiada silne wybrzuszenie ku dotowi,
i ciezko zorjentowac sie poco je wiasciwie kon-
struktor zastosowat. Mimo, iz linja ptatowca wy-

Caproni 125 z siln. Colombo S-63 125 KM.

CHARAKTERYSTYKI PLATOWCOW BIORA

' Q
. X . . .gw g’ y g
L p. Firma Typ e Silnik Ng E 2
< x + [a] ac

>
m m m2
1 Adlera. — DD 70 PS Hirth HM 60 7.2 6.3 12,5
2 Blackburn B.2 DD 120 PS Cirrus IV 9.1 — 23.3
3 Caproni 125 DD 125 PS Colombo S. 63 8.8 7,3 18.0
4  Caudron......... C. 362 TD 170 PS Renault-Bengali 6.8 71 7.0
Phalene HD 120 PS Renault-Bengali 11.6 8.3 23.2
5 Comte AC—12 HD 120 PS Gipsy Il 11.6 7.5 15.8
6 De Hawilland Major Moth DD 130 PS Gipsy Major 9.2 7.5 —
LeopardMoth HD 130 PS Gipsy Major 7.5 — —
Tiger Moth DD 130 PS Gipsy Major 8.9 — 22.2
7 Farman.... F. 402 HD 110/120 PSLorraine 117 8.3 215
8 Farner......... WEF 11 DD 80 PS Pobjoy 7.7 5 17.0
9 Klemm ... KL 32 TD 130/150 PS Siemens Sh 14a 12 7.7 17.0
10 Messerschmitt . M 35 TD 130/150 PS Siemens Sh 14a 11.6 — 17.0
11 Monospar GAL/St 4 TD 2x80 PS Pobjoy 12.2 8 23.5
12 Philips & Powis Miles Hawk TD 95 PS Cirrus A 10 7.3 15.7
13 Potez .o 58 HD 120/140 PS Potez 6B 11.3 75 19.0
14 Savoid......eeee. S. 80 TD 130 PS Colombo S. 63 1 78 18.0

* DD = Dwuptat. TD = Jednopl. skrz pod kadt. HD = Jednopt. skrz. nad kadt.
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kazuje matg dbatos¢ o wzgledy aerodynamiczne,
to jednak jego szybko$¢ maksymalna przekracza
200 km/godz. Skrzydta, zaréwno gorne jak i dolne
posiadaja silnie zaakcentowany obrys eliptyczny.
Skrzydto gdrne jest cokolwiek mniejsze od dolne-
go, co charakteryzuje zresztg caly szereg typow
wypuszczonych przez powyzszg fabryke- Miedzy

.Savoia - Marchetti S-80 z siln. Colombo 130 KM. Waidok
og6lny oraz czesciowo podniesionego podwozia.

ptatami znajdujg sie po dwie rozporki z kazdej

strony, cato$¢ za$ usztywniona jest linkami stalo-
wemi. Skrzydia wykonane sg z drzewa i obcia-

CYCH UDZIAL W WYSTAWIE GENEWSKIEJ.

Lp 28 &R . 2T
Oz Os & Oz Obcigzenie
kg kg kg kg/m2 kg/PS
1 310 190 500 40.0 7.1
2 500 294 794 34.1 6.6
3 548 280 828 46.0 6.6
4 405 290 695 99.3 4.1
530 430 960 41.3 8.0
5 550 350 900 50.5 7.6
6 472 220 692 — 5.3
624 386 1010 — 1.7
495 237 732 33.2 5.5
7 — —_ 1100 51.1 10
8 320 240 560 33.0 7
9 575 375 950 55.9 6.8
10 500 300 800 47.0 5.7
11 617 540 1157 56.8 67
12 460 357 817 52.0 8.6
13 509 391 900 47.4 6.9
14 700 300 1000 55.6 7.7

SAMOCMODOWA

gniete ptdétnem. Kadtub z rur stalowych posiada
przekréj owalny i na odlegtosci okoto Vs od przo-
du jest silnie rozbudowany. W najszerszem miej-
scu znajduja sie obydwa miejsca zatogi. Opie-
rzenie wykonane jest z rur stalowych i obciggnie-
te ptétnem, przyczem statecznik poziomy moze
by¢ przestawiany w locie. Lotki znajdujg sie je-
dynie w dolnem skrzydle. P6toski podwozia umo-
cowane sg do kadtuba, za$ w goleniach umieszczo-
ne sg amortyzatory oleohydrauliczne. Platowiec
ma whbudowany silnik sze$ciocylindrowy rzedowy
Colombo S/63 rozwijajacy moc 125 KM.

Jednym z rodzajéw ptatowcoéw rokujgcych du-
ze nadzieje na przyszto$¢ jest amfibja, #gczaca
w sobie cechy wodoptatowca i ptatowca ladowego.
Niestety jednak rozwigzanie konstrukcyjne pro-
blemu nastrecza caly szereg trudnosci, ktére nie
we wszystkich bardziej znanych rozwigzaniach
udato sie szcze$liwie pokona¢ Jedng moze z naj-
doskonalszych konstrukcji, w dziedzinie ptatow-
cow tego typu, jest amfibja Savoia - Marchetti
S-80, ktéra drogg powietrzng przybyta na wysta-
we genewska. Zbudowana w zaktadach S. I. A. I-
w Sesto Calende $wiadczy wyraznie o wielkiem
doswiadczeniu fabryki w budowie latajagcych to-
dzi. Pomyslana jako maszyna sportowa i turysty-
czna moze rzeczywiscie zadowolni¢ wyczynami
i wykonczeniem, nawet najbardziej wymagajgce-
go odbiorce. Nalezy ona do typy jednoptatéw
0 konstrukcji catkowicie drewnianej. Zaréwno
skrzydto jak i kadtub pokryte jest sklejkg i obcia-
gnietem impregnowanem ptoétnem. Podwozie kry-
te, dno todzi pokryte miedzianemi nitami, posiada
nieprzemakalne wktadki ze specjalnie spreparo-
wanego brezentu i doszczelnione jest kitem. Skrzy-
dto niedzielone posiada wewngatrz wodnoszczelne
przegrody, aby w razie wypadku utrzymywac pta-
towiec na powierzchni

Lotki oraz stery wykonane sg z rur stalowych
1 odcigzone, stateczniki za$ z drzewa. Statecznik
poziomy moze by¢ przestawiany w locie z miej-

Min. Min. < E

Maks. Podr. Podr. 3 g = >
Q< — - %)

N N S ©

Szybkosé Ozg o N

km/h km/h km/h min. m km

160 145 55 5 — 500-600

190 170 74 4.3 — 515
214 150 80 -- 5500 1000

380 — — - — —
185 155 70 4500 850
190 160 80 6 5000 800
180 153 71 4.5 5250 750
225 191 80 5.2 5280 1030
170 145 69 4.5 5120 735
194 170 — 5.8 — 1000
160 140 50 6 4$00 650
205 180 80 4 6000 750
230 195 85 3.1 5800 700
206 180 85 4 4880 805
190 160 64 — 5430 750
190 160 55 — 5500 750
227 190 88 4.3 5200 1000
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sca pilota. Miejsca zatogi mieszczg sie w wygod-
nej kabinie z przodu lodzi ostonietej od wiatru.
Silnik 130 KM Colombo umieszczony jest na kozle
z rur stalowych nad skrzydtem i oprofilowany
blachg. Silnik posiada $migto ciggngce. Dla za-
pewnienia lodzi wiekszej stateczno$ci na wodzie,
umieszczono mniej wiecej w $rodku kazdej z po-
towek skrzydia piywaki wspierajgce. Dla umo-
zliwienia lgdowania i startu w terenie, zaopatrzo-
no t6dZ we wciggalne bezosiowe podwozie o wy-
soce ciekawem rozwigzaniu konstrukcyjnem. Oby-
dwie golenie podwozia wraz z kotami baloinowemi
mieszczg sie w stanie wzniesionym podwozia,
w optywowo zaprojektowanych zgrubieniach
skrzydta, mieszczacych sie po bokach korpusu to-
dzi.

ANGLJA.

Niezmiernie ciekawym z punktu widzenia kon-
strukcyjnego jest wystawiony jednoptat Mono-
spar. Zaprojektowany przez inzyniera szwajcar-
skiego Stiegera, wykonany zostat przez General
Aircraft Ltd. Platowiec ten, bedacy dolnoptatem,
posiada dwa silniki i kabine na 4—5 o0s6b. Jak
wynika juz z nazwy Monospar skrzydfo jest typu
jednodZwigarowego, przyczem rozwigzanie kon-
strukcyjne wnosi szereg nowosci. Dzwigar sktada
sie z dwuch belek skrzynkowych duralowych, pota-
czonych  rozporkami  duralowemi, utozonemi
w trojkaty. Potgczenia wykonczone sg przez nito-
wanie.

Dwa systemy olinkowania w ksztatcie piramidy
usztywniajg cato$¢. Zebra wykonane sg rowniez
z duralu. Pokrycie skrzydia ptécienne. Obydwie
potowy skrzydta umocowane sg przegubowo do
srodkowej czesci i mogg byé tatwo odchylane do
tytu- Kadtub wykonany z duralu i rur stalowych

miesci w sobie, jak juz nadmieniliSmy wyzej, wy-
godng kabine na 4—3 os6b. Od konca kabiny, az
do statecznikéw, wykazuje kadtub jednodZwigaro-
wg konstrukcje podobng do skrzydta. Pomocnicze
ozebrowanie ma na celu wylgcznie nadanie ka-
dtubowi ksztattu. Ptatowiec ma wbudowane
w $rodkowg cze$¢ skrzydia, dwa silniki Pobjoy
75/80 KM, umieszczone po obydwu stronach kadtu-
ba. Bezosiowe podwozie, moze by¢ podczas lotu,
dla zmniejszenia opordw, wciaggniete.

Do niemniej ciekawych eksponatow nalezy row-
niez ptatowiec Miles-Hawk fabr. Philips et Powis,
dwusiedzeniowy wolnonos$ny dolnoptat z silni-
kiem Cirrus Il A 95 KM. Skrzydto jest trojdziel-
ne. Czes¢ srodkowa tworzy catos¢ z kadtubem i do
niej mocuje sie czesci zewnetrzne skrzydta, daja-
ce sie zresztg tatwo odchylaé ku tytowi. Zardw-
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no skrzydto jak i kadtub wykonane sg z drzewa.
Podwozie posiada dzielong oS, miejsca zalogi znaj-
dujg sie jedno za drugiem.

Dobrze skonstruowany i bardzo wydajny ten
ptatowiec, jest jednoczes$nie tani, kosztujgc zaled-
wie 395 ang. funtow.

Caty szereg produkowanych typow nadestata
réwniez fabryka de Havilland, o ktérych ze wzgle-
du na ich popularno$é, nie wiele da sie juz po-
wiedzieé¢, poza stwierdzeniem raz jeszcze ich wy-
sokiej klasy. Widzimy wiec produkowanego w ty-
sigcach egzemplarzy dwuptatowca Moth z 130
KM silnikiem Gipsy-Major, dalej Leopard-Mo-
th‘a pochodzacego od Puss-Moth‘a i wykazujace-
go powiekszenie sp6tczynnika bezpieczenistwa z 5,5
na 7, oraz na skutek udoskonalenia aerodynamicz-
nego skrzydta, zwiekszong szybko$¢. Dochodzi do
nich przeznaczony specjalnie do lotéw treningo-
wych Tiger-Moth.

Leopard-Moth z siln. Gipsy 130 KM.

Fabryka Blackburn wystawita typ B 2 z silni-
kiem 120 KM Cirrus IV, bedgcy dwuptatem o kon-
strukcji stalowej krytej pitétnem, Kktoéra poza
umieszczeniem zatogi obok siebie, nie wykazuje
oryginalnych cech.

SILNIKI-

Silnikéw spotykamy na wystawie bardzo nie-
wiele. Potezny, chitodzony powietrzem, Wright-
Cyclone 735 KM, duze chtodzone wodg silniki
Renault, Hispano-Suiza oraz Isotta-Fraschini,
wiasciwie sg nie na miejscu na wystawie sporto-
wo-turystycznej. Z tych zatozen wychodzac, nasze
zainteresowanie budzi raczej gtos$ny ze swych wy-
czynow czterocylindrowy Renauld-Bengali 120
KM, oraz na wzor Wrighta zbudowany przez His-
pano-Suiza silnik gwiazdowy 150 KM. Szkoda, iz
stabsze i lzejsze silniki ograniczaty sie wiasciwie do
dwuch silnikéw Hirth. Obydwa majg uktad rzedo-
wy, odwrdcony i chtodzone sg powietrzem; mniej-
szy czterocylindrowy HM, 60 R ma .80 KM przy
2400 obr/min. wiekszy o$Smiocylindrowy HM 150
w przyblizeniu — dwa razy wiecej. Ten ostatni
ma po cztery cylindry w rzedzie, przyczem obydwa
rzedy ustawione sg w A . Liczne eksponaty i tabli-
ce z dziedziny przyrzagdow, instalacji, statystyki,
nauki oraz historji, uzupetniajg te niewielka, lecz
naprawde godng obejrzenia wystawe.
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Naped sprezarek

W punkcie J otwiera sie wentyl wydechowy;
w wypadku zastosowania turbiny ci$nienie spada
z pj do ok. 1 ata. Spaliny rozprezajg sie najpierw
bez pracy podtug krzywej |. K. Dalsze rozpreze-
nie odbywa sie podtug krzywej K. L. w turbinie.

Rys. 5.

Powierzchnia zblizona do trapezu (G.K.L.D.)
przedstawia prace turbiny. Po wykonaniu wykresu

. (CKLD) + 7

w skali widzimy np., ze stosunek

przy racjonalnie przyjetent iJt turbiny = 0,53
(] mech = 0,85), wynosi okoto 4. Mamy wiec
czterokrotng nadwyzke energji dostarczonej przez
turbine nad stratg spowodowang przez zmniejsze-
nie wykresu o powierzchnie (C. H. G- D.). Rys. 6
przedstawia w funkcji wysokosci: A) krzywg ener-
gji do wyzyskania ze spalin, B)rj konieczne, C) pra-
ce sprezania — dla silnika gaznikowego 4-suwo-
wego *). Widzimy, ze np. dla 5800 m warunkiem
mozliwos$ci restytucji mocy silnika jest dla ze-

spotu turbosprezarki \) catk. = 0,24, praktycznie
29% (straty dtawienia), co odpowiada np. spraw-
nosci turbiny 53%, za$ sprezarki 55%. Widzimy
wiec, ze w danych warunkach sprawnosci, turbo-
sprezarka moze speinia¢ swoje zadanie na danej
wysokosci (sprezarka o napedzie mechanicznym
nie ma takiego warunku sprawnosci minimum,

*) Lamy. ,Reglage et essais des moteurs a explosion“.

gdyz spetni zawsze warunek restytucji mocy sil-
nika, ew. pobierajgc wiecej mocy na sprezanie).

Rozumowanie dotyczace rys. 5, jest bardziej ko-
rzystne dla turbosprezarki, o ile cisSnienie w rurze
wydechowej nie bedzie 1 ata, lecz nieco wieksze.
Silniki Diesla zwtaszcza 4-suwowe, znoszg bardzo
dobrze to lekkie przeciwciénienie; wspomniane po-
wyzej wielkie silniki pracujg z ci$nieniem przed
turbing 1,2 — 1,4 ata. Stosowano tego rodzaju tur-
bosprezarki dla bardzo duzych mocy (okret , Aga-
memnon“, silnik Burmeister & Wain, 8 cyl. 5000
KM, turbosnrezarki Rateau, cisnienie sprezania
3000 mm H). Pod wzgledem zuzycia paliwa
naped sprezarek przez turbine gazowga okazal sie
najlepszym zwilaszcza z dalszym wyzyskaniem cie-
pta spalin w kotle ,wydechowym1l, zasilajgcym
turbing parowa. Oczywiscie to ostatnie rozwig-
zanie jest zbyt ciezkie dla zastosowania w lotni-
ctwie, jak rowniez i catkowity naped sprezarki
przez turbine parowg zasilang przez kociot ogrze-
wany spalinami silnika.

Poniewaz kierowanie catej ilosci gazéw wyde-
chowych na turbine powoduje pewne szkodliwe
przeciwci$nienie i gorsze opréznianie cylindra ze
spalin, Rateau zaproponowat kierowac¢ na turbine

tylko pierwszg fale kazdego wydechu (,tchnie-
nie"), kiedy gazy o wzglednie duzem ci$nieniu po-
siadajg bardzo wielka szybko$¢. Reszta spalin by-
taby wypuszczana do atmosfery zewnetrznej, co
zwitaszcza przy locie na duzej wysokosci powodo-
watoby bardzo dobre opréznianie cylindra. Roz-
wigzanie takie, w wypadku zwyktego czterosuwu
wymagatoby specjalnego wentyla, lecz jest tatwe
do pomys$lenia w dwusuwie o rozrzgdzie szczelino-
wym: jedna serja szczelin, odstaniana wczesniej,
bytaby potgczona z turbing, za$ druga — z atmo-
sferg zewnetrzng. W dwusuwie moze zachodzié
pewne marnowanie energji, gdyby uskuteczniano
przeptukiwanie cylindra zapomocag powietrza ze
sprezarki o zbyt wysokiem ci$nieniu. Moznaby te-
mu zaradzi¢ np. przez jedng serje szczelin dla po-
wietrza przeptukujagcego o niskiem ci$nieniu, po-
chodzacego np. z pierwszego stopnia sprezarki
dwustopniowej, za$ drugg serje otwierang pozniej
dla powietrza o wyzszem ci$nieniu.

Pierwszg turbosprezarke lotniczg zrealizowat
prof. Rateau pod koniec wojny (pierwsze proby
turbiny wydechowej do Diesli robiono juz w r.



1912, Churchill — Shann). Rys. 7 pokazuje jasno
szemat turbosprezarki Rateau. Na wale. gietkim
sg osadzone dwa wirniki — turbinowy o 92 to-
patkach i sprezarkowy o 10 topatkach promienio-
wych. Szybko$¢ obrotowa dochodzi, zaleznie od
wielko$ci modelu, do 24.000 wzgl. 32.000 obr/min,
szybko$¢ obwodowa do 400 m/sek. Na podobnej
zasadzie sg oparte turbosprezarki Mossa, Sherbon-
dy‘ego (rys. 8)- Turbosprezarki, budowane w Ame-
ryce przez General Elec-
tric Co. (1924) posiada-
ty wirniki turbinowe u-
mieszczone bokiem do
silnika, nieostoniete i
wystajgce poza kadtub
ptatowca. Wirniki te. za-
silane gazami od tytu
znajdowaty sie w stru-
mieniu powietrza od Smi-
gta, w celu chtodzenia
topatek. Obecnie sg zrea-
lizowane, lub opracowa-
ne, inne mniej prymi-
tywne systemy chtodze-
nia topatek wirnikéw
turbosprezarek*). Bardzo
oryginalna jest turbo-
sprezarka Lorenzena (rys.
9),w Kktorej potgczono w
jedno wirnik sprezarki
odsrodkowej i wirnik tur
biny osiowej o topatkach
wydrazonych i chtodzonych przeptywajacym przez
nie pragdem powietrza. Wadg tej turbosprezarki
jest to, ze miedzy przestrzeniag powietrzng i ga-
zowg panuje znaczna rdznica cisnied, co powo-
duje trudno$¢ wuszczelnienia i bardzo znaczny
uptyw powietrza sprezonego do wydechu.

Rys. 10*) przedstawia przekrdj turbosprezarki
Brown Boveri-Buchi, zastosowanej na wspomnia-
nym juz Dieslu Winterthur. Sprezarka jest dwu-
mstopniowa, z dyfuzorem regulowanym, turbina
jednostopniowa z zasilaniem dwoma odzielnemi
kolektorami spalin. Podtug patentow inz. Biichi
wentyl ssgcy silnika otwiera sie odpowiednio
wczesniej przed koAcem suwu wydechu, za$
wylotowy zamyka odpowiednio pOzniej, co
powoduje pewne przeptukiwanie powietrzem
ze sprezarki. O ile mamy jeden kolektor wylo-
towy ,tchnieniell wydechu z jednego cylin-
dra, przeszkadza przeptukiwaniu innego, Kkto-
re powinno sie odbywaé¢ przy minimum ci$nie-
nia w rurze wydechowej. Biichi tgczy w jedng
grupe po trzy kolejne cylindry (silnik 6-cytindro-
wy), w ktérych ,tchnienia" wydechowe sg odchy-
lone o 240°.

*) M. in. polskie zgtosz. patent Nr. 42419 (1934): J.
Oderfeld i J. Sachs ,topatki chtodzone, w szczegdlnosci
topatki turbin spalinowych i wydechowych".

*) Eck und Kearton , Turbogeblase und Turbokompres-
soren", Berlin 1929.
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Rys. 9.

Turbina wydechowa jest najracjonalniejszym
sposobem napedu sprezarki dla silnika lotniczego,
zwilaszcza silnika Diesla, tak w warunkach pracy
przy ziemi, jak i w locie wysoko$ciowym. Roz-
powszechnienie sie turbosprezarek wydechowych
v/ normalnej praktyce lotniczej jest przedewszy-
stkiem kwestjg doboru materjatu na wirniki (pra-
cujagce w wyjatkowo ciezkich warunkach), kwe-

Rys. 10.

stjg odpowiedniego chtodzenia topatek i harmonij-
nego rozwigzania konstrukcyjnego silnika wraz ze
sprezarka, jako jednej catosci. O ile, dla lotow na
bardzo wielkich wysoko$ciach turbosprezarka wy-
dechowa mogtaby sie okaza¢ niewystarczajgca, nic
nie zdaje sie sta¢ na przeszkodzie potgczeniu jej
szeregowo z drugg sprezarka, o napedzie mecha-
nicznym.
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