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Jesli moéwimy, ze silnik jest w dobrym stanie,
rozumiemy tatwos$¢ zrywu, rbwnomiernos¢
biegu, wysokq moc efektywng, a przede-
wszystkiem

mate zuzycie benzyny!

sprawdzong, ze $wiece
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Jest juz rzeczq CHAMPION
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1. Aby osiqgnq¢ lepsza sprawnos$¢ sil-
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2. Aby osiggnq¢ maximum sprawnosci na-
lezy wymienia¢ swiece co 15.000 kim.
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trzesionych Swiec ,regenerowanych".
Podejrzana ich tanios¢ okaze sie kosz-

towna, adlasilnika wrecz niebezpieczna.
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Zjawiska zachodzace w gaznikach silnikow spalinowych
Zprac Laboratorjum Maszynowego Politechniki Lwowskiej

Gtownym celem hadan przeprowadzonych z
gaznikami w Laboratorjum Maszynowem Poli-
techniki Lwowskiej byto ustalenie, jakie przyczyny
i w jaki sposéb powoduja w nich zmiane stosunku
paliwa do powietrza w mieszance, w zaleznosci od
ilosci obrotow silnika. Wszelkie podreczniki poda-
ja, ze stosunek ten ro$nie na korzys¢ paliwa ze
zwiekszeniem ilosci obrotéow, co wymaga stosowa-
nia urzadzeA najrozmaitszych systeméw, wyrow-
nujagcych te zmienno$é. Podreczniki te jednak, po-
przestajg zwykle tylko na stwierdzeniu zmienno-
§ci stosunku mieszanki i nastepnie omawiajg isipo-
soby zaradzenia temu, albo tez wyjasniajgc takze
teoretycznie przyczyny, przeceniajg pomniejsze lub
nieistotne a o witasciwych tylko wspominajg lub
zupetnie je pomijaja.

Prace niniejsza podzielono na dwie czesci.
W pierwszej zostang omowione na podstawie
przeprowadzonych pomiaréw — zjawiska zacho-
dzace wogoble w gaznikach. W drugiej czesci, kt6-
ra bedzie ogtoszona pdzniej, bedg podane wyniki
badan nowego gaznika, skonstruowanego na zasa-
dzie opartej na rezultatach pomiaréw, podanych
w czesci pierwszej.

Czes$c¢ |
METODA | URZADZENIA POMIAROWE.
Z go6ry mozna byto przypuscié, ze w gaznikach
mamy do czynienia z calym szeregiem zjawisk,
ktdre wystepuja czesto réwnocze$nie i dlatego

trudno je zbada¢ i oceni¢ ich wptyw. Wobec tego
zastosowano trzy (gtéwne urzadzenia pomiarowe,

Ryc. i.

ktére miaty na celu wytgczyé pewne zjawiska,
aby uzyska¢ mozno$¢ zbadania pozostatych.
Urzgdzenie I Ryc. 1 Injektor wodny
stwarzat zgdang depresje we flaszce, do ktérej byt
wmontowany rozpylacz gaznika. Il10$¢ cieczy, wy-
ptywajacej przy danej depresji mierzono naczyn-
kiem kalibrowanem lub za pomocg wagi. Pomiary
te powtarzano dla réznych depresyj (mierzonych
w mm st. wody) i uzyskiwano w ten sposéb zalez-
no$¢ wyptywu cieczy od podcisnienia jak na ryc. 9.

Urzgdzenie |Il. Ryc. 2. Injektor, pe-
dzony isprezonem powietrzem, ssat powietrze przez
gaznik w spos6b ciggty bez impulséw, zachodzg-
cych w silniku. llo$¢ paliwa wazono. llos¢ powie-
trza mierzono cechowang kryzg 50/30 mm, przed
ktérag witgczono jeszcze cze$¢ rury o diugosci 30 D
z odpowiednio uksztattowanym wlotem.

Do obliczania ilosci powietrza uzyto wzoru:

G =0,000386

gdzie oznaczaja:
G[kg/s] ilos¢ powietrza przeptywajacego,
P2Imm st. wody] cisnienie absolutne za kryza,
TI[°K] temp. bezwzgledng przed kryza,
kP[mm st. wody] réznice ci$nieh przed i za kryza.

Powyzej gaznika znajdowaly sie okienka dla
kontroli wyptywu cieczy, wzglednie jej rozpyle-
nia® Zbiornik ptywakowy gaznika posiadat ptyno-
wskaz dla kontroli poziomu cieczy. Za injektorem
wigczono oddzielacz cieczy.

Urzagdzenie 1l a) Silnik  czterocylin-
drowy f-my A. Froos - Biissing z samochodu cieza-
rowego, S = 155 mm, 4=115 mm, Ne —38 KM,
przyczem regulator przymykat przepustnice przy
n = 1000 obr/min. W czasie pomiar6w regulator
wytgczono.

Silnik pedzono ,na zimno“, elektrycznie, gdyz
fatwiej w ten sposdb uzyskaé i utrzymaé warunki
potrzebne do pomiaréw. llo$¢ paliwa wazono.

W celu umozliwienia pomiaréw ilosci powietrza
wigczono miedzy ikryze pomiarowg (te sama co
w urzadzeniu 11.) a gaZnik, powietrznie o objetosci

b Jest to wzo6r przyblizony (Hintza), uwzglednia-
jacy ekspansje gazu, przyczem bigd w poréwnaniu z wzo-
rem S$cistym wynosi + 1%0 na kazde 280 mm. si. wody
réznicy cisnien. (Por.: ,Regeln fur Leistungsversuche an
Vent. und Kompr.“ 1926, V. D. I|. Verlag, jak réwniez:
»Normy mierzenia przeptywu gazu ziemnego za pomocg
dysz i kryz* Boryslaw-Lwéw 1932).



380 1lksztattu walca, ktorego o$ podtuzna byta pro
stopadta do osi rur ssgcych (ryc. 3.).

Silnik,,BUSSING /urz.Hla./

lloéci powietrza nassawane przez silnik:

a — przy zalgczeniu powietrzni 380 1,

b — przy powietrzni 30 1,

c m—z pomiaru samg kryza, bez powietrzni,

eif — przy 2 i 3 cylindrach z powietrznig 380 #,

e i f* — to samo z dotadowaniem powietrzni do cisnienia
atmosferycznego,

a i ¢ — stopien napetnienia obliczony z
warunkéw: 20° C. i 735 st treci.

linij a ic dla

Pomiar wstepny okazat stopief napetnienia X2
jak na ryc. 3. a wiec maly, zwlaszcza przy wyz-
szych obrotach. Przebieg depresji w powietrzni,
mierzonej przy jej rurze wlotowej i wylotowej,
w zaleznos$ci od obrotéw przedstawia linja ap ryc.
4. (obydwa miejsca pomiarowe posiadaty wskaza-
nia identyczne).

Aby przekonaé sie, o ile op6r powietrzni wpty-
wana X ,dotadowywano powietrznie przez kry-
ze pomiarowg na ci$nienie atmosferyczne. Ponie-
waz stojacy do dyspozycji wentylator dawatl za
mato powietrza, wiec przeprowadzono pomiar
z dwoma i trzema cylindrami, wytgczajac odpo-
wiednie zawory ssace. Jak widac¢ z ryc. 3. (linje

e, e i V) powietrznia 380 1 data stosunkowo
bardzo niewielkie zmniejszenie iloSci nassawa-
nego powietrza, przeprowadzono wiec z nig

dalsze pomiary, gdyz lepiej tlumita impulsy niz
powietrznig 30 1, iktérg dla préby zatgczono. Wy-
kazata ona (linja b ryc. 3) co do ilosci nassawa-
nego przez silnik powietrza bardzo matg roznice
in plus z powietrznig 380 1 (linja a ryc. 3) badz
z powodu mniejszego oporu, badz niezupetnie usu-
nietego dziatania impulséw, wreszcie z oibu powo-
dow.
Wystepowania Impulsow w og6lnosci nie moz-
/ZBOZ*
T*” skok.
gdzie oznaczaja: G rzec., [KQ] cigzar powietrza rzeczywiscie
nassanego w czasie jednego skoku, y[kglrtl3] ciezar wiasci-
wy powietrza przy 20° C i 735 mm st rteci, V skok. [mi3]
objeto$¢ skokowa.

o E))topi'enZ napelni’eni’a A =
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lurz.HI 31

rawdziwa $rednia
depresja’

7 powietrznig -
Oﬁ kryzag’s
bez powietrzni,
zjrryza

Rys. 4.

Depresje w przetyku gaznika:
— z powietrznig 380 1 i kryza,
— z powietrznig 30 1i kryza,
— bez powietrzni, z kryza,
— bez powietrzni i bez kryzy,
e i f*— dla 2 i 3 cylindréw z powietrznig 380 1 ikryza,

o0 oo

e i f — to samo z dotadowaniem powietrznido cis$nienia
atmosferycznego,

g — ,prawdziwa S$rednia depresja" przy powietrzni 30 1,
z kryza,

h — ,prawdziwa $rednia depresja" bez powietrzni, z kryza.

Depresje w powietrzni:
ap — 380 1,
bp — 301

na stwierdzi¢ na stupkach cieczy manometréw,
gdyz ustawiajg sie one prawie zupeinie nierucho-
mo. Mozna je wyczu¢ lub zaobserwowac zblizyw-
szy reke tub kartke papieru do rury ssacej i to tyl-
ko impulsy idace w kierunku od silnika.

Dla stwierdzenia jaki btgd mozna popetni¢ za-
taczajac kryze bez powietrzni, przeprowadzono
pomiar bez niej. Wynik podaje linja ¢ ryc. 3.
Przebieg jej jest podobny do przebiegu uzyskane-
go z powietrznig (linjg a), ale réznica ilosci powie-
trza dochodzi w danych warunkach do + 36°/o
i jest mniej wiecej stata.

Dla zorjentowania sie, jaki wptyw wywierajg
impulsy na stupki cieczy w ,,u“ — rurkach, ktére-
mi mierzy sie depresje, przeprowadzono pomiar
jej w przetyku gaznika otworkiem o 0 =3 mm,
umieszczonym w Srodku przekroju przetyku, zatg-
czajac kolejno na gaznik powietrznie 380 1i 30 1
z kryza i sama kryze. Nakoniec przeprowadzono
pomiar z samym gaznikiem bez kryzy. Dla porow-
nania wkreslono linje ,,prawdziwych $rednich de-
presyj“ 3 w przetyku gaznika, bez wptywu impul-

s) Linja rzeczywistej depresji przebiega falisto, a $red-
nia jej wartos§¢ moze by¢ nizszg niz linja ,prawdziwej
$redniej depresji* z powodu n. p. wiekszych oporéw przy
nassawaniu tej samej ilosci powietrza impulsami a nie
w spos6b ciagiy.



Wrzesien 1934 r. Nr. 9. TECHNIKA

s6w. Uzyskano je w tein spos6b, ze gaznik wraz
z kryza, nastepnie wraz z ikryza i powietrz,nig 30 1
zatgczono na urzadzenie Il., wykres$lono przebieg
depresji w zaleznos$ci od iloSci nassawanego powie-
trza i iznajac ilosci powietrza odpowiadajace po-
szczeg6lnym iloSciom obrotdw, przeniesiono te li-
iije na ryc. 4. (liinje h, g). Depresja z pow.ie-
trznig jest am 15% wieksza od depresji bez po-
wietrzni.

Pomierzono réwniez 'depresje w przetyku przy
dotadowaniu wentylatorem (linje e i f, ryc. 4.)1

Najpodobniejszy do prawdziwego przebieg li-
nja depresji dala ,,u“ — rurka przy zalgczeniu na
gaznik samej ikryzy, bez powietrzni (linja ¢ ryc.
4.), ale btagd dochodzi idocm -f- 104% i jest prawie
staty. Linje aib (ryc. 4) wykazuja btad ro-
snagcy do wartosci oo + 165%, ustalajagcy sie do-
piero przy najwyzszych obrotach. Linje z dotado-
waniem wentylatorem réznig sie od linij bez do-

tadowania o mniej wiecej statg wartos¢ (linje e,
e‘if, f rys. 4.).
Urzgdzenie Ill'b) Silnik samochodo-

wy 4 cyl. f-my Opel, s — 105 mm, d — 89 mm,
Ke — 40 KM, n = 2500 obr/miin., pedzony elek-
trycznie przy zastosowaniu normalnej skrzynki
biegébw. Inne urzadzenia ite same, co przy silniku
Biissing. Ilosci powietrza, nassawane przy za-
taczeniu powietrzni 380 1i stopierh napetnienia X
w zaleznos$ci od ilosci obrotdw podane na ryc. 5.

Rys. 5.

W toku pomiaréw okazato sie konieczne rozrdz-
ni¢ dwa zasadnicze typy rozpylaczy: ,Rozpylacz
zwykty“ t. zn. taki, ze ,otworek rozpylajacy"”,
przez ktory paliwo wyptywa do strugi powietrza,
jest zarazem otworkiem kalibrowanym; nastepnie
».rozpylacz zatopiony" tak wykonany, ze otworek
rozpylajacy jest stosunkowo wielki, a otworek ka-
librowany umieszczony ponizej poziomu paliwa.
Cyfry podane przy rozpylaczach zwyktych ozna-
czajg Srednice otworku kalibrowanego w mm, dla
rozpylaczy zatopionych cyfra np. 3/1.5 oznacza, ze

FARBY, LAKIERY, EMALIJE |
ZNANEJ DOBROCI poleca ,w LW M IN

KRAJOWA WYTWORNIA LAKIEROW AN-
GIELSKICH, FARB I EMALJI KOLOROWYCH

.G L O R | A"

1 UL ZYTNIA 24-26, TEL. 2-65-24 i 6-59-51
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otworek rozpylajacy ma $rednice 3 mm, kalibro-
wany 15 mm, np. 2 X 3/1.2, ze sa dwa otworki
rozpylajagce o 0 — 3 mm i jeden kalibrowany o
0 = 1.2 mm. Poniewaz otworki pare razy zalewa-
no cyna, wiercono inne otwory, nastepnie wra-
cano z powrotem na dawne, przyczem nie zawsze
uzywano tego samego wiertla, wiec przy
cyfrach oznaczajacych S$rednice otworku kalibro-
wanego (Scisle nie byt on wskutek tego kalibrowa-
ny z braku odpowiednich przyrzagdéw) podaje zna-
ki orjentujgce czy byt to ten sam otworek
przy réznych pomiarach, czy tylko o takiej samej
nominalnej $rednicy; np. rozpylacz zwykty 1.5u
1.52ii t. ip.

Poniewaz nie dysponowano potrzebnemu typa-
mi gaznikow, wykonanemi konstrukcyjnie, ponad-
to by wykluczy¢ wptywy odmiennych wykonan

1 Tpty

M

Ryc. 6.

IAtjJ nasiwienia

przetykéw, réznych ich $rednic, zmian kierunku
strugi powietrznej, umieszczenia przepustmicy etc.
etc., zmieniano przy badaniu dziatania injekto-
rowego tylko same rozpylacze w rurze o $rednicy
40 mm, zigietej tagodnie pod 90° (ryc. 2.). Rozpy-
lacze taczono ze zbiornikiem plywakowym, za po-
mocg krotkiego przewodu gumowego lub miedzia-
nego.

Do przeprowadzenia gtdwnych badan wybrano
rozpylacz umieszczony w tej samej rurze poziomo,
przyczem dla uzyskania depresji an 500 mm sl.
wody — przy iloSciach powietrza jakiemi dyspo-
nowano — wmontowano przetyk o $rednicy 35
mm w Swietle. Rozpylacz ten mégt byé kombino-
wany jako zwykty i zatopiony przez dotaczenie
odpowiedniej ,studzienki”, wykonanej dla kon-
troli zjawisk w niej .zachodzacych ze szkta. Sche-
mat urzadzenia .podany na ryc. 6.

Umieszczajac w korku a rurke odpowiedniegj
Srednicy, uzyskiwano t. zw. ,ikorrekcje* (zasada
»dyszki hamujacej", niem. ,Bremsduse"). ,Kat
nastawienia”, podawany przy rozpylaczach jest
katem zawartym miedzy osig przetyku i osig
otworku rozpylajgcego, jak na ryc. 6.

Nie uwzgledniano i nie mierzono ilosci powie-
trza nassawanych przez otworek ikorrekcyjny, przy
obliczaniu stosunku mieszanki dla rozpylaczy
z ikorrekcja, gdyz pomiar wstepny okazat, ze ilo-
§ci te sg znikomo mate w stosunku do iloSci powie-
trza gtdwnego, nassawanego przez gaznik. Pomiar

kaziMIERZ TRUK A N aLpirssazx ~  a:
Telefon 8-55-41. Konfo rzekowe P.K.O. 25.822.

Cze$ci zamienne FORD-FORDSON

RUGBY. DE-SOTO, CHEVROLET.

Akcesorja samochodowe, opony, detki i masywy.
MAkumulatory i materjaty instalacyjne
h Witasny wyréb akcesorji samochodowych HU RT—DETAL
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ten (przeprowadzono na urzadzeniu Il. rozpyla-
czem zatopionym 3/2,5, 90° z (korrekcja Q — 2
mm, wedtug ryc. 6.

llos§¢ powietrza, nassawang dodatkowo, mierzo-
no zegarem wodnym. W catym zakresie badan (do
0.042 kgf/is powietrza gtéwnego) wynosita ona
mniej niiz 0.5% powietrza gtdwnego.

Oprécz lej zasadniczej konstrukcji uzyto przy
silniku Biissing gaznika Pallas typiu S A 1V,
0 Srednicy rury ssacej 40 mm i przetyku 31 mm.
Wymiary (rozpylaczy i ich kombinacje podano
przy kazdym pomiarze. Przy silniku Opel uzy-
to do wszystkich pomiaréw gaznika Solex, po-
ziomego (ryc. 7 A.), o Srednicy rury ssacej 30 mm
1przetyku 25 mm.

Dla uzyskania rozpylacza typu zwykiego zdej-
mowano czesci a b i nasadzano na cze$¢
e czapke d (ryc. 7B.) z wywierconym z boku
kalibrowanym otworkiem ,e“.

Wreszcie wywier-
cajac w miejscu e
otworek wiekszy
(rozpylajacy) a za-
lewajac cyng otwor
/ i wiercgc otworek
kalibrowany, uzy-
skano rozpylacz za-
topiony odmienne-
go typu niz w nor-
malnym Solexie,
analogiczny do roz-

pylacza przedsta-
wionego na ryc. 6.

Przy badaniu Rys. 7.
dziatania przepu-

pustnicy na silniku Biissing uzyto klapy regulato-
ra. Byla ona umieszczona w rurze ssgcej o Sre-
dnicy 45 mm, obrét jej wynosit 50° od potozenia
pionowego do catkowitego zamkniecia, przyczem
z powodu umieszczenia w rurze szerszej niz prze-
tyk gaznika zaczynata ona dtawi¢ powietrze do-
piero od potozenia 20

Przy badaniu wptywu przymkniecia przepustni-
cy w gazniku Pallas (ryc 13.) na urzadzeniu II.
uzyto klapy umieszczonej w gazniku. Obrét jej od
potozenia, w ktorym zaczynata dziata¢ do catko-
witego zamkniecia wynosit 48°.

Wreszcie przy pomiarach gaznika Solex i je-
go przerébki (ryc. 7B) na silniku Opel, uzyto
tez przepustnicy gaznikowej, ktérg przymykano
do potozenia, dajacego iloSci powietrza, nassawa-
ne iprzez silnik, wedtug krzywej na ryc. 5. Potoze-
nie to byto takie same iprzy badaniu gaznika na
urzadzeniu II.

Do pomiarow uzyte byty nastepujace ciecze:

1) Woda,

2) Benzyna frakcyjna firmy Gazolina
czona 0.750,

3) Benzyna samochodowa,
firmy oznaczona 0.710/0.720,

4) Gazolina, oznaozona 0.650,

5) Benzyna samochodowa, gazolinowana firmy
Polmin, oznaczona 0.721/0.730.

Krzywe wrzenia poszczegdinych paliw, jak row-

0zna-

gazolinowana tejze

SAMOCHODOWA
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niez ich doktadne ciezary witasé., wyznaczone w
Laboratorjum Technologji Nafty Politechniki
Lwowskiej podaje ryc. 8.

WYNIKI POMIAROW.

Gazniik rozpylajacy jest w swej najprostszej za-
sadzie naczyniem wypeinionem cieczg o statym
poziomie, ktéra to ciecz wyptywa pod dziataniem
réznicy cisnien powietrza, przez bardzo maty —
stosunkowo do powierzchni zwierciadta — Kkali-
browany otworek, znajdujacy isie mniej wiecej na
wysokosci poziomu cieczy w zbiorniku. Otworek
ten nazywa sie ,,dyszkg“ (niemieckie ,,Duse®) lub
wprost ,,rozpylaczemIl W niniejszej pracy rozpy-
laczem nazywam zasadniczo cze$¢ gaznika z otwor-
kiem kalibrowanym (dysaka), wzglednie z otwor-
kiem rozpylajacym i otworkiem kalibrowanym za-
topionym.

Réznica cisnien jest teoretycznie proporcjonal-
na do kwadratu ilosci obrotéw silnika. W rzeczy-
wistosci jest tak tylko do pewnej granicy jak wy-
kaznja pomiary (ryc. 4.).

Wzér na wyptyw ciecz w warunkach wymie-
nionych wyglada nastepujgco:

Gct= f «v 2ghfc . . .. (D
gdzie oznaczaja:
Ga [kg/s] wydatek teoretyczny otworku,
[ [ni] przekréj dyszki,
g [m/s] przyspieszenie sity ciezkosci,
h=(P0-P)-[kg/m3rdimcga cisnien powietrza
zewnetrznego i w przetyku
gaznika,
Tc[kg/m% ciezar witasciwy cieczy.
Warto$ci rzeczywiste Gc dostajemy mnozac

Gd przez spoétczynnik wyptywu a

Gc—a « Ga
Pomiary wykazaty, ze dla warunkéw zachodzg-
cych w gaznikach, spétczynnik a jest staty. Li-
nja ,1“ na ryc. 9. jest doktadng parabolg drugie-
go stopnia, co odpowiada statemu a
Ogblnie mozemy napisac:
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Litery 'As jak réwniez c2 c3iit. d. ponizej oznacza-
jg state.

Powietrze nassawane przez silnik .ptynie row-
niez pod dziataniem tej samej depresji a wzor na
jego ilos¢ — pomingwszy narazie ekspansje czyli
przyjawszy f=const.— jest analogiczny:

Gwvt = F- \2g.h «?p )
Gp =

Jak widzimy zalezno$¢ wyptywu cieczy powie-
trza od .depresji jest paraboliczna a parabole te sg
podobne i podobnie utozone czyli homotetyczne.
Wobec tego stosunek ich rzednych jest staty, czy-

c2 vyh (2a)

Inz. A. MINCHEJMER
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li powinien zachodzi¢ .staly stosunek mieszanki.
W rzeczywistosci jednak 'wystepuje caly szereg
zjawisk dodatkowych, ktore sprawe komplikuja.
Zostang one po koleji omowione.

\%
Gvzmienne
. : (3
Gy consi. I-
4) Wzér ten otrzymuje sie przez podzielenie rédwnania

na wyplyw, uwzgledniajgcego ekspanzje gazu (p. n. p.
W. Schiile ,Technische Thermo,dynamikl), przez réwna-
nie uproszczone (2).

d. c n

629.113.5(73)),,1934"

Amerykanskie samochody z i934 roku.

Okres przeszto potowy roku, dzielgcy nas od te-
gorocznego Salonu .Samochodowego w Nowym
Yorku, pozwala nam teraz juiz z perspektywy pew-

nego czasu przyjrze¢ sie wszystkim daleko
idgcym inowacjom konstrukcyjnym, ktére wpro-
wadzone zostaty w nieoczekiwany niemal sposéb

do tegorocznych modeli amerykanskich samocho-
déw.

Styczniowy Salon Samochodowy w Nowym Yor-
ku, bedacy otwarciem nowego sezonu, byt w tym
roku bardzo znamienny pod kilkoma wzgledami:
byt przedewszystkiem zdecydowanym wysitkiem
przetamania przynajmniej chocby zewnetrznych
przejaw6w Kkryzysu ekonomicznego i podjeciem,
.réwnolegle zresztg ,z szeregiem innych gatezi prze-
mystu amerykanskiego, zdecydowanej akcji w kie-
runku ponownego uruchomienia wielkiej produk-
cji i przezwyciezenia dotychczasowego ustosunko-
wania sie publicznosci, ktéra unikata ostatnio ro-
bienia zakup6w i inwestycji. Z drugiej za$ strony
uwidocznit sie na nim bardzo duzy postep tech-
niczny przez za,stosowanie wielu nowych rozwigzan
i pomystow. Bylo to juz tylko zreszta wynikiem
pierwszego postulatu, wysunietego przez amery-
kanski przemyst samochodowy w stoisunku do te-
gorocznego planu produkcji, poniewaz zdano so-
bie doktadnie sprawe, ze najwazniejszym czynni-
kiem ktéry moze sktonié¢ klijenta do zainteresowa-
nia sie nowa maszyng i zacheci¢ go do jej nabycia,
jest zaofiarowanie mu samochodu ciekawego pod
wzgledem technicznym i odznaczajgcego sie no-
wemi, niestosowanemi dotad szczeg6tami konstruk-
cyjnemu

Zadaniem tego artykutu bedzie wtasnie omoéwie-
nie pod wzgledem technicznym tegorocznych mo-
deli amerykanskich samochodéw, zanim jednak
przystagpimy do rozpatrzenia szczeg6tow, warto
sobie zda¢ sprawe z catosci wytworczosci samocho-
déw w Stanach iz ogdlnych podstawowych wytycz-
nych, ktéremi kierujg sie amerykarnskie wytwornie
w budowie swych maszyn i ktére znacznie roznig
sie  od nastawienia europejskiego' przemystu.
W tym tez celu zamieszczamy ponizej tabele za-
wierajgcg zestawienie o0go6lnej charakterystyki
wszystkich tegorocznych modeli amerykanskich

samochodow, opartg na danych zawartych w sierp-
niowym numerze ,The American Automobile™.

Przy analizie tej tabeli rzucajg sie w oczy odra-
zu rézne ciekawe szczeg6ty i spostrzezenia. Zwro¢-
my przedewszystkiem uwage na mniejsze wy-
twornie, ograniczajgce sie do produkcji jednego
zaledwie modelu. Sg to z jednej strony wytwérnie
takie jak Cunnigham, Dueseniberg lub Maranom,
produkujace najdrozsze i najbardziej luksusowo
wykornczone w Ameryce wo.zy, z drugiej za$ stro-
ny Willys-Overland lub Continental produkujgce
wtasnie wprost przeciwnie woizy najtansze i zara-
zem najlichsze. Wozy tych dwuch ostatnich wy-
twaérni ani pod wzgledem ilosciowym ani jakoscio-
wym nie odgrywajg prawie zadnej roli w stosunku
do catosci wytworczosci samochodowej w Amery-
ce, wielkie za$ i luksusowe, maszyny poprzednio
wymienionych firm, ze wzgledu na swdj specjalny
charakter stojg poza gtéwnym nurtem aktualnych
zainteresowan i dgzen rynku, rozchodzac sie je-
dynie w sci$le ograniczomem i nielicznem gronie
odbiorcow.

O wiasciwem obliczu automobilizmu w Stanach
Zjednoczonych decydujg dopiero samochody wy-
robu pozostatych wielkich wytwérni, wchodza-
cych przewaznie w skiad koncerndéw, posiadaja-
cych odrebng i zdecydowang polityke nietylko
handlowa, ale i konstrukcyjna.

Przy ocenie catosci samochodéw amerykanskich
widzi sie odrazu, ze sg to maszyny duze, ciezkie
i zaopatrzone w silniki o duzej pojemnosci skoko-
wej i duzej mocy. Najmniejsze amerykanskie wo-
zy na gruncie europejskim traktowane juz sg jako
ciezsze wozy $redniej klasy i niema w Stanach ani
jednego wozu z najpopularniejszej u nas klasy wo-
z6w z silnikami o pojemnos$ci ponizej 2 litrow,
a nawet na 78 podanych w tabeli modeli zaledwie
3 majg silniki o pojemnosci skokowej ponizej
3 litrdw, 44 za$ majg silniki wieksze od 4-ro litro-
wych.

Inn-e réwniez jest w Ameryce ustosunkowanie
sie do ilosci cylindrow silnika i podczas gdy
w Europie mamy znéw okres popularnosci cztero-
cylindrowek, mamy tam tylko 3 ezterocylindrowe
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CHARAKTERYSTYKI AMERYKANSKICH

Marka i model
AUbUrn. ..
,»,850 Y”
Coe ,652 X”
» 652 Y”
BUICK ..o e »34—40”
» R e »34-50"
,355—D”
. Coe ,370 D”
s e Co ,452—D”
Chevrolet..eennne.
Chrysler..neene.
3 e LAirflow 8”
Con't'ine.tall
Cord....e.
Cunnigham...
De Soto....
Dodge. s
Diisenberg R
Ford .

Franklin Supercharged ... 6
Supercharged
Graham ... 6—,,68”
................................................. 8-,67"
» Custom .
» Special . . . 8—,,69”
Hudson....... .
Hupmobil..........
........................... 426"
Lafayette s e LHO”
La Salle. e ——— ,»,350-D”
Lincoln. .
) ) »VI2 — 136"
........................... ,16”

Oldsmobile
Packard 8 .....cccoceevienene
»,1101”
,1102”
Packard Super 8 ,1103”
,1104”
,1105”
Packard 12 ......cccceovienne . »1107"
........................... 1108~
Pierce Arrow .
»1240A”
Plymouth ...
PONtiac . i v 603"
R €0 e,
Royal Custom”
Studebaker.....cooevnene
SHTULZ oo e LA”

. »SV16 i DY32”
Terraplane-Autoplano

Willys-Overland .

Roz-
staw
osi

3,2

3,2

3,02
3,02
3,57
2,97
3,02
3-25
3,45
3,45
3,71
3,92
2,72
2,84
2,96
3,13
3,25

3,49
3,35
2,93
2,96
3,07
3,18
3,62
2,84
2,84
3,35
3,66
2,95
3,12
3,12
3,12
3,95
2,95
3,07
3,23
3,07
3,10
3,20
2,87

3,45

3,38

2,96

Ciezar sa- Srednica cy-

mochodu

1620
1700
1490
1510

MODELI
11o$¢
. : cylin-
lindra i skok drow
78 X 121 8
78 X 121 8
78 X 121 6
78 X 121 6
79 X 108 12
78 X 98 8
75 X 108 3
79 X 118 3
84 X 127 8
86 X 125 8
79 X 102 12
76 X 102 16
84 X 89 6
84 X 102 6
83 x 114 6
83 X 105 3
89 X 127 8
85 X 102 4
83 X 114 8
99 X 127 3
85 X 114 6
83 X 111 6
83 X 111 6
83 X 111 6
95 X 121 8
99 X 108 4
78 X 95 8
89 x 121 6
83 X 102 12
83 X 114 6
79 X 102 8
83 X 102 8
83 X 102 8
76 X 114 8
89 X 92 < 6
89 X 108 6
8l X 121 8
85 X 108 6
76 X 118 8
8l X 121 8
83 X 111 6
76 X 108 8
83 X 114 12
76 X 114 12
79 X 102 16
85 x 111 6
79 X 108 8
85 X 114 8
84 X 105 6
76 X 108 8
81 X 127 8
81 X 127 8
81 X 127 8
89 X 127 8
89 Xx 127 8
89 X 127 8
87 X 102 12
87 X 102 12
89 X 102 12
89 X 102 12
83 X 102 12
89 x 121 8
79 X 105 6
79 X 105 6
79 X 105 6
81 X 89 8
85 X 127 6
85 X 127 8
85 X 127 8
83 X 105 6
83 X 105 6
78 X 95 8
78 X 108 8
85 X 114 6
85 X 114 8
76 X 127 6
76 X 127 6
79 X 111 4
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NA 1934 RO K.

Pojem-
nosé
skokowa
4,60
4,60
3,30
3,30
6,45
3,82
3,86
4,56
5,65
5,78
6,03
7,04
2,94
3,39
3,66
4,49

6,26
8,04

5,28
3,50
3,94
5,24
5,24
5,24
6,30
6,30
6,30
7,30
7,30
7,57
7,57
7.03
6,00
3,11
3,11
3,11
3,66

5,78
5,78

4,11
3,96
5,28
3,30
3,30
2,20

Stosunek
spreza-
nia
1— 5,30
1— 6,20
1— 6,20
1— 6,20
1— 570
1— 545
1— 525
1— 525
1— 495
1— 6,25
1— 6,00
1— 6,00
1— 535
1—545
1— 540
1— 6,50
1— 6,50
1— 5,05
1—525
1— 5,00
1— 6,20
1 — 5,60
1— 5,60
1— 565
1— 520
1— 4,60
1— 6,33
1—512
1— 520
1— 6,50
1— 6,70
1— 6,70
1— 6,70
1— 5,80
1—532
1— 575
1- 580
1— 575
1— 547
1— 534
1— 554
1— 6,60
1— 525
1—5.25
1— 5,75
1— 525
1— 525
1— 525
1— 5,70
1— 570
1 — 6,00
1— 6,00
1— 6,00
1— 6,00
1— 6,00
1— 6,00
1— 6,00
1— 6,00
1 — 6,00
1 — 6,00
1— 6,00
1 — 550
1— 580
1— 5,80
1— 580
1— 6,20
1— 530
1— 530
1— 530
1— 6,30
1— 6,30
1- 6,30
1— 6,30
1— 550
1— 550
1— 575
1— 6,25
1— 513

Moc i obroty
100 — 3400
115 — 3600

85 — 3500
85 — 3500
160 — 3500
93 - 3200
88 — 3200
100 - 3200
116 — 3200
130 — 3400
150 — 3600
185 — 3800
60 - 3000
80 — 3300
93 - 3400
122 — 3400
168 — 3400
40 — 2700
115 — 3300
140 — 2600
100 — 3410
82 — .3600
82 - 3600
82 - 3600
265 — 4200
50 — 2800
90 — 3800
100 — 3100
92 — 3400
85 — 3400
95 - 3400
135 - 4000
135 — 4000
108 — 3600
80 — 3400
93 — 3400
115 — 3500
90 — 3400
96 — 3600
109 — 3500
75 - 3200
95 — 3700
150 — 3400
125 — 3400
200 — 3400
88 — 3200
100 — 3400
125 — 3600
84 — 3400
90 — 3300
120 — 3200
120 — 3200
120 — 3200
145 — 3200
145 — 3200
145 — 3200
160 - 3200
160 - 3200
175 — 3400
175 - 3400
160 — 3400
135 — 3400
77 — 3600
77 — 3600
77 — 3600
84 — 3800
85 — 3200
125 — 3300
125 - 3300
83 — 3600
88 — 3600
103 — 4000
110 - 3600
85 — 3200
113 - 3300
80 — 3600
85 — 3600
46 — 3200
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modele, podziat za$ innych modeli podtug liczby
cylindrow przedstawia sie nastepujgco:

modele z silnikami 6-cio cylindrowemi 24,

8 lo " 36,
12-to " 10,
16-to " n 2

Widoczna jest bezsporna przewaga osmiocylin-
drowek.

Z wymiarami silnikdw zwigzana jest oczywiscie
ich moc: 42 modele imajg silniki 0 mocy wiekszej
niz 100 KM, a samochodow .z isilnikami o mocy
mniejszej od 60 KM, ktore w Europie stanowig

Nowy piekny woéz Ford V8.

juz klase wozow bardzo duzych, ws$réd nowych
modeli amerykanskich jest zaledwie 3. Moderni-
zacja silnikéw amerykanskich w zakresie stopnia
sprezania i obrotéw posuneta sie znacznie na-
przéd: stopien sprezania wiekszy od 1—6 maja
23 silniki, a zaledwie 2 maja ponizej 1—5, obroty
za$ w 45 wypadkach przekraczajg 3400 obrotow
na minute. Jest to wyrazem zdrowej tendencji do
podniesienia mocy silnika nie kosztem zwiekszania
jego wymiaréw, co dotychczas zupetnie wyraznie
wystepowato w budowie amerykanskich wozow, ale
przez podniesienie jako$ci i sprawnoS$ci dziatania
samego silnika i_istnieje mozliwos¢, ze amerykan-
ski przemyst samochodowy wkrétce zainteresuje
sie silnikami o mniejszym litrazu, czego dowodem
jest chociazby oSmioeylindrowy Ford, duzy luksu-
sowy w0z o silniku niespetna ezterolitrowy.m.

Dalszg charakterystyczng cechg amerykanskie-
go przemystu samochodowego jest stosowanie
w swych wozach nietylko akcesoryj, ale nawet ca-
tego szeregu mechanizmdw i zespotdw wyrabia-
nych nie we wiasnej wytworni, ale w fabrykach
specjalizujgcych w produkcji tych przedmiotow.
Dotyczy to naturalnie juz poza instalacjg elek-
tryczng i takiemi czeSciami jak np. tozyska kul-
kowe, takich mechanizméw jak cale sprzegta,
skrzynki biegéw, przeguby kardanowe i waly
transmisyjne, hamulce, kierownice. Dla przyktadu
mozna podaé, ze z pos$réd wyszczegblnionych 78
modeli tylko 51 imaja witasne skrzynki biegéw,
50 — wiasne tylne mosty wraz z przektadniami,
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25 — wilasne sprzegta, 12 — wiasne kierownice,
11 — wiasne przeguby kardanowe i waty trans-
misyjne. Pozostate modele zaopatrzone sg w wy-
mienione mechanizmy .iizeispoly nabyte w catosci w
specjalnych wytworniach, badz tez produkowane
na podstawie licencji. Nadaje to oczywiscie wie-
lu amerykarnskim wozom pewne wspoélne pietno,
poniewaz te same wiasciwosci konstrukcyjne spo-
tyka sie w wozach réznych marek. Pozatem trzeba
jeszcze wzigé pod uwage, ze oistatnio w Ameryce
poczyniono daleko idacy postep w dziedzinie akce-
soryj, karburatoréw | instalacji elektrycznych, wy-
razajacy sie w dazeniu do znacznego podniesienia

komfortu jazdy i tatwoSci prowadzenia maszyny,
a przy tem nowe instalacje stosowane sg niemal
na wszystkich wozach, co jeszcze bardziej zwiek-
sza liczbe cech wspodlnych wozéw poszczeg6lnych
marek U nas w Europie jesteSmy jeszcze dalecy
od takiego ,ujednostajnienia” samochodow.

Przechodzac do bardziej szczeg6towego omodwie-
nia tegorocznych samochodéw amerykanskich, —
nalezy na wstepie stwierdzié¢, ze pomimo daleko
posunietego wspomnianego juz ,ujednostajnienia”
oraz pomimo réwnoczesnego podjecia przez caly
przemyst samochodowy planowej ofensywy w za-
kresie produkcyjnym, jalk rowniez i konstrukcyj-
nym, poszczeg6lne wytwornie wzglednie koncerny
przystapity do pracy samodzielnie, poszukujac roz-
wigzan na roéznych drogach.

Najmniejsze stosunkowo zmiany wprpiwadzone
zostaty przez poszczegdlne samodzielne wytwornie,
nie wchodzace w sktad koncerndw. Hudson, Terra-
plane i Nash w nowym wozie ,La Fayette", po-
szty moze najdalej zastosowujgc przegubowg prze-
dnig o$ systemu Bakera. Zawieszenie to otrzymato
popularng nazwe ,,ax-flex“. Jak juz wiemy z opi-
su, umieszczonego poprzednio w ,,Technice Samo-
chodowej", przegubowa ta 0§ nie wymaga w razie
jej zastosowania zadnych przerdbek ramy czy tez
przednich resoréw i moze by¢ wmontowana na
miejsce zwyklej sztywnej przedniej osi. Dlatego
tez wytwdrnie podajg zaopatrzenia wozow w prze-
gubowg 0$ przednig jako ,oiptional”, czyli na za-
danie klinjenta i majg pozatem te wygode, ze mo-
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ga ja zaofiarowaé po-
siadaczom dawniejszych
modeli w celu ich ,mo-
dernizacji". Reo dla za-
interesowania publiczno-
§ci swemi nowemi woza-
mi zastosowal automa-
tyczng skrzynke biegow,
a Graham  zaopatrzyt
swoj silnik w bardzo cie-
kawie pod wzgledem kon-

strukcyjnym rozwigzang
sprezarke.

Pozostate 'samodzielne
wytwdlrnie nie wprowa-

dzity do swych wozéw
zadnych specjalnych ino-
wacyj konstrukcyjnych i
jedynie Hupmoibile, Stu-
debaker i Pierce Arrow
zdobyly  sie na nieco
wiekszy wysitek i wypu-
Scity w biezacym roku

SAMOCHODOWA

Automobilisci!

STOMIL™..

produkuje

opony i detki
do samochodow
osobowyc h
i ciezarowych
wszystkich naj-
czesciej uzywa-
nych wymiaréw.
Opierajgc sie na
diugoletniem
doswiadczeniu,

nadwozia o linji zdecydo- Stomil buduje
wanie aerodynamicznej, p
e opony, ktoére
we wiasciwym tego stowa
znaczeniu. pod wzglgdem
Natomiast Auburn, Pa- wytrzymatosci
ckard,  Franklin, Stutz, POLSKA OPONA i ceny sa bez-
Cord nie przyniosty w konkurencyjne.

swych modelach nic na-
prawde nowego, ograni-

przoduje

trwafosciq i

iac sie iedvnie d . bezpieczenstwem jazd ;

Wryen i Swych na i " Palska opona Stomil
i lub do drobnych u- '

r\e/;?zer’]uw zzkrzzc;ien)\//\(/:yp%- sltady  konsygnacyjne wszedzie Jest. opon

sazenia wozu. ~tomil Sp.Ake.Poznan | naiekonomiczniejsza

Najwiecej arowych rze-
czy wniosty modele przo-
dujgcych amerykanskich
koncernéw: General Motors, Chryslera i Forda.
Praca ich poszta zresztg r6znemi drogami, przyno-
szac jednak duze zmiany dla oblicza cato$ci wspot-
czesnego automobilizmu w Stanach Zjednoczo-
nych.

Z grupy wielkich koncernéw oczywiscie naj-

143x12

bardziej wiernym swej dotychczasowej tradycji
pozostat Ford, zwlaszcza jezeli chodzi o roz-
wigzanie catosci konstrukcji wozu, oraz o je-

go polityke w zakresie typéw produkowanych mo-
deli. W ogélnym zarysie budowa ramy, zawiesze-
nie i budowa przedniej i tylnej osi, uktad budowy
silnika pozostaty te :same. Ford nie zastosowat
niezaleznego zawieszenia kot, poniewaz uzywane
przez niego juz od samego poczatku poprzeczne
resory stanowig rodzaj zawieszenia zawierajgcego
w sobie catly szereg zalet i witasciwosci niezalez-
nego zawieszenia ikot, jak naprzyktad brak po-
przecznej reakcji resorow przy wjechaniu jednem
kotem na przeszkode, uwolnienie ramy od skre-
cajacych jednostronnych obcigzen i t. p. Ford
w tym roku, jak zreszta w latach poprzednich
ograniczyt sie tylko do wprowadzenia pewnych
drobnych ulepszen i zmian w szczeg6tach, majac
na celu utrzymanie swych wozéw na poziomie
wymagan biezacej chwili bez zasadniczej zmiany

ich budowy. Ostatnie naprzyktad zmiany doty-
czyly niektérych drobnych szczegdétow zawiesze-
nia, zwiekszenia miekkosci resoréw, zmian budo-
wy uktadu ssacego o$miocylindrowego silnika,
no i przedewszystkiem budowy nadwozia.

Obecne uresorowanie przedniej osi nie ustepuje
w miekko$ci resorom stosowanym na samochodach
z niezaleznie zawieszonemi kolami i mozna pod je-
dno z przednich k&t samochodu Forda podtozyé
kostke wysokosci 20 centymetrow, nie powodujac
tern widocznego przechylenia cato$ci  wozu.
W przewodzie ssagcym o$miocylindrowego silnika,
stanowigcym zarazem pokrywe catego mechanizmu
rozrzadczego, przeprowadzono takag ciekawg zmia-
ne, ze obecnie poszczegdlne czesci podwdéjnego kar-
buratora nie zasilajg kazdego z szeregobw czterech
cylindréw oddzielnie, jak to byto dotychczas, ale
przewody ssace sg ze sobg skrzyzowane i jedna
cze$¢ karburatora zasila pierwsze i trzecie cylin-
dry obu szeregow, druga za$ drugie i czwarte cy-
lindry. Dzieki temu uzyskuje sie daleko rowniej-
szy rozdzial mieszanki miedzy wszystkie cylindry
i wyréwnuje sie ewentualne niedoktadnosci wyre-
gulowania poszczegdlnych czesci podwdjnego kar-
buratara. Karoserje za$ ostatnich modeli Forda po-
siadajg bardzo estetyczny wyglad dzigki swym
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bardzo ciekawym i efektownym linjom i Ford nie
tylko ze juz nie jest najbrzydszym, jak bywato do-
tychczas, wozem w Ameryce, ale przeciwnie nawet
odznacza sie nadzwyczajng estetyka linji.

Ciekawa jest bardzo polityka Forda w zakresie
rodzajow produkowanych modeli: jego czterocy-
lindrowka to jedyny w Ameryce woéz budowany
z wytaczng tylko mys$lg stworzenia samochodu jak
najtrwalszego, jak najpraktyczniejszego i jak naj-
bardziej niezawodnego w uzyciu. Zastosowanie
w nim przestarzatego ina pozér, w stosunku do naj-
nowszych wymagan, silnika wolnoobrotowego
(2800 obrotdw ina min.), o niskim stosunkiem 'spre-
zania — 1-4,60, z malym stosunkiem Srednicy cy-
lindra do dtugosci skoku — 1:1,09 i iprzy zastoso-
waniu niemal ze najlepszych materjatdw, zapew-
nia mu niezniszczalno$¢ i jak najwieksza nieza-
wodnos¢ pracy w ztych warunkach i bez na-
lezytej konserwacji i dogladu, a nawet bez potrze-
by regulacji. W budowie tego silnika, jak zreszta
i calego podwozia przeprowadzona jest konse-
kwentnie zasada, zeby woz byt ,,fool-proof“, co
dostownie znaczy ,zabezpieczany przed gtupcem
czyli zeby nawet najhardziej niekompetentna, nie-
fachowa, a czesto nawet ztosliwa obstuga nie mo-
gty spowodowaé wiekszego zepsucia wozu i jego
unieruchomienia.

Jest to wiec wdz przedewszystkiem praktyczny,
przeznaczony do bardzo nieraz ciezkiej codziennej

Inz. T. ROSIEWICZ

Przeglad konstrukcyj
| automatycznych

Podczas prowadzenia wozu sprzegto i skrzynka
biegow bardzo absorbujg kierowce, odrywajac je-
go uwage od gtéwnego i zasadniczego zadania,
jakiem jest konieczno$¢ obserwowania drogi i wia-
Sciwe kierowanie wozem. Musi on zwraca¢ uwage
na zewnetrzne oznaki prawidtowos$ci pracy silnika
oraz na to, czy silnik sam jest w stanie utrzymacé
robwnowage miedzy swym momentem i kazdorazo-
wemi oporami jazdy, a w razie koniecznosci, ktora
niestety zdarza sie ,bardzo czesto, musi mu przy-
chodzi¢ z pomoca, odpowiednio manipulujgc sprze-
gtem, dzwignig zmiany biegéw i pedatem.

Silnik nie jest istotg 2zyjaca! nie powie sam
zawczasu, ze jest mu juz za ciezko, a objawy prze-
cigzenia silnika wystepuja wyraZznie wtedy, gdy
pracuje juz w warunkach bardzo niekorzystnych
ze wzgledu na zuzycie paliwa oraz samych mecha-
nicznych czesci silnika.

Pozostawienie decyzji co do wiasciwego momen-
tu zmiany przekiadni subjektywnemu wrazeniu
kierowcy, ktéry nie zawsze rozumie wiasciwy cel
zmiany przektadni, a czesto jest pozbawiony do-
statecznego wyczucia, powoduje to, ze silniki nie
sq przewaznie we wiasciwy sposéb wykorzystywa-
ne, a z drugiej strony klopotliwo$¢ samej czynno-
§ci zmiany przektadni nuzy wielu kierowcow, kto-
rzy czesto odktadajg sobie te nieprzyjemno$¢ na
ostatnig chwile, liczac na to, ze silnik imoze jednak
jeszcze wyciagnie.

Konstruktorzy, pragngc zapewni¢ swym wozom
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pracy, a dla publiczno$ci szukajacej juz w wozie
zrédta przyjemnosci sportowych badZz estetycz-
nych Ford ofiarowuje swa 6ésemke, stojacg juz
bardzo wysoko pod wzgledem wyrafinowania
technicznego i to w dodatku niemal za tg sama ce-
ne co i czwarke, ktorej ceny wahajg sie w zalez-
nosci od rodzaju nadwozia w granicach od 465 do
585 dolarow, podczas gdy 6semka kosztuje od 515
do 610 dolar6w. Oba te wozy majg pozatem te sa-
me wymiary ogdlne podwozia, ai pojemnosci silni-
kéw niewiele sie od siebie rédznig: czworka 3,28 li-
tra, 6semka 3,62. Dzieki jednak zastosowaniu
w tym ostatnim wiekszego wspoétczynnika spreza-
nia — 1-6,33 i wiekszych obrotow — 3800, rozwi-
ja on moc 90 koni w przeciwienstwie do czwdérki,
ktéra daje tylko 50 KM. Ford ,,8‘4jest dzieki te-
mu wozem nadzwyczaj silnym, szybkim i ruchli-
wym i odznacza sie pozatem bardzo estetycznemi
linjami nadwozia i doskoinatem jego wykoncze-
niem.

Przez zastosowanie takiej polityki Ford izaofia-
rowuje z jednej strony najtrwalszy i najpraktycz-
niejszy z posrdéd tanich amerykarskich wozéw co-
dziennego uzytku, z drugiej za$ strony najtariszy
z pos$r6d wozow S$redniej klasy (u nas taki woz
uchodzi juz za klase najwyzszg). Produkowane po-
zatem przez Forda 12-fco cylindrowe Liincolny na-
lezg juz do klasy wozéw najdrozszych.

(c. d. n)).

621-585:629.113.5

po6lautomaty cznycli
skrzynek biegow

mozliwie korzystne z punktu widzenia techniczne-
go warunki pracy, stworzyli caly szereg rozwig-
zan, ktére, poczynajgc od samego tylko utatwienia
czynno$ci zmiany przektadni, dochodzg poprzez
p6tautomatyczne az do catkowicie automatycznych
skrzynek biegow.

W skrzynce p6tautomatycznej Kkierowca chcac
zmienié przektadnie, nastawia dzwigienke (dogod-
nie zamocowang, cho¢by na kierownicy) na zgdany
numer, a samoczynna zmiana przektadni nastepuje
po wcisnieciu sprzegta badz odpuszczeniu pedatu
gaznika. W automatycznej skrzynce biegéw odpa-
da nawet konieczno$¢ powziecia decyzji zmiany
przektadni i kierowca operuje tylko kierownica,
pedatem gaznika i hamulcem, korzystajac poza-
tem z raczki, ktdrg ustawia uprzednio na j.azde na-
przod, wtyt, badz na bieg wolny.

Skrzynka automatyczna jest wiec dalszem roz-
winieciem konstrukcji skrzynki pétautomatycznej,
ktéra uzupetniona zostaje mechanizmem, samo-
czynnie okre$lajgcym moment zmiany przektadni
na podstawie ilosai obrotow silnika i warunkéw
ruchu samochodu. Teoretyczne przestanki zasady
dziatania tgkiago automatu omowione zostaty
w jednym z poprzednich numeréw ,,Techniki Sa-
mochodowej4 na tem za$ miejscu opisana bedzie
budowa Kkilku najwazniejszych typdw tego rodza-
ju przektadni, co jest otyle aktualne, ze we wspot-
czesnej ich budowie osiggnieto dostateczng nieza-
wodnos$¢ pracy i szereg firm samochodowych zao-
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patruje w nie swe modele, traktujac to jako roz-
wigzanie ,na zgdaniell a nawet jako rozwigzanie
typowe.

Przeglad charakterystycznych typow omawia-
nych skrzynek zaczniemy od po6tautomatycznej
skrzynki Maybacha, stosowanej z dobrym wyni-

Rys. 1. Skrzynka biegéw Maybacha.

kiem w wozach typu przemystowego. Jest to

skrzynka dajgca 5 szybkosci wprzéd i bieg wstecz-

ny; bieg pierwszy i wsteczny sterowany jest nor-

malnie, pozostate zas$ sg sterowane pdtautomatycz-

nie. Rysunek 1 przedstawia widok wnetrza tej

skrzynki, gdzie widzimy 3 pary kot czotowych

0 zebach Srubowych stale zazebionych, wigczanych

przy pomocy sprzegiet klowych; pozatem za$

kota biegu pierwszego i wstecznego. Dla zrozu-

mienia zasady pracy tej skrzynki roz-

wazymy -osobno jeden jej element, zto-

zony z czterech kot zebatych (rysunek

2). Na wale silnika B osadzone jest luz-

no koto zebate C i przesuwnie na kli-

nie sprzegto ktowe G. Kota D, F i E po-

zwalajg na uzyskanie ibiegu bezposred-

niego w wypadku sprzegniecia G z E,

wzglednie czwartego po zazebieniu G

z C. Zeby sprzegiet sa tak wykonane,

ze zazebienie nastepuje w chwile po za-

taczeniu, gdy obroty elementéw sprze-

ganych zostang zsynchronizowane.
Niesymetryczne pochylenie zebdéw

elementu G jest wykonane wiasnie ce-

lem mozliwosci wspomnianej synchro-

nizacji, biorgc pod uwage, ze w mo-

mencie sprzegania G z E, element G

oibraca sie szybciej niz E, za$ przy ta-

czeniu G z C,G oObraca sie wolniej nilzC.

Do przesuwania elementu G stu-
zy ukfad dzwigni i sprezyna H.
Chcac  naprzykitad zatgczy¢  bieg
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Rys. 2. Sprzegto kltowe skrzynki biegéw Maybacha.

bezposdredni, przesuwamy dzwignie A w pozycje
kreskowang, rezultatem czego bedzie napiecie
sprezyny H, gdyz dzwignia K nie jest w stanie
wytgczy¢ sprzegta klowego ze wzgledu na nacisk
miedzyzebny przy przenoszeniu momentu obroto-
wego silnika. Wystarczy natomiast, by kierowca
wycisnat sprzeglo-, badZz odpuscit pedat, a nastgpi
natychmiastowe wytgczenie i zmiana przektadni.
Ujemna strong -tej skrzynki jest konieczno$¢ odej-
mowania gazu przy przechodzeniu z przekiadni
wiekszej na mniejszg i naodwrot, ze wzgledu na
rézne szybkosci elementéw C, G i E w momencie
sprzegania; zmniejsza to stopiefhi samoezynnosci te-
go ukfadu. Ostatnie rozwigzania Maybacha prze-

Rys. 3. Serwomechanizm przetgczajgcy skrzynki biegéw

Maybacha.
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widujg ruch dzwigni A przy pomocy serwomecha-
nizmu przedstawionego na rysunku 3.

Kierowca zmienia na kole kierowniczem potoze-
nie dzwigien 13 i 14, ktére obracajg dwa kurki 11
i 12. W pozycji wskazane] na schemacie kurki te
taczg lewe strony ttokOw z atmosferg 1i 3 prawe
za$ ze zbiornikiem 10, w ktérym panuje podcisnie-
nie, rezultatem czego jest prawe skrajne potozenie
ttokéw. Zmieniajac potozenie kurk6w w pozycje
Il, uzyskamy potaczenie przewodéw 2 i 4 z atmos-
ferg, a stad skrajne lewe potozenie ttokéw i zmia-
na pozycji Il i1V na I'i lll dzwigni 19 i 2o0.

Skrzynka Maybacha jest skrzynkg wzglednie
prostg i niezbyt kosztowna.

-Specjalng kategorje skrzynek potautomatycz-
nych tworzg skrzynki z kotami planetamemt.
Skrzynka biegéw starego Forda T swego czasu tak
popularna, data poczatek temu rodzajowi rozwig-
zania, ktéry okazat sie o wiele lepszym od typu
poprzednio omdwionego. Najbardziej charakte-ry-
stycznemi w tej kategorj-i sg: skrzynka angielska
Wilson i wioska Salenni. Skrzynka Wilsona jest
juz dos¢ rozpowszechniona na rynku Swiatowym
i daje wyniki zupeinie zadowalniajgce. Bedzie ce-
loiwean zapoznanie sie z elementami tego mecha-

8 nizmu, nie analizujgc

A zbyt szeroko -dos¢ ztozo-

nego uktadu cynematycz.

1i nego. Rysunek 4 przed-

Z Cc~Irdi n-= T?stawia jeden element tej

[\m skrzynki. Niech Z bedzie

watem .silnika a R watem

napedzanym. Na wale Z

jest zaklinowane koto ze-

B bate A, zazebiajgce sie z

dwoma  cylindrycznemu

satelitami BB, mo-ggcemi

obraca¢ sie na swych osiach zwigzanych sztywno
z uktadem osi R.

Korona zebata zewnetrzna moze by¢ unierucho-
miona taSmowym hamulcem wzglednie przy po-
mocy sprzegta stozkowego zwigzana z watem Z
(nie wskazane na rysunku). Gdy .zatgczymy sprze-
gto stozkowe, wytaczajac hamulec taSmowy, ukitad
zostanie zablokowany i wat R bedzie sie obracat
zgodnie z napedzajacym Z z tg samg iloscig -obro-
tow. Bedzie to odpowiadato biegowi- bezposrednie-
mu Postepujac odwrotnie, uzyskamy unierucho-
mienie korony zebatej i koto A, wprawi w ruch
satelity, co da toczenie sie¢ tych ostatnich po ob-
wodzie wewnetrznym korony, rezultatem czego -be-
dzie obrét watu R, powolniejszy niz watlu nape-
dzajgcego. Element ten wiec przedstawia nam
skrzynke dwu-biiegowg. Chcac uzyska trzy prze-
ktadnie nalezy -da¢ koronie zebatej obroty posred-
nie miedzy zerem (zalagczany hamulec taSmowy)
a obrotami silnika (zataczone -sprzegto stozkowe).

Rysunek 5 przedstawia skrzynke o trzech szyb-
kosciach, zbudowang na zasadzie o.statn-iego za-
tozenia. Mamy tu dodany nowy element w postaci
kota C, zaklinowanego- na wale Z, satelitow DD,
ktérych osie zwigzane sg sztywno z k-or-ong B i ko-
rony y. Nieuwi-dooaniono na rysu-nku hamulcow
tasSmowych zewnetrznych ,na koronach X i t/, oraz
stozkowego sprzegta, tagczacego wat Z z korong y.
Analogicznie rozumujgc jak poprzednio, uzyska-

Rys- 4-
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my: zaciskajagc hamulec na koronie X — prze-
ktadnie pierwszg, hamujac korone ZJ — druga,
a zalaczajgc sprzegto stozkowe — bieg bezposre-
dni. Oczywiscie w chwili zatgczenia jednego ha-
mulca, sprzegto i drugi hamulec sa wylgczone,-

u g a przy zalaczonym sprze-
ZlefmL gle oba hamulce sg zw-ol-
/ (/WyL'* nione. Aby uzyskac

2 (¢3 [pffL :")((lg o"IcS
wirlk/S 1 nvL«/J

skrzynke o czterech szyb-

“kosciach zostaje dodane
koto E, luzno osadzone
na wale Z zazebione z sa-
telitami GG, ktorych osie
sg sztywno zwigzane z ko-
rong Z) i korona S pota-

czona z uktadem osi satelitow DD, (rys. 6). Z ko-

tem E potaczony jest beben H, ktéry mozna unie-
ruchamiac, znanym juz nam hamulcem taSmowym.

y L
£y s

Zaktadajac, ze unieruchomiliSmy w ten sposoéb ko-
to E, przy zwolnionych pozostatych hamulcach
i sprzegle, przekonamy -sig, ze korony S, y i X be-
dg sie -obracaty zgodnie z silnikiem i otrzymamy
obroty watlu R nieco mniejsze niz przy -biegu bez-
posrednim. Uzyskamy w ten sposéb przektadnie

trzecig. Biieg bezposredni otrzymuje sie, tgczac be-
ben H sztywno zwatem Z przy pom-ocy s-pr.zegla U
(rysunek 7). Wreszcie na rysunku s widzimy ten
sam uktad z dodang analogicznie do trzeciej szyb-
kosci, grupa kot, ktérych korona W zahamowana,
przy zwolnionych wszelkich innych hamulcach,
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daje obrdt watu R przeciwny do kierunku obrotu
silnika, rozwigzujac w ten spos6b [zagadnienie bie-
gu wstecznego. Zdawatoby sie, ze skrzynka Wiil-
sona bedzie odznaczata sie swerni duzemi wymia-
rami, ale jak wskazuje rysunek 9, rozwigzanie jest

O & pP o

udatne i konstrukcja do$¢ zwiezta. Pozostaje do
omowienia sprawa hamulcéw. Dla zmiany prze-
ktadni na inng kierowca nastawia dzwigienke na
odpowiedni numer i wyciska sprzegto. Pierwsza
czynno$¢ daje obrot watka iz krzywkami, steruja-
cemi hamulce, druga za$ zwalnia hamulec prze-

INZ. M. BEKKER i INZ. J. tAPUSZEWSKI.
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ktadni poprzedniej. Odpuszczajac sprzegto, bloku-
jemy hamulec nowozatlgczonej przektadni. Na ry-
sunku 10 widzimy watek krzywkowy a, sterujacy
tapki sprezynujace b, cisngce na dzwignie C, ktére
zaciskajg tarcze hamulczne. Watek e jest zwigza-

Rys. 10 (8).

ny z pedatem sprzegta i daje obrét blokujgcych
dzwigni d. Kazdy hamulec posiada tego rodzaju
mechanizm.  Wciskajac sprzegto powodujemy
obrét e i d, zwolnienie wszystkich dZzwigien c; re-
kg nastawiona odpowiednia krzywka, pozwala tap-
ce b na zaoisniecie wiasciwego hamulca. Odpusz-
czajac sprzegto blokujemy dzwignie d, dzwignie c,
pozwalajagc przez to na obrot watkiem krzywko-
wym bez wytgczenia pracujagcego w danej chwili
hamulca, przy nastepnej zmianie biegu. cnj

621.5:623.438.3

Czotgowe mechanizmy kierownicze

Sprzegta boczne

Przechodzac do obliczenia sprzegta stozkowego
cznaczmy przez:

2-N —kg reakcja pionowa wciskanych stozkéw.

k—kg/cm nacisk jednostkowy,

p— spotczynnik tarcia,

RoiRi—cm najmniejszy i najwiekszy promien
stozka.

szerokos$¢ stozka.

potowa kata przy wierzchotku stozka.

b—cm
a_
Sita potrzebna do wtloczenia jednego stozka w
drugi wyrazi sie wzorem: (rys. 20).
P—2 N.sina2 I.N.cOS@...ccccerurrunnn. (58)

Wedtug oznaczen stosowanych dla sprzegta

tarczcowego mozemy napisac:

max o 10 = 2Np — W m (59)

stad za$

i 1H 7ogj mXx-eh-loTibo

2N = 2RS
albo po podstawieniu 2.K zréwnania 58
n \
14- 001 M, Iv 10.bvbo
P = (sina-\-

P.Rs

[-cosa) « (60)

(dalszy ciag)

Sita ta, potrzebna do zacisniecia sprzegta wte-
dy, gdy obie jego czeSci ,s3 we wzajemnym Spo-
czynku, maleje z chwilg gdy sg one w ruchu.

Sktadowa osiowa tarcia wzdtuz tworzacej stozka,
ktorg wyraza sita 2 p N cosa traci swoj cha-
rakter, utrudniajacy sprzezenie, wobec czego sita
potrzebna do wywotania naciskdw przenoszacych
moment M mex wyrazi sie wzorem:

(I A--1'010— M maXe eU i «rl0

pP’= sina . (61)
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wedtug ktérego liczymy sprezyne gtéwng. Celem
wyciggniecia wcisnietych stozkoéw nalezy przyto-
zy¢ site:

100 ‘Mn

tJ.Rs

p= (sina —

..cosa) (62)

Stad za$, w podobny sposéb jak dla sprzegta tar-
czowego, sprawdzi¢ mozna site reki i skok dzwi-
gni kierowniczej. Oczywiscie:

P>P'>P"

Laboratoryjne badania tych trzech sit, przepro-
wadzone pod kierownictwem prof. Kammerera,
potwierdzity Sciste obliczenia Floriga, z kt6érych
wynika, ze praktyczne znaczenie ma jedynie sita
P'. Réznice >w odniesieniu do P i P" byty ekspe-
rymentalnie nieuchwytne.

Znajac isiifke sprezyny S — P’ inaletzy sprawdzié
docisk jednostkowy stozka:

pr

k= 2.r..Rs.b.sina

(63)
Wartosci p
tarczowego.

Najmniejszy kat a powinien by¢ wiekszy od
kata tarcia, by unikng¢ zakleszczenia.

Ustalajagc rodzaj sprzegta bocznego nalezy
mie¢ na wzgledzie doktadno$¢ wytaczenia, celem
unikniecia zuzywania sie elementéw tarciowych.

Wprawdzie w mys$l dotychczasowych rozwazan
kwestja ta nie odgrywa takiej roli jak przy sprze-
gtach silnikowych, gdyz w gre wchodzg tu naogét
mniejsze poslizgi, jednak przez zastosowanie
wiekszych dociskéw jednostkowych k (wykres na
rys. 17), wzglad ten nabiera pewnego znaczenia.

Jezeli chodzi o doktadnos$¢ wytgczania, to pierw-
szenstwo ma sprzegto stozkowe przed wielotar-
czowem, ktére pod wymienionym wzgledem, jak
mowilismy, jest tem lepsze im mniej ma tarcz.
W wypadku jednak gdy idzie o miekko$¢ wiacza-
nia, o0 w mniejszym prawda stopniu, ale réwniez
musi by¢ brane pod uwage, to ilos$¢ tarcz wpty-
wa odmiennie, lim ich jest wiecej tem wieksza ela-
styczno$¢ sprzegania i — naoidwr6t. Ciezkie wozy
0 duzej bezwtadnosci i o duzym stosunku B/L po-
winny by¢ wyposazone w miekko dziatajgce sprze-
gta, celem unikniecia szarpah, a co za tem idzie
zuzycia sprzetu.

Waznym roéwniez czynnikiem przy ustaleniu
rodzaju sprzegta, jest wielkos¢ miejsca, ktére mo-
ze ono zajmowac.

Chcac poréwna¢ wymiary  (Srednice) obu ro-
dzajow sprzegiet, przenoszacych te same momen-
ty w jednakowych warunkach, oznaczmy stosu-
nek $rednich promieni:

oraz k .zaktadamy ja'k dla sprzegta

R tarcz
R stoik.

Moment przenoszony przez sprzegto stozkowe
wyraza sie wzorem:

Ms P'.Rs.\™ 4-

Sina
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Rys. 21.

przez sprzegto wielotarczowe:
Mt= Q. Rt.\>..Z

(wedtug oznaczen na str. 229 numeru 8 ,Techni-
ki Samochodowej" , stagd za$ stosunek zgdany wy-

nosi {P' = Q)

Rt
Rs Zi sina

Dla katow a . 12- 4 15° mamy:

rl= 4,8-r3,8

Rs

Zatem, przy podanych wyzej katach a, Sredni
promien sprzegta tarczowego .réwna sie Srednie-
mu promieniowi sprzegta stozkowego, gdy to
pierwsze posiada Z = 5 -4- 4 par powierzchni cier-
nych. Poniewaz zazwyczaj nie spotyka sie wiecej
jak 10 tarcz, czyli Z = 20 (doktadnos$¢ wytgcza-
nia). Przeto w tym krancowym przypadku:

R,~0,2.RS (64)

Ze wzgledu tez na te znaczng teoretyczng rozni-
ce w wielkoSci obu rodzajow sprzegiet, chetniej
sg stosowane dzi$ wielotarczowe niz stozkowe.

Nalezy zauwazy¢, iz sg to sprzegta suche, gdyz
mokre obok pewnej komplikacji wykonania, wy-
magatyby zbyt silnych sprezyn, a co za tem idzie,
ograniczatyby stosowanie recznych dzwigni.

Przyktady konstrukcyjnego rozwigzania sprze-
giet bocznych przedstawiajg rys. 21 do 26. Sg one
zasadniczo zblizone do silnikowych sprzegiet sa-
mochodowych, tatwo jednak zauwazy¢ dos$¢ wiel-
kie nagromadzenie materjatu, czego w automobi-
lowej konstrukcji np. Fullera nie widaé. (Rys.
26).

Wyptywa to z moznoscig nie liczenia sie z wa-
ga, oraz wyréwnowazeniem mas i chetnie stoso-
wane bywa w ciggnikach rolniczo - przemysto-
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wych, gdzie uzyskanie pewnego ciezaru jest na-
wet konieczne, dla osiggniecia znacznych sit po-
ciggowych.

Rys. 22.

Kwestja ta odpada przy wozach transporto-
wych i bojowych, w ktérych mechanizmy powin-
ne by¢ jaknajlzejisze, celem maksymalnego wy-
zyskania cigzaru uzytecznego lub pancerza.

Sprezyny dociskowe tarcz nie powinny obcig-
za¢ walu sprzegta ani gtownych jego tozysk, ktd-
re jednak nalezy oblicza¢ z pewnym zgpasem,
(patrz rozdziat o zwolnicach i statej przektadni),
gdyz w momencie wylgczenia sprzegta powstaje

SAMOCHODOWA
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nacisk osiowy, (poréwnaj rys. 25, 26), przenoszo-
ny przez te tozyska.

Bebny rowkowe tarcz powinny mie¢ okreslong
pojemnos$¢ cieplng, by przyrost temperatury sku-
tkiem poS$lizgdw nie byt zbyt wielki. Tem tez w
pewnej mierze da sie wytlomaczyé wspomniane
nagromadzenie materjatu w sprzegtach Caterpil-
lar 15 i 25, zwtaszcza, ze naciski jednostkowe wy-
noszg o-koto 1,33 kg/cm2 a szybkos$¢ poslizgu jest
zwiekszona przektadnig kot zebatych w stosunku
prawie 1 :48, co przy umieszczeniu taSmy hamul-
ca na zewnetrznym bebnie stwarza dos$¢ ciezkie
warunki termiczne.

Sprzegto boczne stozkowe Renault P. O. (rys.
22) odznacza sie wprawdzie wiekszg oszczedno-
§cig materjatu, ale za to taSma hamulcowa jest
umieszczona na oddzielnym bebnie, cato$¢ zas
znajduje sie nazewnatrz ciggnika i przez to jest
znacznie lepiej chtodzona, niz w zamknietym Ca-
terpillarze; précz tego nacisk jednostkowy nie
przekracza 0.6 kg/cm2

Sprzegto Renault, Ch. L. (irys. 21) réwniez ma
niezte warunki chiodzenia, znajdujgc sie nazew-
natrz skrzynki biegéw. Jest to zresztg konstrukcja
czolgowa, gdzie jak wiadomo niema obawy o0 zbyt
czeste S$lizganie sie sprzegta, zwihaszcza ze stosu-
nek B/L wynosi okoto 0,67.

Kulkowe tozyska oparowe dzwigni rozlaczaja-
cych powierzchnie cierne liczone sa na site P',
przyczem spoétczynnik trwatosci s dla tozysk S. K.
F. ustala sie zazwyczaj w wysokosci 0,5 lub na-
wet mniej.

Sprzegta stozkowe majg naogot wiecej tozysk
wzglednie tulei, iktore wymagajg oczywiscie sma-
rowania, komplikujac w pewnej mierze konstruk-
cje oraz obstuge. Uktad kanatow do smaru poka-
zany jest na rys. 21 i 22, przyczem tatwo zauwa-
zy¢, ze Caterpillar jest pod tym wzgledem mniej
ztozony od Renaulta.

tatwy dostep do sprzegiet bocznych jest pod-
stawowym warunkiem ich prawidtowego dziata-
nia, od czasu do czasu bowiem wytania isie ko-
nieczno$¢ regulowania sprezyn lub przeczyszcze-

Rys. 2-3.
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nia powierzchni ciernych. Demontaz mechanizmu
kierowniczego ciagnika Caterpillar 25 wskazany
jest na rys. 27.

Porownywujac przedstawione na opisanych

wyzej rysunkach konstrukcje zauwazymy, ze
sprzegta boczne ciggnika Hanomag Z 50 (rys.
23) zaopatrzone sa w jedng sprezyne, podczas

gdy Caterpillar posiada ich 6 rbwnomiernie roz-
mieszczonych na obwodzie. To samo stwierdzié
mozna w odniesieniu do Renaulta
Ch. L. (rys. 25) i Renaulta P. O.
(rys. 22). Wybor ktérego$ z tych
rozwigzan nie jest uzalezniony
od jakiegokolwiek zasadniczego
wzgledu, mozna jednak przyjac,
ze sprzegta wielosprezyinowe od-

znaczaja sie naogo6t bardziej
rGwnomiernym rozktadem na-

Rys. 24.
ciskéw na powierzchniach  ciernych, zwiaszcza

przy wiekszych $rednicach. Pojedyhcza sprezyna
wymaga lepszego prowadzenia elementu za po-
Srednictwem  ktorego opiera sie o powierzchnie
trgce, poszerzajgc niejednokrotnie konstrukcje.
Jesli chodzi o specjalnie ,waskiell rozwigzanie,
to przyktadem moze by¢ wspomniany juz ciggnik
Hanomag Z 50. Sprzegta boczne sg tu umieszczo-
ne nie w ptaszczyznach réwnolegtych do kierunku
jazdy jak to sie dzieje normalnie, a na osi idacej
od silnika (rys. 23). Ta nigdzie w ostatnich cza-
sach nie spotykana konstrukcja jest bardziej
skomplikowana i tylko konieczno$¢ jaknajwez-
szego rozmieszczenia mechanizméw kierowniczych
przez zbudowanie ich w osi ciggnika moze uspra-
wiedliwi¢ jej zastosowanie. Takg samg konstruk-
cje miaty niemieckie czotgi L. K. W. 2 budowane
przy kohAcu wojny Swiatowej. Oczywiscie prze-
ktadnie kot zebatych stozkowych muszg by¢ so-

lie réwne: FI K>
ér2

Materjaty uzywane do wykonania poszczegél-
nych elementéw sprzegta bocznego muszg by¢ sta-

N
SAMOCHODOWA - . 971

rannie dobrane,
dziataniu.

by catos¢ byta niezawodna w

Rys. 25.

Na tarczki uzywa sie najczesciej blachy stalo-
wej o wilasnosciach

R= 60~ 90kg!cm2+A = 4,5- 5°/0

Rys. 26.

Nity zamocowujgce wyktadnie do tarczy musza
by¢ z miekkiego materjatu np. miedzi przyczem
otwory na nie powinny by¢ wiercone. llos¢ ni-
tobw wypada z przeliczenia momentu jaki przeno-
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si tarczka, przyczem zaktada sie nast. spdtczyn-
niki:

Kt= 250kgjem?2
Kc—550kg/cm?2

Liczba rowkow, wzglednie wystepéw, na tar-
czy bywa najrozmaitsza, ale w kazdym razie, do-

Rys. 27.

cisk jest jednostkowy miedzy bebnem i tarczka
nie powinien przekracza¢ 50 70°/o dopuszczal-
nych dla danego materjatu wartosci, gdyz nie-
znaczne przesunigcie w pierwszym momencie od-
puszczania, (lub iw koncowym sprzegania), moga
powodowa¢ nadmierne S$cieranie sie powierzchni
styku i zte wytgczanie. Waznemi z tego wzgledu
sg odpowiednie luzy, zwlaszcza ze temperatura
tarczek wzrasta w czasie pracy, nieraz dos¢ znacz-
nie, co skutkiem rozszerzalnosci materjatu mogto-
by réwniez spowodowac zakleszczenie. Luzy ob-
wodowe wahajg sie najczesciej w granicach:

*) Podobne warto$ci daje Ford w swym modelu A.

J. ZGLINSKI.

Kauczuk, jego pochodzenie

W czasach dzisiejszych wyroby gumowe sg.-niezwykle
szeroko rozpowszechnione, a stuzg one nietylko do uzytku
bezposredniego, ale, umozliwiajg czesto rozw6j innych ga-
tezi przemystu. Nie moglibySmy sobie np. wyobrazi¢ roz-
woju automobilizmu bez wynalezienia masywéw wzgl. kot
petnych, badz to pneumatykdéw, ztozonych z wewnetrznej
detki i ptaszcza ochronnego — opony.

Gume otrzymuje sie z niektérych gatunkéw drzew rosna-
cych w krajach podzwrotnikowych. Drzewa te rosng prze-
wazie na ziemiach potozonych w pasie podzwrotnikowym.

Najwieksze rozpowszechnienie posiadajg gatunki drzew
kauczukowych ,,hevea“, a z nich najbardziej cennem jest
drzewo ,hevea brasiliensisl, rosngce w dziewiczych lasach
Brazylji, Peru i Boliwji, nad rzekami Amazonka i Rio Ne-
gro, oraz na wyspach malajskich. Dochodzi ono do 30 m.
wysokos$ci i wydaje najlepszy gatunek kauczuku, zna-ny pod
nazwg kauczuku ,.Para“.

Ogromne zapotrzebowanie na kauczuk surowy skionito
plantatoréw do zaprowadzenia sztucznej, racjonalnej hodo-
wli tego gatunku drzewa. Plantacje te sg szeroko rozpo-
wszechnione i bardzo -dobrze sie rentuja.

Oprécz przytoczonego gatunku drzewa, eksploatuje sie
réowniez inne rodzaje, dostarczajgce jednak mniej wartoscio-
wy surowiec kauczukowy. W Indochinach eksploatuje sie

SAMOCHODOWA
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10= 02~ 0,3mm
promieniowe za$
Ir—0,3~ 0,6 mm

Bebny sprzegtowe wykonuje sie ze stali lanej
(R = 60 kg/cm2, albo kujnej leizny (R = 35
kg/cm2 — w catosci lub dzielone.

Bebny kute ze wzgledu na obrébke przewaznie
sktadajg sie z kilku czesci, przyczem niekt6re fa-
bryki stosujg inne materjaty dla bebna zewnetrz-
nego i dla bebna wewnetrznego, zwitaszcza gdy
wystepuje znaczna r6znica sit obwodowych. Spo-
tyka sie zatem sprzegta wykonane ze stali wegli-
stej o whasnosciach R = 60 kg/cm2, A = 18% na
zewnetrznym bebnie, i ten sam materjat uszla-
chetniony P = 70 .kg/lom2, A = 12%, tworzacy
wewnetrzne zazebienie tarczek.

Stozki sprzegtowe wykonane by¢é mogg z zeli-
wa, choé czesciej spotyka sie staliwne, lub z lek-
kich stopow, wzglednie z prasowanej blachy sta-
lowej .

Sprezyny dociskowe nie powinny mie¢ wiek-
szych naprezen niz:

K,, = 5000kg/cm2
przy sprzegle wytgczomem i
Kg= 4000kgjem2
przy wigczonem dla materjatu o wiasnosciach:

R= 135~ 160kg/cm2
AS 4,5%

Na uwage specjalng
zastuguja nity stosowane
przez Fiata wykonane
z rurek. Konstrukcja ta
zapewnia fatwiejszy prze-
ptyw powietrza miedzy

tarczkami i lepsze ich
chtodzenie (rys. 28).
(d. c. n.).

678.1.03+ 678.11/19 + 678.4/7
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w tym celu rosline ,ficus elastica”, a w Afryce rézne ga-
tunki lian, nalezgce do rodziny ,landolphia™. Ciekawem jest,
ze badacz niemiecki Schiller odkryt w roku 1916 kauczuk
réw-niez w soku roslin, nalezacych do rodziny ,leatuca“
(mieczowatych), rosngcych nad rzekg Dzwing i w poblizu
Drezdna.

Aby otrzymaé cenny sok, ktéry zw.ie sie “lateks", stosowa-
no dawniej barbarzyriskie sposoby nacinania pierScienio-
wego kory, co powodowato usychanie drzew. Sposéb ten
zostat wszedzie zabroniony i sok otrzymuje sieprzez naci-
nanie kory w réznych miejscach w postaci rowkéw w ksztat-
loie litery V, lub w ksztalcie choinki, podobniejak w na-
szych lasach nacina sie sosny celem otrzymania zywicy.

W ten sposéb otrzymany sok ,lateks* jest ciecza, w ktorej
znajdujg sie jako zawiesina mate kuleczki kauczuku o wiel-
kosci 0,5 do 4 mikronéw. Zachodzi tu podobienstwo do
mleka, w ktérem ttuszcz tworzy podobne mate Kkuleczki.

Oprécz kauczuku, ktéry w lateksie znajduje sie w ilosci
27—37%, istniejag tam w niewielkiej ilosci ciata biatkowe,
cukier i sole mineralne. Zawarto$¢ kauczuku zalezy od ga-
tunku i wieku rosliny. Budowa chemiczna kauczuku nie jest
dotychczas doktadnie okre$lona. Wiemy tyle, ze jest to we-
glowodo6r prawdopodobnie budowy pierscieniowej, o suma-
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rycznym wzorze chemicznym (Cio
Hio) i o bardzo skomplikowanej
budowie czastki.

Celem otrzymania surowego
kauczuku poddaje sie lateks pro-
cesowi, ktéry nazywamy koagula-
cja.

Czynno$¢ ta przypomina wy-
dzielanie tluszczu z mleka pod
postaciag masta. Koagulacje moz-
na przeprowadzi¢:

a) mechanicznie

wirowanie lub wstrzasanie,

b) przez gotowanie lub ogrze-
wanie,

c) przez dziatanie czynnikéw

chemicznych, jak to kwaséw: oc-
towego, garbnikowego, winowego
i mrowkowego oraz fenoli i wielu innych $rodkéw.
Otrzymany po koagulacji kauczuk myje sie mechanicznie,
poczem opuszcza on plantacje w postaoi ptyt lub bo-
chenkéw jako gotowy surowiec.

Pierwsza czynnos$cig fabryki wyrobéw gumowych jest
przyrzadzenie mieszanki, ktorej sktad zalezny jest od prze-
znaczenia, jakiemu stuzy¢ ma dany wyréb. Jednakze kazda
mieszanka zawiera -zasadniczo nastepujace skiadniki:

1) kauczuk surowy,

2) siarke,

3) wypetniacze,

4) rozmiekczalniki,

5) ciala przyspieszajgce wulkanizacje,

6) ciata dziatajace przeciwutleniajaco,

7) barwniki.

Obok kauczuku odgrywa w fabrykacji wyrobéw gumo-
wych siarka zasadniczg role, bo dopiero pod jej dziataniem
nabiera kauczuk owe cenne wiasciwosci mechaniczne jak
sprezystos¢ itp.

1900 O~ o8 12 16 20 24 26 28 8 R

Wypetniaczami nazywamy substancje takie jak kreda, biel
cynkowa, siarczan barytu, talk, -ziemia okrzemkowa, sadza
i inne. Niektére z nich dodaje sie do kauczuku celem obni-
zenia kosztéw wyrobéw, inne za$ wptywajg dodatnio na
wiasciwosci mechaniczne gumy.

Rozmiekczalniki sg to substancje asfaltowe Iub parafi-
nowe, a dodatek ich wplywa rozmiekczajaco na kauczuk,
co utatwia dodanie wiekszych ilosci wypekniaczy.

Przyspieszacze stuzg do skrécenia czasu wulkanizacji.
Do tego celu stuza niektére wypetniaoze jak magnezja, wap-
no i glejta otowiana, jak réwniez rozmaite zasadowe zwigz-
ki organiczne.

Przeciwutleniacze za$, to zwigzki organiczne zapobiegaja-
ce przedwczesnemu utlenianiu sie wyrobéw gumowych.

W uzyciu jest wiele $rodkéw tego rodzaju, a wiele z nich
jest przedmiotem réznych patentéw.

Barwniki, jak to wykazuje nazwa sama, stuza do nadawa-
nia wyrobom gumowym odpowiedniego koloru, a stuzg do
tego celu tak barwniki nieorganiczne, czyli mineralne, jak
i organiczne, trwate przy wyzszych temperaturach, stoso-
wanych przy wulkanizacji wyrobéw.

samochodowa
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Jako$¢ gatunku wyrobéw gumowych zalezy od stosowa-
nego doboru sktadnikéw mieszanki, oraz od dokfadnego jej
wymieszania. Mieszanie i przecieranie sktadnikéw uskutecz-
nia sie obecnie w specjalnych maszynach, w ktérych do pla-
stycznego kauczuku dodaje sie powoli inne sktadniki.

Po zupeinie doktadnem wymieszaniu przechodzi mieszan-
ka gumowa po ponownem ogrzaniu do stanu plastycznego
na walce zwane kalandrami, gdzie przyjmuje posta¢ pasow
0 grubosci ;i szerokosci zaleznej od przeznaczenia.

Z otrzymanych paséw wycina sie najrozmaitsze fasony
1 poddaje je roznorodnym przeréhkom, po ktoérych otrzy-
muje sie gotowy przedmiot gumowy. Wtedy nastepuje jedna
z najwazniejszych czynnosci: wspomniana juz parokrotnie
wulkanizacja. Proces ten polega na chemicznem zwigzaniu
siarki z kauczukiem, przez co uzyskuje sie zupeinie nowe
i tak bardzo cenione wiasciwosci elastyczne wyrobéw gu-
mowych, zwiekszajac jednoczes$nie ich odporno$¢ na dzia-
tanie temperatury. Wulkanizacje mieszanek zawierajgcych
siarke przeprowadza sie na goraco, przy temperaturze
mniejwiecej 120° C, przyczem stosuje sie i ci$nienie do-
chodzace do 6 atmosfer.

Proces wulkanizacji przeprowadzany jest w specjalnych
komorach, ogrzewanych przeptywem goracego, suchego po-
wietrza.

Gdy wulkanizacja odbywa sie pod ci$nieniem, wtedy pla-
styczng mieszanke umieszcza sie w specjalnych matrycach.

Caly proces wulkanizacji okre$la sie empirycznie przez
taki dobér ilodci siarki, temperatury i czasu wulkanizacji,
aby wyréb gotowy najlepiej odpowiadal swemu przezna-
czeniu.

Nieco odmiennie przeprowadza sie wulkanizacje na zi-
m-no. W tym wypadku do mieszanki nie dodaje sie siarki,
ale gotowe wyroby poddaje sie dziataniu par chlorku siar-
ki. Sposéb ten stosuje sie do wulkanizowania tkanin
nagumowanych lub wyrobéw o cienkich $cianach. Proces
wulkanizacji nie jest jeszcze w zupetnosci naukowo wy-
jasniony i istniejg rézne teorje tego procesu. Jedni badacze
utrzymuja, ze siarka wchodzi w okreslony zwiagzek chemicz-
ny z kauczukiem, inni za$ sktonni sa widzie¢ w tym procesie
zjawiska absorbcji siarki przez kauczuk.

Poniewaz kauczuk jest bardzo cennym i kosztownym su-
rowcem, a jako produkt importowany odgrywa wielka role
w bilansach handlowych krajow, nie majacych swych ko-
lonij, wazng jest kwestja zuzytkowania do ponownego prze-
robienia -odpadkéw i zuzytych wyrobéw gumowych jak réw-
niez produktéw zestarzatych. Proces ten nazywa sie re-
generacjg kauczuku, i polega na odsiarczeniu i uwolnieniu
go od innych domieszek.

W celu regeneracji podaje sie odpadki gumowe, drobno
pokrojone, dziataniu takich czynnikéw jak mieszaniny kwa-
su solnego i siarkowego, ogrzewajac je pod ciSnieniem
w zamknietych komorach. Inne metody regeneracji polegajg
na dziataniu alkalij lub weglanéw metali alkalicznych przy
jednoczesnem ogrzewaniu pod oi$nieniem.

Otrzymany produkt nie posiada jednak identycznych
wiasciwoséci co surowiec czysty, i o ile sie nie chce otrzy-
mac znacznie gorszych wyrobdéw, nalezy go stosowa¢ do
mieszanek razem z surowym kauczukiem.

W czasie wojny z braku surowca gumowego w panstwach
cen*ralnych starano sie zastgpi¢ kauczuk naturalny kauczu-
kiem syntetycznym. Dotychczas poznano caly szereg metod
otrzymywania produktu syntetycznego podobnego do kau-
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czaku, lecz zadna z nich nie uzyskata szerszego zastosowa-
nia, bo sztuczny wytwor nie moze jeszcze konkurowaé, ani
jakoscig, ani ceng z naturalnym kauczukiem.

Swiatowy .przemyst gumowy rozrést sie w ostatnich la-
tach do imponujgcych rozmiaréw, a jednym z gtdwnych
powodéw jego rozrostu, to zwiekszajace sie stale zapotrze-
bowanie na gumy samochodowe. Na ziemiach polskich az
do wojny Swiatowej wiasciwego przemystu gumowego wo-
gble nie bylo. Po wojnie powstato kilka mniejszych i wiek-
szych fabryk wyrobéw gumowych, przewaznie kaloszy i $nie-
gowcow, ktdre nawet eksportujemy, oraz drobnej galanterji
gumowej. Wypuszczono tez na rynek polski opony i detki ro-
werowe, a w ostatnim czasie réwniez opony i detki samo-
chodowe (Stomil) w bardzo dobrym gatunku. Spodziewaé
sie nalezy, ze dalszy rozwoj polskiego przemystu gumowego
umozliwi zaopatrzenie rynku wewnetrznego wylacznie w
detki i opony samochodowe polskie.

O wzroscie produkcji naszej mozna sadzi¢ z faktu, ze gdy
w roku 1924 sprowadziliSmy surowego kauczuku w ilosci
okoto 450 ton, importowaliSmy w roku 1930 juz 3115 ton.

Swiatowa produkcja kauczuku wynosita wedtug danych Iz-
by Handlowej Samochodowej Stanéw Zjednoczonych Ame-
ryki Pin. od roku 1900 do 1908 — 50 tys. ton, w roku 1912
— 100 tys., w roku 1916 — 200 tys., w 1920 —e 350 tys.,
w 1926 — 600 tys., a w roku 1932 juz tylko 398 tys. ton.

Swiatowe spozycie kauczuku wynosito w roku 1913 —
108 tys. ton, w 1920 — 381 tys., w 1925 — 529 tys., w 1928
— 653 tys.,, w 1932 — 654 tys. a w roku biezagcym wynie-
sie ono prawdopodobnie okoto 800 tys. ton. Niedob6r po-
kryty zostanie z nagromadzonych w latach dawniejszych
zapaséw, ktére w samych Stanach Zjednoczonych wynosity
w konAcu 1932 r. 338 tys. ton. Spozycie to pokrywaty dotad
w 80% wyspy malajskie, w 10°/0 Ceylon, w 7% Brazylja, a
reszte Guatemala i Siam. Stany Zjednoczone uczestniczyty
dotychczas w spozyciu Swiatowem kauczuku z udziatem
wiekszym niz 50%.

W roku ubiegtym spozycie Stanéw Zjednoczonych po raz
pierwszy spadto ponizej 50 procent — 48 procent — spozy-
cia $wiatowego. Ttumaczy sie to przedewszystkiem ogrom-
nym spadkiem produkcji opon i detek w fabrykach ame-
rykanskich, oraz tem, ze niektére wielkie amerykanskie fa-
bryki opon urzadzity sobie oddziatly w panstwach europej-
skich, aby w ten sposéb uniknaé¢ wysokich cet, natozonych
na wyroby gumowe.

Poco cytuje te cyfry?

Azeby przekona¢ Czytelnika, ze préby stworzenia kauczu-
ku sztucznego jako nowego $rodka technicznego sg w sen-
sie handlowym najzupeiniej realne.
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Swiatowe spozycie kauczuku.

Innem jest zagadnienie jak przedstawia sie realno$¢ sa-
mych préb wynalazczych? Zagadnienie produkowania sztu-
cznego kauczuku dreczy od dtuzszego czasu przemyst amery-
kanski i Sowiety. W Stanach Zjednoczonych produkcje sztu-
cznego kauczuku podjat na wiekszg skale amerykanski kon-
cern chemiczny ,,Du Pont de Nemours". Produkt wytwarza-
ny w zaktadach tego przedsiebiorstwa otrzymat nazwe ,,Du-
prene”. Narazie bedzie on stosowany tylko do tych celéw
technicznych, do ktérych kauczuk naturalny albo zupetnie
sie nie nadaje, albo tez niedostatecznie spetnia swoje zada-
nia. Do fabrykacji opon i detek samochodowych ,,Duprene"
na razie w Ameryce uzywany nie bedzie.

Amerykanski kauczuk sztuczny ,Duprene" jest zupetnie
odporny na dziatanie ropy naftowej i jej przetworéw, na
dziatanie wszelkich $rodkéw rozpuszczajacych, tluszczow,
tlenu, wody i licznych substancyj chemicznych. Ponadto za-
wiera on chlor, skutkiem czego wulkanizuje sie bez uzycia
siarki, tylko przy zastosowaniu odpowiedniej temperatury,,
co utatwia wszelkg przerdbke.

Sztuczny kauczuk miatby zastosowanie w przemysle naf-
towym, graficznym, przy wyrobie ubran i obuwia, przy wy-
robie izolacyj i t. p.

Sowiety zbudowaty sobie réwniez fabryk' kauczuku sztucz-
nego w Jarostawiu, Kazaniu, Woronezu. Sowiety spozywa-
ja rocznie 75.000 ton kauczuku i chcg zastgpi¢ cze$¢ natu-
ralnego sztucznym. W roku ubiegtym zamierzali wyprodu-
kowaé 40.000 ton sztucznego kauczuku. Celem ich jest prze-
dewszystkiem zastosowa¢ kauczuk sztuczny do eksportowa-
nych zagranice (i do nas!) kaloszy, $niegowcéw i t. p. Ot6z
trzeba powiedzie¢, ze narazie produkcja ta jest fatalna.

A Niemcy? Przeciez te zawsze mys$lg o ,ersatzach”. Ot6z
posiadajg i oni wiasng metode produkowania sztucznego
kauczuku, ale metodg narazie zbyt droga. Poparzyli sie na
fabrykach sztucznej benzyny, nie spieszg sie teraz...

Berlinski garaz-olbrzym

Jedng z najwiekszych bolgczek duzych miast jest sprawa
garazy samochodowych. W miare zaludniania sie $rédmlie-
§cia, a zwiaszcza zabudowania sie, garaze samochodowe
tak ze wzgledu na cene placéw, jak i ze wzgledéw estetycz-
nych zostajg wypierane na odlegte przedmiescia, co stwarza
szereg wielkich trudno$ci witascicielom samochodéw, obywa-
jacym sie bez szoferéw. Garazowanie wozu w odlegtym
punkcie miasta, oddalonym czestokro¢ o kilka lub nawet
kilkanascie kilometrow od mieszkania wiasciciela, stwarza
warunki uniemozliwiajgce czeste korzystanie z wozu, wsku-
tek duzych strat, koniecznych na sam dojazd do garazu.
Wiele zajezdni samochodowych w duzych miastach zagra-
nicznych, starajac sie umozliwi¢ swym klijentom samodziel-
ne uzytkowanie samochodu, zorganizowato specjalng obstuge
klijentéw, polegajacg na dostawianiu wiascicielowi wozu na
kazde jego telefoniczne zadanie za posrednictwem swych
whasnych szoferéw. Takie jednak rozwigzanie sprawy posia-
da réwniez szereg stron ujemnych, z ktérych najmniej przy-
jemng poza zwiekszonemi kosztami utrzymania jest sprawa
catkowitego oddania wozu w cudze rece.

Taki stan rzeczy szczeg6lnie ujemnie odbija sie na pro-
ducentach samochodéw, gdyz mniej zamozna ludno$é raczej
wyrzeka sie dobrodziejstw samochodu, niz godzi sie na
zwiekszenie jego kosztéow eksploatacji. Nawet rozpowszech-
niajgce sie obecnie sktadane garaze przeno$ne dla samocho-
déw nie moga choéby nawet czeSciowo tej sprawy rozwigzac,
gdyz w wielkich i ciasno zabudowanych zbiorowiskach ludz-

kich, jakiemi sa obecnie miasta, trudno znale$¢ nawet tyle
miejsca na podwdrzu aby ustawi¢ motocykl, a céz dopiero
moéwi¢ o samochodzie.

Schemat gaiazu w przekroju.

Niektére panstwa, doceniajgc sprawe motoryzacji kraju
przez mozliwie najwieksze rozpowszechnianie sie samocho-
du, staraja sie specjalnemi zarzadzeniami utatwia¢ swym
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Strona frontowa garazu.

obywatelom jego uzytkowanie. W Berlinie n. prz. sg wy-
znaczone miejsca nawet na szeregu najwiekszych ulic, gdzie
mozna parkowaé wozy i pozostawia¢ je pod opiekg statych
dozorcow nawet na noc.

Radykalnem jednak rozwigzaniem tej sprawy jest jedynie
budowa w centrum miasta duzych garazy, ktére mogtyby ob-
stugiwa¢ wszystkich okolicznych wi#ascicieli aut. Dlatego tez
obecnie we wszystkich metropoljach $wiata daje sie zauwa-
zy¢ zwrot w kierunku budowy garazy-olbrzyméw, ktére staja
sie prawdziwemi wielkiemi hotelami dla samochodéw, roz-
sianemi po réznych punktach miasta.

W ostatnim numerze ,Techniki Samochodowej'l donosi-
liSmy o otwarciu nowego olbrzymiego garazu w Rzymie,
t. zw. La casa del automobile, obecnie za$§ zamieszczamy
opis wielkiego garazu w Berlinie przy Kantstrasse. Garaz
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ten, wzniesiony w roku 1931 kosztem 2 miljoméw marek nie-
mieckich, miesci sie przy jednej z gtéwnych ulic Berlina i no-
woczesng swa elewacjag nietylko nie szpeci miasta, lecz
wprost przeciwnie stanowi jedng z ciekawszych jego bu-
dowli.

Czteropietrowy ten gmach, wzniesiony wedtug projektu
samego wiasciciela inz. L. Serlina, zostat wykonamy catko-
wicie z zelazobetonu, zelaza i szkia. Szkielet tego gmachu
stanowi konstrukcja zelbetowa, a wszystkie urzadzenia we-
wnetrzne jak schody, drzwi bokséw, przegrody, porecze wy-
konane z zelaza. Soiana tak tylna, jak i frontowa posiada
na catej swej powierzchni wielkie, oszklone okna, ktore
jasno o$wietlajg obszerne korytarze kazdego pietra. Po, obu
bokach tych korytarzy znajduja sie diugie szeregi boksow,
zaopatrzonych w ciekawej konstrukcji, zelazne drzwi prze-
suwane.

Slimak wjazdowy na najwyzsze pietro.

Wszystkie korytarze od podziemi do najwyzszego pietra
tacza sie z soba. zapomocg dwdch Slimakéw, z ktoérych jeden
stuzy do wjazdu wozéw, drugi za$ do zjezdzania.

Na najwyzszym pietrze garazu znajduje sie warsztat rc-
peracyjny, na dole za$ podnosniki do smarowania i umy-
walnie.

Od frontu gmach ten wspiera si¢ na czterech kolumnach
w ten sposéb, iz zamiast parteru utworzony jest obszerny
podjazd, stuzacy do pomieszczenia szeregu pomp benzyno-
wych z rozmaitego skiadu mieszankami. O rozmiarach tego
podjazdu $wiadczy najlepiej fakt, iz pobiera¢ moze paliwo
jednocze$nie nawet cztery samochody.

Caly ten garaz pomiesci¢ moze swobodnie okoto 400 sa-
mochodéw, co stawia go juz w rzedzie jednych z najwiek-
szych garazy $wiata.

KRONIKA SPORTOWA

NOWY REKORD JAZDY DWUDZIESTOCZTERO-
GODZINNEJ. Z Ameryki nadeszta wiadomo$é¢, ze kierow-
ca Jenkins pobit swo6j wiasny rekord jazdy dwudziesto-
czterogodzinnej, przebywajac w ciggu doby przestrzen
4.913 km z zawrotng szybkoscia przecietng 204,732 km/godz.
Poprzedni rekord Jenkinsa byt ustanowiony na samocho-
dzie Pierce Arrow z szybko$cig $rednig 189,062 km/godz.
Dotychczas nie sga znane szczeg6ly nowego rekordu dziel-
nego Amerykanina, niewiadomo nawet, na jakim wozie
dokonat swego wyczynu. Temsamem nowy rekord jazdy
dwudziestoczterogodzinnej, oraz jeszcze 14 innych rekor-
dow, ktére Jenkins pobit ,po drodze", nie zostaty dotych-
czas oficjalnie zatwierdzone.

WYSCIGI NA WZNIESIENIU KLAUSEN. Najstyn-
niejsze wyscigi gorskie na wzniesieniu Klausen w Szwaj-
carji odbyly sie, po raz dziesiaty z kolei, w dniu 5 sierpnia,
w bardzo silnej konkurencji miedzynarodowej. Dystans
wynosit 22,5 km. Najlepszy czas dnia uzyskat Caracciola
na nowym wozie wyscigowym Mercedes, bijac swoj wia-
sny rekord trasy w czasie 15 m. 22,2 sek., z szybkoscig
przecietng 84 km/godz. Drugie miejsce zajgt Stuck na sa-
mochodzie Auto-Union w czasie 15 m. 254 sek. W Kate-

gorji sportowej zwyciezyt Balestrero na Alfa Romeo
w czasie 17 m. 7 sek, a w Kkategorji motocykli Haenni
na Motosacoche 500 ccm. w czasie 17 m. 02,8 sek. W za-
wodach reprezentowane byly réwniez barwy polskie, gdyz
brata w nich udzial pani KoZmianowa, ktéra na swym
wozie Bugatti zajeta drugie miejsce w kategorji sporto-
wej 1500 ccm., uzyskujac niezty czas 22 m. 17 sek.

GRAND PRIX SZWAJICARII. Pierwsze  wyscigi
o Grand Prix Szwajcarji urzadzone zostaty w dniu
26 sierpnia na wspaniatym obwodzie szosowym, potozo-

nym w poblizu Berna. Udziat w .zawodach, rozegranych
w obecnosci 50.000 widzéw, wzieli wszyscy najwybitniejsi
kierowcy europejscy. Wyscigi zakonczyly sie zwyciestwem
niemieckich wozéw Auto-Union, uzyskanem stosunkowo
tatwo, jesli sie zwazy na silng konkurencje. ,Stajnia Fer-
rari” nie osiagneta w tym wyscigu dobrych rezultatéw, po-
dobnie jak i zesp6l fabryki Mercedes, ktéry musiat walczyé
z licznemi defektami wozéw. Ostateczne rezultaty wysci-
géw, rozegranych na dystansie 510 kim., wypadty naste-
pujaco:

1. Stuck (Auto-Union) 3 g. 37 m. 51,6 s, szybkos$¢ Sre-
dnia 140,3 km/godz.; 2. Momberger (Auto-Union) 3 g. 37
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m. 54,4 s.; 3. Dreyfus (Bugatti) o jedno okrazenie w tyle,
4. Varzi (Alfa Romeo), 5. Chiron (Alfa Romeo), 6. Fagioli
(Mercedes).

Przed wysScigiem o Grand Prix Szwajcarji odbyt sie
dodatkowy wyscig dla samochodéw o pojemnosci do 1500
cm3, na przestrzeni 102 km. Rezultaty tego wyscigu przed-
stawiajag sie, jak nastepuje:

1. Seaman (M. G.) 50 m. 43,4 s., szybko$¢ $rednia 120,55
km/godz.; 2. Veyron (Bugatti) 51 m. 5,6 sek.; 3. Burggaller
(Bugatti) 51 m. 114 s; 4. Soyka (Bugatti) 51 m. 41 E,;
5. Howe (Delage) 51 m. 53,6 s. Nasza rodaczka, pani Marja
Kozmianowa, zajeta w tym wyscigu dziesigte i zarazem
ostatnie miejsce.

Podczas zawodéw zdarzyt sie tragiczny wypadek, w kt6-
rym zgingt znany angielski kierowca Hamilton. 1lo$¢
$Smiertelnych wypadkéw w tegorocznym sezonie imprez sa-
mochodowych i motocyklowych jest wprost przerazajgca.

MIEDZYNARODOWY RAID ALPEJSKI. Najtrud-
niejszy europejski raid samochodowy, prowadzacy przez
ucigzliwe przetecze alpejskie, odbyt sie miedzy 5 i 12 sier-

Zwyciezca Grand Prix Nicei, Varzi na samochodzie Alfa
Romeo.

pnia. Udziat w nim wzieto 125 zawodnikéw. Trasa pro-
wadzita z Nicei przez Aix-les-Bains, Interlaken, San Mo-
ritz, Wenecje i Zagrzeb do Monachjum. W klasyfikacji
zespotowej zwyciezyly w poszczegdlnych kategorjach na-
stepujgce marki: Delahaye, Talbot, Adler, Opel, B. M. \W.
i Triumph.

GRAND PRIX NICEI. Wyscigi uliczne o Grand Prix
Nicei odbyty sie, po raz drugi z kolei, w dniu 19 sierpnia.
Startowato 18 zawodnikéw. Przebieg wyscigu byt dosyé
monotonny, gdyz od startu az do mety prowadzit jeden
tylko kierowca Varzi i wygral, przez nikogo nie niepoko-
jony. Wyniki:

1 Yarzi (Alfa Romeo) 321 km. w 3 g. 3 m. 19 s, szyb-
kos¢ $rednia 105,7 km/godz.; 2. Etancelin (Maserati) o je-
dno okrazenie w tyle, 3. Trossi (Alfa Romeo) o trzy okra-
zenia, 4. Villapadierna (Maserati).

ZAWODY 24-GODZINNE W PESCARA. W dniach
12 i 13 sierpnia odbyly sie w Pescara (ltalja) wyscigi
dwudziestoczterogodzinne dla samochodéw sportowych. Star-
towato 46 samochodéw, z ktérych do kornca doby dotrwato
tylko 18, przyczem wyeliminowani zostali wszyscy fawo-
ryci. Najlepszy rezultat uzyskali kierowcy Severi i Cor-
tese na wozie Alfa Romeo, ktérzy w ciggu 24 godzin
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przejechali przestrzen 2482 km. z szybkos$cig przecietng
103 km/g. Dalsze dwa miejsca zajety réwniez samochody
Alfa Romeo, ktére od diugiego czasu nie przegraly jeszcze
zadnego wyscigu na wytrzymatos$é.

Start wozéw do 24-godzinnych zawodéw w Pescara.

GRAND PRIX PESCARA. Na tym samym obwodzie
szosowym, ktoéry byt teatrem wyscigu 24-godzinnego, od-
byty sie w dniu 15 sierpnia zawody o Grand Prix Pesca-
ra przy udziale 15 aséw miedzynarodowych. Przebieg za-
wodow zaktécony zostat niestety tragiczng katastrofa,
w ktérej stracit zycie mitody Guy Moll, jeden z najbar-
dziej utalentowanych kierowcéw europejskich i triumfator
kilku tegorocznych imprez. W6z Maila przewrécit sie na
prostej, przy peinej szybkosci, podczas wymijania dwdch
innych zawodnikéw i nieszcze$liwy kierowca zmart wkrét-
ce po wypadku. Rezultat tragicznych wyscigéw jest naste-
pujacy:

1 Fagioli (Mercedes) 506 km. w 3 g. 58 m. 56 s., szyb-
ko$¢ s$rednia 129,6 km/godz.; 2. Nuvolari (Maserati) 4 g.
3 m. 35 s; 3. Brivio (Bugatti) 4 g. 5 m. 7 s; 4. Ghersi
(Alfa Romeo) 4 g. 5 m. 27 s.; 5 Sebastian (Auto-Union).

NIEMIECKI REKORD GORSKI. Doroczne wyscigi
o niemiecki rekord gorski odbyly sie na 12-kilometrowej
trasie we Fryburgu w dniu 19 sierpnia. Zwyciezyt Stuck
na Auto-Union w rekordowym czasie 8 m. 6 -sek, czyli
z szybkoscig $rednig 88,7 km/godz. Drugie miejsce zajat
Caracciola na wozie Mercedes w czasie 8 m. 32,5 sek.
Byt to zatem rewanz za wys$cig na wzniesieniu Klausen,
gdzie pierwsze miejsce zdobyt Caracciola, a drugie Stuck.

GRAND PRIX COMMINGES. Pod tg nazwg odbyt sie
w dniu 26 sierpnia doroczny wys$cig samochodowy, na
pieknej szosie okreznej, potozonej koto miasta Saint Gau-
dens, u stép Pirenejéow. Udziat w zawodach wzieto 14 kie-
rowcéw, przewaznie drugorzednych. Zwyciezyt bez wysit-
ku mato znany kierowca wioski Comotti ze ,,Stajni Ferra-
ri". Rezultaty:

1. Comotti (Alfa Romeo) 385 km. w 2 g. 33 m. 498 s,
szybko$¢ $rednia 150,2 km/godz.; 2. Zehender (Maserati)
2 9. 35 m. 5 s.,; 3 Straight (Maserati) 2 g. 36 m. 45 s.

O postepie oraz rozwoju techniki samochodowej
I silnikowe] najlepiej informuje
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Zawodnicy i ich samoloty w tegorocznym Challenge u

Miedzynarodowe Zawody Samolotow Tury-
stycznych zostaty otwarte. TrzydzieSci cztery sa-
moloty polskie i -zagraniczne stanety dn. 28. VIII.
na lotnisku mokotowskiem do defilady przed Pa-
nem Prezydentem Rzeczypospolitej Polskiej i licz-
nie zgromadzong publiczno$cig. Trzydziestu czte-
rech pilotow bedzie walczyto ze sobg w wielkim
turnieju lotniczym o puhar Challengeu.

Miato ich by¢ czterdziestu siedmiu, lecz staneto
do zawod6éw 34. Rézne byty powody wycofania sie
reszty zawodnikéw. W pierwszym rzedzie zawiodt
Aeroklub Francji, ktory miat wystawi¢ 8 maszyn,
a wycofal sie z zawodow w ostatniej nieomal
chwili, ttumaczac sie niewykoriczeniem swoich sa-
molotow na czas_

Jedna z maszyn czeskich RW-D 9 ikpt. Po-chopa
zostata rozbita w -czasie treningu tuz przed zawo-
dami, zabrakto wiec czasu na jej reparacje.

Aeroklub Niemiec przystat o dwie maszyny
mniej; Aeroklub witoski o jedna, pozatem Austry-
jak, ktory miat startowa¢ w barwach polskich, nie
magt przylecieé rowniez, zatem lista zawodnikéw
przedstawia -si¢ nastepujaco:

. . - Znaki
Pilot i jego Platowiec rejestr.
towarzysz i silnik samolotu

AERO CLUB VON DEUTSCHLAND.

g) Brindlinger Otto a) BF 108 B
b) Methner Ku:; b) Hirth H M 8-u D-1ZAN
a) Osterkam-p Theo a) BF 108
b) Trebs Arno b) Hirth H M g D MUT
a) F.rancke Carl a) BF 108 3
b) Ziese Wolfgang b) Argus As 17 D-IGAK
a) Junck Werner a) BF 108 D-1JES
b) Komraus Eberhard b) Hirth H M 8
a) Hirth Wolf a) Fi 97
b) Illg Herman b) Hirth H m g DPIVIF
a) Bayer Walter a) Fi 97
b) Kelble Franz b) Argus As 17 D-IBYR
a) Seideman Hans a) Fi 97 D-1PUS
b) Dempewolf Hermanb) Argus As 17
a) Hubrich Gerhard a) Fi 97 R

21 ) Wilzer Robert b) Hith H m g D1ZUH
a) Pasewald Georg a) Fi 97 B
Ib) Ellenrieder Wilhelm b) Hirth H M g D IDAH
!
a) Eberhard Kraft a) Kl 36 D-1.JIP
b) Goebel Reinhold b) Argus As 17 '
a) Stein Wolfgang a) KI' 36 D-IHEK
b) Schwelnuss Helmut b) Hirth H M 8
Ja) Kreuger Ernst a) Kl 36 D-IDIR
Jo) Schwanke Werner b) Argus As 17
a) Morzik Fritz a) Kl 36 D-IBAY

jb) Rebentisch Walter b) Hirth H M 8-u

AEROKLUB REPUBLIKY CESKOSLOVENSKE

a) Zacek Voj-tech a) A 200 1 )
51 b) Bartos Josef b) Walter-Bora OK-AMA
a) Ambruz Jan a) A 200 2
52 b) Krizanecky Vaclav b) Walter-Bora OK-AMB
54 8 Anderle Jan a) RWD-9 OK-AMC

b) Bina Jan b) Walter-Bora

AEROKLUB RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ.

a) Dudzinski Piotr a) PZL-26
61 b) Kotodziej Eustachy b) Menasco - Bucca- SP-PZL
I neer B 6S-3
a) Gedgowd Ignacy la) PZL-26
62 p) Kmie¢ Marjan b) Menasco - Bucca- SP-PZM
neer B 6 S-3

a) Grzeszczyk Szczepan a) PZL-26

63 b) May tadyslaw b) Menasco - Bucca- SP-PZN
neer B 6 S-3-
a) Balcer Jan la) PZL-26
64 p) Kulza Jan b) Menasco - Bucca- SP-PZO
I neer B 6 S-3
a) Wlodarkiewicz A. la) PZL-26
65 1) Rrzysiec-ki Eugenjuszb) Menasco - Bucca- SP-PZP
neer B 6 S-3
a) Bajan Jerzy la) RWD-9 SP-DRD
71 b) Pokrzywka Gustaw b) Skoda Gr. 760
a) Buczynski Jan a) RWD-9 SP-DRE
72 ) Rogalski Wiktor  b) Skoda Gr. 760
a) Florjanowicz Stefana) RWD-9 SP-DRA
& b) Zamiara Leon b) Walter-Bora
a) Karpinski Tadeusz a) RWD-9 SP-DRF
74 1) Gaweda Adam b) Skoda Gr. 760
a) Plonczyn-ski Stanisl. a) RWD-9 SP-DRC
s b) Zientek Stanistawl b) Skoda Gr. 760
76 a) Skrzypinski Henryk a RWD-9 SP-DRB
b) Lorenc Michat b) Walter-Bora
1 a) Maapherson W. D. a) Puss Moth G-ABMD
81 b) Reiss Peter Quentin b) Gipsy Major
REALE AERO CLUB dTTALIA.
Vincenzi Ugo a) PS1 I-MELO
41 Piombamti Fulvio b) Fiat A 70 S
Erangois Armando a) PS 1 I-ERAN
42 Sabatini Amleto by Fiat A 70 S
Ing. Colombo Ambr a) B A 42 I-OMBO
43 Brichi Mario b) Fiat A 70 S
De Angeli Pdero a) B A 42 1-GOGA
44 Pezza Rodolfo b) Fiat A 70 S
Tessore Giovanni ay BA39S )
45 Giuliano Giacomo b) Colombo S 63 I-VICE
Sanzin Ernesto a) BA39S )
46 Sepa Federico b) Colombo S 63 I-LUDO
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SAMOLOTY POLSKIE.

RWD~9 jest dalszg ewolucja RWD-6 samolotu
zwycieskiego z Challenge‘u 1932 r., skonstruowa-
nego przez ioz. Rogalskiego, §. p. Wigure 1Drze-
wieckiego w warsztatach sekcji lotniczej St. Pol.
Warszawskiej. Jest to goérnoptat konstrukcji mie-
szanej drzewo-metal najhardziej odpowiedniej dla
naszych warunkéw ze wzgledu na samowystarczal-
nos¢. Skrzydto jest catkowicie drewniane dwudzwr
garowe, kadtub spawany z rur chromo-molihde-
nowych, oraz ze stali Nr. 12; kryty jest ptotnem.

Wewnatrz kadtuba mieszczg sie cztery wygodne
siedzenia, po dwa obok siebie; cato$¢ ma ksztatt
limuzyny szczelnie zamknietej.

Samolot R. W. D. 9 z sil. Skoda GR-760.

Rozmieszczenie w ten sposob siedzeri zwieksza
op6r czotowy samolotu, lecz daje lepszg punktacje
przy ocenie wiasnosci technicznych. Kabina posia-
da troje drzwiczek zaopatrzonych w specjalny me-
chanizm pozwalajacy na szybkie ich usuniecie
wrazie niebezpieczenstwa. Sufit i boki kabiny sg
oszklone celuloidem niepalnym. Widoczno$¢ jest
bardzo dobra tak dla pilota jak i dla pasazeréw.
Kabina jest zaopatrzona w dwuster, co przy siedze-
niach o-bak siebie utatwia rozmieszczenie przyrza-
dow pokiadowych. Podwozie jesit zaopatrzone
w kota halonowe o niskiem cisnieniu Dunl-op oraz
hamulec szczekowy Bendix‘a.

Dla uzyskania duzej rozpietosci miedzy szybko-
$cig maximalng i minimalng skrzydta zostaty 'zao-
patrzone w sloty potgczone z klapami szozelinowe-
mi i otwierajgcemi- sie automatycznie w chwili, gdy
samolot przekroczy pewng graniczng szybko$¢ mi-
nimalna. Mechanizm ten pozwala na osiggniecie
szybkosci ponizej 60 km/goetz. Samolot RWD-9
ma wbudowany silnik polski Skoda typ GR-760,
lub czeski Walter Bora.

Silniki te sg chtodzone powietrzem.

Silnik Skoda GR-760 jest 7-o cylindrowy gwiaz-
dzisty, posiada sprezarke i reduktor. Moc jego wy-
nosi okoto 260 KM przy wadze 160 Mg. Silnik
W alter Bora jest 9-0 cylindrowy ze sprezarkg, roz-
wija moc okoto 200 KM. Szybkos¢ maximalna sa-
molotu z silnikiem Skoda GR wynosi 275 km/godz
a z Walter Bora 230 kimigodz. Silniki powyzsze sg
zaopatrzone w rozrusznik powietrzny Viet‘a, gwa-
rantujagcy rozruch w ciggu paru sekund. Powietrze
sprezone jest stale pompowane do butli, kompre-
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sorkiem zamontowanym na silnik. .Sktadanie i roz-
ktadanie skrzydet samolotu, odbywa sie w sposéb
nader prosty, dookota jednej osi. Czas potrzebny
do tego wynosi zaledwie kilkadziesiagt sekund. Ce-
chy charakterystyczne powyzszego ptatowca sa na-

stepujace: Rozpietos¢: 11,66 m;
dtugosé: 8,00 m;
wysokos¢: 2,00 m;
ciezar catkowity w locie: 930 kg;
ciezar witasny: 560 kg;
powierzchnia nosna: 16 m2;
obcigzenie na m2: 58 kg.

P. Z. L.-26. Samolot ten zostat zbudowany spe-

cjalnie na Challenge. Jest on dalsza ewolucja sa-
molotu P. Z. L.-19. Jestto trzyosobowa limuzyna,
dolnoptat o skrzydle wolnoin-osnem.

Konstrukcja samolotu jest catkowicie metalowa,
wraz z pokryciem skrzydta. Tylna cze$¢ kadiuba
kryta jest tylko ptdtnem. Konstrukcja skrzydta ke-
sonowa bezdzwigarowa wykonana z blachy fali-
stej. Skrzydta sgq sktadane przez obrot dookota jed-
nej osi; moga by¢ tatwo i szybko podwieszone pod
kadtubem, co umozliwia transport. Dla obnizenia
szybkosci minimalnej, oraz utatwienia lgdowania,
krawedzie natarcia skrzydet sg zaopatrzone w au-
tomatycznie otwierajgce -sie -sloty. Na tylnej kra-
wedzi skrzydta od spodu, sg umieszczone klapy
(t. zw. kro-kodyte), sterowane przez pilota.

Samolot P. Z. L.-26.

Kadtub jest konstrukcji kratowej spawany z rur
chromo-molilbdenowych. Podwozie jednogo-leniowe
zaopatrzony w amortyzator olej-owo-pneumatycz-
ny, jest bardzo elastyczne. Koto wraz z golenig
jest okapotowane specjalng owiewka.

Samolot posiada silnik amerykanski Menasco
B6 S3 0 mocy 265 KM przy 2500 obr/min, 6-cylin-
drowy odwrécony, chtodzony powietrzem, wazacy
193 kg. -Silnik jest zaopatrzony w sprezarke. Smi-
gto metalowe o skoku regulowanym na ziemi, po-
zwala na uzyskanie maximum wydajnosci.

Szyhko$¢ maximalna sam-oloitu wynosi
290 km/godz, a szybko$¢ -minimalna koto 60.

Wymiary samolotu:

rozpietos¢ 10,42 m;

dtugos¢ 7,5 m;

powierzchnia noSina 16,34 mz2;

waga samolotu pustego — 560 kg;

z obcigzeniem — 1005 Kkg;

obcigzenie na metr2 — 61,5 kg.

okoto
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SAMOLOTY ZAGRANICZNE.

Niemcy. Samolot Messerschmitt BFW Me. 108.
Samolot ten zostat zbudowany na Challenge, Jest
to dolnoptat z kabing 4-o-miejsc-owg, zamknieta,
konstrukcji catkowicie metalowej nie wytgczajac
pokrycia, 'ktore jest z blachy elektronowej.

Samolot Messerschmitt B. F. W.-Me 108.

Ptatowiec zaopatrzony jest w silnik Hirth HM 8
0 mocy 240 KM 8-cytimdrowy odwrécony ukita-
du Z) chiodzony powietrzem. Silnik ten posiada
reduktor. Waga jego wynosi 160 kg. Pozatem
ptatowiec ten moze byé zaopatrzony réwniez w sil-
nik Argus A. S. 17 o mocy 220 KM 6-cylindrowy
szeregowy, odwrdécony, bez 'reduktora, chtodzony
powietrzem. Waga silnika wynosi 150 kg.

Samolot Fiieseler Fi 97.

Rozsuwane skrzydto Fieseler‘a.

SAMOCHODOWA
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Podwozie chowane w skrzydle,
w znacznym stopniu opdér ptatowca.

Samolot Fieseler Fi 97. Jest to dolnoptat wolno-
no-$ny, limuzyna 4-o-osobowa z siedzeniami obok
siebie. Konstrukcja mieszana. Kadtub spawany
z rur stalowych, kryty ptdétnem. Skrzydio jedno-
dzwigarowe drewniane, kryte klejka.

Celem zmniejszenia szybkosci minimalnej za-
stosowano tu zmienng powierzchnie skrzydia, mia-
nowicie na -calej rozpietoSci skrzydta, wysuwaja
sie klapy, ktére przez zwiekszenie powierzchni nos-
nej obnizajg szybkos¢ minimalng.

Lotki przy tym uktadzie sa catkowicie r6znico-
we, m-ogg sie wychyla¢ jedynie ku gorze. Ptlato-
wiec jest zaopatrzony w silnik Hirth lub Argus.
Waga catkowita-samolotu w locie wynosi 1050 Kg.

Samolot Klemm KI 36 jest to rdwniez dolnoptat
4-oso'bowy, limuzyna z siedzeniami obok siebie
z doskonatemi warunkami widocznosci, konstruk-
cja mieszana, .kadtub spawany \z rur stalowych,
kryty ptotnem, skrzydto drewniane pokryte
sklejka.

Podwozie dwojakiego' typu: jedno-goleniowe,
podobnie jak w PZL-26 oraz wzmocnione zapomo-
cg $ciggaczy.

-Silnik ,,Argus" lub ,-Hirth".

Waga catkowita w locie 1050 kg. Szybko$¢ ma-
ximalna 255 km/godz, minimalna 55 km/godz.

Czechostowacja. Samolot Aero~A200 jest to
dolnoptat o skrzydle wigzanem do podwozia.
Limuzyna 4-oso-bowa z siedzeniami obok siebie
o widocznosci bardzo dobrej.

Konstrukcja mieszana — kadtub spawany z rur
stalowych kryty ptétnem, skrzydio drewniane réw-
niez o ptécian.nem pokryciu.

zmniejsza

Samolot Aero A-200.

Samolot jest zaopatrzony, zreszta jak wszystkie
inne, w sloty i klapy automatycznie otwierajgce
sie. Silnik Walter-Bora taki sam jak w RWD-9.

Samolot RWD-9 identycznie zbudowany jak
i dla ekipy polskiej, zaopatrzony jest w silnik W al-
ter-Bora.

Italja. Samolot Breda 39 S. Jestto samolot
przerobiony nieco i wzmocniony z poprzedniego
typu budowanego*ina Challenge 1932 r. Dolnoptat
z ikrotkiemi  zastrzatami i Sciegnami  wigzgcemi
skrzydto z podwoziem. Kabina 3"o-so'bowa kryta
z siedzeniami jedne za drugiem.

Konstrukcja mieszana; kadtub spawany z rur
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stalowych, kryty sklejikg i ptétnem — skrzydio
drewniane — o pokryciu ptéciennem.

Dla zmniejszenia szybkosci minimalnej zastoso-
wano tu klapy opuszczane oraz specjalne szczeliny
otwierane przed klapami. Slotéw zato tu niema.
Silnik moze by¢ zastosowany albo Colombo S63
6-cylindrowy stojacy szeregowy, chtodzony powie-
trzem o mocy 150 KM; jest to silnik znany juz

Samolot Breda 39 S.

z poprzedniego Challengeu, lub Fiat A 70 S 180
KM 7-cylindrowy gwiazdzisty bez reduktora
i sprezarki o wadze 150 kg. Zaréwno jak ptatow-
ce, tak i silniki nie przedstawiaja zadnej rewelacji
swojg konstrukcja.

Samolot PS 1 (Palavicini Sport 1) jest dolno-
ptatem o skrzydle wolnonosnem. Konstrukcja cat-
kowicie metalowa. Kadiub z rur stalowych kryty
ptétnem, skrzydto wielodzwiigarowe z rurek stalo-
wych — kryte réwniez piétnem.

Samolot P. S. 1 (Palavicmi).

SAMOCHODOWA
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Kabina zamknieta 4-osoibowa z siedzeniami obok
siebie. Podwozie chowane podczas lotu do skrzy-
dta. Dla zmniejszenia szybko$ci 'minimalnej zasto-
sowano sloty i klapy automatyczne.

Silnik Fiat A 70 C dobrze okapotowany. Samo-
loty wioskie zostaty dostarczone podobno w ostat-
niej niemal chwili przed Challengeem i wobec te-
go piloci nie motgli przeprowadzi¢ odpowiedniego
treningu na tych maszynach. Pozatem ze wzgledu
na zbyt matg moc silnikéw w poréwnaniu do in-
nych — ekipa wioska nie jest zbyt groznym kon-
kurentem w walce o puhar Challengeu.

Przechodzac do oceny prob technicznych moze-
my stwierdzi¢ na podstawie uzyskanych juz wyni-
kéw, ze samoloty iRWD-9 zajety pierwsze 3 miej-
sca. Nie jest to zastuga tylko maszyn, ktére bedac
budowane specjalnie na Challenge musiaty zdoby¢
znaczng ilos¢ punktéw, ale rownie wazng rzeczg
jest pilot. Pierwsze zajete miejsca przez Polakdw
Swiadczg o jakosci naszej ekipy. Najwieksze nie-
spodzianki w punktacji sprawita ocena witasnosci
technicznych. Pierwsze miejsce uzyskaty Messer-
schmitty za swoje chowane podwozie, nastepnie
Fiselery, na trzecim wioskie samoloty P. S. 1
Caproni, na czwartem ,,Aero“ czeskie a dopiero
na pigtem polskie RWD, a dalej jeszcze P. Z. L.

Wszystkie maszyny przeszty prdéby technicz-
ne i zuzycia paliwa. Ostatnia ta proba nie
whniosta zadnych wiekszych przesunie¢ w ogdélnej
kwalifikacji. W prdébie zuzycia paliwa pier-
wsze miejsce zajety Messerschmiitty, bo zuzyly
niecate 11 kg. paliwa na 100 km, uzyskujac od
86—95 punktéw, nastepne miejsce zajgt RWD'9
Bajana uzyskujagc 79 punktow, spalajac ponizej
125 kg paliwa na 100 km, co dowodzi wielkich
zalet silnika GRABO, ktory posiadajac prawie ro-
wng moc z niemieckimi silnikami zuzyt prawie
0 2 kg. mniej paliwa na 100 km. Mate zuzycie pa-
liwa wykazaty rowniez amerykanskie silniki ,,Me-
nasco“ platowca PZL-26, spality one od 12,3
do 12,8 kg. na 100 km. Niemieckie silniki spalaty
od 13— 14 kg na 100 km lotu. Czeskie ,,W alter Bo-
ra" miaty zuzycie okoto 13 kg.

Ostateczna punktacja pierwszych 20-u 'zawod-
nikéw przed lotem okreznym przedstawiata sie na-

stepujaco:

L. p. Nr. zaw, Nazwisko pll_jlnclfttgaw
1 71 B ajan .. 994
2 74 Karpinski... 954
3 75 Ptonczynski . . . . 953
4 19 Seideman . . . . . 939
5 21 Hubrich ... . 939
6 72 BuczyAsKi...n. 920
7 73 Florjanowicz . . . . 919
8 52 Ambruz 915
9 54 Anderle 915

10 65 Hirlh............ 914
11 63 Grzeszczyk.... 907
12 18 Bayer....... 902
13 61 Balcer 899
14 15 Francke 895
15 62 Gedgowd . 893
16 24 Stein 891
17 65 Witodarkiewicz . . . 890
18 51 Zacek 890
19 22 Pasewald ..o 885
20 76 Skrzypinski . ., . 883
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669.71:621.431.75

Glin 1 jego stopy w silnikach lotniczych

(Dokonczenie).

Stopy Al Cu 13, Al Cu 15, Al Cu 13 Mn 2 i Al
Cu 13 Ni 2 sg stopami, uzywanemi na ttoki, szcze-
go6lnie za$ ttoki silnikbw samochodowych, moto-
cyklowych i duzych silnikdw DieseLa. Wszystkie
te stopy odznaczajg sie¢ matem wydtuzeniem i kru-
cho$cig zwitaszcza na zimno. Zawdzieczajg one te
wiasno$é bardzo duzej zawartosci eutektyki glin
— Cu AL wzglednie Al—Cu AL — NiAl 3 —
MnAL- W gruboziarnistych odlewach zdarzajg sie
wypadki wypadania kawatkow stopu, a to nasku-
tek zjawisk korozyjnych. W silnikach lotniczych
wymaga sie od materjatéw ttokéw i gtowic oprécz
mozliwie duzej wytrzymato$ci w rdznych tempe-
raturach, takze i duzegolbezpieczenstwa, gwaran-
towanego przez ciggliwo$¢ materjatu. Przez diugi
czas byt uwazany za jedyny materjat na ttoki stop
t. zw. ,Y*“ o0 symbolu sktadu AICu4Ni2Mg2,
z ktorym poréwnujemy na wykresach 10, 11, 12
wiasnosci innych stopéw. Zestawienie 3 obejmuja-
ce materjaty na ttoki, uzupetnia wraz z wykresami
ich charakterystyke.

Na czoto stopdw wysunety sie ostatnio stopy
t. zw. RR, patentu firm High Duty Alloys i Roll-
ce-Royce. Sg to stopy, ktére moznaby uwazaé za
bardzo zanieczyszczony glin z domieszkami miedzi
: niklu. Zestawienie 3 podaje wiasnosci tych sto-
péw i w poréwnaniu z zestawieniem 2 pozwala
oceni¢ ich przydatno$¢ na rdézne czesci silnikéw.
Stop RR 50 posiada obok zwiekszonej wytrzyma-
tosci w wysokich temperaturach duzg ciggliwos¢

AICulOpS
AICu15pS
AlCU4Ni2t102pT
AICul6NipO

AISi13Ni2p0

AISi20Cu1p0

AlCu2t1g2NipT

AICU2Ni1KT

10 AICU2Mg2NikT

i i
0 40 80 120 O

1
2
3
4
5
6
7
8
9

i L

100 20 30 O

10 20 30 40 024 68 036 04 044 18 22

i wysokag wytrzymato$é na zimno, stop RR 53 go-
ruje nad innemi wysokg granicg sprezystosci i wy-

140 35
120 \ 30
v 0 A
100 \ ) 25 \\ -
\ W
- 0
80 \ 20 \\
\ \
\, A2
2 60 Voo b 15 " V-
: W\ g \
N \\
* 40 A 10 A
%
20 \ \\
\
100 200 300 400 100 200 300 400
Temperatura w °C Temperatura w °C
AtCu4Ni2Mg2 AlZn13Cu3
AICu13Ni2 AlCu12
AlCul3Mn2 AlCu8
AlCul2 AlCu6
RR 53 AlCul3tin2
AICul3Ni2
AlCu4Ni2Mq2
Rys. 10 i 11.

trzymatoscig w wysokich temperaturach. O ile na
ttoki silnikéw spalinowych musimy uzywac¢ mater-

Piiiiii
25 2/ 29 31

Twardo$¢ B10Y1000 Granica ptynnosciWytrzymato$é Wydtuzenie A4 Przewodnictwo Wsp6lczynnik Ciezar wiasciwy
Wwkg/mm3 wkg/mm2 w kglmm! w % cieplne rozszerzat- w kg/dm’
w kat/cm sek°C nosci linjowe)
x 10
Symbol wg. zestawienia 2 B 300°C O 20°C

ZESTAWIENIE 3. STOPY O MALEM ZMNIEJSZENIU

P Stan i °
Symbol w zestawieniu Nazwa handlowa Przerébka obrébki Skiad chemiczny w “/oco
wykresowem term. . .
Cu Si Mg Fe Ni
Al Cu I0p S angielski odl. piask. surowy 9—11 do 0,8 do 0,35 do 1.2
Al Cu 15p S - w y 14—16 do 0,8 do 0,35 do 1.2 —
Al Cu 4Ni2Mg2pT stop Y 2 ulepsz. 3,8—44 0,1-0,5 1,2-1.,8 do 06 1,7-2,2
Al Cu 16Ni pO KS czerwony specjalna 15—17 do 0,6 do 0,3 0.5-1 0,3
Al Si 12Cu 4Ni 2pO KS biaty n 3,5—5 11—13 0,5—08 0,5—1 1,2—1,6
Al Si 13Ni 2pO Low Ex. odl. wlewnic. N do 1,0 12,5—145 0,8-1 0,5-10 1,8-2,2
Al Si 20Cu IpO Alusil odl. piask. w do 1,0 17—21 do 04 0,5—1,0
Al Cu 2Mg 2Ni pT RR 53 ulepsz. 1,5—25 1—2,0 do 0,3 1,1-1,5 0,5—2,0
Al Cu 2Ni IkT RR 56 kuty \ 15—-30 06—10 0,4-1,0 04—10 0,5—15-
Al Cu 2Mg 2Ni IkT RR 59 » R 1,5-2,5 1-1,25 1—15 1,2-1,8 0,5—15
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jatbw o dobrej twardosci i wytrzymatosci zwiasz-
cza w wyzszych temperaturach, a przytem dobrze
przewodzace ciepto, o tyle na glowice silnikow
szczegoOlnie lotniczych musimy jeszcze wymagac
moznosci odksztatcania sie i braku kruchosci.
W wypadku wyboru materjatu na gtowice, zastu-
guja stopy RR szczeg6llnie na uwage. Dobre wtas-
nosci wytrzymatosciowe, bardzo duze przewodnic-
two cieplne oraz ciggliwo$¢ sg zaletami powodu-
jacemi szczeg6lng przydatnos$¢ stopdw RR na gto-
wice. W zestawieniu 3 ma czytelnik mozno$¢ po-
rbwnaé te wiasnosci dla réznych stopdw.

Na bardzo silnie ob-
cigzone czesci silnikow
a réwnocze$nie nara-
zone na wysokie tem-
peratury, jak n. p. tto-
ki, gtowice, korbowo-
dy zastosowano ostat-
nio stopy RR 56 i RR
59 kute i ulepszone
termicznie. Wykres na
rys. 12 pozwala zo-
rientowac¢ sie w wia-
snosciach wytrzymato-
sciowych tych stopow
w wyzszych tempera-
turach. Poréwnanie
wykresu rys. 12 z wy-
kresem rys. 13, jak tez

100 200 300 400

Temperatura v °C

AlCuaNi2Mg2 rzut oka na zestawie-
RRSO nie 4 pozwoli czytelni-
RR53 kowi poréwnaé wta-
RRS6 snosci stopdbw RR 56
RRS9 i RR 59 z innemi sto-
Rys. 12. pami glinu, poddanemi

przerébce plastycznej.

Stopy kuznicze i walcownicze glinu, ktorych ol-
brzymia rozmaito$¢ znajdowata zastosowanie
w budowie ptatowcéw i sterowcow, w silniku dzie-
ki swej matej wytrzymatosci nie znajdujg szersze-
go zastosowania. Poza korbowodami, w ktérych ze
wzgledu na dociski powierzchniowe panewek do-
puszcza sie uzycie lekkich stopdw o duzej mozliwie
granicy sprezystosci, nie spotykamy w silni-
kach powazniejszych elementéw konstrukcyjnych
z przerobionych plastycznie lekkich stopéw. Za
wyjatek mozna uwazac¢ zastosowanie odku¢ z lek-
kich stopéw na miejsce odlewow takich jak karte-
ry, ttoki i glowice. Stopy z zestawienia 4 poza sto-
pami RR znajduja zastosowanie na elementy dru-
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1M 20 30 40 30

Temperatura w °C

Rys. 13. linje grube — st. ulepsz., cienkie —s st. wyzarz.

gorzedne pod wzgledem obcigzen jak np. drazki
popychaczy zawordw, nity, przepustnice gaini-
kéw, owiewki, korki, rzadziej przewody.

Przy wyborze lekkich stopéw zastepczych za-
miast stali postugiwac¢ sie¢ mozna zestawieniem 4.

WYTRZYMALOSCI W WYZSZYCH TEMPERATURACH.

Sktad chemicz-

ny w 00d, Rr kg/mm?2 Qr kg/mm2 Bio/iooo kg/mm2 Ai kal./srzgg)Zécm, X 7
Mn 20°C 200°C 300°C 20° C 200°C 300°C 20°C 200°C 300°C ©  p0°c 200°c Xl0-6 kg/dm3
— 12 8 6 7 4 3 70 60 30 05 035 04 23 2.9
— —  u 9 7 6 4 3 90 8 40 0 035 04 23 3.1
— — 28 26 15 20 18 10 110 105 50 1 035 04 22 28
08 — 20 17 13 15 12 8 125 80 45 0 035 04 24 31
0812 — 20 12 8 15 9 6 130 8 35 0 035 04 195 2.8
— — 18 16 13 13 10 7 9% 70 35 0 035 04 195 27
— — 14 12 6 12 10 5 85 75 35 0 035 04 19 26
— — 28 25 16 24 22 14 85 75 35 0 038 042 22 2,75
— — 42 3% 2 36 33 16 120 100 60 10 040 044 22 275
— — 3% 34 24 30 28 20 100 8 50 4 038 042 22 2,75
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AICU2NH
AICu2M@2Nil
AIMgMn
AlCudMgMn
AlCu4Mq
AlHqgSi
AlMq8
AlZn13Cu3
AlSi2flq
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Symbol wg. zestawienia 3 zarzone

ZESTAWIENIE 4 STOPY GLINU

Sktad
Symbol Nazwa ‘{:
ymbo handlowa
a Cu Mg Mn
AlCu2Nil RRD56 T 15—3 0,4-1,0
Al Cu2 Mg2 Nl R R 59 T 15—25 1,2-1,8 _
i Aludur 7 do 0,7 0,6-1,2 0,5-0,8
Al Mg Mn Anticorodal T
) Ulmal
1 Aludur 2
1 Duralumin 3,5-5 0,5-0,8 0,4—10
AlCu4MgMn | Ulminium -
| Bondur
\ Alupolon z
Al Cu 4 Mg ( Lantal T 3,5-5 0,7—13 do 0,3
- Aldrey
Al Mg Si Almelec T do 05 0,3-0,6 —
i BS Seewasser z do 04 7-12 do 0,6
Al Mg 8 > Duranalium T
1 Hydrotialium
Al Zu 13 Cu 3 Scleron T 2,5-4 do 0,2 do 0,6
Al Si 2 Mg  Almasilium T do 05 0,8—13 —

*) Z — wyzarzony
T — ulepszony termicznie

KRONIKA

ANGLIJA.

ROZWOJ FABR. POBJOY. Zaktady produkujace znane
silniki Pobjoy, budujg obecnie wielkie budynki fabryczne
na miejskim lotnisku w Rochester. +tacznie z powyzszym
faktem w sferach przemystowych rozeszta sie wiadomosé
o kupnie zaktadéw Pobjoy przez wielka fabryke w Roche-
ster Short Bros Ltd.

Pewneni jest tylko, iz Short zakupit znaczny portfel akcji
f. Pobjoy, a dyrektor zakt. Short wszedt do rady nadzorczej
Sp. akc. Pobjoy Airmotors.

FRANCIJA.

4 REKORDY HELENY BOUCHER. Znana pilotka fran-
cuska Helena Boucher pilotujgca w dn. 8, 10 i 11 sierpnia
ptatowiec Caudron 450 z silnikiem Renault 310 KM, ten
sam. na ktérym Arnoux zdobyt puhar Deutsch‘a, ustanowita
4 rekordy S$wiatowe w czem jeden wszystkich kategorji.
Obecnie wiec francuska pilotka jest posiadaczka szesciu re-
kordéw, a mianowicie:

1) najwieksza szybko$¢ na bazie (rekord kobiecy) 444,855
km/godz; dawny rekord p. May Hairlip 405.920 km ‘godz,

2) szybko$¢ na 100 km (rekord kobiecy) 412,368 km/godz;
dawny rekord p. Amelia Earhart 281,470 km godz,

3) szybko$¢ na 1000 km (wszystkie kategorje) 409,200
km godz; dawny rekord Arnoux podczas tegorocznych zawo-
déw o puhar DeutsclTa 398,142 km'godz,

4) szybko$¢ na 1000 km (rekord kobiecy) jak wyzej; daw-
ny rekord tej samej pilotki 254 km/godz,

5) szybko$¢ na 1000 km dla lekkich dwumiejscowcéw (re-
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[ O [ N A A N A AR AN A | [ T I A
10 20 30 40 0 5 10 15 20 24 26 28 30
Wytrzymatosé Wydtuzenie A10 Ciezar wiasciwy
w kg/mm! w % W kg/dm3
| |  ulepszone
PO PLASTYCZNEJ PRZEROBCE.
chemiczny 8% %’ c
. . ) E Eo 0 Tl\?l
Fe Si Ni 0§ ms52
0,9.15 0,6-1,0 0,5-1,5 Tido0,2120 36 42 6 275
0,9-1.5 0,7-1,250,5-1,5 Tido 03 120 30 35 4 275
1,0-0,6 05 -1 25 6 11 20 2,75
60 14 23 14
40 10 16 20 2,83
1,0—0,4 0,3—0,6 -
110 24 38 12
50 10 16 15 2,82
do 05 06—08  — 110 24 38 12
do 0,5 0,4—0,8 — — 70 24 30 5 27
do 0,4 0,2—0,9 60 9 23 14 260
85 20 35 12
do 0,5 do 0,6 — In=9-—12 110 30 140 8 2,95
do 0,4 1,7-2,2 — — 90 18 j32 10 27
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kord kobiecy) 254 km/godz,
Angers),

6)
cy) 5900 m.

Prawie jednocze$nie w dn. il sierpnia Arnoux i Brabant
ustanowili nowy rekord szybkosci na 1000 km dla lekkich
samolotéw dwumiejscowych, osiggajac $rednig 268,494
km/godz. Wynik ten jak wida¢ jest lepszy o 14 km/godz
od rekordu kobiecego p. Boucher.

(podczas zawodéw 12 godzin

HOMOLOGACJA SILNIKA REGNIER. Znany juz od
pewnego czasu z wyczynow silnik Regnier przeszedt miedzy
7 a 11 sierpniem b. r. prébe homologacyjng. Podczas wyma-
ganych 50 godzin pracy silnika, obroty nie ulegaly naj-
mniejszym zmianom, tak iz linja wykre$lona przez aparat
rejestrujagcy obroty jest linjg prostg. Podczas préb silnik
wykazat nastepujagce moce: 210 KM przy 2500 obr/min,
203 KM przy 2450 obr min, 195 KM przy 2300 obr/min.
oraz 183 KM przy 2100 obr/min. Srednie zuzycie paliwa
podczas 50 godzin wyniosto 240 gr/KM/godz; na peinej mo-
cy 58 litréw, na mocy uzytkowej 45 litréw. Zuzycie oleju
dla 195 KM wyniosto $rednio 314 gr/godz, cis$nienie 2,75
kg, temperatura na wlocie 55° C, na wylocie 75° C. Silnik
posiadat iskrownik Salmson N. A. T. 6, gaznik Stromberg,
pompki paliwowe A. M. Nr. 00, rozrusznik Bendix-Eclipse.

REDUKTOR SALMSON. Na czopie przednim watu kor-
bowego V zamocowane jest potgczeniem wieloklinowem
czotowe kolo zebate P. Koto P zazebia sie z wewnetrznym
zazebieniem dzwona A zakonczonego stozkiem piasty $mi-

wysokos$¢ dla lekkich jednomiejscowcéw (rekord kobie-
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gta. A jest centrowane z przodu przez tozysko kulkowe, za$
od strony dzwona w tozysku ciernem p. Konsola podpiera-
jaca wat V za trybem P (na drugim szkicu oznaczona czar-
no) miesci sie miedzy P i C. Po powierzchniach walcowych

konsoli $lizgaja sie czeéci obydwuch uzebien, potozone po
stronie przeciwnej niz miejsce zazebienia. Po zewnetrznej
stronie konsoli znajduje sie osada tozyska szpilkowego G,
ktére obejmuje czop walu. Wedtug konstruktoréw reduktor
ten ma wiekszg sprawnos$¢ i jest lzejszy od reduktora sate-
litowego, w stosunku za$ do ztozonego z dwuch két zeba-
tych czotowych wykazuje zwiekszenie ilosci zebéw pracuja-
cych oraz zmniejszenie przesunigcia osi $tnigla.

RENAULT — 310/350 KM. W uzupetnieniu artykutu,
ktéry ukazat sie w zesztym N-rze T. S. podajemy krzywe
charakterystyczne silnika Renault typ Coupe Deutsch.

m/sefc szybko$¢ obw. wirnika

PRZESTAWNE SMIGLO DLA GNOME - RHONE.
Fabryka silnikbw Gnome - Rhéne prowadzi obecnie préby
nad zastosowaniem do silnika K-14 $migiet tréjlopatkowych
0 zmiennym w locie skoku. Proby te, prowadzone od diuz-
szego czasu, znajduja sie obecnie na ukonczeniu, przyczem
osiggniete rezultaty sa bardzo pomysine.

PRZYSZtLY PUHAR DEUTSCH. Przyszty puhar Deutsch
de la Meurthe zostanie rozegrany 19 maja 1935 r. na prze-
strzeni 2000 km, podzielonej na dwa odcinki po 1000 km
kazdy. Proby kwalifikacyjne dla maszyn odbywaé sie beda
miedzy 2 kwietnia a 2 maja 1935 r. Przewiduja one lot
500 km z szybkos$cig wiekszag niz 300 km godz oraz start i lg-
dowanie na odcinku krétszym od 500 m.

W zwigzku z przygotowaniem do przysztych zawodéw
dowiadujemy sie, iz 12 cylindrowy Salmson o pojemnosci
S It, przeznaczony specjalnie na ten ciekawy wyscig, odby-
wa probv na hamowni w Billancourt. Skonstruowany przez
inz. Pineau stanowi ostatni wyraz techniki silnikowej i na-
pewno stanie sie groznym konkurentem silnikéw Renault
1 Regnier.
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ITALJA.

SILNIKI | PLATOWCE DO LOTOW STRATOSFE-
RYCZNYCH. I-talskie ministerstwo lotnictwa rozpisato kon-
kurs na budowe ptatowcéw oraz silnikbw przeznaczonych
do lotdw na wielkich wysokos$ciach. Wszystkie znaczniejsze
fabryki lotnicze w Italji dostaty osobne wezwania do wzie-
cia udzialu w konkursie.

NIEMCY.

PO ZAWODACH W RHOEN. Tegoroczne zawody szy-
bowcowe w Rhoen zakoriczone dn. 4 sierpnia przyniosty kil-
ka pieknych wyczynéw. Miedzy innemi nagrody otrzymali:

a) za najwiekszg przeleciang odlegto$¢ Dittmar na Sao-
Paulo 376 km,

b) za wysoko$¢ wieksza od 1000 m Schmidt

1640 m,

c) za najwiekszy czas lotu Carius 8 g. 59 min.

d) za sumaryczny najwiekszy czas lotu Forsche majac 32
godz. 24 min.,

e) za sumaryczng odlegto$¢ przebyta w lotach Hofmann
osiggngwszy 1177 km.

Wyniki te Swiadczg wymownie iz Niemcy w dalszym cia-
gu przodujg w szybownictwie $wiata.

DAIMLER -BENZ PRACUJE NAD SILNIKIEM
WYSOKOPREZNYM. — W zakladach Daimler - Benz
w Unterturkheim prowadzone sa w dalszym ciggu badania
nad silnikiem wysokopreznym 1200 KM, przeznaczonym
dla nowego Zeppelin‘a LZ—129.

Jak wiadomo czterdziestogodzinna proba silnika zostata
przerwana na skutek wad utozyskowania walu korbowego.
Po przerébkach i regulacji, ktérg fabryka jest zajeta obe-
cnie, ma nastgpi¢ proba oficjalna, ktéra zdecyduje czy
silniki Daimler - Benz wyposazg sterowiec LZ—129.

STANY ZJEDNOCZONE A. P.

BERYL — METAL PRZYSZLOSCI. Techniczna prasa
amerykanska, poswieca ostatnio wiele uwagi mozliwosciom
stosowania berylu w budowie silnikéw lotniczych.

Coprawda produkcja $wiatowa tego rzadkiego metalu nie
przekracza obecnie kilku tonn rocznic, a cena wynosi okoto
5000 zI. za kg, to jednak sg pewne mozliwosci zwieksze-
nia i potanienia produkcji. Podajemy troche blizszych szcze-
gétéw o tym mato znanym metalu.

Beryl jest bardzo twardy i w skali twardos$ci znajduje
sie przed kwarcem. Ciezar wk jego wynosi 1,85, jest wiec
bliski magnezu. Beryl topi sie przy 1280" C; prze-
wodnictwo elektryczne posiada wielkie, za$ wspotczynnik
rozszerzalnosci prawie analogiczny do zelaza. W stanie czy-
stym jest niezmiernie kruchy, co uniemozliwia stosowanie
go w tej postaci. Stopy berylu natomiast posiadaja cechy
niezmiernie ciekawe. Stopy zelaza: dodatek 4% berylu do
Fe podwyzsza twardo$¢ tegoz do 650 Brinella; stal z do-
datkiem 12% Cr, 5°/0 Ni oraz 1"/o Be posiada wszystkie ce-
chy stali szybkotnacych; z 36% Ni oraz 1% Be otrzymuje-
my stop o wiasnos$ciach i.nwaru;

Stopy aluiminjum: stopy aluminjum z berylem i magne-
zem, posiadajg cechy wytrzymatoSciowe czesto o 300%
wyzsze od dzisiejszych stopow lekkich.

Bronzy berylowe: beryl jako sktadnik 2—3% bronzéw
podwyzsza ich twardo$¢ pieciokrotnie, nic psujac wiasci-
wosci elektrycznych.

Najciekawsze moze jednak sg stopy Cu—Be w ktorych

osiggajac

Lambert-Diesel 1200 KM.
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Przekroje silnika

beryl znajduje sie w ilosci 1—25%>. Hartowane w zimnej
wodzie przy 800° C a nastepnie odpuszczane w ciggu 2—3
godzin przy 300° C, przedstawiajg $wietny materjal na ele-
menty cierne pracujgce w bardzo ztych warunkach termicz-
nych. Wptyw temperatury na wytrzymato$¢ na zerwanie
jest minimalny. Obecnie juz kilka fabryk amerykanskich
stosuje stopy tego typu na prowadzenia zaworowe. Sadzi-
my, iz z chwilg potanienia berylu jego stosowalno$¢ stanie
sie coraz wieksza. ]

NOWY SILNIK WYSOKOPREZNY. Fabryka Lambert
z Molino w stanie lllinois przeprowadza kofncowe préby sil-
nika wysokopreznego (DieseTa) duzej mocy dla platowcow
i balonéw sterowych. Silnik konstrukcji inz. D. I. Deschamps
pracuje w cyklu dwutaktowym. Monoblok o 12 cylindrach
ustawionych w V lub posiada o0g6lng pojemnos$¢ skoko-

SAMOCHODOWA
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Lambert 1200 KM.

wa 50 litréw. Srednica cylindréw wynosi 152,4 mm, za$ skok
228,1 mm. Diesel Lambert wazacy 1080 Kkg. rozwija przy
1600 obr/min maksymalng moc 1200 KM. Moc uzytkowa
wynosi 900 KM przy 1000 obr/min. Stopien sprezania 16,1.
Blok cylindrowy wraz z karierem odlany jest z magnezu.
Tuleje cylindrowe ze stali azotowanej posiadajg twardosé
900—1000 BrinelTa. Gtowice odlane sa ze stopu aluminjum.
Ttoki z obfitym uzebrowaniem promieniowym ze stopu Y.
Sprezarka ods$rodkowa posiada wzgledem watu korbowego
przektadnie 13V2 : 1. Wtrysk podwojny. Urzadzenie do ttu-
mienia wibracji typu Lanchester.

O ile nie wydaje sie aby silnik Lambert znalazt szersze
zastosowanie na ptatowcach, o tyle prawdopodobnie sko-
rzystaja z niego konstruktorzy budowanych obecnie sterow-
cow olbrzymow.

Odpowiedzi Redakcji

P. Borowiec, Starachowice. Prosha Pana o umieszczenie
schematéw nowych urzadzen silnikowych, czesto niestety nie
moze by¢ zrealizowana, gdyz fabryki naog6t starajg sie
jaknajdluzej ciekawsze szczegéty wprowadzonych nowosci
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