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Inz. KAZIMIERZ STUDZINSKI

Paryski Salon

'1934.

Niezwykle korzystnie pod wzgledem linji aero-
dynamicznych swych nadwozi przedstawiajg sie
samochody RenaulPa, ktére mimo przestarzalych
konstrukcyjnie podwozi, dzieki zastosowaniu no-
wych ksztattow karoserji, nawet na swych woizach
uzytkowych, sprawiajg wrazenie samochoddéw oa-
wskro$ nowo-
czesnych. Szcze-
go6lnie pod tym
wzgledem na u-
wage zastuguja
Vivastetla i Ner-
vastella —Grand
Sport, posiada-
jace piekne, nie-
zbyt przesadzo-
ne, lecz dobrze
opracowane li-
nje aerodyna-
miczne.

Bardzo efek-
townie wypadty
karoiserje  Peu-
geota, wykona-
ne coprawda
wiecej na op-
tyke, niz na

Piekne nadwozie aerodynamiczne

Aerodynamiczne nadwozie Voisin‘a 17.

Nervastelli Renault‘a

629.135(064)(443.61 Paryz) ,1934"

Samochodowy

(dokoriczenie)

podstawie badan laboratoryjnych. Na stoisku
swetn Peugeot wystawit kilka wozéw roéznych ty-
pow, lecz wszystkie w jednym bilekitnym kolorze
z duza iloScig chromu, miedzy nimi za$ swoja naj-
wiekszg nowos$¢ — karoserje ,,Eclipise“. Karoserja
ta odznacza sie tem, iz za pociSnieciem jednego
guzika na desce
rozdzielczej mo-
Zna ja automa-
tycznie, nawet
w czasie jazdy,
przeksztatca¢ z
karety sportowej
na torpedo.

Duze postepy
poczynity réw-
niez w sprawie
modernizacji ka-
roserji samocho-
dy Delage‘a i
Talbota.

Naogo6t jednak
»aerodynamikall
wiekszosci  wo-
z6w francuskich
polegata na sto-
sunkowo  drob-

w wykonaniu fabryki nadwozi Grumera.



TECHNIKA

nych modyfikacjach ksztattow dotych-
czasowych, jak n. prz. nachylenia
szyb odwietrznikéw, nadanie nieco
zmienionego ksztattu blotnikom i stop-
niom, wydtuzenie latarni, pochylenie
chtodnicy i t. p.

Zupeing nowosoia na Salonie i to
zresztg stosunkowo nielicznie repre-
zentowang przez Fiata, Alfa Romeo,
Bugatti‘ego i Unica, byty karoserje
czterodrzwiowe, bez $srodkowego stup-
ka, ktére sa juz wu nas dobrze

SAMOCHODOWA

Grudzien 1934 r.

Peugeot z najnowszem nadwoziem ,Eclipse".

znane z modeldw Fiata — Ardity
i Balilti.
Niezalezne zawieszenie ko6t przednich Mathisa zapomoca Nadwozie

pretéw skrecanych.

»Eclipse”

w  chwili

S-cylindrnwy woéz Citroen — typ ..22“. z napedem na przednie kola.

transformacji.

Nr.

12.
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Os$miocylindrowy silnik Citroena ,22“ o mocy 100 KM.

Na specjalne zaznaczenie zastuguje powszechne
uzywanie we Francji szlkla niettukgcego sie t. zw.
»Secuirite” i to nietylko na szyby, lecz nawet, jak to
zastosowat Panhard w swem nadwoziu ,pano-
ramique®, na przednie stupki odwietrznika, co
jakoby dos$¢ znacznie zwieksza ,,widocznos$¢"™ kie-
rowcy.

Na oddzielne omdwienie zastugujg wozy Citro-
ena, ktéry na Salonie tegorocznym wystawit trzy
nowe swoje modele t. j. ,siédemke™, ,jedenast-
ke" i najwiekszg ,,22“.

Konstrukcja tych wszystkich typéw oparta jest
na tych samych wspdélnych zasadach, wprowadzo-
nych z niezwyklg S$miatoscig przez Citroena do
swej wielkiej produkcji masowej. Polega ona na
zupetnem wyeliminowaniu z samochodu ramy,
jako elementu zupeinie zbednego, a zastgpieniu
jej samoniosgcag, catkowicie stalowg karoserja,
wykonang jako jedna cato$¢ t. zw. ,,monoooque".
W szystkie elementy samochodu jak silnik, kota,
resory i t. p. sg mocowane bezposrednio do skrzy-

Skrzynka biegéw i dyferencjat wozéw Citroena z przednim
napedem.

SAMOCHODOWA = = 000

ni nadwozia. Zastosowanie kot nieza-
leznych tak przednich, jak i tylnych,
uresorowanych  przytem  zapomocg
pretow skrecanych t. zw. ,barre de
torsion™, oraz nadzwyczaj ekonomicz-
nego i ciekawego w konstrukcji sil-
nika, kaze =zaliczy¢ wozy Citroena
do samochodéw bardzo wysokiej
klasy.

Zastosowanie w tych wozach nape-
du na kola przednie, ktéry niedawno
jeszcze byt uwazany za zbyt kosztow-
ny dla samochodéw popularnych, do-
wodzi wobec stosunkowo niskiej ich
ceny, iz wszelkie trudnosci tech-
niczne tego problemu zostaty w spo-
s6b dos¢ tatwy przez te fabryke opa-
nowane.

,Siddemka'™ Citroena, ktéra kilka
miesiecy temu pojawita sie w sprzeda-
zy, wiasciwie miata by¢ dopiero jako
nowos$¢ pokazana publicznosci poraz

Czterocylindrowy silnik Citroena ,,11“ o mocy 48 KM.

Widok niezaleznego zawieszenia ko6t przednich
Citroena — ,,7%,
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pierwszy na tegorocznym Salonie.
Trudnosci jednak finansowe, ktore
na wiosne r. b. przezywata firma
Citroena, zmusily ja do wypuszcze-
nia tych wozéw na rynek znacznie
wczesniej, niz to poczatkowo zmie-
rzano. Dzi$§ juz zdotaty one zdoby¢
sobie wielkg we Francji popularnos¢,
czego dowodem jest przeszio 25 tys.
wozow, znajdujacych sie w rekach
klijentow w dniu otwarcia Salonu.
W dziedzinie samochodéw ciezaro-
wych i autobuséw tegoroczny Salon
Paryski dat mozno$¢ stwierdzenia
zwyciestwa silnika wysokopreznego
nad benzynowym. Cho¢ obecnie je-
szcze sporo nawet wiekszych wo-
z6w ciezarowych i autobuséw jest

Silnik wysokoprezny Berlieta na podwoziu 4-tonowem.

wyposazonych w
silniki benzynowa,
to jednak prawie
niema juz we
Francji fabryki
samochodéw, kto-
raby silnikéw Die-
sel‘a nie produ-
kowata.

Naog6t wsrdd
francuskich Die-
sel‘i dominuje typ
silnika z wtrys-
kiem  bezposred-
Srednim, stosowa-
nym przez Re-
nault”™, Panhard‘a,
Delahey‘a, Somua
i innych.

Pozostate typy,
t. j. a komorg
wstepng i z za-

sobnikiem sg stosowane do$¢ rzadko i to przewaz-
nie nabywane z licencji jak n. prz. silnik z komo-
rg wstepng Unica, stanowiacy licencje Mercedes-

TECHNIKA

Zawieszenie tylnych koét niezaleznych
chodu Kruppa.

SAMOCHODOWA

Grudzienn 1934 r. Nr. 12

6-cyl. silnik wysokoprezny Berlieta o pojemnosci cyl. 10.62.

Benza, oraz Saurer Suresnes — z zasobnikiem, pro- sorowaniu.
Z ciezarowych podwozi francuskich na wyro6z-

dukowany z licencji Saurera szwajcarskiego.
Moc tych wszystkich silnikéw waha sie w gra-

ciezarowego samo-

Widok od przodu podwozia 1.5 Lorrainea, budowanego
z licencji Tatry.

nicaich od 45 KM
clo. 180 KM przy
obrotach nie prze-
wyzszajgcych 1800
na minute. Jako
jedne z ciekaw-
szych z  posrod
Dieselli francus-
kich nalezy wy-
mieni¢ 4-0 i 6-0-
cylindrowe silni-
ki Panharda z
rozrzadem szy-
browym, podob-
nym zresztg do
stosowanego do-
tychczas w silni-

kach benzyno-
wych.

Podwozia cieza-
rowek i autobu-

s6w  naogdt nie

odznaczaly sie specjalnemi nowosciami, z wyjat-
kiem moze coraz szerszego stosowania spawania
w budo4vie ram oraz pewnych modyfikacji w ure-

nienie zastugujg autobusowe podwozia Renault
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12-tonowe podwozie Rochet-Schneider typ Centaur z silni-
kiem DieseFa 115 KM.

Scemia oraz 10-tonowe Somua. Pierwsze z nich
stuzy clo 60-osobowych autobuséw miejskich
i miedzymiastowych, bardzo rozpowszechnionych
we Francji i jej koloniach. O popularnosci ich
Swiadczy najlepiej fakt, iz w samym Paryzu kur-
suje ich 2195 sztuk, ze obstugujg one wielkie
linje komunikacyjne w Afryce miedzy Casablan-
cg, Algierem i Tu-
nisem.

10-tonowe pod-
wozie Soimua, stu-
zgce do samo-
chodéw  ciezaro-
wych, wyréznia
sie wielkg pro-
stotg  konstrukcji
oraz. znaczng wy-
trzymatoscia po-
szczegblnych ele-
mentoéw, czego "o
wiekszosci wozow
francuskich nie
mozna powiedzied.

Specjalne zain-
teresowanie pu-
blicznosci fran-
cuskiej wzbudza-
ty 15 8,5-tonowe
podwozia ciezaro-
we Lorraine‘a, po-
siadajgce zamiast
ramy rure nos$na.
Sg to podwozia
trzyosiowe, z dwie-
ma osiami nape-

SAMOCHODOWA

14-tonowy samochéd ciezarowy Saurer — 12 BUD,

335

Fotel samochodowy z gumy porowatej, stosowany do luk-
- susowych wozéw.

clowemi, i wszystkiemi kotami zawiesizomemi
niezaleznie. Wozy te buduje Lorraine na podsta-
wie licencji Tatry, ktéra tego typu samochody

wypuscita jeszcze przed kilku laty.

Najwiekszem podwoziem na Salonie tegorocz-
nym byto 14-tonowe, trzyosiowe podwozie Saue-
ra — 12BUD, posiadajgce dwie osie napedowe
z podwdjnemi kotami.

Jako pozyteczng inowacje w autobusach i sa-
mochodach ciezarowych, stosowang juz zresztg
dawniej w Anglji,
nalezy uzna¢ prze-
niesienie siedzenia
kierowcy  ponad
silnik  lub  obok
niego, wskutek
czegO' dato sie u-
zyskacé znacznie
wieksza powierz-
chnie uzytkowa
podwozia. Dzieki
zastosowaniu  te-
go rodzaju roz-
wigzania n. pr.z
w wozach Renaul-
ta, wuzyskano w
autobusach o kil-
ka miejsc wiecei,
a w samochodach
ciezarowych zna-
cznie korzystniej-
sze roztozenie ob-
cigzenia na osie.

O ile chodzi o
nadwozia autobu-
sowe, to wszedzie
dominujg ksztat-
ty aerodynamioz-
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49-osobowy autobus De Dion-Boutona na podwoziu w/dtuzonem.

ne, szczegblnie za$ w autobusach miedzymiasto-
wych, przeznaczonych do rozwijania wiekszych
szybkosci. Autobusy francuskie odznaczajg sie
naogdt doskonatem wyzyskaniem miejsca, gtownie
dzieki powszechnemu juz stosowaniu foteli z rur
gietych, coi pozwolito w autobusach komunika-
cyjnych na osiggniecie 50—60 miejsc pasazer-
skich przy stosunkowo niezbyt duzych wymiarach
podwozi.

W wystawionych jednak na Salonie nadwo-
ziach, mimo ich nadzwyczaj efektownego wygla-
du i wielu pomystowych szczegétéw, nie byto wi-
da¢ zadnych nowych koncepcji, zadnych nowych
konstrukcji, ktoreby rzeczywiscie wptywatly na
zwiekszeniel komfortu jazdy oiraiz na poprawienie,
bardzo jeszcze niedoskonatych pod wzgledem
aerodynamicznym, ich ksztattow.

Przechodzgac do> dziatu akcesorji samochodo-
wych, nadzwyczaj licznie obestanego w roku bie-
zacym, nalezy stwierdzi¢, iz w dziedzinie tej prze-
myst francuski nietylko osiggnat zupetng samo-
wystarczalno$¢, lecz wytworzyt sobie nawet bar-
dzo silng konkurencje wewnetrzna.

Z nowosci, ktoreby wzbudzi¢ mogly zaintere-
sowanie konstruktoréw samochodowych, wymie-
ni¢ przedewszystkiem nalezy proby zastosowania
stopow lekkich na kota samochodéw ciezarowych,
nastepnie zastosowanie gumy do resorow ptaskich
i spiralnych, dla obnizenia wspo6tczynnika tarcia
w pierwszych, a zmniejszenia oscylacji w dru-
gich, oraz nowych ciekawych konstrukcji zmniej-
szenia do minimum rozszerzalnos$ci termiczniej
ttokdow.

Znamiennem jest jednak to, iz Zzadnego z tych

Inz. A. MINCHEJMER

Londynska W ystawa S
Gdy tegoroczny Paryski Salon Samochodo-
wy dobiegat juz konca, w Londynie, w wielkiej
hali wystawowej Olympja otwarta zostala
doroczna Wystawa Samochodowa, noszgaca po-
pularng nazwe ,,Olympia Show* i ktéra w tym
roku byta szczegoélnie ozywiana, dzieki ogdlnej

gospodarczej poprawie w Anglji i podniesieniu
nietylko wewnetrznego zapotrzebowania na samo-

a

wynalazkéw, ktére byly licznie demonstrowane na
stoiskach przemystu pomocniczego, nie mozna by-
to zauwazy¢ na wystawionych samochodach.
Swiadczyé to moze tylko, albo o niedoistatecznem
ich jeszcze wyprébowaniu, lub co prawdopodob-
niejsze, o mato rozwinietym u konstruktoréw
francuskich zmys$le praktycznego ich wykorzy-
stania.

Reasumujac ogo6lny przeglad Salonu Paryskie-
go, nalezy stwierdzi¢ jednakze, ze przemyst sa-
mochodowy francuski jest jak dotychczas najpo-
tezniejszym w Europie, a roczna jego produkcja,
cho¢ nie dajaca sie jeszcze poréwnaé¢ z imponuja-
ca produkcja przemystu amerykanskiego, to jed-
nak w zestawieniu z innemi krajami Europy, zaj-
muje ilosciowo wsrod nich miejsce czolowe.

Jak wielkg role odgrywa samochodowy prze-
myst francuski w wewnetrznem zyciu goispodar-
czem kraju, tatwo zrozumieé, gdy uprzytomnimy
sobie, iz wedtug danych statystycznych, utrzymuje
on przeszto miljon obywateli, dajagc przytem ol-
brzymie dochody skarbowi panstwa i przyczynia-
jac sie do wydatnej poprawy bilansu handlowego
panstwa.

Olbrzymie zainteresowanie szerokich warstw
Salonem Samochodowym, oraz pétora miljona
pojazdéw mechanicznych, kursujacych po wszyst-
kich drogach Francji, Swiadczy najlepiej, iz sa-
moch6éd we Francji przestat juz by¢ oddawna
Srodkiem lokomocji pewnych uprzywilejowanych
warstw spoteczenstwa, leoz ze stat sie nieodzow-
nym narzedziem pracy, bez ktérego zaden cywi-
lizowany obywatel obejs$¢ sie juz nie moze.

629.113(064)(421 Londyn Olympja) ,1934“

m ochodow w O lym pji

chody, ale przedewszystkiem i eksportu produk-
tow angielskiego przemystu samochodowego, kto-
ry od paru lat wzmdgt swe wysitki dla podnie-
sienia poziomu technicznego swych wyrobdéw i po-
prawienia swej sytuacji handlowej na rynkach
zewnetrznych, co zostato mu znacznie utatwione
przez spadek wartosci funta, przy réwnoczesnej
bardzo nieznacznej tylko zmianie cen wewnetrz-
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nych. W roku biezgcym wystawe londynskg obe-
stato 54 wytwdrcow samochodowych i 46 karo-
seryjnych, nie liczac wielu wystawcdw akcasoryj,
ktérych liczba osiggneta sume 277 oraz 14 wy-
twoérni przyczepek campingowych.

Wystawa w
Olympji nosi za-
wsze specjalny cha-
rakter, uwarunko-
wany specyficznem
nastawieniem an-
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sza¢ jakich$ druzgocacych krytyk i potepia¢ prze-
myst samochodowy Anglji, zarzucajgc mu za-
cofanie i wstecznictwo, bo trzeba sobie najpierw
zda¢ sprawe z nastawienia panujgcego wérdéd au-
tomobilistow angielskich i ich wymagan i warun-
koéw otoczenia, w ja-
kich sie rozwija pra-
ca przemystu samo-
chodowego, Kktéry
bezwatpienia pod
wzgledem technicz-

gielskiego przemy- nym stoi bardzo
stu  samochodowe- wysoko i w wielu
go, stosujgcego zu- dziedzinach wyka-
petnie odrebne roz- zuje wcigz duzy
wigzania konstruk- postep.

cyjne i odznaczajg- Angielski auto-
cego sie swoistym, mobilista nie lubi
typowym dla An- zadnych rewolu-
glikéw  konserwa- Jedno z najtadniejszych angielskich nadwozi Humber cyjnych zmian, a
tyzmem. Poniewaz .The Voigue®. w dodatku dosko-
wystawa w Olym- naty stan angiel-
pji nie ma specjalnego charakteru miedzy- skich drég nie stwarza konieczno$ci wpro-
narodowego i jest stosunkowo bardzo ma- wadzania niezaleznego zawieszania kot czy in-
to obsylana przez wytwdrcéw zagranicznych, nych analogicznych inowacyj w budowie podwo-

stanowi oma zawsze do-

skonate odzwierciadlenie

witasnie jedynie prac i OVERALL
dazen angielskiego prze-  OF CAR
mystu i we wszystkich 4
eksponatach widzi sie

jedno i to samo pietno.
Nie bylo wiec i w tym
roku miedzy produktami
angielskiego  przemystu
samochodowego wozow,
zawierajgcych w sobie te
wszystkie nowosci, ktore
stanowity sensacje innych

SEAT ADJUSTMENT

! Typowy rysunek
tegorocznych  wystaw i
Salonéw i poszukiwacz
tego rodzaju nowos$ci doznatby zawodu ogla-

dajac stoiska Olympji. Nie mozna jednak wygta-

rozplanowania wnetrza nadwozia
samochodu Rover ,12%.

zia, ktorych gtdwinem za-
daniem jest w gruncie
rzeczy dostosowanie sa-
mochodu do szybkiej i
wygodnej jazdy przy
ztych warunkach drogo-
wych. Anglika pasjonu-
jeprzedewszystkiem osia-
gniecie jak najlepszych i
jak najdalej idgcych wy-
nikéw przy pomocy noz-
porzadzalnych dotych-
czas $rodkéw, miast wiec
by¢é entuzjastg nowosci,
jest zwolennikiem finezji
i perfekcji, a konstruktor
angielski pozbawiony jest poczucia estetyki i umie-
jetnosci kompozycji harmonijnego ukiadu bryt,

REAR AXLE '’
POSITION

Przekr6j aerodynamicznego wozu Rover ,14“. Rama przechodzi pod tylng osig; ciekawe umieszczenie dZzwigni
zmiany biegéw i dZwigni hamulcowej
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podporzadkowuje swej
pracy tym wymaganiom, dazac jak najprostsza
drogg do obranego celu, tworzgc mechanizmy,
ktére w jak najdoskonalszy sposéb spetniajg za-
danie, dla ktérego zostaly stworzone. Mysi kon-
struktora angielskiego nietylko, ze jest zwrdcona
w innym kierunku, niz mysli konstruktoréw euro-
pejskich, torujacych obecnie drogi nowemu typo-
wo pojazdu mechanicznego, ale i w dodatku kie-
ruje sie ochniennemi przestankami i metodami
pracy, dlatego tez konstrukcje angielskie nietylko,
ze sprawiajg na nas wrazenie czego$ przestarzate-
go, ale razg nas poprostu swym wygladem, pozba-
wionym jednolitosci i estetyki, nie mozemy im
jednak zaprzeczaé wysokiej doskonatosci technicz-
nej.

Elementem samochodu, najbardziej dostepnym
do oceny przecietnego niefachowego ogo6tu, jest
nadwozie, dlatego tez i wygdad zewnetrzny nad-
wozi angielskich, odbiegajgcy od przyjetych u nas
kryterjow, nie wytwarza w oczach publicznosci
kontynentalnej przychylnego ustosunkowania sie
do wozéw angielskich. Obecne zamitowanie d
ksztattow mniej lub wiecej aerodynamicznych, jest
w gruncie rzeczy tylko moda, nie zawsze uwa-
runkowang prawdziwemi korzysciami, jakie moz-
na uzyskaé¢ z nalezytego oprofilowania samochodu.
Moda ta poprostu nie przyjeta sie jeszcze
w Anglji, aw budownictwie karoseryjnem ktadzie

Szesciocylindrowy Wolseley ,14“ z silnikiem o pojemno-

sci 16 1

sie tam nacisk nietyle na estetyke zewnetrzne-

go wygladu, ile na wykorzystanie wewnetrznej
przestrzeni nadwozia i wygode jadacych, ktéra
nieraz jest traktowana po macoszemu w wielu

nadwoziach europejskich, odznaczajgcy sie piek-
nemi linjami zewnetrznemi. Anglik jest przede-
wszystkiem wygodny, i nie tyle mu chodzi o to jak
wyglada jego wéz, ale zeby mu sie w nim przy-
jemnie jechato. Angielskie nadwozia sg naogo6t
dosy¢ wysokie, majag sylwetke zwezajgcg sie ku
gorze i pekatg na dole, wnetrzne ich jest jednak
tak urzadzone, by zapewni¢ jak najwiekszg wy-
gode i jak najwiecej wolnego miejsca, i jest rze-
czg bardzo charakterystyczng, ze angielskie firmy
samochodowe podajg zawsze w prasie i w kata-
logach schematyczne rysuneczki wnetrza swych
nadwozi, z podaniem doktadnych wymiaréw i po-
szczeg6lne wytwdrnie wspoétzawodniczg ze soba
umiejetnoscia wykorzystania wewnetrznej prze-
strzeni nadwozia w samochodach tej samej klasy
pod wzgledem wymiardw i niejednokrotnie przy
omawianiu jakiego$ nowego modelu, firmy za-
znaczaja, ze w stosunku do dawnego modelu udato
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Sportowy woéz M. G. Midget ,,P“ — z czterocylindroiwym
silnikiem o pojemnos$ci skokowej 847 cm." i o dwuch karbu-
ratorach.

sie naprzyktad uzyska¢ o 1% cala wiecej miejsca
na tokcie przy oparciach lub o 2% cala wiecej
miejsca na nogi, ktore, jak wiadomo, nie odzna-
czajg sie u anglikow krotkoscia.

W stosunku do lat ubiegtych sylwetki angiel-
skich samochodoéw, zwlaszcza niektérych mniej-
szych wytworni, ulegty znacznym zmianom, zy-
skujac duzo na estetyce, w ogdlnej jednak kom-
pozycji odbiegajg one od linji rozpowszechniaja-
cych sie w Ameryce, lub na kontynecie Europy.
Widréd nadwozi wiekszych luksusowych maszyn
np. Humibera lub Hillmana bylo nawet szereg
bardzo tadnych.

Uktad stosunkéw na angielskim rynku samo-
chodowym jest bardzo charakterystyczny i ty-

powy dla danego kraju. Obok
dwuch wielkich wytworni Austina
i Morrisa, ktére swa produkcja po-
krywajg bardzo szeroki zakres ty-
pow, istnieja w Anglji 42 wy-
twoérnie samochodowe mniejsze, o
specjalnej, ale bardzo roéznorodnej

produkcji, co w ciekawy sposéb
oSwietla bardzo szeroki indywi-
dualizm  automobilistow angiel-

skich w doborze swych samocho-
déw, Kktéry ;:(Jozwala egzystowacd

Pétautomatyczna skrzynka biegow Wilsona na podwoziu
samochodu Crossley ,,Regis",
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az tylu réznym wytworniom. Dla orjentacji przy-
pomnie¢ tu mozna, ze roczna produkcja angiel-
skiego przemystu samochodowego wynosi obecnie
okoto 250.000 wozéw.

Austin i Morris produkujg w calem tego stowa
znaczeniu wozy uzytkowe, proiste i szablonowe
w budowie i ktérych jedyng ,,modernizacje” sta-
nowig poprzecznice ramy w .ksztalcie X i syn-
chronizacja dwuch wyzszych przektadni. Wyposa-
zenie wozow jest naogdt dos¢ skromne i samocho-
dy te w kazdej z klas wozéw sg najtansze, stano-
wigc dzieki temu niejako ,,chleb powszedni" an-
gielskiego automobilizmu, jako samochéd naj-
prostszy i najdostepniejszy dla szerszych mas, za-
spakajajacy ich najbardziej podstawowe potrzeby
komunikacyjne. Najliczniejsze i najbardziej po-
pularne w Anglji sg obecnie samochody mate, dla-
tego najbardziej rozpowszechnione i znane sa
mniejsze modele Austina i Morrisa.

Najmniejszym z nich jest tak zwana ,si6dem-
ka" Austina z silniczkiem o pojemnosci skokowej
774 cm3 i mocy podatkowej 7 KM (rzeczywista
moc 12 KM przy 2600 obr./min.). Samochodzik
ten ma raczej budowe cyklecaru z bardzo stabg,
leciutkg rama, poprzecznym przednim resorem
i ¢wiercé-eliptycznemi tylnemu resorami. Duzo cie-
kawszym od niego i tadniejszym pod wzgledem
wyglagdu zewnetrznego jest ,6semka" Morrisa,
z silniczkiem o pojemno$ci skokowej 918 cm3
posiadajgca juz normalng budowe samochodowg
z poteliptycznemi resorami, ramg ze wzmochie-
niami w ksztatcie X i hydraulicznemi hamulcami.
W obecnym jednak okresie zainteresowanie sie

Tyt ramy sportowego wozu Abvis ,,20“

angielskiego rynku samochodowego zaczyna sie
przenosi¢ ztych najmniejszych wozkdow, ktore jed-
nak sg za stabe, na samochody nieco wieksze: na
»dziesigtki'* lub ,,dwunastki' z silnikami o pojem-
nosci skokowej od 1125 do 1250 cm3 lub od 1350
do 1500 cm3. Rzeczg jest bardzo charakterystycz-
na, ze obroty silnikéw Austina sg stosunkowo bar-
dzo niiskie i wynoszg 2600 obr./min., co jest do-
skonatym wskaznikiem, ze wytwdrnia ta pragnie
da¢ kiijentowi woéz prosty, pewny w uzyciu i nie-
zawodny, z drugiej jednak strony powoduje to,
ze samochody Austina w stosunku do innych wo-
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zow tej samej klasy sg za wolne, dla zasp
nia jednak potrzeb sportowych, Austin, jak réow-
niej i Morris, wypuszczajg réwnolegle clo zwy-
ktych samochody z szybko - obrotowemi silnikami.
Produkcja Austina i Morrisa obejmuje pozatem
calg gamag wiekszych madeli, ciekawszemi jednak
od nich sa duze wozy luksusowe, wyrabiane przez
wytwornie wyspecjalizowane w tej dziedzinie.
Na czele ich stoi oczywiscie stawny Rotlce-Royce,
a dalej Humber, Hillman, Lagonda, Daimler
i inne. Wozy tych wytworni, nie posiadajgc ja"
kich$ specjalnych technicznych inowacyj, odzna-
czajg sie poza samem nader pieknem i starannem
wykonczeniem nadwozia, przedewszystkiem bar-
dzo wysokim technicznym poziomem wykonania
i opracowania silnika i mechanizméw przekiad-
niowych.

Dziedzing bardzo
wysoko stojaca w An-
glji i bardzo' dla niej
charakterystyczng, sa
wozy sportowe i to
nietylko wozy duze,
jak naprzyktad Ben-
tley czy Sunbeam, ale
przedewszystkiem te
nadzwyczaj rozpo-
wszechnione i popu-
larne mate wozy spor-
towe, do ktérych za-
liczy¢ nalezy np.
Aston Martin , Mid-
get, AlviiS, Wolseley
j tu wiasnie technika
samochodowego S$wie-

tych  wolzéw  stanowi

Pompka automatycznego
centralnego smarowania
podwozi marki Rover.

angielskiego przemystu
ci  tryumfy. Szereg

Zawieszenie przednich két wozu Singer.

wiasciwie mate wozy wyscigowe, pozostate
za$ — to cala gama wozdéw lekkich i szybkich,
mniej lub wiecej rasowych, ktére swe zalety za-
wdzieczajg bardzo starannemu i finezyjnemu
opracowaniu szczegétéw mechanicznych. Wsrod
nich sag wozy, na ktdrych mozna stawa¢ do tak
licznych i popularnych w Anglji zawodéw na
szybkos¢, badz tez wozy, ktére dzieki zastosowaniu
ciekawych i oryginalnych rozwigzan konstrukcyj-
nych i dzieki specjalnym witasciwosciom, maja
mozno$¢ zaspakajania najwybredniejszych wy-
magan dobrych automobilistéw, pragnacych by
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ich woz nietylko stuzyt do przejezdzania z jedne-
go miejsca na drugie.

Najcenniejiszemi w tych wozach sg doskonate,
mate silniki, wysokoobrotowe, z gérnym rozrza-
dem, osiggajgce nieraz od 25 do 30 KM z litra
pojemnosci. Wozy bardziej wyscigowe maja
sprezarki i specjalne chiodnice na olej, umiesz-
czone na przedzie pod chitodnica dla wody, w sil-
nikach za§ wozow nawet ,,zwyklejszych* spotyka
sie nieraz zastosowanie kilku karburatoréw, tak
ze nawet 1% litrowy szeSciocylindrowy Wolseley
ma az trzy karburatory, po jednym na kazdg

pare cylindréw. Jednym z najciekawszych no-
wych silnikéw, wystawionych na tegorocznej
Olympji, byt silnik Triumpha dla sportowego

modelu Doloimite — 2-u
litrowa szeregowa o$mio-
cyliindréwka ze sprezar-
ka, z dwoma gérnemi
walami rozrzadczemi,
ktére otrzymujg naped
nie na koncu, alew $rod-
ku Silnika. Silnik ten da-
je moc 140 KM pnzy
5.500 obr./min.,, a woz
osigga gwarantowang
szybko$¢ 160 km/godz.

W iekszos$¢ wyzej oma-
wianych wozow posiada
normalng czterobiegowg
skrzynke biegéw z syn-
chronizacja, ciekawe za$
w wielu z nich jest zasto-
sowanie, spotykane zre-
szta tylko na angielskich
wozach, odmiennego zupetnie rodzaju drazka do
zmiany biegow: krotkiego, umieszczonego na spe-
cjalnym wysiegu pokrywy skrzynki biegéw, i znaj-
dujacego sie tuz pod rekag kierowcy, przy samem
siedzeniu. W wielu tez wozach zmieniony jest tak-
ze i uklad dzwigni hamulcowej, umieszczonej nie
na podtodze, ale pod deskag przegrody czolowej.

Z drugiej jednak strony bardzo wiele tych wo-
z6w posiada zmodernizowany uktad mechaniz-
moéw przeniesienia napedu i bardzo* sa obecnie
w Anglji popularne automatyczne sprzegta badz
przektadnie hydrauliczne oraz po6tautomatyczne
skrzynki biegow, i w tej dziedzinie Anerlja przodu-
je calemu Swiatu i na tegorocznej Olympji 7%
wozéw miato automatyczne sprzegta, 4°/o prze-
ktadnie hydrauliczne i 15% przektadnie automa-
tyczne lub poétautomatyczne.

Automatyczne sprzegta wozow angielskich,
w przeciwienstwie do amerykanskich, naprzyktad
zastosowanych na Chryslerach, nie stanowig ja-
kiego$ oddzielnego* aparatu pomocniczego, urucha-
mianego przez podci$nienie w przewodzie ssagcym
i .zwigzanego z mechanizmem pedatu akcelerato-
ra, ale stanowig bezpos$rednig mechaniczng cze$é
sprzesda, dziatajagcg pod wptywem sity odsrodko-
wej. Takie sprzegta zastosowane w tym roku zo-
staty na wozach Talbota, Trojana i Riley‘a. Prze-
ktadnia hydrauliczna, zastosowana poczatkowo na

P. T. Prenumeratorom, Czytelnikom

zyczenia Swigteczne i Noworoczne
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duzych luksusowych Daimlerach, a nastepnie na
ciezkich autobusach A.C., spopularyzowata sie
i w tym roku ukazata sie nawet na tanich ma-
tych wozach Singera. Bardzo rozpowszechnita
sie potautomatyczna skrzynka Weilsona, ktérg
w réznych zresztg drobnych odmianach konstruk-
cyjnych zastosowaty marki Riley, Crossley, Sun-
beam, Talbot, Sauire, Alta, Wolseley, Alvis,
Armstrong Siddeley, BSA, Daimler, Lagonda,
Midget, Magnet, Trojan. Jest ona bardzo prosta
w obstudze, bo wystarcza nastawi¢ matg dzwi-
gienke na kierownicy, by po* nacisnieciu pedatu
sprzegta nastgpita automatycznie zmiana prze-
ktadni.

W budowie ramy wiekszosci tych wozéw zacho-

wany zostat- normalny u-

7 ktad konstrukcyjny prze-
waznie z poprzeczkami
w ksztatcie X. Wiele sa-
mochodéw ma znacznie
obnizone ramy przez za-
stosowanie niezwyktej
jak na stosunki europej-
skie konstrukcji, przy
ktérej rama przechodzi
pod tylnym mostem, badz
tez most miesci sie w wy-
kroju w podtuznicy ra-
my. Jest to mozliwe do
zastosowania w krajach
o tak dobrych drogach
jak Anglja.

Niezalezne zawieszenie
kot ma jeszcze, jaik za-
znaczyli$Smy, bardzo* ma-

to zwolennikéw. Poza Alviisem, Kktory zawsze
stosowatl niezalezne zawieszenie, na Olympji
widziato sie w tym roku tylko Vauxha*ll‘e, ktére
zastosowaly zawieszenie przednich kot takiego
samego mniejwiecej typu, co maja nowe Chevro-
lety, opartego na patencie Dubonnet, oraiz Singery,
posiadajgc przednie kota, tez prowadzone przez
ramiona wahliwe w ptaszczyzniel ruchu samo-
chodu *w ciekawy dosy¢ spois6b zwigzane z reso-
rowg sprezyna spiralna.

Poza samochodami, rzecza dosy¢ oryginalng
dla przybysza z kontynentu, byly wystawione
w Olympji przyczepki campingowe, tak zwane po
angielsku ,,caravans“. Widziato sie tam najroz-
maitsze ich typy, poczawszy od wiekszych kufréw
na dwuch kotkach, do ktérych pakuje sie namioty
i inny dobytek wycieczkowy, skonczywszy na ma-
tych przewoznych domkach, ktorych niewielka
wewnetrzna przestrzen zostata jak najlepiej wy-
korzystana dla rozmieszczenia kanapek-t6zek, sto-
lika, kuchenki benzynowej, umywalki i licznych
schowkédw na rzeczy. Urzadzenia te nieraz wzo-
rowane sg na wewnetrznych urzadzeniach kaiut
na matych jachtach, w budowie ktérych Anglicy
juz dawno osiagneli nalezyta doskonato$¢. Przy-
czepki campingowe sg bardzo popularne w Anglji,
i stanowig jedno z charakterystycznych pietn an-
gielskiego automobilizmu.

i Symoatykom naszecio czasopisma sktada

REDAKCJA i ADMINISTRACJA



W okresie mrozow

zwykte oleje samochodowe
gestniejq i zastygajqg w silnikach.

Olej samochodowy GALKAR 115

zachowuje w tych warunkach swq
petng ptynnos$é¢, zapewniajqc
normalne oliwienie i1 lekki start.

,KARPATY

SPRZEDAZ PRODUKTOW NAFTOWYCH

S-KA Z OGR. POR.

Beczki; garazéwki; blaszanki a 2 i 5 I, plombowane, ze znakiem ochronnym ,GALKAR"
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M otoryzacia

Z posrdéd komstrukeyj francuskich nalezy jeszcze
wymieni¢ w-agom Renault, ktéry posiada 66 miejsc
pasazerskich. Zrodem .sily jest tutaj dminasto-
cylimdrowy, wysokoprezny silnik Renault, zbu-
dowany w ksztatcie litery V o mocy 250 KM
przy 1500 obr/min. i o mocy maxymalnej 310 KM.
Specjalng uwage poswiecono lekkosci budowy ca-
tego agregatu pednego. Podwozie zbudowane jest
z profilow skrzynkowych spawanych elektrycz-
nie. Waga wtasna pojazdu wynosi 21 t, szybkos$¢
podrozy okoto1120 km/g.

Dwunastocylindrowy silnik wysokoprezny wagonu motoro-
wego Renault o mocy 210 KM.

Z posrod wioskich konstrukcji warto wspo-
mnie¢ o zbudowanym ostatnio przez Fiata wago-
nie motorowym ,Littorina 80“. Posiada on
80 miejsc pasazerskich, jest wsparty na dwuch
dwuosiowych wozkach obrotowych, z ktérych kaz-
dy zaopatrzony jest w silnik Fiata o mocy 120

Wnetrze wagonu motorowego Fiat ,Littorina".

KM. Oba wozki zawieszone sg na podwoziu przy
pomocy specjalnej ramy. Reserowanie roz-
wigzane jest zapomoca resoréw podiuznych
i sprezyn spiralnych. Szkielet karoserji jest spa-
wany elektrycznie. Catkowita diugo$¢ wozu wy-
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U »  (Dokonczenie).
nosi 22 m., za$ ciezar witasny 20 t. Szybko$¢ ma-
ksymalna dochodzi do 130 km/g.

Bardzo ciekawg konstrukcjg jest wyproduko-
wany przez angielskg firme Associated® Equip-
ment Co. wagon motorowy AEC. Jest on tem
oryginalniejszy, ze cakowity agregat napedowy
nie jest, jak normalnie, umieszczony na podwoziu,
lecz jest przymocowany z boku woézkéw obroto-
wych. Ten ukitad posiada te duzg zalete, ze ula-

Angielski wagon motorowy z 130-konnym wysokopreznym
silnikiem A. E. C.

twia znakomicie dostep do organdéw napedowych
z zewnatrz, bez koniecznosci ditugiego i ciezkiego
demontazu.

Naped, umieszczonego z boku ramy, 130-to kon-
nego silnika wysokopreznego AEC przenosi sie po-
przez hydrauliczne sprzegto na czterobiegowa
pétautomatyczng skrzynke przektadni, zblokowa-

Woézek z zespotem napedowym wagonu motorowego
Fiat ,Littorina 80"

na z przektadniag zmiany kierunku obrotéw. Przy
pomocy dwuch silnych watéw kardanowych, na-
ped zostaje przeniesiony na obie tylne osie, kto-
re napedzane sg lezgcg nazewnagtrz przekiadniag
Slimakowa. Zbiorniki paliwa oraz baterja elek-



tryczna umieszczona jest
rowniez na zewnatrz z
drugiej strony ramy. W a-
gon AEG. posiada dwa
woziki obrotowe, o dwu
osiach kazdy, przyczem
napedzane sag tylko obie
o.sie tylnego wdzka. Re-
sorowanie wozka odbywa
sie przy pomocy silnych
sprezyn spiralnych, na-
tomiast osie zawieszone
sg na podwoiziu za pomo-
cg dtugich resoréow poét-
eliptycznych. Karoserja
ma ksztatty aerodyna-
miczne. W6z posiada 78
miejsc siedzgcych i ty-
lez stojagcych. Diugosé
jego wynosi 18,9 m, sze-
rokos¢ 2,7 m, wysokosé
3,4 im, a ciezar wtiasny
20 t, przyczem waga sa-
mego podwozia wynosi
okoto 13,5t W6z ten o-
sigga szybkos¢ do 96 km/g.

Podwozie angielskiego wagonu motorowego z silnikiem
A. E. C

Wagon motorowy Fiat ,.Littorina 80“.

Zbudowany w Czechostowacji przez Tatre dwu-
osiowy wagon motorowy, zaopatrzony jest w sze-
$ciocylindrowy gaznikowy silnik Tatra o mocy
120 KM przy 1300 obr/min. Silnik ten zawieszo- .
ny jest w trzech punktach w gumie. Naped na o§  WYysokoprezny

Wagon motorowy Tatra.

odbywa sie zapomocg stozkowych
i watu kardanowego. Planetarna skrzynka prze-

zebatych

ktadni posiada 4 zmiany szybkosci. Szkielet karo-

silnik A. E. C. o mocy 130 KM., do wa-
gonéw motorowych.

65-cio miejscowy wagon motorowy budowy firmy Ma-
schinen und Waggonbau Fabrik A. G. Simmering

w Wiedniu.



344

TECHNIKA

mserji wykonany by¢é moze wedtug zyczenia z drze-
wa lub ze stali. W6z posiada 42 miejsca sie-

dzace; kabina kierowcy oraz zbiorniki paliwa
umieszczone sg na dachu pojazdu. Hamowanie
odbywa sie przy pomocy hamulcdw systemu

»Knorr“. Zamiast silnika gaznikowego daje sie
takze wbudowac silnik wysokoprezny o mocy 140
KM przy 1400 obr/min. Ciezar wtasny wozu wyno-
si z silnikiem gaZznikowym 12 £ z silnikiem wysoko-
preznym 12,5 t. Przy zastosowaniu spawanej ramy
podwozia otrzymuje sie oszczedno$¢ ciezaru okoto
300 kg. Maksymalna szybko$¢ pojazdu wynosi 60
.km/g.

Dwunasto-cylindrowy wysokoprezny silnik Merccdes-Benz
do wagon6w -motorowych o mocy 300/330 KM.

Nalezy tez Wspomnie¢ o elektro-dieslowym wo-
zie motorowym budowanym przez Maschimen-
und Waggonbau Fabriik w Simmeringu pod W ie-
dniem, ktory znajduje zastosowanie na kolejach
austrjackich, zwlaszcza w terenach gdrzystych,
gdzie daje doskonate wyniki. Posiada on dwa dwu-
osiowe wozki obrotowe, a jego ciezar wlasny wy-
nosi 32 t. OSmiocytindrowy silnik wysokoprezny
(wytwor tej samej firmy) o mocy 160/180 KM
znajduje sie wraz z elastycznie sprzezonym gene-
ratorem elektrycznym w jednym wézku, podczas
gdy drugi wézek dzwiga dwa elektryczne silniki.
Wbz ten przeznaczony jest dla 65 pasazerow
i rozwija szybkos$¢ do 80 km/g.

Woaozek z zespotem napedowym wagonu motorowego
Pullman-Stant. ..Railplancl

Duzo wagi posSwiecono ostatnio w Niemczech
budowie bardzo szybkich wagonéw motorowych.
W agony te znajdujg ostatnio zastosowanie na
kolejach panstwowych i prywatnych.

SAMOCHODOWA
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I tak np. firma MAN wypuscita jeden wagon
motorowy elektro-dieslowy dla niemieckich ko-
lei panstwowych, i jeden wagon dieslowy me-
chaniczny dla francuskich kolei PLM. Pierwszy
z nich posiada normalny silnik MAN o mocy
140/150 KM ustawiony w poprzek wozu. Wéz ten
jest dwuosiowy i posiada kabine kierowcy z tytu
i z przodu. Posiada on 45 miejsc siedzgcych i wa-
zy 17,4 t. Szybko$¢ jego wynosi 78 km/g. Zbudo-
wany dla Francji wdz dieslowy jesit znacznie
wiekszy, posiada cztery osie. Dwie z nich nape-
dzane sg przez silnik wysokoprezny MAN o mocy
170/190 KM. Posiada on 62 miejsca stojgce oraz

Wozek z 410-ciokonnym silnikiem wysokopreznym Mayba-
cha wagonu motorowego , Flegender Hamburgier®.

20 miejsc siedzacych i rozwija szybko$¢ do
100 km/g. Jego ciezar wynosi 355 t.

Firma Triebwagenbau A. G. (TAG) zbudowata
w ostatnich czasach znaczng ilo$¢ wagonéw mo-
torowych o napedzie dieslowym lub elektro-
dieslowym. Maty dwuosiowy typ posiada 48 miejsc
siedzgcych i 20 stojgcych. Zaopatrzony on jest w
sze$ciocylindrowy silnik wysokoprezny Mercedes-
Benz OM54 o mocy 135/150 KM oraz w skrzyn-
ke biegow produkcji TAG. Przetaczanie czterech
biegobw w przéd lub w tyt odbywa sie przy po-
mocy sprezonego powietrza. O$ napedzana jest
za pomoca stozkowych két zebatych. Stalowe pu-
dto wozu jest nitowane i spawane. Diugos$¢ karo-
serji wynosi 11,14 m, szeroko$¢ 3,06 m, ciezar
wiasny 14 t, a szybko$¢ maksymalna 80 gm/g.

Mniejszy z dwuch duzych typéw o napedzie
elektro-dieslowym posiada diugos$¢ karoserji ro-
wng 19,9 m, szeroko$¢ 2,95 m i rozstaw sworzni
pomostéw obrotowych 13,6 m. Przewidzianych jest
60 miejsc pasazerskich. Agregat napedowy sktada
sie z o$miocylindrowego silnika wysokoprezne-
go MAN o mocy 235/250 KM, oraz z instalacji
elektrycznej AEG, pracujacej pod peinem obcig-
zeniem. W jednym wozku obrotowym umieszczony
jest silnik wysokoprezny wraz z generatorem
i z wzbudnica, w drugim znajdujga sie silniki elek-
tryczne. Ciezar wiasny wozu wynosi 31,65 t, nos-
nos¢ 8,5 t, a szybko$¢ maksymalna 70 km/g.

Dalszym typem jest czteroosiowy elektro-dies-
lowy wagon o pojemnosci 110 pasazerow
(66 miejsc siedzacych). Diugo$¢ nadwozia wy-
nosi 21,09 m, szeroko$¢ 2,9 m, rozstaw wozkow
obrotowych 14,8 m. Tutaj taksamo zresztg jak
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w typie poprzednim silnik wraz z generato-
rem umieszczony jest w jednym woézku, pod-
czas gdy drugi dzwiga .silniki elektryczne. Galy
agregat napedowy zawieszony jest w gumie. Skia-
da sie on z sze$ciocylindrowego silnika wysokoprez-
nego MWM, o mocy 300/330 KM lub z réwnej
wielkosci  silnika Mercedes-Benz w potaczeniu
z instalacjg elektryczng Siemensa, uzywang na
panstwowych kolejach niemieckich. Ciezar witasny
wozu wynosi okoto 42 t, szybko$¢ maksymalna
100 km/g.

Nalezy tutaj wspomnie¢ o silniku wysokoprez-
nym Mercedes-Benz, typ OMB85, ktory zostat zbu-
dowany specjalnie dla wagonéw motorowych. Jest
to dwunastocylindrowy silnik typu V, o $rednicy
cylindréw 138 mm,, skoku 170 mm i o litrazu 30,5 1
Posiada on moc normalng 300 KM przy 1500
obr/min i moc maksymalng 330 KM przy 1700
obr/min. Silnik pracuje wediug systemu wstep-
nej komory spalania, Karter jego zrobiony jest
z lekkiego stopu. Wat korbowy, zaopatrzony ,na-
zewnatrz karteru w tlumik drgan, wsparty jest
na siedmiu panewkach, ktorych pokrywy przysru-
bowane sg do gornej czesci karteru. Cylindry po-
siadaja wymienne tuleje Zeliwne i odlane sg po
3 w jednym bloku. Ttoki systemu Nelson-Bohna-
Itte. Jeden rzad cylindréw posiada korbowody
0 przekroju I, podczas gdy korbowody drugiego
rzedu posiadajg przekréj kotowy. Zawory sg wi-
szace, i sterowane sg zapomocg dzwigienek i po-
pychaczy, zaopatrzonych w rolki. Dwa waly
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rozrzadcze, umieszczone w Kkarterze korbowym
otrzymujg naped od watu korbowego zapomoca
sko$nie uzebionych kot zebatych. Zawory oraz
caly mechanizm rozrzadczy jest szczelnie zakryty.
Dwie pompy paliwowe napedzane sa od watow
rozrzadczych przy pomocy czotowych ko6t zeba-
tych. Oprécz tego przewidziany jest naped dla
pompy wodnej i dla pradnicy.

Silnik zaopatrzony jest w dwie pompy olejowe,
umieszczone we
wspolnym karte-
rze i napedzane
przez prawy wat
rozrzadczy. Jed-
na z pomp tlo-
czy olej do znaj-
dujacej sie na-
zewnatrz silnika,
chtodnicy olejo-
wej, podczas gdy
druga pompa tto-
czy ochtodzony
olej do tozysk.
Specjalnie skon-
struowany regu-
lator, catkowicie
ostoniety, umiesz-
czony jest na

N . dzie silnika
rrzekrdj poprzeczny nadwozia ~ ‘5,”0 zte !

wagonu motorowego Pullman
53 Stout — ,Railplane®.

Zemusza om SlI-
fnik do utrzyma-

TU R Y ST Y CUZNA

NIEZBEDNY SPRZET KAZDEGO

N A W'Y C I

WRAZ Z KOMPLETEM

NACZYN-—MINIMUM

AUTOMOBILISTY
I MOTOCYKLISTY

ECZKAZCH

i w PODROZY

W A G | — MAXIMUM WYGODYI
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Szkielet nadwozia wagonu motorowego Pullman—Stout
»Railplane” ze stalowych rur.

nia matych obrotéw na biegu jatlowym, oraz za-
pobiega  przekroczeniu dopuszczalnej liczby
obrotéw przy catkowitem obcigzeniu. Przewi-
dziane ,sg dwa 24-ro vol-
towe elektryczne rozrusz-
niki, dziatajagce na pier-
Scien zebaty na- kole za-
machowiem. Silnik moze
pracowa¢ na wszelkiego
rodzaju olejach roslin-
nych i mineralnych. Zu-
zycie paliwa przy nor-
malnej ~mocy  wynosi
200 g/KMgodz, zuzycie
smaru okoto 8 g/KM
i godz. Ciezar witasny
silnika wynosi 1800 kg.

Fabryka wagonow
Waggonfabrik Wismar
skonstruowata dla Vene
zueli lekki wagon moto-
rowy o rozstawie kot
1,67. m. Posiada on dwa
dwuosiowe wdzki obroto-
we. 100 konny silnik
gaznikowy Bussing u
mieszczony jest jak przy
autobusach z przodu wo
zu i zakryty maska. Na-
ped prowadzony  jest
przez czterobiegowg
skrzynke Bussing i wat
kardanowy na obie osie
tylnego pomostu obroto-
wego. Wagon ten posiada
zdolno$¢ jazdy tylko w
jednym kierunku. Kon-
strukcja kot i resorowanie
wozu jest takie samo jak
w poprzednio opisanym
autobusie szynowym tej

przoduje

f sLtady

Lan

143x14
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samej wytworni. Posia-
da on dwubebnowe ha-
mulce, z tytu za$ zaopa-
trzony jest w hak pocig-
gowy, celem zabrania
lekkiej przyczepki. Karo-
serja jest specjalnie lek-
ko wykonana i spawana

Przekrdj belek blaszanych elektryCznie. Posiada ona

podwozia wagonu motoro-

1 .
wego Burlington ,,Zephyr*  ~ miejsc siedzgcych, ko-

more bagazowa oraz w. c.
Pojazd, ten o ciezarze
wiasnym 10 t. i o0 maksymalnej szybkos$ci 70 km/g
przeznaczony jest dla bardzo gorzystych terendw.

Firma WUMAG buduje ostatnio mate wagony
motorowe dla wazkotorowych kolejek. Sg to dwu-
osiowe pojazdy, zaopatrzone w 64-ro konny gai-
nikowy silnik samochodowy ciezarowy Merce-
des-Benz, oraz w skrzynke przektadni Mylius. Sil-
nik umieszczony jest w $rodku wozu. W6z posia-
da 37 miejsc siedzacych i wazy z karoserjg sta-
lowg 7,5 t, za$ iz karoserjg aluminjdwag okoto
5t

Firma ta skonstruowata przy wspoétpracy z fa-
brykg Maybach-Motorenbau, szybki wagon mo-
torowy t. zw. ,,Fliegender Hamburger™, ktéry kur-

Autonohilisci!
STOMILU

produkuije

opony i detki
do samochoddéw
osobowyc h
i ciezarowych
wszystkich naj-
czesciej uzywa-
nych wymiarow.
Opierajac sie ma
dtugoletniem
doswiadczeniu,
Stomil buduje
opony, ktore
pod wzgledem
wytrzymatosci
i ceny sg bez-

L. . konkurencyjne.
trwatosciag i

1224y polska opona Stomil

jest opong

wszedzie |

I TOAKL Pl z6° nJnajekonomiczniejsza
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suje regularnie na linji Hamburg—Berlin od sze-
regu miesiecy. Wyniki itego wozu sg tak korzystne,
ze koleje niemieckie zamdwitly ostatnio jezszcze
kilka takich wagonow. W6z (ten zaopatrzony jest
w dwa dwunastocylindrowe silniki wysokoprezne
Maybaeha, z ktérych kazdy posiada moc 410 KM.
lojazd posiada 3 wozki obrotowe, o czterech ko-
tach kazdy. Dtugo$¢ catkowita wynosi 41 9 m
szeroko$¢ 2,8 m, wysokos$¢ 3,7 m. Posiada on
102 miejsca siedzace i rozwija szybkos¢ 150 km/g.

Stanach Zjednoczonych AP. poswiecono
réwniez duzo uwagi konstrukcjom wagonéw mo-
torowych, ktére sg z wielu wzgledéw bardzo in-
teresujace.

I tak np. wytwdrnia Pullman Car u. Manufac-
turing Corporation skonstruowata wagon moto-
rowy ,,Railplane“, ktérego konstrukcja odbiega
znacznie od normalnych rozwigzan. Wéz ten
obliczony jest na 50 pasazeréw i wazy przy diu-
gosci 18,29 m tylko 11,4 t. Jego szybko$¢ maksy-
malna przekracza 140 ikm/g. Przy konstrukcji te-

go nowoczesnego wagonu motorowego, Ktory
przedstawia przyktad lekkiej ‘'budowy, wida¢
wspoétdziatanie znanego amerykanskiego kon-

struktora samoloitow Stout@. Pod jego Kkierowni-
ctwem powstata konstrukcja, w Kktorej wyzyska-
no wszelkie doswiadczenia nowoczesnej budowy
samolotow. Ksztatt karoserji pojazdu zostat do-
ktadnie wystudjowany w tunelu aerodynamicz-
nymA” Zupeitnie nowem w dziedzinie budowy po-
jazdow szynowych jest tutaj zastosowanie spa-
wanych stalowych rur, tak dla szkieletu karo-
serji, jak + dla podwozia. Ten system daje gwa-
rancje znacznej wytrzymatosci przy réwnoczesnej
wybitnej oszczednos$ci ciezaru. Szkielet karoserji
obciagniety jest gtadkiemi ptatami blaszanemi
z duraluminu. Wéz ten posiada dwa wozki obro-
towe z rur stalowych, a kazdy z tych woézkéw
zaopatrzony jest w dwie osie. Napedzane sg tylko
osie jednego wozka obrotowego. Dwa samochodo-
we silniki Waukesha, z ktérych kazdy posiada
moc 160 KM przy 2200 obr/min, umieszczone
sg na przednim wozku, pomiedzy przednig a tylng
osig, w ten sposob, ze jeden z tych silnikéw na-
pedza przednie, drugi za$ tylne kota wodzka.
Oproécz tego, skonstruowata fabryka Pullman
tréjdzielny pocigg motorowy, ktéry wybija sie juz
zewnetrznie przez konsekwentne przeprowadzenie
ksztattow  aerodynamicznych, wystudjowanych
doktadnie w tunelu. Pudto wozu posiada przekrdj
rurowy z uko$nemi, $cianami bocznemi. Z wy-
jatkiem nielicznych bardzo silnie obcigzonych cze-
$ci, caly pojazd zbudowany jest z lekkich metali.
Szkielet karoserji sktada .sie z otwartych aluminjo
wych, profilowanych poprzecznie, ktore potgczone
sg podiuznicami z tego samego materjatu. Karo-
serja pokryta jest gtadkiemi blachami z duralu.

FABRYKA CHEMICZNA

/TERPEN" ...

ul. Burakowska 9, tel. 12-18-48

Lakiery nitrocelulozowe, rozpuszczalniki, octan amy lowy. alkohol
| amylowy dla samochodéw, tramwajow, wagonéw i t. p.

Warszawa,
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Przy tym, wyjatkowo lekkim systemie budowy,
ciezar witasny catego pociggu wynosi niecate
73 tonny, przy diugosci 61,6 metrach i przy 120
miejiscach pasazerskich.

Kota i osie czterech dwuosiowych waézkow
obrotowych pracujg w tozyskach rolkowych i sg
starannie resorowane. 12-cylindrowy silnik wyso-
koprezny o mocy 600 KM napedza obie osie przed-
niego wozka. Kabina prowadzgcego znajduje sie na
przedzie pociggu, na dachu wozu. Pocigg posiada
na samym przodzie kabine silnika, nastepnie ko-
more bagazowg i pocztowg, przedziat dla 60-ciu
pasazerow, przedziat dla 56-ciu pasazeréw, a zty-
tu jeszcze matg kuchnie. Pomiedzy oboma prze-
dziatami dla pasazeréw, umieszczone sg tualety.
Wedtug danych z amerykanskich czasopism,
szybko$¢ podrdzna tego pociggu wynosi 176 km/g.

Najnowszg konstrukcjg amerykanska jest wa-
gon motorowy Burlington ,,Zephyr“ zbudowany
przez firme Edward G. Budd Manufacturing Co,
znang z budowy catkowicie stalowych Kkaroserji.
Materjagtem budowlanym tego pojazdu jest stal
nierdzewna. Catkowity szkielet wozu wykazuje
konstrukcje kratownicowa, dajaca gwarancje ol-
brzymiej wytrzymatosci i znacznej oszczednosci
ciezaru. Karoserje wagonu tworzy specjalna bla-
cha aluminjoiwa alfol. Ksztalt karoserji jest oczy-
wiscie aerodynamiczny. Agregat napedowy skla-
da sie z 600 konnego o$Smiocylindrowego dwusu-
wowego, silnika wysokopreznego Wintem, ktory
jest umieszczony na przedzie pociggu. Cztery woz-
ki obrotowe zbudowane sg z odlanych ram stalo-
wych. Kazdy z pomostéw posiada dwie osie, ktore
sg dla ulzenia ciezaru drazone. Hamulce sg sy-
stemu Westinghouse. Podziat miejsca w pociggu
rozwigzany jest w nastepujacy sposob: Na przo-
dzie umieszczona jest kabina kierowcy, przy kté-
rej znajduje sie komora silnikowa. Nastepnie
rozmieszczone sg przedzialy hagazowe i poczto-
we oraz kuchnia, za nig dopiero przedziaty dla
pasazerow, z ktérych jeden obliczony jest na
20 miejsc, drugi za$ na 40. Tyt pociggu rozwigza-
ny jest jako pewnego rodzaju galeryjka, zaopa-
trzona w dodatkowe siedzenia. Catkowita diugosc
pociaggu wynosi 61 m, ‘szeroko$¢ 4 m, wysoko$é
3,4 m, a ciezar wtasny okoto 89 t. Maksymalna
szybkos$¢ dochodzi do 176 km/godz., a szybkos$¢
podrozna 152 km/godz. Préby z tym pociggiem
zostaty dopiero niedawno ukonczone i daty do-
skonate wyniki, tak ze kursuje on juz regularnie
na kolejach amerykanskich.

Chociaz w artykule tym zostala opisana zale-
dwie cze$¢ ostatnio powstatych konstrukcji nowo-
czesnych pojazdéw szynowych, tem niemniej
jednak widocznem jest, jak wielki nacisk poto-
zony jest dzisiaj na rozwo6j tego rodzaju $rodkéw
komunikacji.

WARSZAWSKA WYTWORNIA MASZYN
I SPAWAREK ELEKTRYCZNYCH

W arszawa, Zytnia 20, telefon 621-81
Specjalnosé:

Spawarki, elektryczne, punktowe, rolowe

i stykowe. Grzejniki — transformatory.
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629.1—585.7/8 syst. Chryslera

Automatyczna przektadnia przyspieszajaca Chryslera

Wsréd nowosci konstrukcyjnych, jakie ukazaty sie na
amerykanskim rynku samochodowym w 1934 roku, zastu-
guje na specjalng uwage zastosowanie dodatkowej automa-
tycznej przektadni przyspieszajacej na os$miocylindrowych
samochodach  Chryslera, Przektadnie dodatkowe, dajace
bieg szybszy od przektadni bezposredniej, byly nieraz juz
na réznych samochodach stosowane,*) nowos$cig jest tu na-
tomiast rozwigzanie konstrukcyjne, ktére pozwala na sa-
moczynne wigczanie sie lub wylgczanie przektadni, zalez-
nie od szybkosci. W ukfadzie tym, istnieje zatem poza bie-
giem bezposrednim, jeszcze jeden dodatkowy bieg wyzszy,
ktéry dziata automatycznie i moze byé stosowany jedynie
przy jezdzie na duzych szybkosciach.

Zanim omoéwimy korzysci, jakie mozna osiggna¢ przez
zastosowanie takiej przektadni dodatkowej, zastanéwmy
sie nad warunkami pracy silnika, przy powszechnie stoso-
wanej, zwyktej skrzynce biegébw o trzech przektadniach.
Przedewszystkiem wiec zwr6émy uwage na to, ze wszy-
stkie amerykanskie fabryki samochodéw stosujg stale sil-
niki o pewnym, tak zwanym, nadmiarze mocy. Powodem
tego byta zawsze niska cena benzyny na rynku amerykan-
skim, a celem bylo -zwiekszenie wygody, prowadzenia sa-
mochodu. Dzigki zastosowaniu silnika o stosunkowo duzej
mocy, oraz dzieki dobraniu odpowiedniej przektadni w dy-
fere-ncjale, doprowadzono do tego, ze mozna jezdzi¢ sa-
mochodem na biegu bezposrednim, w bardzo szerokich gra-
nicach szybkoéci, bo od 6-ciu km/godz. az do predkosci
maksymalnej. Aby to byto mozliwem, moc silnika musi
by¢ tak dobrana, azeby samochdd jadac na tych matych
szybko$ciach, na biegu bezposrednim, mégt uzyskiwaé od-
powiednie przyspieszenia potrzebne dla szybkiego zwigk-
szenia predko$ci. Z drugiej strony, aby przy statej prze-
ktadni w dyferencjale szerokie granice predkosci byty mo-
zliwe, potrzeba réwniez zwiekszy¢ maksymalng ilo$¢ obro-
tow silnika, aby otrzymac szersze granice miedzy obrotami
najmniejszemi a najwiekszemi.

W rezultacie widzimy, ze przy normalnej skrzynce bie-
géw m-ozemy otrzymaé¢ jedng z dwu mozliwosci. Albo sa-
mocho6d bedzie mogt jezdzi¢ na biegu bezposrednim w bar-
dzo szerokich granicach szybkosci, bez potrzeby zmiany
biegébw i bedzie miat dostateczny ,zryw*, lecz zato sil-
nik przy petnej szybkosci nie bedzie catkowicie wyzyskany,
albo tez moc silnika przy peinej szybkosci bedzie catkowi-

Rys. 1. Wykres zuzycia paliwa samochodu Chryslera na
biegu bezposrednim i z przektadnig przyspieszajaca.

*)  Patrz: Technika Samochodowa Nr. 7 (1934) artykut
inz. K. Studzinskiego ,.Samochodowe skrzynki biegéw" str.
201—202 i nastepne.

cie wyzyskana, ale zato samoch6d bedzie wymagat zmiany
biegébw przy zmniejszeniu szybkosci, co tak czesto ma
miejsce w czasie jazdy po miescie, -oraz konieczna bedzie
rdbwniez zmiana biegébw w razie potrzeby przyspieszenia
samochodu.

Aby zaradzi¢ temu stanowi rzeczy, robiono wiele wysit-
kéw i stosowano rozmaite konstrukcje. Budowano dyferen-
cjaty o dwéch przektadniach, przektadnie dodatkowe, re-
cznie przetaczane, dodatkowe biegi w skrzynce biegéw i
t. p. Nie wszystkie z tych konstrukcji okazaty sie prak-
tyczne, czego dowodem moze by¢ chociazby to, ze zadna
z nicc “ e weszla do szerszej produkcji. A warto zasta-
nowi¢ sie, jak duze korzysci daje zastosowanie takiej prze-
ktadni dodatkowej.

Przektadnia, ktéra daje naped transmisyjnego
lu kardanowego z iloscig obrotéw wiekszg od ilosci
téw silnika, przyczynia sie,do tego, ze przy danej
kosci jazdy samochodu, obroty silnika sg mniejsze. Prze-
ktadnia przyspieszajgca stosowana przez Chryslera redu-
kuje ilos¢ obrotow silnika o 3(P/o. Gdy wiec samochod ja-
dac na przektadni przyspieszajacej osiagnie szybko$é¢, kt6-
ra przedtem na biegu bezpos$rednim byta szybkosciag ma-
ksymalng, teraz moze jeszcze szybko$¢ nadal zwiekszaé, po-
wiekszajac dalej obroty i moc silnika. Szybko$¢ bedzie
wzrastata tak diugo, az silnik bedzie w peini obcigzony,
a obroty przy tem_beda nizsze niz przy jezdzie na biegu
bezposrednim, gdy przy zupetnie otwartej przepustnicy,
silnik pelnego obciazenia nic miat. Doswiadczenia wyko-
nane w fabryce Chryslera, wykazaty” ze samochdéd, ktory
na bezposrednim biegu osiagnat szybko$¢ 136 km/godz.
przy 40.00 obrotéw silnika na minute, po wiaczeniu prze-
k¥adni przyspieszajacej osiggnat 145 km/godz przy 3000 obr.
min.

Lecz poza ta znaczng korzys$cia jaka sie otrzymuje przez

wa-
obro-
szyb-

zastosowanie przektadni przyspieszajacej sa jeszcze inne,
ktérych znaczenie jest réwniez duze. Sa to wzgledy
ekonomiczne. Juz sam fakt, Zze przektadnia przyspie-
szajagca zmniejsza obroty silnika o 30flo, jasno -nam

przedstawia, ze musi to wpltywaé na trwatos$¢ silnika.

Gdy samochod jedzie na przektadni przyspieszajacej,
z szybkos$cig 100 km/godz., silnik jego obraca sie tak, jak
przy biegu bezpos$rednim, przy szybkosci 70 km/godz. Da-
je -to duze oszczednoSci na zuzywaniu sie pracujacych cze-
§ci silnika, co zwtaszcza jest widoczne je$li zwazymy, ze
ze zwiekszeniem ilosci obrotéw silnika, zuzywanie sie po-
szczeg6lnych czesci zwieksza sie bardzo gwaltownie.

Jesli z kolei rozwazymy oszczednos$ci jakie bedziemy mie-
li na zuzyciu materjatbw pednych, to zobaczymy, ze ko-
rzys$ci beda tu jeszcze znaczniejsze.

Zwroémy uwage przedewszystkiem na to, jakie czynni-
ki wplywajag na zmniejszenie zuzycia paliwa, przy jezdzie
na przektadni przyspieszajacej, w poréwnaniu do jazdy
na biegu bezposrednim. Poniewaz opory ruchu w obu wy-
padkach sg jednakowe, réznica musi polegaé na stratach
zachodzacych w samym silniku. Bedzie to oczywiste, gdy
sobie przypomnimy, ze na biegu bezposrednim samochdd
ma szybko$¢ maksymalng przy 4000 obrotéw silnika na
minute, i moc jego nie jest przytem w peini wyzyskana,

a na przektadni przyspieszajacej przy tejze samej
szybkosci silnik bedzie robit 2800 obr/min. i bedzie
miat peine obcigzenie odpowiadajace tej ilosci obro-
tbw. Z poréwnania tego mozna fatwo wywnioskowac,
ze w pierwszym wypadku straty termodynamiczne
silnika beda znacznie wigksze niz w drugim, gtow-
nie z powodu mniejszego stopnia napetnienia cylin-

PRACOWNIA KURTEK SKORZANYCH i PALT

|. EKSZTEJN

Przyjmuje ré6zne zamo6wienia na meskie, damskie i ucz-
niowskie kurtki, palta, pilotki motocyklowe i wiatréwki

Przyjmuje do farbowania i przerabiania.
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drow. Duzg réwniez
urzadzen dodatkowych, jak wentylator,
it p.

Tak wielkie roznice, jakie zachodzg w stratach silnika
przy réznych iloSciach obrotéw, powodujg w rezultacie
réwniez duze réznice w zuzyciu paliwa. Fabryka Chrysle-

réznice wykazg straty mechaniczne
pradnica, tlumik
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du, mozna réwniez jadac na przektadni przyspieszajacej,
dia wiekszego przyspieszenia przetozy¢ bieg z trzeciego na
drugi, o ile tylko szybko$¢ jest wieksza niz 60 km/godz.

Kombinujac ten bieg mozemy uzyskaé cztery rézne biegi
do réznych warunkéw jazdy, o nastepujgcych przekta-
kladniach:

Rys. 2. Skrzynka biegéw wraz z przektadniag przyspieszajaca.

ra przeprowadzita szereg badan dla okre$lenia, jakie
oszczednosci na paliwie da zastosowanie przekiadni przy-
spieszajacej. Préb dokonywano na samochodzie 8-mio cy-
lindrowym, Chrystler Imperial, .posiadajgcym silnik 130-to
konny o pojemnosci 5,3 litra. Podajemy obok wykres ilu-
strujagcy otrzymane wyniki. Prob dokonywano kolejno przy
szybkosciachl 20. 30, 40, 50 i 60 mil na godz., zuzycie pa-
liwa mierzona w galonach. Dla lepszej orjentacji podaje-
my wykres przeliczony na szybko$ci w km/godz. oraz zu-
zycie benzyny w litrach.

Widzimy z tego wykresu, ze zastosowanie przektadni
przyspieszajacej daje na duzych szybko$ciach bardzo znacz-
ne oszczedno$ci na zuzyciu paliwa. Nalezy jeszcze zwrdcié
uwage, ze réwniez z powodu zmniejszenia przez .przektadnie
przyspieszajacg ilosci obrotow silnika, zmniejszy sie i zuzy-
cie oliwy, a tem samem zmniejszy sie tez ilos¢ nagaru two-
rzacego sie w komorze spalania.

Przektadnia przyspieszajgca Chryslera skonstruowana zo-
stata jako mechanizm dziatajagcy automatycznie. Za pomo-
cg guzika umieszczonego na desce z zegarami, mozna jed-
nak caty ten mechanizm wytgczyé i wtedy zostaje tylko
normalna skrzynka biegéw i to bez wolnego kota. Przez we-
pchniecie tego guzika, mechanizm dodatkowej przektadni
zostaje zalaczony. Wtedy, gdy szybko$¢ samochodu prze-
kroczy 72 km/godz. i gdy kierowca zdejmie na moment
noge z pedatu akceleratora — przekiadnia przyspieszajaca
wihagczy sie.  Gdy nastepnie szybko$¢ samochodu bedzie
mniejsza niz 60 km/godz. i gdy kierowca znowu zdejmie
na moment noge z gazu — przektadnia przyspieszajgca
automatycznie sie wylgczy. Gdy jedziemy bez przektadni
przyspieszajacej ponizej 72 km/godz. mamy normalng
skrzynke hiegéw z wolnem kotem. Mozna réwniez jechaé¢ na
przektadni przyspieszajacej na szybkosci nawet mniejszej
niz 60 km/godz., ale tylko tak dtugo, poki nie zdejmie sie
nogi z pedalu akceleratora. Poniewaz wiaczanie sie prze-
ktadni przyspieszajacej zalezy tylko od szybkosci samocho-

bieg bezposredni przektadnia

przyspieszajgca

2-gi bieg 641 : 1 451 : 1
3-ci bieg 430 : 1 3,03: 1
Mechanizm  przekiadni przyspieszajgcej sktada sie

z przektadni planetarnej o zebach sko$nych i dziatanie je-
go jest zupeinie ciche. Poniewaz po wilgczeniu przekta-
dni przyspieszajacej obroty silnika znacznie spadna, do-
znaje sie, jadac na przektadni przyspieszajacej, wrazenia
znacznie spokojniejszej pracy silnika, niz to ma miejsce na
biegu bezposrednim, gdy obroty silnika sa bardzo wyso-
kie. Wrazenie po wigczeniu sie przektadni przyspieszaja-
cej jest zupelnie takie same, jak przy przetaczeniu z dru-
giego biegu na trzeci.

Cata przektadnia dodatkowa miesci sie wraz z mecha-
nizmem wolnego kola, w oddzielnym karterze, tuz za
skrzynka przektadniowg. Rys. 2-gi przedstawia ukiad ca-
tosci. Skrzynka biegéw posiada oczywiscie wszystkie biegi
ciche. Watek gtéwny skrzynki biegéw ,26“ jest zazebio-
ny na stale, z watkiem przektadni dodatkowej ,69“. Ten
ostatni jednak moze sie przesuwa¢ wzdluz swojej osi, po-
wodujagc tym swoim ruchem, wigczenie lub wytgczenie ca-
tego mechanizmu. Watek ten jest przesuwany za pomoca,
wspomnianego juz, guzika na desce rozdzielczej, ktory jest
potaczony z widetkami ,35“ naciskajacymi pierscien ,34“.
Przez pociggniecie (guzika na desce rozdzielczej, waltek
przektadni dodatkowej przesunie sie w prawo i za pomocg
umieszczonego na koncu zazebienia ,80“ stworzy state po-
taczenie miedzy skrzynka biegéw, a .tylnemi kotami. Moc
przenosi si¢ wtedy bezpos$rednio, tak jak to jest wskazane
na rys. 3. W tym uktadzie nie dziata ani przektadnia
dodatkowa, ani wolne koto. Jezeli teraz guzik na desce
zostanie wepchniety, walek przektadni dodatkowej zosta-
nie przesuniety w lewo mi sprzegto zebate ,80“ roztgczy
pofaczenie z tylnemi kotami, natomiast zazebi sie z tar-
czg sprzegta odsrodkowego ,45“ oraz bedzie jednoczesnie
w potgczeniu z mechanizmem wolnego kota ,,49“. Przy szyb-



350

TECHNIKA

Przebieg napedéw przy wytaczonej przektadni
spieszajacej i bez wolnego kola.

Rys. 4. Przebieg napedéw przy wolnem kole.

Rys. 5. Przebieg napeddw przy wigczonej przektadni
przyspieszajgce;j.

kosciach ponizej 72 km/godz., gdy sprzegto odsrodkowe
jeszcze nie dziata, mamy teraz normalng skrzynke biegéw
z wolnem kotem. Rys. 4 wskazuje przebieg napedu przy tym
uktadzie. Naped przenosi sie przez zazebienie watka, przez
rolki mechanizmu wolnego kota, na wat kardanowy.
Wiasciwy mechanizm przektadni dodatkowej, sktada sie
z kota zebatego gléwnego ,44° ktore jest zamocowane
nieruchomo w aluminjowej ostonie, oraz z pieciu sateli-
téw ,,40“, umieszczonych dookota kota zebatego gtéwne-
go i zazebiajacych sie z nim oraz z pierScieniem ,79“, po-
siadajacym zazebienie wewnetrzne. Caty wieniec satelitéw
jest potaczony stale z bebnem sprzegta od$rodkowego
,43%. Gdy sprzegto to jest wylgczone, przy normalnej
jezdzie na biegu bezpos$rednim, tarcza sprzegta ,45“ wraz
z klockami ,81“ obraca sie z tg samag iloScig obrotéw co
i watek przektadni, wraz z catym mechanizmem wolnego
kota oraz pierécieniem ,79“ o wewnetrznem zazebieniu.
Natomiast beben sprzegta ,43“ potgczony z wiecem sate-
litow obraca sie wolniej, gdyz satelity kragza dokota nie-

ruchomego trybu ,44“ z iloSciag obrotobw mniejszg, niz
ilos¢ obrotéw watka gtdwnego. Je$li teraz, na wiekszej
szybkosci  klocki sprzegta odsrodkowego potacza tarcze

sprzegta ,45“ z bebnem sprzegta ,,43“, to tem samem na-
stapi potgczenie miedzy watkiem przektadni, a wieficem sa-
telitbw. Wieniec satelitéw zacznie sie obraca¢ szybciej niz
poprzednio, powodujgc tem bardziej szybkie obroty pier-
Scienia zewnetrznego, pierSciefi za$ zewnetrzny tgczy sie bez-
posrednio z walem kardanowym. W rezultacie, otrzyma-
my naped, z iloSciag obrotéw wiekszg niz obroty silnika.
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Rys. 6. Zesp6t mechanizméw przektadni przyspieszajacej.
nie mechanizmu, lecz jest zlgczone z tarcza obrotowg ,,76“,
ktéra dopiero faczy sie z ostong za posrednictwem spre-
zyn amortyzujgcych ,36“. Urzadzenie to ma na celu ta-
godne wigczanie sie przektadni przyspieszajgcej, bez
szarpnie¢ i wstrzasow.

Rys. 6 pokazuje zesp6t mechanizmu przektadni przyspie-
szajacej w stanie czeSciowo rozebranym. Widoczny tu jest
wieniec satelitow, sprzegto odsrodkowe, oraz zewnetrzny
pierScie zebaty, wraz z zewnetrznym bebnem catego mecha-
nizmu.

Rys. 7 przedstawia szczegoty

sprzegta odsrodkowego,

Rys. 7. Sprzegto odsrodkowe.

w pozycji wytaczonej i wihaczonej. Pod wptywem sity od-
Srodkowej, dwa ciezarki rozsuwaja si¢ na zewnatrz, po-
konywujac opér sprezyn i tgczg wewnetrzng tarcze sprze-
gta, z bebnem zewnetrznym. Korice ciezarkbw majg po-
wierzchnie tak Scieta, ze dopoki zewnetrzny beben obraca
sie wolniej od tarczy wewnetrznej, ciezarki ze$lizgujg sie
i wiaczenie jest niemozliwe. Je$li jednak na chwile zdej-
miemy noge z pedatu akceleratora, Ilo$¢ obrotéw tarczy
sprzegtowej spadnie i o ile tylko szybko$¢ jest taka, ze
sita odsrodkowa rozpychajaca ciezarki jest dostateczna,
aby pokonaé¢ op6r sprezyn, to ciezarki sie rozsung i pota-
czg tarcze z bebnem. W dolnej czesci rysunku widaé jeszcze
dodatkowy zatrzask w postaci kulki ,7“ i sprezyny ,8“.
Zatrzask ten zapobiega Wahaniom sie ciezarkéw, tam
i spowrotem, przy szybkosci, przy ktorej sita sprezyn Scia-
gajacych ciezarki i sita od$rodkowa — pozostajg w row-
nowadze. Dzigki temu zatrzaskowi, sprzegto wigcza sie
przy szybko$ci przewyzszajacej 72 km/godz., a wytacza sie
przy szybkosci mniejszej od 60 km/godz.

Cato$¢ mechanizmu automatycznego przektadni  przy-
spieszajacej, jak widzimy jest zbudowana bardzo zwieZle
i nie zajmuje wiele miejsca. Jest to konstrukcja w grun-
cie rzeczy nawet prosta, sktada sie tylko z przektadni pla-
netarnej i ze sprzegta odsrodkowego. Jak widzieliSmy, za-
stosowanie takiej przektadni daje nam bardzo wiele ko-
rzyéci. Je$li sama konstrukcja, okaze sie w praktyce, do-
bra, i bedzie dziatata niezawodnie, to nalezy przypuszczac,
ze urzadzenie to przyjmie sie i wejdzie szerzej do produk-
cji, na razie oczywiscie tylko na samochodach drozszych.
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Wiadomosci z Kraju.

OTWARCIE NOWYCH DZIALOW W MUZEUM
PRZEMYStU | TECHNIKI W WARSZAWIE.

Dnia 15 grudnia 1934 r. o godzinie 12-ej odbyta sie
w lokalu Muzeum Przemys$lu i Techniki przy ulicy Tamka
Nr. 1 uroczysto$¢ otwarcia trzech nowozorganizowanych
dziatbw Muzeum, obejmujgcych: ..Bezpieczenstwo i Hygjene
Pracy w Przemyslell, ,Rozw6j Samochodéw" oraz ,,Ro-
zwo6j Pracy Ludzkiej w perspektywie stulecill

W uroczysto$ci powyzszej wzieli udziat: p. Minister Ko-
munikacji inz. M. Butkiewicz, reprezentujagcy pana prezesa
R.ady Ministrow, prof. L. Koztowskiego, p. Minister P. i T.
inz. E. Kalinski, p. Wiceminister P. i T. F Drzewiecki,
p. Wiceminister Os$wiaty prof. K. Chylinski, p. Wicemi-
nister Dolezal reprezentujgcy pana Ministra P. i H.
Rajchmana, p. Wiceprezydent miasta J. Ofpinski, reprezen-
tujacy pana prezydenta Starzynskiego, wraz z przedstawi-
cielami organizacji spotecznych przemystowo-technicznych
i gospodarczych.

Nowootwarty Dzial Samochodéw obejmuje  silniki,
skrzynki do biegéw, sprzegta, kierownice i hamulce, ramy,
nadwozia, akcesorja, instalacje elektryczne, karburatory, hi-
storje i statystyke oraz rowery.

Do najciekawszych eksponatow w tym dziale, obok pod-
wozia Buicka, w przekroju i w ruchu, nalezg: silnik Ci-
troen'a C. 15 w przekroju w ruchu, oryginalny samochéd
F. JY. z r. 1901. samochdéd Coterau-Dijon z r. 1905 oraz
historyczne bicykle i welocypedy.

Obok bardzo licznych eksponatéw, jak modele ilustrujace
dziatanie przyrzadéw zaptonowych .dyferencjatéw, osi ta-

mii m

Podwozie BuicFa w przekroju.

manych i konstrukcji nadwozi, znajdujemy tu dtugi szereg
oryginalnych tablic, przedstawiajgcych najrozmaitsze za-
gadnienia z dziedziny samochodownictwa. Z jednej z nich
dowiadujemy sie, ze Polska posiada zaledwie 26 tysiecy za-
rejestrowanych samochodéw osobowych, t. j. 3 razy mniej
anizeli miasto Berlin.

ZEBRANIE DYSKUSYTNE STOWARZYSZENIA IN-
ZYNIEROW WYCHOWANCOW WYDZ. MECH. POL.
WARSZ. POSWIECONE ZAGADNIENIU MOTORY-
ZACJl POLSKI.
Dnia 7-go grudnia b. r. w 'gmachu Stowarzyszenia Te-
chnikébw w Warszawie odbyto sie zebranie dyskusyjne, zor-
ganizowane przez Stowarzyszenie Inzynierow Wychowanh-
cow Wydziatu Mechanicznego Politechniki Warszawskiej,
poswiecone zagadnieniom motoryzacji Polski, na ktérem
p. inz. Adam Karpinski wygtosit referat p. t. ,,Ustosunko-
wanie sie inzynieréw - mechanikéw do sprawy motoryza-
cji krajull
Prelegent postara! sie przedstawi¢ w krotkiej formie ca-
toksztatt tego skomplikowanego zagadnienia, rozbijajac te-
mat na nastepujuce punkty:
1. Motoryzacja, a obrona kraju.
2. Motoryzacja jako problemat gospodarczy.
3. Motoryzacja jako problemat techniczny.
4. Problematy towarzyszace:
a) problem rynku.
b) Problem drég.

5. Dotychczas proponowane formy motoryzacji:
a) Przez import gotowych wozoéw.

b) Przez zatozenie obcych montowni.
c) Przez witasng produkcje ewolucyjna.
d) Przez witasng produkcje rewolucyjna.

Po zobrazowaniu konieczno$ci gospodarczych i znaczenia
motoryzacji dla wzgledéw obronnych kraju i stwierdzeniu
moznosci uzgodnienia potrzeb wojskowosci i rynku pry-
watnego, prelegent postawit teze koniecznosci stworzenia sa-
mochodu odpowiadajagcego specjalnym warunkom drogo-
wym, istniejacym u nas oraz, ze posiadamy u nas w Kkraju
ludzi, ktérzy mogliby sie podjgé pracy stworzenia takiego
samochodu, oraz zorganizowania jego produkcji.

Rynek dla samochodéw trzeba u nas stworzyé przez po-
djecie odpowiedniej polityki skarbowej i finansowej wo-
bec posiadaczy ii nabywcéw samochodéw. (Sprawa premio-
wania wozéw, obnizka cen). Rozwigzanie problemu drogo-
wego nalezatoby rozbi¢ na nastepujace etapy: I. Produk-
cje wozdéw, ktére mogtyby znies¢ ciezkie warunki drogo-
we — i wzmozenie ruchu. 1l. Budowe sieci dobrych
drég. Il1l. Produkcje wozéw odpowiadajacych catkowicie
poziomowi zagranicznemu.

Import, jako spos6b motoryzacji, jest rozwigzaniem naj-
fatwiejszem do przeprowadzenia, gospodarczo -za$ jest nie-
racjonalne, bo zwigzanem z koniecznoscig eksportu naszych
wytworéw po cenach dumpingowych.

Montownie obce — nie rozwigzujag zagadnienia catko-
wicie, zyski nadal bedg ptyna¢ zagranice. Trudnosci w ra-
zie wojny.

Produkcja witasna ewolucyjna — zdaniem referenta sta-
nowi rozwigzanie najlepsze — polega na oparciu si¢ na
wiasnych kapitatach i stworzeniu labaratorjéw, biur kon-
strukcyjnych i warsztatéw, poczatkowo niewielkich, ale
rozwijajgcych sie w miare wzrostu produkcji.' W okresie
przejsciowym «—mczeéciowy import zzagranicy, badZz mon-
townia.

Produkcja rewolucyjna — stworzenie odrazu wielkim
wysitkiem technicznym i finansowym duzej wytwarni, na
wzo6r Sowietéw «— rozwigzanie w naszych warunkach nie-
realne.

Po referacie wywigzata sie bardzo ozywiona dyskusja,
w ktdérej podkre$lono, ze zagadnienie motoryzacji jest
w pierwszym rzedzie zagadnieniem gospodarczem, i nie
mozna moéwi¢ o rozwoju motoryzacji bez ogbélnego ozywie-
nia stosunkéw ekonomicznych kraju i wysunieto szereg
zagadnien organizacyjnych i technicznych. Siychaé byto
liczne gtosy podkre$lajagce konieczno$¢ rozwoju produkcji
krajowej i popieranie jej droga premjowania przez Pan-
stwo i nie liczenia sie nawet ze zwiekszeniem emisji pie-
niedzy na ten cel, tak wazny z punktu widzenia obrony
Panstwa i jego roizwoju gospodarczego.

Na zakonczenie dyskusji, wniosek prelegenta przyjeta zo-
stata przez aklamacje rezolucja tresci nastepujgcej:

»Oceniajac doniosto$¢ problemu motoryzacji, zaréwno ze
wzgledéw gospodarczych, jak i przedewszystkiem wzgle-
déw obrony Panstwa, zebrani tu inzynierowie - mechanicy
stajg na stanowisku popierania catym swoim wplywem
wiasnej produkcji samochodéw.

Z PRZEMYSLU SZLIFIERSKIEGO.

Firma Towarzystwo Komandytowe Haeberle i Spétka
w Grodzisku Mazowieckim, istniejgca od r. 1896 i produ-
kujgca poczatkowo jedynie papiery i ptétna do szlifowania
oraz mineraty do szlifowania w ziarnach — zapoczatkowata
w r. 1925 nowy dziat produkcji krajowej, a mianowicie
przystapita do wyrobu S$ciernic t. j. tarcz szlifierskich stu-
zacych do obrébki metali, kamieni, szkta itp. Ten miody
w Polsce dziat produkcji, dzieki energji inicjatora, p. Fran-
ciszka Haeberlego, rozwingt sie w stosunkowo krotkim cza-
sie do duzych rozmiaréw i obecnie firma Haeberle i Spétka
wyrabia juz okoto 30 ton S$ciernic miesiecznie, posiada Kil-
ka sktadnic oraz licznych przedstawicieli w catym kraju
i pokrywa 65%> zapotrzebowania krajowego. Placéwka ta,
dajgca zatrudnienie 165-ciu statym pracownikom i czynigca
zbednym przyw6z $ciernic sprowadzanych do niedawna ma-
sowo z zagranicy, zastuguje na wyroznienie i jaknajwieksze
poparcie.

Z PRZEMYStU MASZYNOWEGO.

»Firma ,,Maszynobudowal sp. z 0. 0., Srebrna 16, w W ar-
szawie, poleca wyrabiane przez siebie maszyny: wygnia-
tarki, nozyce cyrkularne, nozyce gilotynowe, nozycie dzwi-
gniowe, walce, zwijarki, krawedziarki, przygniatarki, gwin-
ciarki, prasy frykcyjne, prasy mimosrodowe, prasy balan-
sowe, oraz prasy hydrauliczne.
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Silniki Lotnicze na

Tegoroczny 14-y Salom Lotniczy, w .Paryzu
zgrupowal w dziale silnikéw wiekszo$¢ wytworni
europejskicli oraz jedng amerykanska. Z cha-
rakterystyk wystawionych silnikéw mozna, w prze-
ciwstawieniu do lat ubiegtych, zwroéci¢ uwage
szczegOlnie na:

1) Catkowite opanowanie silnika sprezarkowe-
go (wiekszos$¢ silnikéw na wystawie byta wypo-
sazona w sprezarki).

2) Coraz wieksze rozpowszechnienie chtodzenia
powietrznego. Prawie wszystkie wytwdrnie, ktore

buduja nadal silniki duzej. mocy o> chtodzeniu
ciecza, wypuscity réwnolegle, silniki »po-
wietrzne".

3) Zwiekszenie spoiczynnika sprezania oraz

liczby obrotéw (stosowanie benzyny specjalnej!).

4) Powolny, lecz staly wzrost zainteresowania
Dieslem lotniczym w Europie.

W krotkim przegladzie przedstawimy ekspona-
ty poszczegélnych marek.

Armstrong Siddeley — wystawit caly szereg
silnikow gwiazdowych od znanego u nas z Chal-
lenge‘u 1932 Genet Majora o mocy 140 KM do
Tiger‘a Il o mocy 710 KM.

Silniki ,,Genet Major", ,,Lynx* oraz ,,Cheetah"
sg 7-mio cylindrowe, chlodzone powietrzem
0 mocy odpowiednio 140, 220, 270 KM.

Nastepny typ ,,Serval“ 4 jest to podwdjna 5-cio
cylindrowa gwiazda o mocy 340 KM z reduktorem
1sprzezarkg. Najwiekszag moc reprezentuja ,,Pan-
ther™ i ,,Tiger®, obie podwéjnej gwiazdy 14-toicy-
lindrowe o mocy 560 KM oraz 620 i 710 KM ze
sprezarka i reduktorem.

Bristol wystawit oprécz znanych typéw Mercu-
ry VI-S oraz Pegasus Ill jeszcze dwa swoje naj-
nowsze silniki: ,,Perseus” i ,,Aquila“. Silnik ,,Mer-
cury“ VI-S mato sie rézni od typu Mercury IV
i V. Posiada on moc 615 KM na 3800 m. przy
nomin. 2400 obr/min. Zaopatrzony jest w spre-
zarke i reduktor. Pegasus Il posiada moc 700 KM
na 1100 m przy nominalnych obrotach 2200. Jest
to silnik przeznaczony specjalnie dla wodnopta-
towcéw. Posiada rowniez sprezarke i reduktor.
Oba powyzsze silniki byty juz homologowane. Pe-
gasus moze poszczycié¢ sie zdobyciem w dn. 11.1V
34 rekordu wysokosci, ktory wyniést 14433 m, byt
on zdobyty przez Witocha Domati na samolocie
Caproni. Ostatnio relkord ten iuz zostat pobity.
Co do silnikéw ,Perseus”™ i ,Aquila“ to mozna
powiedzie¢ jedynie, ze byly one do pewnego stop-
nia sensacjg salonu, ale co do szczeg6téw kon-
strukcyjnych to wiemy jedynie, iz sg to bezza-
worowe 4-taktowe silniki wybuchowe o mocy oko-
to 670 KM oraz 430 KM. Blizsze dane nie sg
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podawane przez firme. Wszystkie wystawione
silniki ,,Bristol" sg 9-cio cylindrowe.

Kapier — wystawit cztery bardzo ciekawe sil-
niki a mianowicie: ,,Javelin“ — 6-cio cylindrowy
odwrotny, szeregowy, chiodzony powietrzem

0 mocy 160 KM do samolotéw sportowych. Drugi
typ ,,Rapier™ jest to znana konstrukcji Napier‘a
o0 podwojnym rzedzie cylindréw i dwu watach kor-
bowych. Posiada on 16 cylindréw po 4 w rzedzie,
chtodzonych powietrzem, ze sprezarkg i redukto-
rem o mocy 305 KM na 3050 m wysokos$ci. Jest
on budowany,w kilku odmianach w zaleznosci od
przektadni sprezarki.

Silnik Bristol Perseus 670 KM.

Podobnym typem do ,,Rapier‘a* jest ,,Dagger™.
Posiada on 24 cylindry po 6 w rzedzie, chtodzony
rowniez powietrzem. Moc jego wynosi 675/700
KM na 3050 m i 3500 obr/min. Jest to silnik wy-
sokoobrotowy, gdyz maksym, ilos¢ obrotéw wy-
nosi 4000 obr./min. Zaopatrzony jest roéwniez
w sprezarke i reduktor.

Pozatem ,,Napier™ wystawit silnik ,,Culverin”—
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Diesel budowany na podstawie licencji Junkersa
.Jurno 5“. Moc jego wynosi 730 KM przy 1700
obr/min. silnika. Waga 810 kg. Pracuje jatko
dwutalkt o ttokach przeciwbieznych.

Rolls-Royce wystawit dwa silniki Kestrel 11
oraz Kestrel VI. Silnik Kestrel Il jest to starszy
typ obecnie nie budowany. Byt to model pokazo-
wy specjalnie przekrajany dla uwidocznienia
Konstrukcji jak rowniez i obrobki tych silnikéw.
Kestrel VI jest to 12 cylin. nie odwrocony, chio-
dzony wodg o mocy 608 KM na wysokos$ci 3352 m.

Zasadniczo firma buduje tylko dwa typy ,,Kest-
ret“ i ,,Buzzard“. KestreFe ro6znig sie miedzy so-
bg przektadnig sprezarki, ktédrych jest trzy rodza-
je jak réwniez przektadnig reduktora lub brakiem
sprezarki. Chtodzenie moze by¢ wodne, lub wod-
no-parowe.

Silnik Avia R 12 200 KM.

Produkcja czeska jest reprezentowana przez
silniki Avia R 12, gwiazdowy 200 KM (zmonto-
wane na wystawiony trzymotorowy platowiec
Avia oraz przez 8 typdow silnikéw Waltera.

Najmniejszym z wystawionych silnikéw W alte-
ra jest 4-rocylindrowy ,,Minor 4%; ,Junior 4*“
juz nie wystawiony w tym roku, zostal zastapio-
ny przez silnik ,,Major 4“. ktory sie rozni nie-
znacznie od Juniora. Zwiekszono nieco S$rednice

Silnik Walter Pollux 111 R. 550 KM i Major 6 200 KM.

cylindrow (do 118), wprowadzono zmiany
w obiegu oliwy (pompa oproézniajgca), za$ gaz-
nik umieszczono w $rodku. Silnik Major 6 posiada
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takie same cylindry, co silnik poprzedni; jest zao-
patrzony w 2 gazniki. Moc silnika szesciocylin-
drowego dochodzi do 200 KM przy 2350 obr/min.
Silniki gwiazdowe buduje obecnie Walter

od 135 KM mocy nominalnej (,,Gemmal)
do 440/550 KM Pollux‘a. Z serji ,,Boira“ wysta-
wiono silnik ,,Bora RC*, podobny do challen-
ge‘owej ,,Bory 11, lecz zaopatrzony w reduktor.

Przeglad produkcji francuskiej zaczynany od
malutkiego silnika Aubier-Dunne, wystawio-
nego zdata od stoisk wielkich fabryk silnikéw, obok
oryginalnego samolotu amatorskiego ,,Pou-Vo-
lant*“ (,,latajgca pchfa'™) Mignet‘a, wyposazonego
w ten dwucylindrowy dwusuw.

Zgota inne dwusuwy widzimy na dieslach CLM
i Salmsoina-Szydiowskiego. C. L. M. (C. Lilloise
des Moteurs) wystawia licencyjny silnik Junkersa,
réznigcy sie od ,,Jumo 5% tylko zastosowaniem
dwuszybkosciowej sprezarki Rateau.

Czterotaktowy diesel Clergeta, z pompkami
0 podwdjnym wtrysku, zaopatrzony rowniez
w sprezarke Rateau byt wystawiony na jednym ze
stoisk Ministerstwa Lotnictwa.

Fabryka silnikow Farmana wystawia 2 silni-
ki chtodzone powietrzem, 2 odwrocone silniki chto-
dzone wodg oraz bardzo ciekawg nowg sprezarke
dwuwirnikowg, o jednym wirniku wytgczalnym.
Silnik Farmana 12 CRS, zaopatrzony w ta spre-
zarke rozwija swg moc nominalng 400 KM na wy-
sokosci 6000 m i odznacza sie duzg mocg wtasciwg
35,4 KM/litr.

Gnome-Rhone wystawit silniki gwiazdowe od
mocy 240 KM do 1100 KM. Najmniejszy z nich
Titan K 5 pieciocylindrowy bez reduktora i spre-
zarki posiada moc 240/275 KM i dobrze jest znany
z poprzednich lat ze swoich wyczyndw.

Nastepny typ Titan Major K 7 bez reduktora
posiada moc 370 KM na wysokoc$i 4600 m lub
z inng przektadnig sprezarki 515 KM na 750 m.
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Silniki te sg stosowane szczeg6lnie na samolotach
komunikacyjnych ,,Air-France". Mistral K 9 z re-
duktorem o dwu przektadniach sprezarki posiada
moc w pierwszym wypadku 620 KM na wysoko$ci
4950 m lub 770 KM na 750 m. Ten ostatni model
0 mniejszem ci$nieniu tadowania stosowany jest
na wodnoptatowcach.

Typ Mistral Major K 14 ma uktad podwdjnej
gwiazdy po 7 cylindréw. Jest to jeden z pierw-
szych typow podwdjnej gwiazdy, ktory ukazat sie
na rynku Swiatowym w wiekszej i udanej serji.
K 14 budowany jest z reduktorem jak réwniez

Gnome Rhéne Mistral Major K 14 1100 KM.

i bez oraz o dwu réznych napedach sprezarek. Je-
den z nich posiada moc 930 KM na wysokosci
4530 m, a drugi 1135 KM na 720 m. Silnik K 14
stosowany jest na ptatowcach zaréwno mysliw-
skich jak i typu ciezkiego komunikacyjnego czy
tez bombowych.

Silnik Hispano-Suiza Ydrs. S60 KM.

Hispano-Suiza buduje nadal réwnolegle silni-
ki chlodzone powietrzem (serje Q, V, H) oraz
silniki rzedowe (serje X i Y), zgodne z tradycja
konstrukcyjnag ich twércy, inz. Birkigta. X i Y
sg to podobne do siebie, a réznigce sie mocg silni-
ki chtodzone wodg lub etyl-glikolem. Silnik Y drs,
rozwijajacy 860 KM na 4000 m odznacza sie¢ wy-
jatkowo matg — jak na silnik budowany w wiel-
kiej serji — waga 530 gr/KM. Tuleje cylindrow—
jaik juz i w poprzednim typie Hispano — stalo-
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we, azotowane sg wkrecone tylko gérng swag cze-
Sciag w odlewy, stanowigc btok gtowic i ptlasz-
cz6w wodnycb kazdego rzedu 6 cylindrow. Ttoki
sg kute; kopbowody majg oryginalne tby, pota-
czone nie Srubami, ale stozkowemi kotkami réw-
nolegtemi do osi watu. Rozrzad jest klasycznego
typu Hispano; wentyle ,,sodowe™, kute przy po-
mocy specjalnych urzadzen. Sprezarka odsrodko-
wa, zaopatrzona w wirnik z ,elektronu™ (24000
obr/min) jest umieszczona przed gaznikami, daje
na 4000 mm cisnienie 880 mm Hy i jest zaopa-
trzona w prosta hydrauliczng regulacje. Reduk-
tor z dwu koét czotowych. Malg modyfikacje tego
silnika stanowi ,,moteur - canon', w ktérym lufa
dziatka kal 20 mm przechodzi przez wydrazona o$
reduktora (nie byt pokazany na Salonie). Motor
gwiazdowy 14 Hars — 14 cyl. w 2 gwiazdach
przesunietych ma karter stalowy kuty. Nowy sil-
nik gwiazdowy duzej mocy Hispano Ser. Hb
(jeszcze nie pokazany na Salonie) odznacza sie
wyjatkowolmatg Srednica zewn.

Lorraine wystawit dwa typy silnikéw w gwiaz-
de: chlodzone powietrzem do mocy 300 KM oraz
szeregowe odwrécone w ksztatcie ,,V* chtodzo-
ne wodg do mocy 1050 KM. Najmniejszy typ
5 Pb 110/120 KM byt juz do$¢ dawno zbudowa-
ny srodze przestarzaty na dzisiejsze czasy, szcze-
golniej iz waga jego wynosi 160 kg. Jednakze uzy-
wany jest dotgd na samolotach sportowych.

Nastepnym typem chtodzonym powietrzem byt
»Algol"™ 300 KM 9-cio cylindrowy. Znany on jest
ze swoich pieknych wyczynéw w wielkich raidach
afrykanskich.

Silnik Lorraine ,,Eider" 1100 KM.

Jako typ historyczny wystawiony zostat stary
model 450 KM dobrze znany u nas, a ktéry w ro-
ku biez. odbyt wspaniaty raid po Afryce w iloSci
28 maszyn, z ktdrych zadna nie odpadia wskutek
defektu motoru. Pozatem wystawiony byt silnik
»Petrel"™ 720 KM ze sprezarkag i reduktorem. Sil-
nik ten przeszedt obecnie homologacje i odznacza
sie jedng z najtadniejszych konstrukcji silnika
swojej klasy.

Jednym z silnikéw o najwiekszej mocy byt silnik
»Eider™ 1050 KM ze sprezarkg i reduktorem. Nie
przeszedt on dotad préb homologacji i nie jest
dotgd budowany w serji.

Fabryka silnikow Potez‘a (dawna, zreorgani-
zowana fabryka Anzani) wystawita 3 silniki
gwiazdowe o tych samych cylindrach (3, 6 i 9).
Mata firma Regnier wystawita 6 cylindrowy sil-
nik odwrécony.
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Renault obecnie prawie catkowicie przeszedt na
budowe silnikow chtodzonych powietrzem zarzuca-
jac swoja starg konstrukcje chtodzenia wodnego —
co chwalebnie $wiadczy o jego biurze konstrubcyj-
nem, ktére w krotkim

czasie przystosowato

sie do nowych wy-

magan. Wsréd wysta-

wionej duzej ilosci

eksponatow widzielis-

my znany powszechnie

typ ,,Bengali“ 4 cylin-

drowy o mocy 140/150

KM, jak réwniez ,,Ben-

gali“ 6 cylindrowy
180/205 KM. Silniki
te sg stosowane z

Silnik Potez 3B 60 KM. wielkim powodzeniem
w lotnictwie sporto-
wem.

Pozatem z szeregowych silnikéw byt wystawiony
zwyciesca ,,Coupe Deutsch 1934“ podobny zresztg

bardzo do ,,Bengali Six*“. Jedynym typem chio-

Silnik Renault Coupe Deutsch 19'1%

Silnik Renault 14 Fas 900—1000 KM.
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dzonym wodg byt wystawiony 12 cylindrowy nie-
odwrocony silnik o mocy 500/630 KM ze sprezarka
i reduktorem ,12 Drs*“. Pozostate trzy silniki,
wszystkie w ksztatcie gwiazdy chtodzone powie-
trzem, a wiec ,,9 CA“ o mocy 350/435 KM, 9-cio
cylindrowy. Ta samg ilo$¢ cylindrow miat typ
.9 Fas“ o mocy 600/675 KM ze sprezarkg o wa-
dze prawie réwnej poprzedniego typu.

Najwiekszg moc reprezentowat silnik 14 Fas
0 podwdjnej gwiazdzie po 7 cylindrow ze spre-
zarkg. Typ ten jeszcze nie wyszedt ze stadjum
prob. Wszystkie silniki typu gwiazdowego sa bu-
dowane bez reduktoréw ze wzgiedu na stosunkowo
niskg ilo$¢ obrotow.

U Salmsona widzimy nowy odwrdcony silnik
6-cyl,, 170 KM oraz caty szereg silnikéw gwiaz-
dowych, poczynajgc od ,,9AERS*, pochodzacego
ze znanego ,40 KM*, ktéremu dodano reduktor
1sprezarke i ktdry rozwija obecnie 75 KM. W igk-
sze silniki gaznikowe Salmsona — 9 NAS i J8
ABS (18 cylindréw ustawionych parami w dwoch
gwiazdach nieprzesunietych) sa wyposazone
w dwuszybkosciowe sprezarki. Na stoisku Salm-
sona wystawiono rowniez silnik inz. Szydtowskie-
go, ktéry byt juz dawno opisany w ,, Technice
Samochdd.”“. Silnik ,,Salmson-Szydtowski“, gwiaz-
dowy o 9 podwdjnych cylindrach, jest jeszcze
obecnie w stadjum proéb.

W  grupie italskiej widzimy , Alfa-Romeo*
duzy silnik gwiazdowy 650 KM oraz mniejszy sil-
nik D/2C, 275 KM znamienny swa sprezarka po-
jemnosciowa typu Roiots‘a, nastepnie znany sil-
nik rzedowy nieodwrécomy Colombo. Firma ,,Cna*“
wystawia silnik rekordu wysokosci ptatowcéw lek-
kich 2 kategorji.

Silnik Fiat AS6 3100 KM.

Na stoisku Fiata, znajduje sie jeden z najwiek-
szych ,,clou” Salonu podwony silnik AS6 z rekordu
szybkosci Agello‘a (709 km/godz.). Silnik ten, na-
pedzajacy 2 $migta, osadzone na watach wspot-
Srodkowych i obracajgce sie w odwrotnych kie-
runkach, wazy rekordowo mato na konia (300 gr)
i jest w danej chwili najwiekszym silnikiem lot-
niczym, ktéry istotnie latat. Moc witasciwa tego
silnika wynosi 60,8 KM/litr!

Z serjowych silnikéw Fiata zwraca uwage sil-
nik wysokosciowy A 33 RC, o chtodzeniu wodnem,
za$ z silnikow chiodzonych powietrzem maly
A 70 S i wielki A 59 R. Ten ostatni przypomina
silniki amerykanskie swym wysokim spoétczynni-
kiem sprezenia i ,deflfektorami™ powietrza chito-
dzacego.

lIzotta-Fraschini wystawia silnik ,,Asso 200“ za-
opatrzony w giowice i urzgdzenia wtryskowe sy-
stemu Bagnulo, majace zapewnié¢ silnikowi nisko-
preznemu mozno$¢ pracy na ciezkim paliwie.
Pozatem na stoisku lzotty widzimy znane 18 cy-
lindrowe ,,Asso 750“, wysokosciowy silnik dla
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TECHNIKA

Silnik Pratt-W hitney ,Wasp“.

poscigowcow ,,Caccial i lekki silnik duzej mocy
Asso —XISRC.

Firma Piaggio wystawia silnik gwiazdowy
650 KM ze sprezarkg dwuszybkos$ciowa. Wspom-
nie¢ jeszcze nalezy o silniku Farina, wbudo-
wanym na ptatowiec Magni ,,Yale" (silnik ten nie
jest juz obecnie produkowany).

Niemcy zaprezentowaly silnik wysokoprezny
Junkers Jumo 5 (znany z licznych opiséw) obok
wodnoptatowca Ju-52 wyposazonego w 3 takie sil-
niki. Ciekawe byty niektoére organy silnika poka-

Inz. TADEUSZ CYGA-KARPINSKI

Diesel lotniczy a

W silnikach spalinowych, wykorzystujacych
prace ekspansji spalonych gazéw, najprostszg dro-
ga do podwyzszenia sprawnosci termicznej jest
przedtuzenie tej ekspansji, przez rozpoczecie jej od
wyzszego energetycznie stanu poczgtkowego. Stan
ten osiggamy przez podwyzszenie stosunku w ja-
kim sprezamy mieszanke paliwowg przed jej za-
paleniem.

etfi i

7

05

0,4 :
3

03

1 U
0,2 I
/
/ s,

0J i
i £
<ol o

to B 4 18 16 X
JBtopien sprez

Jak wida¢ z wykresu zaleznosci sprawnosci ter-
micznej od stosunku sprezania — mozliwosci po-
prawy w stosunku do tej, ktorg przy dzis (w siln.

SAMOCHODOWA
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zane w stanie po wielu godzinach pracy, np. tto-
ki, zaopatrzone w ,pierscienie przeciwogniowe“
przy denkach.

Na oddzielnym stoisku silnikéw niemieckich po-
kazano silniki Argus 4-roicylindrowy ,8 B*,
,AS10C* 8-iooyli.ndrowy w ksztatcie V odwroco-
nego;’AS17 znany z challenge‘u, jakotez i Hirth
8 cyl. odwréconym. Charakterystycznym dla sil-
nikéw Hirtha jest ich wat korbowy, sktadany z kil-
ku czesci i obracajacy sie na tozyskach rolko-
wych. Z gwiazdowych silnikow niemieckich po-
kazano 2 silniki Siemens-Haiske, 88 i 150 KM;
ten ostatni, istniejgcy jako odmiana z Kkarte-
rem z elektronu jest bardzo lekki.

Silniki polskie nie byty wystawione oddzielnie.
W dziale silnikéw Polska byta reprezentowana na
wystawie tylko przez silnik Skoda GR760, whbu-
dowany na RWD-9, jezeli nie liczy¢ licencyjnego
»-Merkuregoll na PZL. XI.

Pratt-Whitney wystawit trzy zasadnicze swoje
typy jak ,,Wasp Juniorl, ,,Wasplloraz ,,Hornefl
Sg to 9-cio cylindrowe, gwiazdowe silniki chto-
dzone powietrzem, réznigce sie miedzy sobg zasad-
niczo tylko wymiarami, i przekiadnig sprezarki.
Sg budowane z reduktorem jak i bez niego, obro-
ty wahajg sie od 2000 —2200 obr./min.

Na stoisku ZSSR zwracat uwage duzy silnik
»M 34 N*“. Jest on przeznaczony dla ciezkich
wielomotorowych ptatowcéw (jak ANT 20). Sil-
nik ten ma po 2 waty rozrzadcze na kazdy blok
cylindréw, po 4 wentyle na cylinder, wentyle
wydechowe chiodzone oliwg i jest zaopatrzony
w reduktor o kotach zebatych daszkowych.

621.436.004:629.135

ekonom ja
(Dokonczenie)

gazn. benzynowych) stosowanych sprezaniach
osiagnieto, sa do$¢ znaczne. | tak w interwale
pomiedzy p = 6 (odpowiadajgcem najbar-
dziej dzi§ zaawansowanym silnikom gazniko-
wo - benzynowym) a , = 16 (przecigtnie stoso-
wanym w nowszych Dieslach lotniczych), przy-
rost sprawnos$ci termicznej wynosi 33% (od
71 = 0,3 do 0,4).

Poréwnujac w dalszym ciggu bilansy cieplne
Diesla i silnika gaznikowo-benzynowego, widzi-
my, ze to podwyzszenie sprawnosci termicznej po-
cigga za sobg znaczng poprawe sprawnosci ogol-
nej Diesla — gdyz jedyng pozycje wykazujaca
pewne (male zreszta), pogorszenie stanowig
straty na tarcie wewnetrzne mechanizmu uspra-
wiedliwione duzym wzrostem cisnien maksymal-
nych (tabelka 1).

Wyraziscie natomiast tu wystepuje zmniejszenie
strat zawartych w cieple odprowadzanem przez
spaliny i pochtanianem przez system chtodzenia.

Ekonomja w uzyciu paliwa — tem polepsze-
niem sprawnosci wywotana — jest w konsekwencji
bardzo znaczna. Przecietne uzycie paliwa w silni-
kach gaZznikowo-benzynowych wynosi okoto 225—
240 gr/KM godz, (w amerykanskich czesto jeszcze
wyzsze, bo nawet dochodzi do 250 — 270 gr/KM
i godz.),. w obecnych Dieslach lotniczych za$
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Silnik Diesel gazn.-benz,
Praca: .. 34% 23%
Straty:
1. spaliny .. 24% 33%
2). chtodzenie (woda ipro-
mieniowanie . . . . 31% 34%
3). tarcie wewn. mecha-
NIZMU e 11% 10%

Poréwnanie bilansu cieplnego Diesla i silnika gaznikowo-
benzynowego (tabela 1)

160 — 180 gr/KM godz. Stanowi to $rednio oko-
to 25% oszczednosci wagowej, ponad 30% obje-
toSciowej i 75% w cenie paliwa. Drugiem wyma-
ganiem, ktére stawiamy Dieslowi lotniczemu, jest
jego lekko$¢, osiagana przedewszystkiem przez
szybkobieznos¢.

Ta daleko posunigta szybkobiezno$é, odpowia-
dajgca wiecej z racji charakteru jego pracy — sil-
nikowi gaznikowemu, staje sie jednak przyczyna
duzych trudnosci dla Diesla. Konieczno$¢ wpro-
wadzenia, rozdrobnienia i spalenia pewnej iloSci
paliwa ciezkiego, w utamku czasu np. (przy n=
2000 obr./min., ts=1/500 sek) stojagcym w nieko-
rzystnej proporcji do czasu w jakim ten sam pro-
ces sie odbywa w silniku gaznikowym (caty takt
ssania i sprezenia) — stanowi zasadniczy problem
Diesla lotniczego, zdolnego do konkurencji pod
wzgledem lekkosci \z silnikiem typu obecnego'.

Tu tez gtéwnie lezy powdd tego, ze w dzisiej-
szym Dieslu lotniczym (ktéry witasciwie przestat
juz by¢ Dieslem w S$cistem tego stowa znaczeniu
i jest raczej czem$ posredniem pomiedzy Dieslem
a silnikiem Otta) pomimo dwukrotnie wyzszych
cisnien maksymalnych nie wyciggamy tej samej
ilosci KM z litra, ani nie osiggamy takich $rednich
cisnien efektywnych jak w silniku gaznikowym.

Totez Diesel przy réwnej mocy, posiada
jeszcze okoto 1,5 razy wiekszy ciezar konstrukcyj-
ny od silnika gaznikowo - benzynowego. JeSli
w bardzo lekkich silnikach gaznikowych (specjal-
nie amerykanskich) osiggamy juz dzi$ jako szczy-
towe wartosci ciezaru jednostkowego okoto 0,5
kg/KM za$ jako wartosci normalne (dla waznego
tu gtéwnie typu sil-
nika komunifcacyj
nego) 0,7 — 08
kg/ KM — to w
Dieslu zaczynamy
dopiero schodzié¢ s
ponizej 1 kg/KM.*® ™ B /
Poswiecajac  0zesé *y
mozliwej ekonomji
paliwa i akceptu-
jac  kopcacy wy-
dmuch, moznaby
osiggalng z litra
moic  troche po- B
wiekszy¢ — nie jest to jednak droga, po ktdrejby
iS¢ nalezalo.

linjj

Dies /

hot I6oe moo tooo

Jedynie celowa jest tu praca nad polepszeniem
wymieszania i spalenia paliwa, w tym krétkim
czasie jakim w Dieslu dysponujemy. Dzi$ osigga-
ne (i stale poprawiane) rezultaty z pompkami pa-

SAMOCHODOWA
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liwowemi i wtryskiwaczami jak tez badania nad
takiemi zagadnieniami jak: moment wstrzyku pa-
liwa, penetracja paliwa, dobd6r cisnienia wstrzy-
kowego, ksztalt komory spaleniowej, wytwarza-
nie wirdw w tej komorze, jako$¢ paliwa i t. p. po-
lepszajg ciggle mozliwosci Diesla i w dziedzinie
lekkosci konstrukcji.

Diesel ma pozatem jedng zalete, z punktu wi-
dzenia lotniczego niezmiernie wazng, ktéra od-
powiednio wykorzystana moze w przysziosci
obecny niekorzystny stosunek cigzaréw pomiedzy
nim a silnikiem gaznikowym wydatnie przesungé
w korzystnym dla niego kierunku. Zaletg ta jest
wybitnie mniejszy anizeli w silniku gaznikowo-
benzynowym. spadek mocy z wysokosciag — czy-
nigcy z Diesla bardzo dobry silnik wysokosciowy.

Jesli zwazymy, ze strata mocy z wysokoscia
wynosi dla Diesla przecietnie okoto 50% tejze stra-
ty dla silnika gaznikowego (na odpowiednich wy-
sokosciach) oraz jesli uwzglednimy fakt, ze — przy
dzi$ zrealizowa-

iokoic
na ktoérych jeszcze |
utrzymujemy pet- , )
ng moc silnika, — N
osiagnelismy juz /
mniejwiecej grani- s
ce, powyzej kto- 1
rej nie wyjdziemy i

bez wuzycia spre- / !
zarki dwustopnio- s _
wej (z wszystkiemi ’

komplikacjami ta-
kiego rozwigzania i
i zwiekszonym cie-
zarem) ; widzimy
jak ciekawe perspektywy moze otwieraé zastoso-
wanie Diesla w lotnictwie wysokosciowem. Diesel
lotniczy tez dopiero, prawdopodobnie pozwoli na
korzystne zastosowanie turbo-sprezarki spalinowej
Rateau, bedgcej najciekawszem rozwigzaniem za-
gadnienia dotadowywania cylindréw na wysofcoi-
$ci. Niskie stosunkowo temperatury spalin Diesla
stwarzajg bowiem mozliwo$¢ rozwigzania tego
problemu pod wzgledem metalurgicznym, — naj-
trudniejszym, jaki mamy w tej koncepcji do opa-
nowania.

Dopiero wiec przy rozszerzonem ujeciu zagad-
nienia ekonomji Diesla lotniczego, to jest przy
uwzglednieniu: faktycznej ekonomji paliwa, tacz-
nego ciezaru silnika i paliwa, ksztaltowania sie
cen paliwa, oraz waloréw (ciezaru) Diesla jako
milnika wysokosciowego, — mozna okresli¢ wiel-
kos¢ mozliwej do zrealizowania oszczednosci
imozliwy zakres zastosowania Diesla w lotnictwie.

Chcac zatem stworzy¢ jakis$ bilans porownawczy
pod wzgledem ciezarowym pomiedzy Dieslem
a silnikiem gaznikowym, nalezy w nim uwzgled-
ni¢ ciezar tgczny silnika z paliwem, zbiornikami
chtodnicami i (w silnikach wodg chtodzonych) wo-
dag chtodzaca.

Ro6znice w tempie przyrostu ciezaru paliwa i wy-
nikajace stad korzysci z zastosowania Diesla do
dalekich przelotdw, pokazuje réwniez wykres za-
leznosci tgcznego ciezaru silnika i materjatow
pednych od dtugosci przelotow, wykonany dla Kil-

asts a9 Oil5 a aes a as a Qb

5 %6 04



360

tECFfiNtkA

ku Diesléw lotniczych i silnikéw benzynowych od-
powiedniej mocy.

Jesliby zatem chodzito o zadecydowanie na pod-
stawie porownania z silnikiem gaznikowym pola
zastosowania Diesla w lotnictwie, w taki sposob,
azeby —-e poza bezsporng kwestjg bezpieczenstwa

godzin lotu

i ekonomji paliwa — zyska¢ dzieki niemu na cie-
zarze uzytecznym (lub przy niezmiennym ciezarze
zwiekszy¢ zasieg), przeznaczylibySmy go w pierw-
szym rzedzie do celéw lotnictwa komunikacyjnego
dalekodystansowego (t. zw. linje imperjalne
i transoceaniczne) i lotnictwa bombardujacego.

Przy przyjeciu jako normalnych szybkosci prze-
lotowych 300 km/godz, granice dolng zastosowa-
nia Diesla stanowityby samoloty o zasiegu okoto
1200 — 1500 km. Przy dzisiejszych ogromnych
réznicach w cenie ropy Dieslowej i benzyny wa-
runki optacalnej eksploatacji Diesla istniejg jed-
nak juz nawet ponizej 1000 km zasiegu.

Rowniez podnoszenie wysokosci przelotowej
obnizy granice zasiegdw, nadajacych sie do eks-
ploatacji Diesla.

Dzisiejsze rozwiagzanie Kkonstrukcyjne Diesla
lotniczego ograniczajg sie przewaznie do zakresu
mocy 300 — 700 KM «— wtasciwym zakresem mo-
cy tego silnika bedg jednak prawdopodobnie jed-
nostki o pojemnosci 50 — 65 litrow i o mocach
powyzej 1000 KM, wbudowane na tego rodzaju
ptatowcach i wodmoptatowcach jak Junkers 38,
Dornier, Sikorski, Latecoere i t. p.

Poza ekonomjg wynikajacg automatycznie
zZ mniejszego zuzycia paliwa istniejg jeszcze inne
czynniki w kierunku jej zwiekszenia dziatajace.

Nizsza cena paliwa ciezkiego jest z nich obecnie
najpowazniejszym. W dzisiejszych warunkach wy-
nosi ona okoto 13 ceny benzyny, nie nalezy sie jed-
nak tudzi¢, zeby ten stosunek cen dat sie utrzymac
w razie szerokiego zastosowania paliw ciezkich
w lotnictwie. Ropa zostataby przedewszystkiem
obtozona taksami konsumcyjnemi, obcigzajacemi
dzi§ wytgcznie benzyne, jak réwniez producenci
poniesliby jej cene, jako artykutu znajdujacego
duzy zbyt kosztem produkowanej rdwniez przez
nich (przewaznie) benzyny. Niemniej pewna réz-
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nica cen, wynikajaca z réznych kosztéw produk-
cyjnych zostataby utrzymana.

Uzycie Diesla natomiast uniezaleznitaby lotnic-
two w duzej mierze ad bardzo niewygodnej
i kosztownej koniecznosci powszechnego uzywania
drozszej i w bardzo ciasnych granicach (dla da-
nego typu silnika gaznikowegoj zestandaryzowa-
nej benzyny. Przykitadem tego, jakie trudnosci
moze nasuwac konieczno$¢ daleko posunietej uni-
fikacji pewnych witasnosci paliwa, pobieranego
z réznych zrédet produkcyjnych, sg kiopoty lot-
nictwa angielskiego — ktore do dzi$ dnia nie mo-
ze jej przeprowadzi¢ na calem terytorjum Imper-
jum Brytyjskiego. Jest to szczegblnie wazne obec-
nie, po wprowadzeniu pojecia oiktanowiosci ben-
zyny i opieraniu na tem kryterjum dopuszczalne-
go stopnia sprezenia. Wieksza swoboda w dobo-
rze paliwa dla Diesla miataby Szczegdlne znacze-
nie dla roizwoju lotnictwa w krajach o stabej sieci
komunikacyjnej i niskim stanie motoryzacji, gdzie
uzyskatoby ono moznos$¢ zaopatrywania sie, w ra-
zie potrzeby, w paliwo bardziej r6znorodne, np.
z zapaséw marynarki, przemystu i t. p.

Jednym z dalszych czynnikéw, wptywajacych
korzystnie na mozliwosci ekonomiczne Diesla jest
mmozno$¢ zastgpienia — przy niezmniejszonym
stopniu bezpieczenstwa — wielosilniikowyich samo-
lotéw z silnikami benzynowemi, samolotami jed-
nosilnikowymi z napedem dieslowym, co' pozwoli
na obnizenie kosztéw amortyzacji i ruchu (tansze
przeglady, remonty i t. p.) silnika.

Wprowadzenie niezawodnego i bezpiecznego
Diesla, wptynetoby tez z biegiem czasu na obni-
zenie wysokich stawek towarzystw ubezpieczaja-
cych sprzet komunikacyjny, przyczyniajac sie do
obnizenia kosztéw eksploatacyjnych w lotnictwie
komunikacyjnem.

Mozliwg w dzisiejszych warunkach ekonomje
eksploatacji duzego samolotu z napedem dieslo-
wym najlepiej nam zobrazuje zapozyczony z wy-
dawnictwa ,,Junkers und die Weltluftfahrt* przy-
ktad liczbowy. Odnosi sie on do samolotu Jun-
kers — G 38, D 2000 — na ktérym definitywnie
zamieniono 4 silniki benzynowe na 4 Diesle Jun-
kers ,,Jurno 4*.

Przy cenie ropy naftowej réwnej okragto Vs ce-
ny benzyny, odpowiedni koszt zuzytej benzyny na
5 godz. wyniesie 80.700 Mk, za$ ropy 18.800 Mk
niemieckich, a zatem rocznie oszczednos$¢ w eks-
ploatacji jednego samolotu wynosi niemniej jak
62.000 MK, t. j. ponad 75%.

Gdyby nawet przyjaé¢ powiedzmy 30% tolerancji
ze wzgledu na specjalne warunki (np. do$¢ du-
zy jak na siln. gaznikowy ciezar wymienianego
silnika Junkres L 55, wazacego przy 600 KM
norm. 575 kg) rezultat bedzie jeszcze ciggle do-
statecznie zachecajgcy.

Totez zgadzajac sie z wielkg doniostoscig do-
razna, jakg przedstawiaja wszelkie eksperymenty
(szczeg6lnie amerykanskie) z paliwem leikkiem —
przypuszczaé nalezy, ze stanowig one jednak tyl-
ko etap przejsciowy, po ktérym w wielu wypad-
kach przyjdzie do gtosu Diesel lotniczy.

Errata w 1 czeSci artykutu

na str.325, prawa kolumna, czwarty wiersz od gory za-
miast 16 atmosfer ma by¢ 36 atmosfer.

Redakcja i Administracja ,TechnikiSamochodowej": Warszawa, ul.
czynnacodziennie od godz. 10—14. oraz we wtorki, czwartki w godz.

Str. 325, prawa kolumna,czwarty wiersz od go6iy zamiast

usuwania korborodéw ma by¢ urwania korborodéw.
Czackiego 3/5  (StowarzyszenieTechnikow)
18—20. Tel Nr. 609-19.

Zakt. Druk. F. Wyszynski i S*ka. Warszawa.



FABRYKA WYROBOW METALOWYCH m jtjii naczynia aluminiowe, latarnie wiatroodporne,

0 naczynia mleczarskie, palniki i kuchenki spiry-
,,P E L I K A N Sp- Akc- tusowe L,EMES", gas$nice zwykie samochodowe

i samolotowe, cze$ci do samochodéw oraz

| Warszawa, ul, Stepifiska 10/16, telefon 8-58-52 i 8-79-54 wszelkie wyroby drykowane i tloczone z blach.
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DYREKCIJA 251-25.
BIURO SPRZED. 672-47.

Vvygniatarki’ nozyce TELEFON CENTRALA 5-62-60

cyrkularne, nozyce
gilotynowe, nozyce
dzwigniowe, walce,
zwijarki, krawedziarki,
przygniatarki, gwin-
ciarki, prasyfrykcyjne,
prasy mimosrodowe,
prasy balansowe,
prasy hydrauliczne.
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WYTWORNIA WYROBOW PRASOWANYCH FABRYKA MOTOROW | TRANSMISJI

ELEKTR(? | RADJOTECHNICZNYCH T VVINDYGA
”ZYW I CA" WARSZAW A

Inz. H GRALEWSKI 1 S-ka Waloow 16, 18l 20613 20631

Transmisje wszelkich typéw dla wa-

SP. z O. o. téow $rednicy ocl 25 do 125 min.

Motory dwutaktowe lezace pedzone

WARSZAWA, UL. MARJENSZTADT Nr. 4. olejeni gazowym, ropa naffo-
1 b o wa mocy od 5 clo 25 KM

Motory benzynowe drezynowe ?e skrzynkag biegéw mocy 6 KM w/g wzoru

Telefon y: »Austro-Daimlera«, oraz czes$ci zamienne do powyzszych motoréw.

Wytwérnia llllllllllllllllllllllllllllllllllllll 6-32-47 Traki i poleréwki do granitu. Papmaszyny i walce do 'satynowania tektury

Tokarnie pociggowe. Stoty do karmelu. Przetaczanie cylindréow wszelkich maszyn

Mieszk. H. Gralewski. 5-89-39 na fundamencie, oraz remonty réznych maszyn i dorabianie czesci zamiennych.

164x3

ROMAN KLINGER |

FABRYKA AKCESORYJ SAMOCHODOWYCH
£6dz, ul. kgkowa Nr. 22 & Telefon Gtéwny 184-15

Rok zatozenia 1894
DZIALY: Mechaniczny,wyrobéw ttoczonych, prasowanych, kutych i obrébki termicznej—
produkcji wszelkich cze$ci lotniczych, samochodowych, motocyklowych isilnikéw—narze-
dzi specjalnych, oku¢ i sprzetu samochodowego —zameczki precyzyjne typu ,,JANUSZ*1



POLSKI FIAT S. A.

Warszawa

SAPIEZYNSKA 6.

LUKS USOWY SAMOCHOD

W PRZYSTEPNEJ CENIE

Wiemy, ze popularny model 508 spotkat sie z uznaniem
licznej klijenteli, dzieki wybitnym wiasciwosciom doskonatego
i przyjemnego prowadzenia oraz ekonomicznosci i eleganciji.

Przy zachowaniu ekonomicznosci w granicach mozliwosci
technicznych, wszystkie te zalety w znacznie wyzszym stopniu
posiada wieksza ,.4-cylindrowka", model 518, stanowiqgca klase
specjalng i bedgca maszyng !'uksusowq, pomimo przystepnej ceny.
W0z ten, posiadojgc mocniejszy silnik, obszerng 5-o lub 7-osobowq
koroserje, jest wozem 0O wiekszej Sprawnosci.

Polski Fiat model 518 posiada profil aerodynamiczny,
zmniejszajgcy opor powietrza i przyczyniajgcy sie w ten sposéb
do uzyskania wiekszej szybkosci przy ekonomicznem zuzyciu
energji. Linje wozu sq wybitnie harmonijnie.

Najnowszq technike, wielkq szybkos¢, skoriczone piekno linji
i barw igczy w sobie ten model.



