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SAMOCHODOWA

Pazdziernik 1935 r. Nr. 10.

Czeski przemyst samochodowy i jego produkcja.

Obecne stosunki polityczne Polski z Czecho-
stowacja odbity sie nadzwyczaj niekorzystnie na
stosunkach handlowych miedzy temi dwoma tak
blisko potozonemi panstwami stowianskiemi, kto-
re przy dobrem wspoétzyciu sgsiedzkiem mogtyby
sie znakomicie uzupetnia¢ swemi produktami
przemystowemi i rolniczemi.

Uktadem tych stosunkoéw ttomaczy¢ sobie za-
pewne nalezy obecny zupetny brak zainteresowa-
nia ze strony Polski przemystem samochodowym
Czechostowacji, mimo ii swego czasu przemyst
ten doskonale na rynki nasze ekspandowat, cze-
go objawem jest jeszcze dotychczas znaczna ilos¢
na rynku polskim wozéw czeskich.

Czeski przemyst samochodowy zastuguje jed-
nak na poznanie ze wzgledu na jego charakter
narodowy i wielkie mozliwosci produkcyjne, kté:
re ze wzgledu na male zapotrzebowanie we-
wnetrzne oraz barjery celne panstw otaczajacych
Czechostowacje niestety nie moga by¢ wyzy-
skane.

Zagadnienie ,,motoryzacji kraju” jest tak sa-
mo palacag kwestjg w Czechostowaciji jak i u nas.
Istnieje jednak powazna roznica miedzy przy-
czynami demotoryzacji Polski i Czechostowaciji.
A mianowicie gdy w Polsce jedng z przyczyn
obecnego, znikomego stanu ilosciowego samocho-
déw byt brak dobrych drég i brak krajowego
przemystu samochodowego, ktory bardzo powoli
byt dopiero tworzony, a tem samem barjerami
celnemi chroniony, o tyle Czechostowacja znaj-
dowata sie w o tyle szczesliwszem potozeniu, ze
posiadata doskonate drogi i jak na swoje potrze-
by az nazbyt rozwiniety przemyst samochodowy,
gdyz skladajacy sie az z 10-u fabryk samocho-
déw i motocyKkli.

Mimo to jednak ilos¢ samochodéw w Czecho-
stowacji wynosi obecnie tylko okoto 80,000 wo-
z6w osobowych i okoto 30,000 ciezarowych, co
proporcjonalnie do naszego stanu posiadania jest
oczywiscie cyfrg olbrzymia, lecz w stosunku do
europejskich panstw zachodnich i ze wzgledu na
znaczne uprzemystowienie panstwa jest iloscig
niedostateczna.

Demotoryzacja kraju w Czechostowacji ma
jednak prawie analogiczne poditoze jak i u nas,
a mianowicie panujacy kryzys ekonomiczny, kté-
ry Czechostowacje jako kraj przemystowy znacz-
nie silniej dotknagt niz nas i brak nastawienia mo-
toryzacyjnego wiadz panstwowych. Najlepszym
przykiadem tego moze by¢ niedawno wprowadzo-
na ustawa (1 lipca 1935 r.) o ruchu pojazdéw
mechanicznych, ktéra podnosi ciezary podatko-
we na samochody popularne, matolitrazowe, a
zniza jedynie podatek od wozow duzych. Zarzg-
dzenie to zostato przez cate spoteczeristwo przy-
jete bardzo nieprzychylnie ze wzgledu na domi-
nujacg role w Czechostowacji samochodu mate-
go, o pojemnosci silnika okoto 1 litra, ktory stano-

Praga, wrzesien 1935.

wi olbrzymi procent wszystkich samochoddw.
Ustawa ta godzi rdwniez w podstawy rozwoju fa-
bryk krajowych, ktorych gtdwna wytworczosé
opiera sie wiasnie na samochodach matych. To
samo spotkato réwniez najbardziej w Czechosto-
wacji rozpowszechnione motocykle w kategorji
175 cm3, ktérym wszystkie poprzednio nadane
przywileje zostaly cofniete.

O ile Polska od szeregu lat choruje na brak
odpowiednio rozwinietego przemystu samochodo-
wego, o tyle Czechostowacja cierpi na przerost
tego przemystu z okresu dobrej konjunktury.
Przemyst ten odciety obecnie od zewnetrznych
rynkow zbytu i skazany prawie wytacznie na po-
krywanie niewspotmiernego z jego mozliwoscia-
mi produkcyjnemi zapotrzebowania rynku we-
wnetrznego raczej wegetuje, niz prosperuje.

Roczng zdolnos¢ produkcyjng czeskiego prze-
mystu samochodowego mozna okresli¢ najskro
mniej na okoto 30,000 wozéw, gdy przyrost roczny
wozdéw osobowych wynosi 5000, a ciezarowych i au-
tobuséw zaledwie 350 sztuk. Przytem o ile mate
samochody krajowe cieszg sie w spoteczenstwie
dos¢ duzg popularnoscia, o tyle wozy wiegksze
czeskie majg bardzo mate powodzenie i ogét zao-
patruje sie w tej klasie raczej w wozy zagra-
niczne kilku marek amerykanskich i francuskich
jak np. Studebaker, Ford, Buick, Peugeot, Re-
nault i Citroen.

To samo da sie powiedzie¢ rowniez o wozach
ciezarowych, ktére majg bardzo powaznych kon-
kurentow zagranicznych szczeg6lnie ze wzgledu
na szybkos¢, ktéra w wozach czeskich jest sto-
sunkowo niska w poréwnaniu z amerykanskiemi,
a co ze wzgledu na jakos$¢ drdg jest bardzo waz-
nem zagadnieniem dla uzytkownikéw. Duzg role
odgrywa tu réwniez cena ciezaréwek, ktérg wo-
bec matej produkcji wytwdrnie czeskie nie mo-
ga konkurowaé¢ z fabrykami zagranicznemi, a
zwilaszcza z amerykanskiemi.

Taki stan rzeczy wptywa na coraz wieksze wci-
skanie sie na rynek czeski fabryk zagranicznych
i coraz ciezszy zywot firm krajowych.

O ile chodzi o poziom techniczny wozbéw cze-
skich, to mimo usilnych préb ich modernizaciji,
przedstawia sie on stosunkowo dos$¢ ubogo, co
jest oczywiscie w zwiazku z trudnosciami han-
dlowemi tych firm. Samochody czeskie naogét po-
siadajg mato nowosci technicznych i konstruk-
cyjnie znajduja sie ponizej poziomu wozéw za-
granicznych, oczywiscie z pewnemi wyjgtkami,
jak np. Tatra 77, ktéra jest jednym z najnowo-
czesniejszych wozow doby obecne;.

Reklama wewnetrzna wozéw czeskich jako
bardzo nowoczesnych i wybitnie wydajnych nie
znajduje wiary nawet we wilasnem spoteczen-
stwie. Produkty czeskich fabryk o ile majg za-
pewniony zbyt, to nie dlatego ze sg najlepsze,
lecz z tej prostej przyczyny, ze ,,naogo6t” nie sag
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gorsze od zagranicznych, a przedewszystkiem
dlatego, ze sg krajowe — ,,domaci wyroba".

Silniki samochoddéw czeskich pod wzgledem
wyzyskania i nowosci technicznych znacznie
ustepujg silnikom zagranicznym, zwtiaszcza o ile
chodzi o stopien sprezania, ktéry przewaznie wa-
ha sie okoto 5,5, oraz obrotéw, nie przewyzsza-
jacych naog6t 3200 obr/min.

Sprzegta z reguty stosuje sie suche. Jedynym
wyjatkiem jest Jawa (licencja DKW). Skrzynki
biegbw nie posiadaja zadnych nowosci, jedynie
w kilku modelach zastosowano skrzynki cicho-
biezne z synchronizacjg. Jedna z wytworni chcia-
ta wbudowaé w swe podwozia skrzynki Wilsona,
jednak wytwaornia angielska odmoéwita udzielenia
licencji, deklarujac gotowo$¢ dostarczania jedy-
nie gotowych swych skrzynek biegéw.

Pod wzgledem napedu przewaza oczywiscie na-
ped tylny, gdyz naped przedni posiadajg tylko
cztery modele lekkich samochodéw jak Jawa,
Zetka i Aero 30HP., stanowigcych zresztg nowo-
sci na rynku czeskim.

W wozach tych naped przedni jest rozwigzany
naogo6t bardzo prosto i to stanowi gtéwng przy-
czyne duzego powodzenia tego rodzaju dyspozy-
cji napedu.

O ile silniki wozow czeskich sg do$¢ przesta-
rzate konstrukcyjnie, o tyle podwozia sa znacz-
nie nowocze$niejsze, zwitaszcza pod wzgledem
zawieszenia koét, ktére przewaznie sg niezalezne.
Najczesciej spotyka sie uresorowanie ich zapo-
moca jednego lub dwodch pilaskich resoréw po-
przecznych.

Ramy samochodow czeskich wykazujg do$é¢ du-
zg rozmaito$¢ i wsrdd kilkunastu znanych mode-
li mozna znalez¢ przyktady wiekszosci rozwigzan
stosowanych obecnie.

Karoserje wozow lekkich posiadaja juz nao-
got linje mniej lub wiecej aerodynamiczne, sto-
sowane jednak z duzym umiarem. Wozy wieksze
z wyjatkiem wspomnianej juz wyzej Tatry mod.
77, posiadajg nadwozia typu dawnego, gdyz wo-
bec matego na nie popytu fabrykom nie optaca
sie poprostu ich modernizowac.

Podwozie Aero typ 30 KM.

W dziedzinie akcesorji samochodowych Cze-
chostowacja nie posiada zupeinej samowystar-
czalnosci i korzysta jeszcze z niektorych produk-
tow pochodzenia zagranicznego. Na specjalne
wyréznienie zastuguje tu sprawa opon, na kto-
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re cate zapotrzebowanie pokrywane jest przez
fabryki krajowe jak Matador, Kudrna¢ i Buta
w Zlinie. Duze zastugi w tym kierunku potozyt

Widok z przodu samochodu Aero typ 1000 cm3.

Bata, ktérego opony ze wzgledu na swa cene wy-
party catkowicie wyroby pochodzenia zagranicz-
nego.

Aero, typ 30 KM.
naped i zawieszenie niezal. két przednich.

Produkcja wiekszosci fabryk samochodowych
czeskich opiera sie gtownie na matych wozach po-
pularnych typu Z-tki czy Skody, odznaczajgcych
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sie niezwykle prostg budowa. Gltownem ich za-
tozeniem konstrukcyjnem jest niska cena, ktoéra
stanowi najwazniejszy warunek szerokiego ich
rozpowszechnienia.

Wobec niezwykitej konkurencji w tej klasie sa-
mochoddéw ceny ich w Czechostowacji sg wyjat-
kowo niskie i wahaja sie w granicach od 19 do
25 tysiecy koron.

Aero, typ 30 KM — zawieszenie_koét tylnych.

Ciekawym jest szczeg6t, iz w wiekszosci tych
wozdéw dominuje silnik dwusuwowy, cieszacy sie
naogo6t doskonatg opinjg na rynku.

Krotka charakterystyka produkcji poszczegol-
nych fabryk pozwoli zorjentowaé sie najlepiej
w obecnym stanie samochodowego przemystu
czeskiego.

Aero -wytwornia samolotéw (Praha-Vysoca-
ny) od Kkilku lat dostarczata na rynek czeski ma-
te samochody popularne, o niezwykle prostej
konstrukcji, ktére doniedawna stanowity jeszcze
najbardziej pokupne samochody Czechostowacji.
Posiadaty one silniki dwusuwowe o pojemnosci
500 cm3-jednocylindrowe i 0 700 :1000 cm3-dwu-
cylindrowe.

Obecnie jednak fabryka Aero, nie mogac
znie$¢ ostrej walki konkurencyjnej na tem polu,
przerzucita sie¢ na produkcje wozéw wigkszych,
a mianowicie gtéwnie znanego juz w Polsce mo-
delu 30HP,

Podwozie Aero mod. 30HP odznacza sie dosé
duzg prostotg, gtdwnie dzieki zastosowaniu na-
pedu przedniego i prostej, zamknietej od dotu
ramy. Zastosowanie t. zw. wahliwego zawiesze-
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nia przednich i tylnych két, co jest bardzo pospo-
litem rozwigzaniem w wozach czeskich, ureso-
rowanie ich zapomocg ptaskich resoréw poprzecz-
nych, daje wozom tym zupeilnie wystarczajgcy
komfort jazdy nawet na gorszych drogach.
Karoserje bardzo estetyczne, o zupetnie tad-
nych linjach (zwilaszcza Sport) wptywajg bar-
dzo dodatnio na szybkie rozpowszechnienie tych
wozéw nietylko w kraju, ale nawet i zagranica.

Jawa — wytwornia broni Ing. F. Janecek
(Praha-Nusle) rozpoczeta przed kilku laty pro-
dukcje motocykli w wielkich serjach, a ostatnie
zachecona swemi sukcesami handlowemi rozpo-
czeta tez produkcje samochodéw, z zakupionej
licencji DKW, typ Meisterklasse. Wybor typu
okazat sie bardzo trafny, gdyz woéz ten cieszy sie
dzi$ wielka popularnoscia, pomimo krétkiego do-
piero czasu od jego wprowadzenia na rynek.
W wozie produkowanym wprowadzita wytwor-
nia zmiany niewielkie: zwigkszono stosunek spre-
zania ponad 6, zwiekszono nieco rozstaw kot oraz
rozstaw osi z 2610 do 2700 mm.

W sezonie obecnym wytwdrnia produkuje czte-
ry modele motocykli: 175 i 250 cm" — dwutak-
towe, 350 cm3z bocznemi zaworami i 500 cm3 —
z gérnemi zaworami; wszystkie jednocylindrowe.
Do roku ubiegtego uzywano w modelu 175 cm3
silnika angielskiego Villiers. W roku obecnym
wszystkie typy posiadajg silniki witasnej kon-
strukcji. 2 modele 4-otaktowe posiadajg silniki
w bloku, model 500 cm3 (naped kardanowy) jest
wyprowadzony ze znanej kardanowej poHitrow-
ki Wanderer. Typ ten jest najmniej popularny i
roczna jego sprzedaz w ubiegtym sezonie waha-
fa sie okoto 150 sztuk. Tymczasem model 175 cm3
jest najwiecej pozgdanym typem Jawa. Przy ce-
nie okoto 850 zt. (ze Swiattem) wytwodrnia w ro-
ku ubiegtym dostarczyta na rynek ponad 3,000
sztuk, rozwijajagc jego produkcje w roku bieza-
cym dale;j.

Jawa, jako aktywna wytwodrnia zaspakajajgca
prawie w 100% rynkowe zapotrzebowanie na lek-
kie motocykle, odgrywa w zagadnieniu propagan-
dy motoryzacji Czech bardzo powazng role. Po-
mijajgc juz state uczestnictwo czerwonych Jaw
we wszystkich krajowych imprezach, wytwodrnia
posiada dwa doskonate modele wyscigowe 350 i
500 cm3 (catkowicie przez siebie wykonane), ktére
poza Czechami odnoszg zwyciestwa w wielu po-
waznych wyscigach kontynentu.

Wytwérnia broni Cs. Z. w Strakonicach obok
dotychczas dostarczanego lekkiego motocykla z
silnikiem 98 cm3 (dwutakt) za cene zi. 500 zi.
wypuscita na sezon obecny model 175 cm3 o
prostej i solidnej konstrukcji, starannie wykon-
czony. Rama z blachy prasowanej, silnik w blo-
ku, 3 szybkosci. Wytwadrnia zamierza wypuscic¢ na
rynek 350 kg. o zaworach gérnych i napedzie tan-
cuchowym, nad ktérym pracuje konstruktor Koch.

Ogar — duza wytwornia rowerow od kilku lat
produkuje model motocykla 2 takt — 250 cma3.
Jest to jednak najmniej interesujgcy czeski mo-
tocykl.
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Wytwdérnia pracuje obecnie nad modelem wy-
scigowym 250 cm3z silnikiem chtodzonym woda,
ktorego ciezar przekracza jednak az 160 kg.
Praga —enajpowazniejsza obok Skody czeska
wytwornia maszyn, lokomotyw, samolotéw, sa-
mochodéw i motocykli ,,Ceskomoravska-Kolben-
Danek" zajmuje czotowe miejsce w produkcji sa-
mochodéw czechostowackich. Produkuje 5 mo-
deli osobowych i 8 ciezarowych. Najpopular-
niejszy obecnie model samochodu ludowego Ba-
by, jest jedynem zaledwie nowoczesnem podwo-
ziem Pragi. Wszystkie inne modele budowane
sg wedtug wzoréw klasycznych. Mate odchyle-
nia reprezentuje znana z salonu berlinskiego Su-
per-Piccola, posiadajgca w przodzie resorowa-
nie za pomocg sprezyn spiralnych. Uklad ten za-
stosowany tez bedzie w nowym modelu Alfy,
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dukuje réwniez samochody. Osobowe: z licencji
Fiat — 4 modele, trzy nowe witasnej konstrukc;ji,
oraz 8 modeli ciezarowych wiasnej konstrukcji.

Szczeg6tdw konstrukcyjnych modeli lekkich
osobowych nie ma celu przytacza¢ gdyz znane
sg nam przeciez dobrze Polskie Fiaty, produko-
wane przez P. Z. inz. Zatrzymac¢ sie tylko war-
to na modelach osobowych: Standard S —ektéry
jest najlepszym czeskim wozem sportowym, oraz
poswieci¢ wypada nieco uwagi modelowi Re-
gent, ktory w wersji Airspeed, jest obecnie naj-
modniejszym i najelegantszym wozem luksuso-
wym produkcji czeskiej.

Model Regent z silnikiem 6-0 cylindrowym o
pojemnosci 3.24 i mocy 70 KM, ktéry byt zasto-
sowany w wozie, uczestniczgcym w ubiegtym ro-
ku w stynnym czeskim wysScigu 1000 mil, osigga

Pétciezar6wka Praga mod, RN.

ktory ukazaé sie ma na rynku juz w najblizszym
czasie. Karoserja aerodynamiczna Super Pic-
coli nie zdobyta sobie poza Czechami wiekszego
uznania, pomimo nawet bardzo ryginalnego roz-
wigzania przez wigczenie w plaszczyzne czoto-
wa két. W innych modelach osobowych nie moz-
na dopatrze¢ sie nowoczesnych cech konstruk-
cyjnych.

Serja podwozi ciezarowych w kat. mniejszych
nosnosci reprezentuje klasyczne rozwigzania.
W wozach dla duzych no$nosci stosuje sie silniki
Deutz. Wséréd duzych wozéw ciezarowych pod-
wozia te sg w Czechach najbardziej rozpo-
wszechnione.

Praga trudnita sie do niedawna jeszcze pro-
dukcjg motocykli. Posiadata wodwczas dwa zna-
ne dobrze w Polsce modele; 350-ke sportowg, o
napedzie kardanowym, oraz 500->ke sportowg o
napedzie taricuchowym. Produkcje obu modeli
fabryka zarzucita — poswiecajgc sie tylko bu-
dowie samochoddw.

Walter — znana czeska wytwornia silnikow
lotniczych, ktérych poszczegélne modele sg pro-
dukowane w Polsce na zasadzie licencji — pro-

szybkos¢ 110 km./godz. W roku obecnym zasto-
sowano karoserje aerodynamiczne, typu cabrio-
Idt lub kareta. Cechg charakterystyczng tych ka-
roserji jest uklad dwu siedzen trzymiejscowych,
co zostato uzyskane dzieki odpowiedniej szero-
kosci nadwozia obejmujacego kota. Korzyscia te-
go rodzaju siedzen jest mozno$¢ umieszczenia ich
miedzy osiami wozu, co zwieksza wybitnie kom-
fort jazdy oraz pozwala na wygodne ulokowanie
w tyle nadwozia kufra i két zapasowych.

Model Standard S, najlepszy sportowy woz
czeski, posiada szesciocylindrowy silnik klasycz-
ny, zawieszony w trzech punktach w gumie. Wat,
gtéwny wsparty na czterech tozyskach, rozrzad-
czy — na siedmiu. Dwa gazniki, Smarowanie pod
cisnieniem, z regulacjg zaworem. Zapton zapomo-
cg magdyno z automatyczng regulacjg. Skrzynka
biegéw 4-przektadniowa z dodatkowg skrzynka
przyspieszajacg.

Walter-Maybach. Rama z blachy prasowanej,
klasyczna, spawana. Hamulce hydrauliczne Lok-
heed na cztery kota i serwohamulce Bosch De-
wandre. Hamulec reczny na tyt.

Ws$rod ciezarowych wozéw Waltera interesuja-
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ce sg dwa podwozia 3 i 5-tonowe z silnikami 2 cy-
lindrowymi 55-konnym i 3 cyl. 80-konnym, budo-
wanemi z licencji Junkersa. Samochody ciezaro-
we Waltera dzieki swej wielkiej prostocie, tatwo-
$ci w obstudze i duzej ekonomji zyskujg sobie co-

Podwozie Skoda mod. Popular.

raz wiekszg popularnos$¢, wypierajgc nawet po-
woli inne modele samochodéw czeskich z silnika-
mi na paliwo ciezkie.

Kareta 6-cio osobowa Tatra mod. 77.

Skoda — towarzystwo akcyjne dla budowy sa-
mochodéw (ASAP, Mlada Boleslav), produkuje
gtéwnie trzy modele samochodéw osobowych w
wiekszych serjach: ludowy — Popular, $redni —
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Rapid i luksusowy Superb. Wozy te odznaczajg
sie duza nowczesnoscig konstrukcji i sg bodajze
najciekawsze technicznie na terenie Czech. Wszy-
stkie modele posiadajg ramy rurowe, centralne,
osie tamane, resorowane zapomocg resoréw ptas-
kich, poprzecznych. Karoserje bardzo estetyczne
o dobrze rozwigzanych linjach optywowych.
Tatra (Kopriwnice) nie moze pochwali¢ sie
zadng nowos$cig poza znanemi juz trzema mode-
lami wozow osobowych, ze wspaniatg swag Tatrg
mod. 77 na czele. Stawa, jaka ten model przyspo-
rzyt fabryce, obiega juz wszystkie kraje Europy.
Jej samoniosgca karoserja, o pieknych i naukowo
doskonale opracowanych linjach, jej silnik 8-cy-
lindrowy chtodzony powietrzem, umieszczony w
tyle wozu, dilugo jeszcze beda reprezentowatly

Silnik zblokowany ze skrzynka biegéw i dyferencjatem
samochodu Tatra 77.

najnowsze dgzenia w budowie samochodéw oso-

bowych.
Tatra 77 dzieki swym wielu zaletom zdobyta

Naped przedni samochodu Z-6.
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sobie powszechnie uznanie, lecz nie zdotata je-
szcze dotychczas zdoby¢ rynku mimo swej sto-
sunkowo niezbyt wysokiej ceny. Ttomaczy¢ so-
bie to nalezy przedewszystkiem klasg wielkosci
tego wozu oraz jego duza nowoscig, to znaczy
jeszcze niedostatecznem ustaleniem swych war-
tosci praktycznych przez prywatnych uzytkow-
nikoéw.

Pozatem w wigkszych serjach produkuje Ta-
tra dwa modele wozow lzejszych, zresztg juz do-
statecznie znanych w Polsce t. j. mod. 57 i mod.
75. W roku biezagcym najmniejsza Tatra 57 do-
stata karoserje aerodynamiczng wzorowang w
zupetnosci na modelu 75.

W podwoziach ciezarowych tej fabryki zad-
nych ciekawszych zmian zauwazy¢ nie mozna.

Z-etka — wytwaérnia broni i maszyn S. A. w
Brnie produkuje prawie wytgcznie swe mate mo-
dele popularne, z silnikami dwusuwowemi o po-
jemnosci cylindrow 750 c¢m3 (Z—6) i 1000 cm3
(Z—4). W budowie prostych wozéw popularnych
z napedem przednim posiada fabryka ,,Z" juz
duze doswiadczenie, gdyz pierwszym juz wozem
czeskim z napedem na kota przednie byt witasnie

STANISELAW LALEWICZ.

Radjoodbiorniki

Radjoodbiornik w samochodzie jest to jedno
z wiecej efektownych zastosowan radjoodbioru.
Samochdéd w ruchu daje peing Swiadomosé, ze
nie istnieje zadne potgczenie trwale pomiedzy
orkiestrg grajacg w studjo, a gto$nikiem wsamo-
chodzie. Stuchanie jednej rozgto$ni w ciggu setek
kilometrow drogi uwydatnia fakt, ze dzwiek na-
dany przez rozgto$nie przenika dostownie wsze-
dzie i ze niema tak zacisznej polanki w lesie,
gdzie nie moznaby byto ustysze¢ ,,dziennika wie-
czornego” czy zakoriczenia meczu bokserskiego,
ktory odbyt sie przed chwilg. Niezaleznie jednak
od tej strony, atrakcyjnej przez swojg niezwy-
ktos¢, istnieje rowniez strona utylitarna takiego
urzadzenia. llos¢ godzin spedzona w samocho-
dzie, w matym tylko stopniu przypada na tury-
styke, wigksza znacznie cze$¢ to komunikacja,
zatem czas, praktycznie biorgc stracony. Stu-
chanie w tym czasie radja w duzym stopniu
rekompensuje zmarnowane godziny. Swietnie ré-
whniez wypetnia czas stuchanie radja podczas o-
czekiwania w samochodzie, co przy korzystaniu
z jednego wozu przez pare 0séb, jest na porzad-
ku dziennym. O ile jeszcze dodamy do- tego urok
stuchania muzyki podczas wycieczek, jako uroz-
maicenie czesto nudnych wypoczynkéw, przeko-
namy sie, ze radjoodbiornik jest to Swietne uzu-
petnienie samochodu, ktéry dla automobilistow,
ktorzy raz z niego korzystali, staje sie koniecz-
noscig, tak jak samochdéd staje sie koniecznos-
cig dla kazdego, kto bodaj przez krétki czas byt
jego posiadaczem. Z drugiej jednak strony, poza
Ameryka, radjoodbiorniki samochodowe sg roz-
powszechnione bardzo mato, mimo- ze koszt urzg-
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bardzo rozpowszechniony samoch6d Z-etki z sil-
nikiem dwusuwowym.

Model Z—4, konstrukcji inz. Hurwinka, jest
w tym sezonie nowoscig. Konstrukcyjnie nie
przedstawia on jednak nic ciekawego i poza swa
niskg wagg 680 kg i ceng 19.800 koron czeskich,
posiada jeszcze niezlg karoserje aerodynamicz-
na.

Model Z—6, stanowigcy rozwiniecie konstruk-
cyjne modelu Z-etki z przed kilku lat, wazy 800
kg i jest sprzedawany w cenie 28,500 koron.

Fabryka zamierza wypuscic w najblizszej
przysztosci wéz z dwusuwowym silnikiem cztero-
cylindrowym.

Wikov — wytwoérnia maszyn rolniczych w
Prosciejowie, Wichterle i Kowarcik produkuje
samochody standartowej konstrukcji jednego ty-
pu. Mato rozpowszechnione te wozy (sprzedaz
miesieczna — Kkilka sztuk) odznaczajg sie jedy-
nie ciekawag konstrukcjg samego silnika, przy
wzglednie przestarzatem podwoziu. Samochody
Wikov znane sg gtéwnie w Czechostowacji z lu-
ksusowo wykonanych karoserji.

w samochodach.

dzenia w stosunku do kosztu samochodu jest sto-
sunkowo niewielki. Postaram si¢ podaé¢ zarys te-
go zagadnienia, przypuszczam bowiem, ze Swia-
domos$¢ trudnosci i poznanie tego, co juz jest
zrobione, przyczyni¢ sie moze do skierowania
wysitku konstruktorskiego w kierunku skoordy-
nowania wymagan rad-jotechniki i techniki samo-
chodowe;j.

W chwili obecnej istnieja, niestety, pogla-
dy na te sprawe zupetnie btedne nawet wsrod
radjotechnikéw, a c6z dopiero- wsrod konstruk-
torow samochodowych. Wiec przedewszystkiem
nalezy odrazu wyprowadzi¢ z btedu tych, co ma-
jac potezny radjoodbiornik na pigtym pietrze,
ktéry ,gra bez anteny i ziemi” przypuszczajg
ze wystarczy wbudowac taki odbiornik do samo-
chodu i sprawa jest zalatwiona. Przedewszyst-
kiem odbiornik taki jest potgczony przewodni-
kiem z siecig oSwietleniowg, ktora jest prawie
nieograniczonym zrodiem energji elektrycznej
do zasilania odbiornika i wraz z masg odbiornika
tworzy wcale pokazng antene, powtére ze dzieje
sie to wszystko- kilkanascie metréw nad ziemia,
zatem sie¢ przewoddéw wszelkiego rodzaju jak
rury wodociagowe i kanalizacyjne, dzwonki, te-
lefony i t. p. dajg efekt ten co- antena. Ten sam
odbiornik postawiony metr -nad ziemig, catko-
wicie od niej izolowany i zasilany z akumulato-
row, bedzie sie zachowywat zupetnie inaczej, nie
mowigc juz o natozeniu na niego takiego ekranu
ja-k karoserja samochodowa. Warunki wiec od-
bioru sg wiecej niz niekorzystne. Duze trudnos-
ci napotyka rowniez budowa anteny. Przy samo-
chodach krytych jest ona wykonana w postaci
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siatki lub przewodnika poprowadzonego w po-
staci linji zygzakowatej w niemetalowej czesci
dachu. W samochodach otwartych—w postaci sie-
ci rozpietej pod podwoziem, lub dwuch przewo-
dnikéw pod stopniami. Antena w dachu jest zna-
cznie lepsza od anteny pod podwoziem, jednak
jak jeden tak i drugi rodzaj anten ma warto$¢
znacznie mniejsza od ,,paru metrow drutu" na
ktérych dziataniem szczycg sie wytworcy czu-
tych radjoodbiornikéw. Oba rodzaje anten samo-
chodowych sg jakby ekranowane. Antena w da-
chu ma metalowe obramienie w postaci krawe-
dzi dachu i przewaznie kilku doprowadzen do
lamp sufitowych. Antena pod podwoziem jest
prawie catkowicie pokryta pokrywg z metalu,
utworzonag przez samochoéd. Jak matg wartosc
przedstawia taka antena, mozna tatwo spraw-
dzi¢ przez zastgpienie jej zwykilym kawatkiem
przewodnika. Przewaznie 2,5 mtr. drutu, rzuco-
ne na ziemie, daje lepsze rezultaty od dobrej an-
teny samochodowej. Jest to zresztg spos6b po-
lecony przez niektére wytwOrnie amerykanskie
dla polepszenia odbioru podczas postoju samo-
chodu. Przytoczone trudnosci zmuszajag do sto-
sowania odbiornikéw o bardzo znacznej czutosci.

Z czutoscia, jednak, powstajg nowe trudnosci:
wrazliwos¢ na zakidcenia odbioru pochodza-
ce z instalacji zaptonowej i oSwietleniowej,
oraz duzy pobo6r mocy. Przecietny odbiornik sa-
mochodowy musi posiadaé czuto$¢ od 2 do
5 mikrowoltéw na wejsciu przy 2 watach w
gtosniku. Warunek ten moze by¢ spetniony
jedynie przez ukiad superheterodynowy, za-
tem conajmniej cztery lampy najwyzszej klasy.
Odbiornik taki na sie¢ oSwietleniowag pobiera
okoto 70 watéw. Prosty rachunek wykazuje, ze
pobér takiej mocy z akumulatora samochodowe-
go jest zupeinie niedopuszczalny. Jest to prze-
cietna wydajnos¢ pradnicy samochodowej, za-
tem cata jej praca bytaby zuzyta przez radjo,
co musiatoby spowodowac¢ szybkie wyczerpanie
sie akumulatora. Je$li dodamy do tego funkcjo-
nowanie aparatu podczas postoju, wynika, ze po
paru godzinach takiego koncertu o rozruszaniu
silnika elektrycznie, niema mowy. Granicg roz-
porzadzalnej energji jest 25 watéw, czyli moc
odpowiadajaca przecietnej dwulampdwce ryn-
kowej. Z przytoczonych rozumowan jasno wynika
Zze niema mowy o stosowaniu normalnych odbior-
nikdw, zaopatrzonych w normalne lampy, co nie-
stety ofiarujg firmy, ktérych gtéwnym argumen-
tem jest gtosne granie odbiornika. Nie nalezy
rowniez stosowa¢ do normalnych rynkowych sa-
mochodow, odbiornikbw przeznaczonych do sa-
mochoddéw ze specjalnie w tym celu zwiekszong
pradnicg i akumulatorem.

Dalszg trudnosciag zasilania radjodbiornika sa-
mochodowego jest rodzaj napiecia. 12 woltéw
jest zaduzo na zarzenie normalnych lamp i znacz-
nie zamato na napiecie anodowe. Zarzenie od-
bywa sie w ten sposéb, ze sg stosowane specjalne
lampy ,,typu samochodowego”, przystosowane do
napiecia 6 lub 12 woltéw zamiast normalnych 4
woltéw. Otrzymywanie wysokiego napiecia napo-
tyka na znaczne trudnosci, ktére dotychczas je-
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szcze nie sa catkowicie pokonane. Poczgtkowo
stosowano baterje anodowe, koniecznos$¢ jednak
ich kontroli i wymiany nastreczaty tyle kiopotu,
Ze system ten obecnie jest catkowicie zarzucony.
Baterje zosta.y skolei zastgpione przez dwuko-
tektorowe przetwornice wirujgce. Jest to zrédio
napiecia bardzo dobre przedewszystkiem przez
swojg duza sprawnos¢, ktora dochodzi do 60%
oraz statos$¢ napiecia. Wadg jednak ich jest wpro-
wadzenie do odbiornika elementu wymagajacego
kontroli i konserwacji, jak olejenie, wymiana
szczotek i t. p. Pozatem doniedawna byto to
urzadzenie bardzo kosztowne, dochodzace do
50% kosztu odbiornika. Popularyzacja radja
zmusita konstruktoréw do zastagpienia przetwor-
nicy czems tarfiszem.

Przyrzagdem takim stat sie wibrator. Jest
to blaszka, drzenie ktérej jest podtrzymywa-
ne w sposob zblizony do tego, jak w dzwon-
ku elektrycznym. Drzenie to i przerywanie
pradu przetwarza prad staty na tetniacy, kto-
ry skolei w transformatorze jest przeksztal-
cony na zmienny o wysokiem napieciu. Przetwo-
rzenie pragdu zmiennego na staly, ktéry jest po-
trzebny do odbiornika, poczatkowo odbywato
sie tak jak w normalnym odbiorniku sieciowym,
przez prostowanie zapomocg lampy; poOzniej
jednak w dazeniu do oszczednosci energji, stra-
conej na zarzenie takiej lampy, zaczeto zastepo-
wac je prostownikami suchemi, a ostatnio pra-
wie wylacznie przez prostowanie w samym wi-
bratorze przez dodanie drugiej pary stykow. Te-
chnika budowy wibratoréw posuneta sie ostatnio
bardzo naprzéd, jednak jest to zawsze przyrzad
niepewny i dlatego jest wykonywany w postaci
czesci wymiennej, wtykanej tak jak lampa ra-
djowa. Nalezy o tem pamieta¢ przy projektowa-
niu miejsca na odbiornik i zapewni¢ tatwy do-
step dla wymiany takiego wibratora. Zasilacze
wibratorowe najnowszych konstrukcji osiggaja
fantastyczne wprost sprawnos$ci dochodzace do
80%, co jest tem wiecej godne podziwu, ze na-
stepuje tu kilkakrotne przetwarzanie energji.
Rozpowszechnienie wibratoréw zmusito konstruk-
toréw przetwornic do wysitkébw w Kkierunku ich
potanienia, co zostato osiggniete w Ameryce przez
racjonalizacje konstrukcji i masowg produkcje.
W ostatnich czasach wydaje sie, ze przetwornice
ponownie zaczynajg zdobywaé prawo obywatel-
stwa przez swa tanio$¢ i przez to, ze wibrator
osiggnat szczyt doskonatosci technicznej i dal-
sze ulepszenia sg juz trudne do przeprowadzenia.
Ceny przetwornic zostaty tak wydatnie obnizone
ze wydaje sie wprost nieprawdopodobnem wy-
produkowanie tak precyzyjnej i skomplikowanej
maszyny za tak niskg stosunkowo cene. Wystar-
czy jezeli podam, ze maszyna 60 watowa o dwdch
kolektorach i napieciu 300 woltéw, robigca 6000
obrotdbw na minute kosztuje w Ameryce taniej
niz u nas silniczek do wentylatora na sieé. Ist-
nieje jeszcze kilka innych systemdw zasilania,
o ktorych nie wspominam wobec matego ich roz-
powszechnienia.

Ogolnie biorgc jest to najstabsza czes¢ odbior-
nika samochodowego przedewszystkiem jako ule-
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gajaca czestym uszkodzeniom, powtdére pochia-
niajgca znaczng czes$¢ energji. Sprawnosci poda-
ne wyzej sa sprawnosciami szczytowemi, spraw-
no$¢ podczas pracy przewaznie nie prze-
kracza 40%, zatem wieksza cze$¢ energji zosta-
je stracona, co zmusza konstruktora odbiornika
do jeszcze dalej posunietych oszczednosci poboru
mocy. Warunek ten jest trudny do pogodzenia
z warunkiem znacznej czutosci odbiornika i dla-
tego nalezy z g6ry by¢ przygotowanym na to,
ze odbiorniki przeznaczone do wbudowania do
istniejacych seryjnych samochodéw nie moga
by¢ odbiornikami najwyzszej klasy. Jedynie sa-
mochody specjalnie budowane z uwzglednieniem
radja mogg by¢ zaopatrzone w bardzo czute apa-
raty.

Druga przeszkodg ograniczajgcg czuto$¢ od-
biornika jest jego wrazliwo$¢ na zaktocenie
odbioru. Samochd6d jest Zzrédiem szeregu pro-
mieniowan o réznych czestotliwosciach, kto-
re jednak mozna podzieli¢ na dwie zasadni-
cze grupy, ze wzgledu na odrebne sposoby
ich zwalczania. Zaktocenie o matej czestotliwo-
§ci i zakldécenia o wielkiej czestotliwosci. Za-
czne od tych ostatnich. Zabezpieczenie odbior-
nika od zaktécen wielkiej czestotliwosci przez
jego zaekranowanie jest niemozliwe ze wzgledu
na to, ze pozostanie zawsze antena, ktora musi
by¢ otwarta. Ekranujemy jedynie samg apara-
ture i specjalnie starannie doprowadzenie ante-
nowe. Konstrukcyjnie biorgc, jest to sprawa tru-
dna ze wzgledu na brak miejsca. Doprowadzenie
takie musi by¢ dosyé grube wobec znacznej $re-
dnicy ekranu, co jest wywotane koniecznoscig
zredukowania do minimum pojemnosci ekran-
przewodnik. Jest to przewaznie pancerz o S$re-
dnicy okoto 10 mm, przeprowadzenie ktorego
obok szyby przedniej nastrecza duzo trudnosci.
Czesto zachodzi konieczno$¢ dotgczenia sie do
anteny w jej tylnej czesSci, przejscie koto tylne-
go siedzenia i powrot do odbiornika pod stop-
niem. Jest to jednak niekorzystne ze wzgle-
du na znaczng dtugo$¢ doprowadzenia. Dalsze
zwalczanie zaktécen musi odbywac sie u zrodia
ich powstania. Zr6dtem tym sg przedewszystkiem
organa zapalania, przyczem szczego6lnie ztosli-
we sg iskrowniki i systemy im pokrewne jak np.
Vertex. Sprawa ta dotychczas jest nierozwigza-
na i mimo znacznych wysitkéw poczynionych
przez lotnictwo pozostawia duzo do zyczenia.
Biedem jest przypuszczenie, ze gldwnem zrodiem
zaktécen sg obwody wysokiego napiecia, wrecz
przeciwnie, zaekranowanie tych przewodéw i
wstawienie bezindukcyjnych oporéw do Swiec
rzedu 20000 O prawie catkowcie thumi ich
wplyw. Znacznie trudniej sttumi¢ wptyw obwo-
du niskiego napiecia. Pierwotne uzwojenie iskro-
whnika, wraz z kondensatorem i przerywaczem
tworzy idealng stacje nadawcza, o ile dodamy
do tego przewdd od przerywacza do kluczyka
na desce rozdzielczej jako idealng antene, kté-
ra idzie prawie do samego odbiornika, widzimy
jak trudna jest walka z tg przeszkodg. Znacznie
tatwiej jest zwalczyé przeszkody wywotane przez
system zapalania z akumulatora. Wystarczajg tu
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opory w $wiecach opor w cewce na wysokim na-
pieciu, kondensator blokowy na przewodzie od
cewki do akumulatora i kaptur zelazny nad roz-
dzielaczem. Takie zabezpieczenie zupeinie wy-
starcza przy odbiornikach o przecietnej czutosci.
Ekranowanie przewodow do $wiec nie jest nie-
zbedne, chociaz pomaga, natomiast niezbedne
jest ekranowanie przewodéw do kluczyka i ba-
terji.

Znacznie trudniejsze jest zwalczenie prze-
szk6d wywotanych przez pradnice samochodowa.
Drgania wielkiej czestotliwosci, ktére tam po-
wstajg, od iskrzenia na kolektorze zostajg rozpro-
wadzone przez instalacje po caltym samochodzie
i przez lampe sufitowa doprowadzone prawie do
samej anteny. Wykonanie instalacji dwuprzewo-
dowej jest tu mato skuteczne, wobec tego, ze pra-
dy o tej czestotliwosci nie tworzg obwodoéw zam-
knietych, ale promieniujg z przewodnikéw jak z
anten. Rozumowanie zatem, Zze przy instalacji
dwuprzewodowej przewodnik powrotny znosi po-
le wytworzone przez przewodnik dopltywowy,
jest stuszne tylko w matej czesci, nie méwiac juz
o tern, ze praktyka wykazuje, ze zaktocenia sg
znacznie silniejsze przy zgaszonych S$wiattach
(obwody otwarte), niz przy zapalonych. Ekrano-
wanie tez mato pomaga. Wprawdzie ekran taki
zamyka pole przewodnika dzieki wytwarzaniu w
nim pradéw wirowych, jednak powstajg jedno-
cze$nie prady powrotne do czesSci potaczonych
z masg i w tym wypadku sam ekran staje sie zré-
diem promieniowania. Nietgczenie go z masg
ostabia jego dziatanie, jako ekranu statycznego.
Ogolnie biorac nalezy jednak instalacje ekrano-
waé, wobec tego, ze pomaga to przynajmniej cze-
sciowo, a koszt jest nieznaczny. Jedynie skutecz-
nym S$rodkiem na szum z pradnicy jest zastoso-
wanie filtru wielkiej czestotliwosci pomiedzy
pradnicg i akumulatorem. Filtr taki jednak jest
trudny do wykonania wobec znacznej wartosci
pradu, ktéry tu przeptywa. Przy odbiornikach o
mniejszej czutosci wystarczajg kondensatory blo-
kowe na szczotki i na zacisk od strony akumulato-
ra na wytgczniku zwrotnym. Znacznie trudniej
jest zwalczy¢ szumy instalacji zaopatrzonych w
t. zw. regulacje napieciowg. Regulatory do prad-
nic praktycznie biorac nie dajg sie uciszyé. W
Ameryce w chwili obecnej sg podobno juz insta-
lacje, oregulacji napieciowej nieprzeszkadzajgcej
w odbiorze, u nas te rzeczy sg jednak nieznane.
W kazdym razie system, wktorym czes$¢ pradu
wzbudzenia pradnicy zostaje przerywana, jest Zro-
dtem powaznych zaktdcen w odbiorniku. Bardzo
zto$liwg przeszkodg jest automat termiczny zato-
zony na opoOr w szereg ze wzbudzeniem. Automat
taki dziata bardzo powoli i momentowi roztgcza-
nia towarzyszy iskrzenie o dtuzszem trwaniu. Po-
dobnie ztosliwa przeszkoda jest automat termicz-
ny do kierunkowskazow. Zwalczanie jego polega
na odcieciu go od akumulatora i masy, diawika-
mi wielkiej czestotliwos$ci, blokowaniu przerw
kondensatorami i ekranowaniu przewodéw. N aj-
skuteczniejsze jednak jest wyrzucenie tego urzga-
dzenia z deski rozdzielczej pod przedni btot-
nik i zapalanie kierunkowskazow przez przyta-
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czanie przetacznikiem do lampek masy, a nie
przewodu nie potgczonego z masg. Nie pali sie
jednak w tym wypadku zaréweczka wskazujgca,
ze kierunkowskaz jest czynny. Bardzo jest trud-
no, z braku miejsca na wszelkie dodatkowe urzg-
dzenia, sttumi¢ wptyw wycieraczki elektrycznej.

Réwiez klopotliwa jest walka z przeszkodami
matej czestotliwosci. Przeszkody te wodréznieniu
do przeszkod wielkiej czestotliwosci, ktore prze-
dostajg sie przez antene, w wiekszosci przedostajg
sie do zbiornika przez akumulator. Wyliczy¢ tu
mozna: wigczanie i wytaczanie przez wytacznik
zwrotny akumulatora na pradnice, ton kolektoro-
wy pradnicy, uderzenie pragdu od przerywania in-
stalacji zaptonowejit. p. Przeszkody te przewaz-
nie mniej sg ztosliwe i wystepuja tylko w odbior-
nikach bardzo czutych, jednak zwalczanie ich
jest trudniejsze, poniewaz ekranowanie jest mniej
skuteczne, kondensatory muszg by¢ wieksze, a dia-
wiki na tak znaczne prady trudne do wykonania.

Z przytoczonych przyktadéw, widzimy, ze czu-
to$¢ odbiornika samochodowego nie jest ograni-
czona mozliwosciami radiotechnicznemi, ale ra-
czej nieprzystosowaniem samochodu do celéow ra-
djoodbioru. Ograniczenie mocy i zZrédia zakito-
cen okres$laja granice czutosci odbiornika. Dla-
tego najtadniejsze rozwigzanie znajdujemy w
amerykanskich samochodach, w ktérych cata in-
stalacja elektryczna zostata do tego przystosowa-
na. Jest to jednak sprawa duzych kosztéw i sku-
teczno$¢ jest tez tylko czesSciowa, nalezy bowiem
pamietaé, ze bedzie to skuteczne tylko w szcze-
rem polu. Na szosie zawsze bedg przeszkadzacd
linje telefoniczne i telegraficzne, w miescie —
inne samochody i urzgdzenia elektryczne, jak
transformatory, uliczne reklamy, tramwaje i t. p.
Mdagtbym sie spotkaé z uwagg, ze jednak w Ame-
ryce radjo w samochodach jest powszechnie uzy-
wane i jako$ te trudnosci zostaty pokonane. Od-
powiedz jest prosta. Moc nadawczych stacji ame-
rykanskich jest znacznie wieksza od europej-
skich, a poniewaz wszystkie odbiorniki samocho-
dowe sa zaopatrzone w tak zwang automatyczng
regulacje sity odbioru, ktéra dostosowuje czu-
to$¢ odbiornika do mocy odbieranej stacji, od-
biorniki mimo swej znacznej czutosci pracuja za-
wsze na czutosci bardzo niewielkiej. Jasnem jest,
ze takie znieczulenie odbiornika odrazu wyelimi-
nowuje przeszkody odbioru.

Pozostaje jeszcze do omoéwienia umocowanie

LUDWIK SZMIT.
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odbiornika. Obyczajowo sie przyjeto, ze odbior-
nik zostaje wbudowany pod deske rozdzielczg.
Powstato to stad, ze jest to wtasciwie jedyne
miejsce wolne, pozatem pozwata prowadzacemu
na regulowanie odbiornika. Duzy wptyw ma réw-
niez stwierdzenie, ze jest to miejsce samochodu,
w ktéorem wstrzasy sg najltagodniejsze. Osobiscie
jedak uwazam, ze miejsce to nie jest witasciwie
obrane. Ze wzgledow elektrycznych korzystniej
bytoby umiesci¢ odbiornik w kufrze. Odsunie sie
w ten sposéb od zrédet trzaskéw i pozwoli na
krotkie i celowo poprowadzone doprowadzenie
antenowe. Kwestja regulacji ma mniejsze znacze-
nie wobec tego, ze itak w wiekszosci wypadkow
strojenie odbywa sie za pomocg gietkich kabli.
Umieszczenie gtosnika wydaje sie celowsze z tytu
a nie z przodu. Gtosnik obok prowadzacego prze-
szkadza przy wstuchiwaniu sie w sygnaty innych
samochodow. Nalezy zresztg zaopatrzy¢ kiero-
whnice w zwieracz gtosnika dla przyciszania od-
bioru na skrzyzowaniach ulic.

Na zakoiiczenie chcialem wyprowadzi¢ pare
whnioskow. Przedewszystkiem nalezy stwierdzi¢,
ze technika obecna pozwala na dobry odbiér ra-
djowy w samochodzie i nieudane préby sg wy-

nikiem braku fachowosci lub nieskoordyno-
wania znajomos$ci radjotechniki i samochodu.
Odbior taki daje ogromne Kkorzys$ci przy sto-

sunkowo niewielkim naktadzie. Wbudowywanie
odbiornikéw przez wytwornie samochodowe jest
znacznie tatwiejsze niz pézniejsze klecenie przez
posiadacza samochodu lub, co gorsze, przedsta-
wiciela marki. Jako kres mozliwosci dla przeciet-
nego odbiornika samochodowego (ze wzgledu na
przeszkody), jest odbiér w ruchu stacji lokalnej
w dzien i kilkunastu zamiejscowych wieczorem.
Przy zastosowaniu dodatkowej anteny na posto-
jach, odbiornik taki moze z tatwos$cig doréwnac
dobremu odbiornikowi sieciowemu. Przy specjal-
nie duzych wymaganiach nalezy pokonywaé trud-
nosci nie ze strony radjowej, a samochodowej,
przyczem rezultat moze by¢ tylko czesciowy wo-
bec istnienia przeszkdéd, na ktére nie mamy wply-
wu, a mianowicie przeszkdd z zewnatrz samocho-
du, ktére dzieki automatycznej regulacji sity od-
bioru w odbiorniku zmniejszg jego czutosc.
W kazdym razie popularyzacja odbiornikéw
samochodowych zalezy wylgcznie od tego czy
technika budowy samochodu jg ufatwi przez
przystosowanie samochodéw do tego celu.

Sowieckie badania w dziedzinie budowy nadwozi
o0 ksztattach aerodynamicznych.

W zwigzku z postepujgcg w szybkiem tempie
motoryzacjg Z. S. S. R. sowieccy konstruktorzy
zdajagc sobie sprawe z korzysci, jakie mozna
osiggna¢ przy racjonalnem oprofilowaniu nad-
wozia samochodowego, przeprowadzili w tej dzie-
dzinie szereg ciekawych doswiadczen i prob.
Badania te miaty charakter raczej praktyczny,
postanowiono bowiem stworzyé na popularnym
podwoziu G. A. Z. typ wozu o minimalnym wspot-
czynniku oporu powietrza. Wspoétczynnik ten ma

by¢ granicg do osiggniecia przy poOzniejszem
przystosowaniu tego typu wozéw do normalnych
warunkéw drogowych oraz masowej produkcji.
Za podstawe przy konstruowaniu poszczeg6lnych
czesSci sktadowych wspomnianego wozu wy-
korzystano og6lne znane dane z aerodynami-
ki doswiadczalnej. Ksztaltem zasadniczym jest,
jak wiadomo, padajgca kropla cieczy. Przekroj
tego ksztattu wykreslono w sposéb uwidocznio-
ny na (rys. 1). Przy budowie poszczegolnych ele-
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mentow sktadowych wozu napotkano na trudno-
§ci utrzymania prawidtowego stosunku diugosci
profilowanego ciata do Srednicy przekroju po-
przecznego (‘/j). Stosunek ten musiano zmienic
w celu otrzymania praktycznie racjo-nalych wy-

Rys. 1.

miarow wozu. W przeciwnym bowiem razie
otrzymaliby$my dtugos¢ wozu okoto 10 m. przy
zatozeniu, iz wysokos¢ jego jest réwna 1700 mm.,
jak to ma miejsce w wozie G. A. Z. Na podsta-
wie doswiadczenn aerodynamicznych Jarley'a

Rys. 2.

obrano jako ksztatt zasadniczy wozu ksztatt pot-
kroplisty. Wyboru tego dokonano, majac na
wzgledzie oddziatywanie drogi na op6r powie-
trza. Na rys. 2 uwidoczniony jest ogdlny wyglad
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wozu doswiadczalnego. Przod i tyt wozu lekko
podniesione. Szeroko$¢ uzyteczna wozu zostata
powiegkszona, co pozwala umiesci¢ 3 osoby na
przedniem siedzeniu, jednocze$nie jednak sze-
roko$¢ maksymalna, czyli miedzy btotnikami zo-
stata niezmieniona. Stopieh znajduje sie obecnie,
wewnatrz nadwozia. Odwietrznik skiada sie z
dwdch szyb ustawionych pod katem 154" oraz
pochylonych w tyt pod katem 49". Oprofilowano
rowniez latarnie przednie, ktére jak to widaé
na rysunku tworza cato$¢ z btotnikami. Dostep do
silnika jest zupeinie nieskrepowany, tak ze silnik
mozna wyjg¢ nie demontujgc przedniej czesci
nadwozia.

Gorzej natomiast przedstawia sie sprawa z tyl-
nemi kotami, ktore zostaty przykryte catkowicie
btotnikami, co przy zdjeciu tylnych ko6t pocigga
za sobg zdjecie tylnych btotnikéw, osadzonych
coprawda tylko na dwdch $rubach. Trzeba przy-
zna¢, iz podwozie G. A. Z. nie pozwala przekro-
czy¢ minimum wysokosci wozu 1700, co w nastep-
stwie pocigga za soba nadmierng ditugos$¢ wozu
4970 mm. Datoby sie oczywiscie tego unikng¢
przy zastosowaniu w przysztosci nizszego pod-
wozia lub stosujgc konstrukcje wozu bezramo-
wego. Wplynetoby to jednocze$nie na znaczne
zmniejszenie oporu powietrza, a to dlatego, iz
uzyskanoby w ten sposéb znacznie mniejszg pta-
szczyzne przekroju poprzecznego oraz umozli-
witoby zblizenie do stosunku 1;6 a tem samem
zastosowania profili bardziej odpowiednich z
punktu widzenia aerodynamiki. Ciezar wozu
prébnego z wyposazeniem kompletnem (narze-
dzia, woda, benzyna) wynosi 1270 kg, co w po-
rownaniu do wagi limuzyny, Ford A. 1170 kg.,
jest wynikiem nieztym, tembardziej, jesli sie
wezmie pod uwage, iz przy staranniejszem opra-
cowaniu poszczeg6lnych czesci mozna tatwo do-
prowadzi¢ ciezar wozu probnego do ciezaru ka-
retki Forda A. W Z S. S. R. przeprowadzone
zostalty dwa rodzaje préb, jedne miaty miejsce
w laboratorjum im. prof. Zukowskiego, Moskiew-
skiego Instytutu Lotniczego, drugie za$ proby
wozu w normalnych warunkach drogowych. W tu-
nelu aerodynamicznym przedmuchiwano modele
w skali 1:10. Przedmuchano 5 modeli pokaza-
nych na rys. 3. Model I. standardowy, typ wo-
zu Forda A. Tudor. Model Il. model wozu préob-
nego. Modele III, IV i V. rézne odmiany prob-
nego wozu, w ktérych jednak cze$¢ nadwozia za-
warta miedzy osiami, zostata niezmieniona. Mo-
dele zostaty potaczone z aparatem pomiarowym
systemu drazkéw sztywnych, co pozwala na
przedmuchiwanie modeli pod dowolnemi katami,
celem zbadania oddziatywania wiatrow bocznych
na opor powietrza. Majac na wzgledzie wplyw
drogi na site oporu powietrza badano modele pa-
rami, umieszczajgc je w ten sposoéb, iz jeden mo-
del tworzy jakby lustrzane odbicie drugiego. Ta
sama metoda stosowana byta w Warszawskim In-
stutucie Aerodynamicznym przy analogicznych
badaniach. Dane otrzymane z wielu doswiadczen
aerodynamicznych wykazuja, iz wyzej wspo-
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mniany sposob przedmuchiwania bardziej odpo-
wiada warunkom istniejacym podczas ruchu wo-
zu po drodze niz przedmuchiwanie jednego mo-
delu, nawet w wypadkach, gdy model wozu znaj-
dowac sie bedzie na podtodze, gdyz woéwczas be-
dzie oddzialtywaé¢ wspoétczynnik tarcia strumie-

nia powietrza o podtoge, co w rezultacie wptynie
na zmniejszenie sity oporu aerodynamicznego.
Zagadnienie to byto juz zresztg poruszane w ar-
tykule inz. Leonarda Labucia*). Dodamy tylko,
iz wr. 1934, profesorowi Klemins z Daniel Gug-
genheim School of Aeronautics, udato sie, poko-
nywujac trudnosci natury technicznej zastosowac

*) Inz. L. tabu¢ — Sity aerodynamiczne — Techni-
ka Samochodowa, 1934, Nr. 5.
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podtoge ruchoma, poruszajgca sie z szybkoscig
strumienia powietrza. Wyniki otrzymane tg dro-
g okazaty sie bardzo zblizone do tych, jakie
otrzymano, obdmuchujac dwa modele symetrycz-
nie umieszczone.

Wobec tego, iz badania sowieckie mialy na
celu zastosowanie wynikow teoretycz-
nych w praktyce aktualng stata sie kwe-
stja zastosowania do wozu o natural-
nych wymiarach wspéiczynnikéw otrzy-
manych na podstawie przedmuchanych
modeli.

Jak wynika bowiem ze znanego pra-
wo podobienstwa Reynolds'a wspdtczyn-
niki oporu dla ciat podobnych, beda
wowczas rowne gdy liczby Reynolds’a
w obu wypadkach beda réwne.

Stad wynikatoby, iz chcac zastosowacé
wspotczynnik oporu aerodynamicznego
otrzymany przy przedmuchiwaniu mo-
deli do wozéw o naturalnej wielkosci,
nalezatloby postugiwaé sie w tunelu
aerodynamicznym strumieniem powie-
trza o wielkich szybkosciach. Jednakze
prof. Jey przedmuchujagc model wozu
w skali 1:8, a nastepnie dokonywujgc
pomiaré6w na wozie w ruchu otrzymat
jednakowy wspotczynnik oporu aerody-
namicznego. Tego samego zreszta do-
widdt w nastepstwie inz. Nikitin, prze-
prowadzajagc doswiadczenie z modelem,
a poOzniej z wozem na podwoziu G.A.Z.

W  wyniku badan réznych modeli w
tunelu aerodynamicznym otrzymano wy-
kres (rys. 4), ktory potwierdza, iz
wspotczynnik oporu zmienia sie nie-
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Rys. 4.
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Zestawienie wspdtczynnikéw oporu powietrza K dla
modeli samochodu GAZ z réznemi nadwoziami.

Tabela A

Wspo6t-  Wartos¢
Nr. Nr. Typ nadwozia czynnik K wyra-
modeli oporu K zonaw °/0
1 Ford A limuzyna 1930 0,376 100
2 GAZ aerodynamiczny . 0,175 46.5
3 0,119 31,6
4 0,187 49,0
5 0,25 66,5
6 0,205 54,0

znacznie przy roznych szybkosciach strumienia
powietrza. Jak widzimy, z wykresu pomiary roz-
poczeto od szybkoSci strumienia powietrza
20 m/sek. Krzywe wiekszosci modeli zostaty bez
zmian. Przy szybkosci 30 m/sek. wartosci wspot-
czynnikow ujete sg w tabeli A.

Jak widzimy z powyzszej tabeli wspoiczynnik
oporu powietrza dla wozu probnego model Nr. 2
stanowi 40% oporu dla wozu Ford A. (limuzyny)
i wynosi 0.175. Jest to wynik bardzo dobry, jeze-
li weZmiemy pod uwage, iz najlepsze dotychczas
otrzymane wyniki na specjalnie konstruowanych
podwoziach wahajg sie miedzy K = 0,15 a
K = 0,16. Zmiany wprowadzone w pozostatych
modelach miaty na celu zbadania w jakim stop-
niu zachowanie bardziej zblizonego do teoretycz-
nego stosunku pomiedzy diugoscig, a wysokoscig
wozu wplynie na zmniejszenie wspotczynnika K.
Jako wynik otrzymano dla modelu Nr. 3. K=0,11
t. j. najmniejsza warto$¢ wspoétczynnika K., jaka
otrzymano dotychczas dla samochodéw o aero-
dynamicznych ksztattach nadwozia. Model 4 i 5
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majg wspoétczynniki réwne odpowiednie 0,187
oraz 0,25. Model 5 jakkolwiek wymiarami swemi
nie przekracza wymiaréw Ford A, limuzyny, ma
jednak wspoéiczynnik oporu o 34% mniejszy.
Ttomaczy to sie tern, iz ptaszczyzny danego ty-
pu posiadajg wieksze promienie krzywizny oraz
bardziej prawidtowy pod wzgledem aerodyna-
miki ksztatt przedniej czesci nadwozia. Ogdlnie
znany obecnie jest fakt, iz wszelkie czesci wysta-
jace na wozie sprzyjaja powstawaniu wiréw,
a wiec tern samem zwiekszag wartos¢ wspot-
czynnika oporu powietrza.

Mozemy sie teraz przekonaé, poréwnujac mo-
del 6 z modelem 2, ktore réznig sie pomiedzy so-
ba tylko tem, iz wielko$¢ latarni w modelu 6 by-
ta wieksza niz modelu 2. Warto zauwazyé, iz po-
gorszenie tego modelu przez dodanie wiekszych
latarni niweczy catg przewage, jakg posiadat mo-
del 2. przed powigkszeniem latarni w stosunku
do modelu 4. Celem zbadania oddzialywania
bocznego wiatru na opér aerodynamiczny prze-
prowadzono szereg prob przedmuchujagc modele
pod réznemi katami.

W wyniku powyzszych préb stwierdzono, iz
przy wozie o nadwoziu aerodynamicznem opor
rosnie wraz ze zwiekszeniem kata nachyle-
nia strumienia powietrza o wiele szybciej niz
to ma miejsce w wypadku nadwozia zwy-
ktego. Wiatr boczny, dzialajagcy z szybko-
§cig 30 km/godz. pod katem 30° do kierun-
ku ruchu wozu przy szybkosci 52 km/godz.
wiekszg strate mocy na pokonanie oporu powie-
trza wiecej niz 2-krotnie. Jak widzimy z powyz-
szego, wiatr boczny zwigksza opory w znacznym
stopniu.

Amortyzatory ,,Houdaille”

Amortyzatory doniedawna jeszcze stanowily prawie
wytacznie wyposazenie wozéw luksusowych, niedostepne
dla wozéw tanich, popularnych. Postep techniki samo-
chodowej wykazat jednak, iz jest to jeden z najpozytecz-
niejszych elementéw w samochodzie i obecnie stanowi
on konieczne wyposazenie kazdego samochodu osobo-
wego.

Zagadnienie dobrych amortyzator6w szczeg6lnie jest
wazne dla wozéw kursujgcych po drogach wyboistych i
nierownych, co ma witasnie miejsce w naszych warun-
kach drogowych.

Dobry amortyzator daje nietylko zwigkszony kom-
fort jazdy dla pasazeréw, lecz przedewszystkiem chroni
resory i inne elementy podwozia od szybkiego zniszcze-
nia wskutek gwattownych uderzeh przy jezdzie na nie-
réwnosciach drogi.

Jednem i z najlepszych obecnie amortyzatoréw sg
amortyzatory Houdaille, rozpowszechnione szeroko we
wszystkich krajach Europy.

Fabryka Houdaille ma za soba 30-letnig praktyke w
dziedzinie budowy amortyzatorow, wytwarza obecnie
amortyzatory hydrauliczne, ktére stawiajg jg w pierwszym
szeregu tego rodzaju wytworni. Przed witasciwym opi-
sem amortyzatoréw warto uprzytomni¢ sobie, jakim wa-
dunkom winien odpowiada¢ dobry amortyzator?

1) Amortyzator winien pozostawi¢ resorom swobode
ich witasciwego dziatania, pozwalajgc im ugina¢ sie po-
dilug kata do jakiego byty wyznaczone.

2) Amortyzator winien hamowa¢ zbyt gwattowny po-
wroét resorow do ich pozycji pierwotnej, nie pozwalajac
temsamem na powstawanie przykrych a czesto nawet nie-
bezpiecznych oscylacji.

3) Dziatanie hamujace amortyzatora winno by¢ pro-
porcjonalne do wielkos$ci sity dziatajgcej na resor, wyste-
pujacej podczas pokonywania przeszkéd przez woz.

4) Dziatanie amortyzatora winno pozostawa¢ nie-
zmienne bez wzgledu na zmiange warunkéw atmosferycz-
nych, jak np. temperatura wilgotno$¢ powietrza i t, p,

5) Amortyzator winien by¢ odpornym na dziatanie sit
bocznych, wystepujacych w podwoziu podczas duzych
szybkosci, brania zakretéw i t. p.

6) Amortyzator winien fatwo sie zamontowywaé¢ na
podwozia wszystkich typéw. Amortyzator Houdaille skta-
da sie z dwoch zasadniczych czes$ci: z korpusu umocowa-
nego na state do ramy oraz z dzwigni obracajgcej sie do-
okota osi prostopadtej do korpusu. Dzwignia ta drugim
swym konhcem tgczy sie z ramieniem, ktére zamocowane
jest do osi wozu.

Korpus amortyzatora wykonany jest ze staliwa o
ksztatcie cylindrycznym, wewnatrz przechodzi przegroda
stata przedzielajgca go na dwie czes$ci. W przegrodzie
statej znajduja sie dwa kanatki zaopatrzone w zawory,
pozwalajace na jednostronny przeptyw cieczy. Oproécz
przegrody statej wewnatrz korpusu znajduje sie prze-
groda ruchoma obracajgca sie dookota osi, bedacej jed-
noczes$nie osig symetrji korpusu. O$ przegrody ruchomej
potaczona jest z dzwignig amortyzatora, wskutek czego
wszelkie wychylenia dzwigni amortyzatora przenoszg sig
na przegrode ruchomg w postaci ruchu obrotowego do-
okota swej osi. Korpus jest przykryty od strony prze-
ciwnej ptaszczyzny przylegania do ramy, pokrywa odpo-
wiednio uszczelniong (Rys. 1). Jak to widzimy z powyz-
szego rysunku korpus zostat podzielony na 4 czesci.
A. B. C. D., ktére w zaleznos$ci od kierunku obrotu prze-
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Rys. 1.

grody ruchomej bedg zwieksza¢ lub zmniejsza¢ swg ob-
jetos¢. Obserwujgc w dalszym ciggu rys. 1 zauwazymy,
ze w osi przegrody ruchomej znajdujg sie kanaly K. L.
M. N. pozwalajagce na przeptyw cieczy z czesci A do C.
i zD do B. Ciecz przy przejsciu z kanalu L do kanatu K
przechodzi przez otwér o zmiennym przekroju P. Przekroj
otworu P moze by¢ regulowany w dwojaki spos6b, przez
regulacje specjalng w tym celu umieszczong dzwigienka
S lub przy pomocy termostatu, o ktérym bedzie ma-
wa ponizej. W obydwu wypadkach regulacja odbywa
sie przy pomocy stozka R, ktéry, jak to jest pokaza-
ne na przekroju rys,. 1 posuwajac sie wprzod zmniej-
sza otwor P lub cofajgc sie zwigksza go. Obecnie za-
stanébwmy sie nad dziataniem amortyzatoréw. Podczas
ugiecia resoru przegroda ruchoma obraca sie w kierun-
ku strzatki E. (rys. 1) naskutek czego objetosci prze-
dziatbw B i C maleja, a E i D rosng. Cze$¢ cieczy
zawartej w B i C przechodzi stawiajagc maty op6r dzigki
dos$¢ znacznym przekrojom kanatéw w statej przegrodzie
do przedziatbw A i D. Dziatanie za$§ amortyzatora w
danym wypadku wyraza sie bardzo stabym hamowaniem
uginania sie resoru. Natomiast podczas powrotu resoru
do pierwotnej pozycji (odprezanie) opér wzrasta. Prze-
groda ruchoma obraca sie obecnie w kierunku strzatki F
naskutek czego objeto$¢ przedziatobw A i D maleje a ciecz
majac zamknietg droge powrotng jednostronnemi zawo-
rami w przegrodzie statej, przedostaje si¢ obecnie do prze-
dziatébw B i C przez kanaty L i N oraz H i K. Tutaj jed-
nak ciecz napotyka na znaczng przeszkode w postaci
otworu P, ktérego przekroj jest bardzo maty, wywotujac
hamujgce dziatanie amortyzatora na gwattowne odpre-
zenie resoru. Opo6r lub twardo$¢ amortyzatora daje sie
tatwo regulowaé¢ przy pomocy tatwo dostepnej dzwigien-
ki S, umieszczonej przed nakretka mocujacg ramie amor-
tyzatora. W zwigzku z tem, iz gesto$¢ cieczy wypetniaja-
cej korpus amortyzatora ulega zmianom w zaleznosci od
temperatury, amortyzator jest wyposazony w termostat,
automatycznie utrzymujacy statg twardo$¢ amortyzato-
ra bez wzgledu na temperature. Termostat znajduje sie
wewnatrz osi przegrody ruchomej (p. rys. 1). Jest to rur-
ka stalowa w wewnatrz ktérej, znajduje sie cylinder
gumowy U na ktérym opiera si¢ sworzen V, bedacy za-
konczeniem stozka R. Sprezyna rozpierajaca W zmu-
sza sworzen V do pozostawania w statym kontakcie z gu-
mowym cylindrem U. Dziatanie termostatu polega na tem,
ze wskutek duzej warto$ci wspoétczynnika roszerzalnosci
gumowego cylindra U otrzymujemy w zaleznos$ci od tem-
peratury do$¢ znaczne przesuniecie linjowe stozka R,
ktéry reguluje wielko$¢ przekroju otworu P. Wazne dla
dobrega dziatania amortyzatora zagadnienie szczelnosci
zostato tu ciekawie rozwigzane. Uzyto bowiem wyciekaja-

STEFAN GRUCHALA
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cg ciecz jako smar dla osi dZzwigienki amortyzatora. Po
przesmarowaniu osi ciecz poprzez rurke Z dostaje sie do
zbiorniczka umieszczonego nawprost wylotowego zaworu
powietrza Y, wiec wymieniony zbiorniczek spetnia tu ro-
le uszczelnienia, nieprzepuszczajagcego powietrza. Nad-
miar cieczy spada do zbiornika znajdujgcego sie pod po-
krywa amortyzatora. W dolnej czesSci pokrywy sg dwa
zawory dwustronne, ktére tgczg sie z przedziatami S i D,
a gdy te naskutek ruchu przegrody ruchomej zwigkszajag
swg objetos¢, ciecz dostaje si¢ do nich przez wyzej wspo-
mniane zawory A. Uszczelka b umieszczona w szczycie
pokrywy powstrzymuje ciecz przed wyciekaniem ze zbior-
nika | nazewnatrz. Korek umieszczony na pokrywce amor-
tyzatora stuzy dla dopetniania cieczy. Dopetnianie to na-
lezy dokonywaé co 10.000 do 15.000 km przebiegu wozu.
Obecnie wobec coraz szerszego stosowania przez fabryki
samochodoéw niezaleznego zawieszenia koét wytwérnia
Houdaille wypuscita na rynek amortyzatory A2T. (rys. 2).
Konstrukcja i zasada dziatania jest taka sama, jak amor-
tyzatoréw poprzednio opisanych. Réznica polega tylko na
zwigkszonej objetosci calego amortyzatora, co pozwala

Rys. 2.
na zastosowanie 2 tarcz zamiast dzwigni oraz 2 pokryw,
wynika to zreszta z koniecznos$ci dostosowania do kon-
strukcji niezaleznego zawieszenia k6t Wreszcie wspo-
mnie¢ wypada, ze istnieje jeszcze jeden rodzaj amortyza-
tora Houdaille, a mianowicie amortyzator mechanizmu
kierowniczego (patrz Rys. 3). Ma on przeciwdziata¢ po-
wstawaniu tak dobrze znanego automobilistom zjawiska
,.Schimmy”. Konstrukcja tego rodzaju amortyzatora mato

liraze/r poprz kierownicy

Rys, 3.
odbiega od typu zasadniczego, a polega na zwiegkszeniu
przegrod kanatdow przeptywowych cieczy, a to celem
utrzymania mniejszych oporéw a tem samem uzyskania
wiekszej miekkoéci dziatania.

Przemyst motoryzacyjny na Wystawie Drogowej w Warszawie

Zaczatkéw polskiego przemystu sprzetu motoryzacyj-
nego szukaé¢ nalezy juz w pierwszych latach powojen-
nych, kiedy istniejagcy w Polsce tabor samochodowy wy-
magat remontéw. Do$¢ powaznym bodzcem dla rozwoju
tej gatezi wytworczosci byty ostatnie lata przed przesile-

niem gospodarczem, jako okres do$¢ szybkiego tempa na-
sycania rynku krajowego w samochody. Jednak zasadni-
cze znaczenie dla rozbudowy przemystu motoryzacyjnego,
a powiedzmy $cislej samochodowego przemystu pomocni-
czego, miato uruchomienie produkcji somochodéw w Panh-
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stwowych Zaktadach Inzynierji i oparcie jej o zasade wy-
konywanych poza Fabryka Samochodéw w krajowych wy-
twdérniach pomocniczych.

Przyjecie zasady wspoOipracy z przemystem pomocni-
czym inialo w sobie wiele niedogodnosci, tem wigcej,
ze podstawowym warunkiem byto wychowanie sobie za-
stepu dostawcow, ktorzyby jakosciowo odpowiadali wy-
mogom fabryki samochodéw, odpowiedzialnej za ostateczny
produkt, jakim jest kompletnie zmontowany samochéd.

Panstwowe Zaktady Inzynierji, stosujgc roztropnie za-
sade stopniowego przechodzenia na wyroby krajowego
przemystu pomocniczego, doprowadzit® w ostatnich cza-
sach do tego, ze budowane przez nie samochody sg juz
dzisiaj, $miatlo to mozna twierdzi¢, wyrobem krajowym,
planowo skonstruowanej wspotpracy fabryki samocho-
déw z przemystem pomocniczem.

To co reprezentuje polski samochodowy przemyst po-
mocniczy, mogliSmy zobaczy¢ w wiekszej czesci na zam-
knietej 1 pazdziernika r. b. Wystawie Drogowej w War-
szawie, w ramach ktérej pokaz wyrob6éw polskiego prze-
mystu zorganizowany zostat przez Grupe Przemystu Mo-
toryzacyjnego Polskiego Zwigzku Przemystowcéw Meta-
lowych.

Eksponaty fabryk zrzeszonych w Grupie umieszczone
zostaly na Wystawie w ten sposob, ze zwiedzajacy mogt
zaznajomi¢ sie kolejno z wszystkiemi procesami pro-
dukcji motoryzacyjnej, poczagwszy od surowcoéw, a skon-
czywszy na zespotach gotowych.

Pierwsze i obszerne stoisko zajeta Wspdlnota Intere-
sow Katowickiej Sp. Akc i GornoSlaskich Zjednoczonych
Hut Krélewska i Laura, pokazujgc bardzo starannie wy-
konane odkucia do produkcji samochodéw i ramy samo-
chodowe. Na podkreslenie zastuguje fakt, ze Wspdlnota
Intereséw oddawna eksportuje,,swoje odkucia samocho-
dowe miedzy innemi do Wioch i Niemiec, gdzie ciesza
sie¢ powazuem uznaniem.

Na drugiem stoisku widzimy eksponaty Huty Pokdj.
Sa tu niektére odkucia samochodowe, a przedewszyst-
kiem stal do wyrobdw czesci samochodowych i blachy na
karoserje samochodowe. Na stoisku Huty Pokéj umie-
szczony zostat niezmiernie ciekawy eksponat, uzyskany
przez Grupe z Muzeum Przemystu i Techniki, a miano-
wicie model samochodu polskiej konstrukcji ,,lradam”
wykonany przez inz Gliicka z Krakowa.

Trzecie stoisko zajmujg Starachowice, ktére wysta-
wity odkucia samochodowe i ramy, ktére wykonuja dla
Panstwowych Zaktadéw Inzynierji.

Réwniez firmy H. Cegielski, Brevillier i S-ka, A. Ur-
ban Synowie i Milotownia ,,Paryséw" pokazujg odkucia
samochodowe.

Dziat odlewoéw stalowych reprezentowany jest przez
firme Lilpop, Rau i Loewenstein, ktéra nadto pokazata
ciekawg sprezarke z silnikiem oraz wzory dziatlu galan-
terji samochodowych.

Z kolei widzimy stoisko f. Erge-Motor, ktéra pokazu-
je bogaty asortyment ttokéw samochodowych.

Nastepnem stoiskiem jest f. Wahren wyrabiajgca kota
szprychowe do samochodéw motocykli i samolotéw.

Obok f. Wahren znajduja sie stoiska f. J. Filipowicz
we Lwowie, wyrabiajacej resory samochodowe oraz f.
Efes produkujgcej sprezyny. Ten sam dziat sprezyn sa-
mochodowych reprezentowany jest na doskonale wyko-
nanem stoisku f. Spiral najwigekszej w kraju fabryki tego
dziatu.

Dziat érub i nakretek reprezentujg Zjednoczone Pol-
skie Fabryki Srub w imieniu dziesieciu zrzeszonych przed-
siebiorstw. Dziat srub precyzyjnych i czesci toczonych na
automatach reprezentowany jest przez firme Wolanowski
i Graff.

INZ. ROMAN NOWAKOWSKI.
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Wyroby prasowane i sztancowane oraz narzedzia sa-
mochodowe pokazata f. Szlif.

Uszczelnienia wystawity f. ,,Leonowit" i J. Czyz.

Bardzo staranne odlewy metalowe pokazata f. Miesz-
czanski i Jaroszewsski.

Zarébwno z uwagi na sposob opracowania jak i jako$¢
wykonanych eksponatéw zastuguje na specjalng wzmianke
stoisko f. Steinhagen i Stransky. Widzimy szereg cieka-
wych silnikéw dwutaktowych i cze$ci obrébki mechanicz-
nej, ktore dobrze $wiadczg o walorach kierownictwa fa-
bryki.

Zblizony program produkcyjny, za wyjatkiem silnikéw,
pokazuje na sgsiedniem stoisku f. Liefeid i Schiffner.

Wazny dziat elektrotechniki samochodowej widzimy na
stoisku f. Magnet oraz na stoiskach fabryk ,,Elis”, Marci-
niak i Tudor.

Na duzem stoisku Grupy Fabryk Roweréw i Czesci Ro-
werowych widzimy rowery i cze$ci zrzeszonych fabryk
oraz bardzo ciekawy eksponat, a mianowicie motorek
przyczepny do roweréw. Motorki te nie byty do tej po-
ry robione w kraju.

tancuchy samochodowe pokazuje f. Kubiak.

Na specjalng wzmianke zastuguje stoisko f. ,,As”. Tow.
»As” rozpoczeto przed paru laty produkcje samochodow
i po dzi§ dzien spotykamy na ulicy takséwki tej marki.
Niestety, kryzys i niesprzyjajace warunki zabily te tak
interesujgca placéwke, ktéra dzi§ zajmuje sie wykonywa-
niem czes$ci zamiennych i remontem.

M aterjaty tapicerskie dla karoserji wystawity na
wspolnem stoisku dwie zaprzyjaznione firmy ,Krusche
i Ender’ i Teodor Finster, pokazujgc szeroka game swo-
ich wyrobéw w tym dziale.

Dziat gumowy reprezentowany jest przez dwie fa-
bryki: ,,Piastow”, majagcg wspodlne stoisko z f. Stomil pro-
dukujaca znane z jakosci opony i detki samochodowe.

Nie mozna tez poming¢ stoiska f. ,,S. M.”. ,S. M." to
pierwsze litery nazwisk dwu mtodych konstruktoréw
Szweitzer i Mandelot, ktérzy stworzyli wiasny maédel
i wykonali serje, sktadajaca sie coprawda tylko z dwu-
dziestu kilku sztuk, motocykli polskiej konstrukcji
»S. M.”. Niestety po dzi§ dzien czekajg oni na przedsie-
biorstwo czy grupe kapitatowg, ktéraby podjeta sie pro-
dukcji tych motocyKkli,

Ostatniem stoiskiem niejako reasumujacym catoksztatt
zagadnienia jest stoisko Panstwowych Zaktadéw Inzy-
nierji, ktore pokazaty zespoty samochodowe, czesci wita-
sne, obrébki i odlewy z wtasnej odlewni w Ursusie, a nad-
to motocykl witasnej konstrukcji CWS.

Catos$¢ pokazu, zorganizowanego przez Grupe, robita
bardzo dobre wrazenie i $wiadczy wymownie o pracy,
jaka zostata witozona w jego zorganizowanie, a takze prze-
konuwuje, ze polski przemyst motoryzacyjny posiada juz
powazny dorobek produkcyjny, ktory jest wykorzystywa-
ny skutecznie przy produkcji samochodéw w Panstwowych
Zaktadach Inzynierji, a ktéry niezaleznie mogtby przy
sprzyjajacych warunkach staé¢ sie wazkim wspoétpracowni-
kiem dalszej inicjatywy budowania samochodéw w Polsce.

Z okazji pierwszego publicznego wystgpienia Grupy
Przemystu Motoryzacyjnego odbyto sie w dniu otwarcia
Wystawy wspélne $niadanie Cztonkéw Grupy, ktére za-
szczycili swojg obecnoscig Pan Minister Przemystu i Han-
dlu Henryk Floyar Rajchman, Wiceminister Komunikacji
i Prezes Automobilklubu Polski Juljan Piasecki, Wicemi-
nister Komunikacji i Prezes Rady Ligi Drogowej Aleksan-
der Bobkowski, zastepca Il Wiceministra Spraw W oj-
skowych ptk. Juljusz Ulrych i Dyr. Departamentu Przemy-
stowego Ministerstwa Przemystu i Handlu, Marjan Kandel.

Konkurs pieknosci samochodoéow

W niedziele 22 wrze$nia Automobilklub Polski urzadzit
na terenie Wystawy Drogowej konkurs na najpiekszy sa-
mochéd stolicy. Nieznaczne ozywienie na rynku samocho-
dowym w tegorocznym sezonie wpiyneto na wiekszg, niz
w ostatnich latach frekwencje publicznos$ci, ktéra z du-

zem zainteresowaniem ogladata czterdziestu kilku uczest-
nikéw konkursu.

Pierwsze 17 miejsc w dlugim szeregu wystawionych
wozéw zajety rnarki, prezentowane przez Auto-Service:
Packard, Chrysler, Plymouth i Opel. Duze zainteresowa-
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nie wzbudzit 8-cylindrowy zielony Packard — model 1935
Super Eight wtasno$¢ p. Pate'owej. Nadwozie fabryczne
»Torpedo de Lux Convertible", utrzymane w umiarkowa-
nych linjach aerodynamicznych, doskonale podkreslato
turystyczno-sportowy charakter wozu i zdobyto mu druga
nagrode. Dwa inne Packardy, 7-osobowe limuzyny model
120” (tyle wynosi rozstaw osi) z silnikiem 110 KM, mimo
ciezkiej, bardzo obszernej, pulmann'owskiej karoserji za-
chowatly piekng sylwetke rasowego samochodu.

Chryslera reprezentowat 6-cylindrowy ,,Air Stream 6~
0 mocy 87 KM z nadwoziem Touring Sedan. Posiada ultra
nowoczesny ksztalt i jest wyposazony we wszystkie ,,no-
winki” z ostatnich dni: niezalezne zawieszenie 4-ch kot,
silnik wahliwie zamocowany, gaznik dolno-ssacy, cicha
skrzynke biegéw i wiele innych, ktore nie tyle podnoszg
komfort i wygode jazdy', ile dajg bron w reke przeciw
konkurencji na trudnym dzi$ rynku U. S. A.

2a Chryslerem stangt szereg wozéw popularnej nie-
mieckiej fabryki Opel, ktére budzity duze zainteresowanie
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Panczakiewicza, robi imponujace wrazenie i w czasie de-
filady zdobyto gtos$ne brawa publicznosci.

Duzem powodzeniem i zainteresowaniem cieszyty sie
popularne ,,508-ki”, wykonane catkowicie w kraju, o piek-
nie zmodernizowanej karoserji i wykonczone w kolo-
rach estetycznych. Obok nich stangt model ,518”, nie-
bieski kabrjolet i czerwona 4-drzwiowa limuzyna, a dalej
dwa aerodynamiczne modele wtoskiego Fiata 1500 z sil-
nikiem 1% litrowym, bedgcym ostatnim wyrazem techniki
i komfortu. Jeden z tych ostatnich, ciemno bronzowa
4-drzwiowa limuzyna, wtasnos$¢ p. Pestimolli, zastuzenie
otrzymat czwarta nagrode.

Osrodkiem zainteresowania byt jednak kabrjolet p. Zo-
chowskiego od poczatku typowany na zwyciezce. Nowy
model ,,Horch 8507, wykonany przez niedawno powstaty
koncern Auto-Union, w istocie jest wozem wysokiej kla-
sy i taczy piekny wyglad z wysokiemi zaletami technicz-
nemu Silnik zawieszony w gumie ma 8-cylindréow w rze-
dzie, o pojemnosci 5 litrow i mocy 100 KM. Ramg skrzyn-

Horch 850 — zdobywca | nagrody na Konkursie,

ze wzgledu na mozliwosci importowe. Pokazano rézne
nadwozia na podwoziu seryjnej 6-cylindrowki z 2-litro-
wym silnikiem o mocy KM 36. Na takiem samem seryj-
nem podwoziu kierowca fabryczny, niemiec C. von
iGuileaum zdobyt Il miejsce na zawodach Non-Stop: Liit-
tich-Roma i spowrotem (4,500 kim w 90 godzin), przyczem
na 29 startujacych tylko 11 maszyn przyszio do mety i to
wszystkie drozsze, silniejsze i specjalnie przystosowane.

Trzecie miejsce zdobyta limuzyna ,,De Sotto Airflow"
wtasno$¢ p. Nagorskiego. Firma ta od lat kilku wysuwa
sie konsekwentnie do rywalizacji z czolowemi wytwor-
niami amerykanskiemi.

Obecnie produkuje 2 modele z silnikiem 6-cylindro-
wym 4-litrowym, ktéry przy 3,400 obrotach daje przy kom-
presji 1:5,4 87 KM lub przy kompresji 1:6 i z gtowica alu-
minjowg daje 96 KM. Charakterystycznem jest, ze nie-
tylko ksztatt nadwozia, a i rozktad ciezarbw opracowano
na podstawie badan w tunelu aerodynamicznym. Dzieki

temu uzyskano zupetnie réwne prowadzenie wozu
przy szybkosci 140 km/godz.
W koncu zaprezentowal Auto-Service kilka Ply-

mouth'éw, ktére przez stopniowa ewolucje coraz bardziej
upodobniajg sie do Chryslera i dzi§ w niczem prawie mu
nie ustepujg. Bardzo elastyczny 3,3 litrowy silnik o mocy
82 KM zawieszony wahliwie, przy lekkiej stalowej ka-
roserji daje rezerwe mocy zapewniajacg duzy zryw. Za-
stosowanie stabilizatora na osi przedniej utrzymuje pozio-
me potozenie wozu na krzywiznie przy kazdej szybkosci,
za$ szczes$liwe i oryginalne rozwigzanie zawieszenia nie
daje odczué ciezkich warunkéw drogowych.

Krajowa produkcja wystgpita z imponujagcym dorob-
kiem: Panstwowe Zaktady Inzynierji zaprezentowaty nam
wspaniaty czerwony kabriolet z 3-litrowym silnikiem,
witasnos$é generata Kasprzyckiego. Nadwozie o linjach ae-
rodynamicznych, pieknie oprofilowane wg. projektu inz.

kowa, .wszystkie kota niezalezne bardzo mocnej konstruk-
cji, hamulce olejowe servo, smarowanie centralne za jed-
nem naci$nieciem pedatu, stowem przystosowanie do ciez-
kich warunkéw pracy, tak przez staranne przekonstruo-
wanie, jak i witasciwy dob6r materjatéw. Wobec zmiany
przepiséw podatkowych, ktére dawniej w Niemczech
przywilejowaly wozy mate, zwiekszyto sie ostatnio za-
potrzebowanie na wozy o charakterze komunikacyjnym,
a nawet reprezentacyjnym. Takze temu drugiemu zadaniu
moze Horch w zupetnosci zado$Cuczynié, majac wybor
12 nadwozi fabrycznych. Na konkursie w Warszawie zo-
stat nagrodzony 2-drzwiowy, 2-okienny, 5-cio osobowy
sport-cabriolet, wykonczony w kolorze zéttym z gorg
czarna.

Dzieki konwencji z Austrjg okazato sie¢ w tym roku
wiele Steyr'6w. Podwozie ,,100” nieco ulepszone, dostato

Horch 850 — widok przodu,
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Nadwozie aerodynamiczne wykonane w P, Z. Inz.

w tym roku piekna karoserje 4-drzwiowej nowoczesnej
limuzyny, w ktérej rozwigzano szereg szczegétéw karo-
seryjnych w sposéb bardzo prosty i praktyczny. Oba mo-
dele Steyera — ,.100" i ,Super" byty na tamach Tech-
niki Samochodowej szeroko opisane i $émiato mozna po-
wiedzie¢, ze wraz z Citroenem 7 stanowia najciekawszy
obecnie objekt na rynku polskim w cenie okoto zt. 10,000.
Marka Citroen byta reprezentowana przez dwie limuzyny,
czarng i popielatag. Najwiekszg rewelacjg tego wozu jest je-
go cena, ktoéra we Francji wynosi 17,000 frankéw, Wy-
daje sie ona nieproporcjonalnie mata, gdyz przy ekono-
mji wozu matego posiada on wszystkie udoskonalenia
lwyposazenie wozéw klasy najwyzszej. Dobrze wygladaty
2 mate bertiny Skoda-Popular. Waga 450 kg. zezwala jej
silnikiem 1-litrowym o mocy 22 KM. osiggna¢ szybkos$¢
ponad 90 km/godz. Cena w Czechach kc. 20,000 zapewni-
ta temu wozowi tamze ogromne powodzenie.

W arszawskie zastepstwo Forda pokazato caty park z
nadwoziami krajowemi i zagranicznemi na podwoziach:
amerykanskiem z silnikiem 4 i 8-cylindrowym, montowa-
nym w Kopenhadze oraz coraz bardziej popularnego w
Polsce ,Baby", produkowanego w Dagenham w Anglji
1 korzystajacego z przywilejdw wwozowych. Dzieki tym
samym przywilejom firma Bergman lansuje dotychczas w
Polsce nieznane Triumphy, pokazujac 3 modele ,,Gloria
1935". Wozy te, mimo niezaprzeczonych zalet konstruk-
cyjnych, nie zyskaty sympatji publicznos$ci, dzieki typo-
wej karoserji angielskiej. A jednak jest to samochdd inte-
resujacy; takie samo podwozie typu ,,Vitesse" wygrato
2 ostatnie Rayllie Monte Carlo w kategorji ponizej
1500 ccm. Silnik 4-cylindrowy z dwoma gaznikami, daje
moc ok. 40 KM. Skrzynka biegéw preselektywna, automa-
tyczne sprzegto wytgczajace przy zdjeciu nogi z gazu,
centralne smarowanie, wysuwana kierownica, siedzenia
z gabki gumowej, odsuwany dach, stwarza w6z pewny w
ruchu i komfortowy w uzyciu, przy niezbyt wygorowanej
cenie zt. 13,000. Ta sama firma pokazata Oldsmobile 1935.
Silnik 6-cylindr. o pojemnos$ci 3 litréw i mocy 90 koni
spala ok. 17 litrow na 100 km. Karoserja fabryczna ko-
penhaska, catkowicie stalowa, spawana, o zupetnie nowo-
czesnych, bardzo pieknych linjach aerodynamicznych w
kolorze czerwonym, bogato chromoniklowana. Miejsc 6,
po 3 na przedniem i tylnem siedzeniu.

W barwnej powodzi znikngt zupetnie wspaniaty 12-cy-
Imdrowy 160 KM Cadillac 1935, ktéry bedac wtasnoscia
M. S. Wojsk., stangt poza konkursem. Karoserja Flee-
twood’a, wykonana jako podrézna czarna kareta, nie-
zwykle luksusowo wyposazona. Zainstalowano w niej od-
biornik 9-lampowy, ogrzewanie centralne wodne, spe-
cjalne motorki wttaczajg do wnetrza karety oraz do prze-
dziatu dla kierowcy zimne lub ciepte powietrze. Prze-
dziat dla pasazero6w zamykany na oddzielne klucze, cat-
kowicie izolowany od kierowcy, z ktérym mozna sie po-
rozumie¢ telefonem gtosno moéwiacym. Wysokos$¢ i na-
chylenie siedzenia i oparcia regulowana, straponteny o
zmiennej wysokos$ci dla dzieci i dorostych, wewnatrz wiele
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schowkoéw, w ktérych roztozony jest peiny komplet wy-
twornego necessaire'a a pod siedzeniem kierowcy mie-
§ci sie nawet parasolka do przeprowadzania podréznych.
Cena tego wozu bez cla wynosi zt, 33,000,

Fiat — typ 1500.

Charakterystycznem jest, ze dwie pierwsze nagrody,
Horch i Packard —- otrzymaty wozy o linji umiarkowanie
nowoczesnej, o ksztattach tagodnie optywowych. Swiadczy
to o gustach naszej publicznos$ci, ktérej niepodobajg sie
ani nieco beczkowate wozy angielskie, ani aerodyna-
miczne w catem tego stowa znaczeniu amerykany.

ZATNZE RYAAVE

HAUWAUZE |

HAITaMZE
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PATENTY POLSKIE

Klasa 46.
Nr. 21171. Soc. Au. A. Saurer (Arbon, Szwajca-
rja). ,,Silnik spalinowy z bezpowietrznym wtryskiem
i samozaptonem wtryskiwanego paliwa oraz z ko-
mora sprezania, potagczong zapomoca jednego lub
kilku otworéw dtawiacych z cylindrem roboczym™.

Na rys. 1 widzimy wi-
dzimy gtowice silnika wy-
sokopreznego z komora
wirowa (6) podiug wyna-
lazku. Otwoér diawiacy
(5) jest tak umieszczony,
ze powietrze przettaczane
do komory wirowej pod-
czas suwu sprezania wpty-
wa do niej z bardzo du-
z3 szybkosciag, Strumien
paliwa z wtryskiwacza (3)
trafia na prad powietrza
w strefie jego duzej szyb-
koéci. Podczas dalszego wirowania w komorze wirowej,
stanowigcej zarazem gtéwna komore spalania, powietrze
jest doprowadzane do spalajagcego sie strumienia paliwa
w spos6b réwnomierny. Oddzielanie kropelek paliwa od
tlenu zapomoca warstwy juz powstatych gazéw spalino-
wych jest niemozliwe.

Nr. 21243. H. L a n z. A. G. (Mannheim, Niemcy). Sil-
nik spalinowy z tbica zarowa”.

Wynalazek dotyczy uksztattowania komory zarowej
silnika i kanatu tgczacego tag komore z cylindrem. Powie-
trze, ptynace przez kanat powyzszy jest wprowadzane
sztucznie do kulistej komory w celu odlaczenia czastek
paliwa osiadajagcych na $ciance i intensywnego mieszania.
W komorze jest utworzona wstepna komora spalania, o
$§ciankach grubszych, zapewniajagcych tej ostatniej tempe-
rature nizszg niz ptyty zarowej komory.

Nr. 21256. A. Abramson (Praga, Czechostowacja).
.Glowica do dwusuwowych silnikow spalinowych".

Rys. 2 przedstawia
gtowice dwusuwowego
silnika z wtryskiem
paliwa i zaptonem
elektrycznym.

Komora wirowa (4)
jest znamiennag szcze-
linag (7) o przekroju
prostokatnym. Szczeli-
na ta, jest umieszczona
symetrycznie wzgledem
osi cylindra, a wyso-
kosé¢ jej, spowodu ku-
listego ksztattu komory R s 2
wirowej wzrasta po
bokach stopniowo, wskutek wzrastajgcej grubosci wyste-
pow (8) Scianki komory sprezania. Taki ksztatt ma powo-
dowac energicznie wiry w komorze tak przy odkorbowym
potozeniu ttoka jak i przy nizszych jego potozeniach.
Nr. 21793. Fiat Soc. An. (Turyn, Wtochy). ,Pompka

wtryskowa paliwowa do silnikéw spalinowych**.

Pompka ta ma na celu usuniecie zaktécen wirowych
powodowanych przez wptyw strumienia zwrotnego paliwa
na paliwo zasysane. Osigga sie to przez catkowite od-
dzielenie komory ssawczej (5, rys. 3) od komory ttumia-
cej (6), do ktérej zostaje skierowane paliwo zwrotne.
Dziatanie pompki jest nastepujace: ttoczek (3), idac ku
dotowi odstania otworek (7) i zasysa pewng ilo$¢ paliwa.

Rys. 1.

Warunki prenumeraty: rocznie 10 z}, pdtrocznie

Przy ruchu ttoczka ku gérze paliwo zostaje wttoczone do
wtryskiwacza poprzez zawér ttoczny (14), tak diugo az
kanatek Srubowy (12) nie odsto-
ni otworka (9). Woéwczas nad-
miar paliwa przejdzie przez ka-
natki (11 i 12) do komory (6),
przyczem wiry strumienia zwrot-
nego beda pochtonigte przez ma-
se paliwa, zawarta w komorze
ttumiagcej. Otworki (7 i 9) nigdy
nie sa ze soba potaczone. Re-
gulacja odbywa sie w znany spo-
séb przez obrét ttoczka dookota

swej Osi.
Klasa 47.
Nr. 21757. Fiat. ,Sprzegto zko-

tem o wolnym biegu na zna-

czne obcigzenia”.

Jest to mechanizm wolnego
kota, przeznaczony do przeno-
szenia duzych mocy. (rys. 4),
znamienny tem, ze klocki $lizgowe
(15) opieraja sie o rolki zakle-
szczajace (12), tylko swa czeéciag
zblizong do toru bieznego, dzwiganego przez cze$¢ nape-
dzajacg. Rolki (12) znajduja sie miedzy torami bieznemi
(3 i 9) czesSci napedzajacej i napedzanej i sg zakleszcza-

ne, gdy szybkos$¢ katowa
czesSci napedzajacej (1)
wzgledem napedzanej (2)
jest dodatnia. Wieniec (9)
jest umocowany zapomo-
cg luznych sworzni (10),
umozliwiajgcych mu réw-
nomierne odksztatcanie sie
Nr. 21838. L. MiSkov-

sky (Czechostowacja).
»Pierscien ttokowy":

Rys. 3.

Przedmiotem wynalazku
jest pierscien ttokowy wy-
konany nie z metalu, lecz
z wegla lub innego ma-
terjatu samosmarnego. U-
szczelhienia z wegla re-
tortowego sg stosowane w
turbinach parowych. O ile
udaje sie fabrykowa¢ do-
statecznie wytrzymate i
mato kruche pierscienie
ttokowe tego rodzaju to

n odpadtoby szereg wad
pierécieni zeliwnych.
Nr. 21845. A uto-Union A.G. (Niemcy). ,Regula-
tor odsrodkowy".
Klasa 63c.

Nr. 21754. Zaw. Tatra
akec. spo6t.  (Praga,
Czechostowacja) .Ka-
roseria"”.

Karoserja bezramo-
wa, widoczna na rys.

5 w rzucie poziomym,

ze znanem dzwigarem

Rys. 5. rurowym (1) Tatry,
przyczem stupki poprzeczne (2) podtrzymujace boczne
§ciany stanowia jednag cato$¢ z bocznemi dzwigarami,

przymocowanemi do rury $rodkowej.

5 zt. Prenumerate nalezy wptaca¢ do PKO na Konto Kota

Samochodowo-Lotniczego Nr. 10770, zaznaczajagc na blankiecie wptatowym. Prenumerata ,, Techniki Samochodowej",

oraz ,Przekazami

Redakcja i Administracja ,,Techniki Samochodowej";

Rozrachunkowemi” — w cenie 1 grosz za sztuke, bez

Warszawa,

dodatkowych optat manipulacyjnych.

ul. Czackiego 3/5. (Stowarzyszenie Technikow)

czynna codziennie od godz. 10— 14, oraz we wtorki, czwartki w godz. 18— 20. Tel. Nr. 609-19]i 657-04.

Drukarnia Techniczna, Sp. A\c., Warszawa, Czackiego 3/5, tel.. 614-67 i 277-98.



