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Kompletne Wyposazenie Garazy

Stacyj Obstugi | Warsztatow Samochodowych

Dzwigi kolumnowe hydrauliczno -pneumatyczne, podnos$nice, lewary,

§ciqgarkt opon, kompresory wszelkich typéw i wymiaréw, turbo-pompy
wysokiego ciénienia do mycia samochodbéw, aparaty z zakresu nowoczesnej
techniki smarowania i konserwacji, szlifierki do cylindréw i zaworéw

przyrzgdy i narzedzia specjalne.

ZESZYT POSWIECONY KRAJOWEMU
PRZEMYSLtOWI MOTORYZACYJNEMU
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SWIECA

CHAMPION

Generalne A. WIECKOWSKI
zastepstwo: 1+10 | WARSZAWA

centrala: Senatorska 33 tel. 543-34. 544-33filia: pl. Napoleona tel. 259-14

Najwiekszy w Polsce sktad artykutow technicznych i samochodowych

Spotka Akcyjna J. JOHN w todzi

WYKONY W_A:

TOKARKI szybkotngce o najnowszej
kanstrukcji 8-iu typow

WIERTARKI kolumnowe dla wierce-
nia do 32 i 40 mm Srednicy

PEDNIE (transmisje) sprzegta cierne,
naprezacze pasow itp.

NAPEDY paskami klinowymi (tex-

Tokarka uniwersalna TJS-200. ropy)

PRZEKLADNIE zebate i $limakowe oraz motoreduktory

KOLA zebate czolowe z zebami frezowanymi, prostymi, skoénymi i daszkowymi, oraz kota
zebate stozkowe z zebami heblowanymi.



Zaktady nasze, majgc wysoko postawiony
dziat produkcji sprezarek powietrznych,
budujg sprezarki od najnizszych do naj-
wyzszych ci$nien dla celéow warsztatowych
motoryzacyjnych, fabrykacyjnych i t. p.
L4
Sprezarki powietrzne do wyposazenia ga-
razy i stacji obstugi samochodow
catkowicie zautomatyzowane

Wydajnos$¢ od 0,5 do 1,5 m3godz.
Cisnienie koricowe 12 atn.

Zbiorniki powietrzne o pojemnosci od 18
do 300 1

Agregaty sprezarkowe do malowania
natryskowego, pompowania opon itp.

Przenos$na elektrosprezarka wyd. 56 I/min. — cisnienie 8 atn.
WARSZAWA, PL. NAPOLEONA 9. TELEFON 559-80 CENTRALA

ADRES TELEGR. ,,OSTROWAGON*“ — WARSZAWA

REFLEKTORY SAMOCHODOWE
REFLEKTORY MOTOCYKLOWE
2 WBUDOWANYM TACHOMETREM.
SZPERACZE, LAMPY TYLNE,
LAMPY BOCZNE, KIERUNKOWSKAZY
MECHANICZNE i ELEKTROMAGNETYCZNE
LAMPY SUFITOWE i PRZENOSNE

wchodzg w zakres naszej produkcji

A. MARCINIAK S. A.

SPOLKA AKCYIJNA - WARSZAWA, UL. WRONIA 23

BIURO SPRZEDAZY TEL. 592-02 i 614-81 - SKLEP FABR. 960-55



.Amanda powlokg ze steMitu

natozona za pomoca palnika acetylenowego na po-

wierzchni narazonej na zuzycie i korozje przedtuza

wielokrotnie trwatose narzedzi i maszyn
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INTERNATIONAL
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poLi™ Na Rallye Péinocnej Afryki 1-sze

firmy, SWEL",
w tropikalnych upatach wykazaty swa

STELLIT
HAYSTELLIT

stopy twarde do napawania
palnikiem acetylenowym
narzedzi i cze$ci maszyn
narazonych na
SCIERANIE i KOROZJE

PEREN

WARSZAWA, JASNA |

miejsce zdobyli polscy zawodnicy, jadacy
na wozie,,Chevrolet* zaopatrzonym w cewkKi
ktéore w najciezszych warunkach

najwyzszg klase.



P e w n vy s ta rt

S iln e S w iatto

AKUMULATORY

TUOO*O

Z.A.T. TUDOR

Sp. Akc.

Centrala Warszawa ul. Ziota 35
Telefon 567-60.

Oddzialy: Katowice, Poznan, Bydgoszcz, Lwow.

HARTOWANE

SZKLO

BEZPIECZNE

MIKAVIT

WYROB KRAJOWY

ZAKLADY ,MIKAVIT”

SP. Z OGR. ODP,

WARSZAWA, Ul. ZtOTA Nr 14
TEL. 660-71



. SIKORA

Wyfwadrnia
Czesci
iUszczelnien
samochodowych

WARSZAWA

u. SOLEC 87

tel. 272-39
Skiad fabryczny i sprzedaz

~MAGNET" Warszawa, Ztota 5

ZJEDNOCZONE CHRZESCIJANSKIE WYTWORNIE SPREZYN Spétka z 0. Q

WARSZAWA STALOWA 55 TEL. 10-04-37

SPREZYNY Wszelkiego rodzaju, technicznie wysokowarto$ciowe

Laboratorium metaloznawcze i nowoczesna obrébka cieplna

Jako ostatnig
nowoS$¢

cew kISYGNALY IorOOIUI(ujemynieprzegrzewojqce sie cewki
, z ogranicznikiem prqdu
*SWEL*K Zokdski ki ; i

dla bardzo ciezkich warunkow pracy (Fiat 621 i inne)
WARSZAWA ‘ Grochowska 27i-teM03I+5

Dodatkowy zacisk utatwia rozruch w zimie

W Y TW O RN R ESORO W S AMOCHODOWYCH

A S FILIPOWICZA

we Lwowie, ul. Janowska 1, 80 — telef. 274-99
RESORY DO ROZNYCH TYPOW STALE NA SKLADZIE.



zapewnia
doktadng kon-
trole przebiegu
jazdy oraz po-
stojow Panskie-
go samochodu
przyczynia Sie
do oszczedno-
$ci paliwa, ooon
i zmniejszenia
napraw.
Wszystkie inte-
resujagce PANA
dane rejestruje
automatycznie
na tarczy diag-

ramowej

Wyczerpujgce prospekty wysyta
Jeneralny Reprezentant
ZYGMUNT GRABOWSKI
Warszawa, ul. Hoza 66 — telefon 9-12-73

SVEA

Sp. Akc.
w WARSZAWIE

Al.Jerozolimska 20
Tel. 5.67-00 (centr.)

Dostarcza: obrabiarki
dla przemystu samo-
chodowego, tokarki,
frezarki, wiertarki,
wytaczarki do cylin-
dréw samochodowych

it op.

Narzedzia: wiertla,
rozwiertaki gwintow-
niki, frezy i t. p.

Prospekty

Wytaczarka do cylindré6w samocho-
dowych ,,arenco" na zadanie

Inz. St. Nehring,
P. Jasinski
| B. Domoracki

S-ka zoo.

Worszawa, ul. Smolna 26 28, tel. 586-13

Hamulce samochodowe
prézniowe i powietrzne syst, WESIINGHOUSE'A
Kompletne urzgdzenia hamulcowe,
prézniowe i powiet zne dla samocho-
déw, autobuséw, ciggnikéw 1 doczepek
Servo - zespoty prézniowe (booster’y)
mechaniczne i w potgqczeniu z hamul-

cem hydraulicznym

Uktady kombinowane

Pneumatyczne wycieraczki do szyb.

Aalriw clw dcnjL te

riw ixH yyJzLcm "e

ZAPEWNIAJA
SZYBKI START
JASNE SWIATLO

CZESCI ZAMIENNE

STACJA OBStUGI wWPROMENADA 1 e« tel.4-19-31



INZ. KAZIMIERZ - SZYMANSKI SPRZET

Budowa Magaz. Mat. Pednych
STACJI BENZYNOWYCH

ulicznych, lotnisko-
wych, garazowych

Urzadzenia do sporzadzania
mieszanek.

FABRYKACJA:
PRZEPLYWOMIERZY
precyzyjnych do paliw ptynnych
syst. Hefa-1KS
POMP do benzyny, smarow,

oraz wszelkich armatur i

AKCESORII DO PALIW NIE ZAWODZI

PLYNNYCH.

Warszawa, Biatobrzeska 33.
Tel. 8-10-58, 7-29-28.

BETEH A

Ciepte, ruchome i niepalne WARSZAWA, MARSZALKOWSKA 17
' TELEFON 554-63
GARAZE

pojedyncze i boksy
o stalowe) konstrukcji
wypetnionej ptytami

* Zinstalacic* elektrycznego

mL*1(1S16 W Q 1 oS$wietlenia i ogrzewania* WYTWORN'A RUR ClAGNlONYCH
DOSTARCZAMY | MONTUJEMY J M I N K I E W I C Z Spotka z ogr. odp.
po cenach konkurencyjnych Warszawa-Praga, ul. Jagiellofiska 4/6
BIURO INZYNIERYJNO . BUDOWLANE Tel. 10-30- 2 Konto czek. P.K.O. 29192
. ) ) Zakres produkcji:
|nZ A|ek3andel’ ChmI8|OWSkI Rury Ciqgnione, bez szwu, stalowe,
W arszawa, ul. Krucza 6, m 7. Tel. 9-89-85 zelazne, okragte i fasonowe, kalibro-

wanie pretow metalowych w réz-
nych profilach.

Duzy asortyment rur na sktadzie. Krétkie terminy dostaw.

UBEZPIECZENIA SAMOCHODOW

od rozbicia, od nieszczes$liwych wypadkow i od odpowiedzialnosci cywilno-prawnej

Z AW | i RAIJA

Poznansko-WarszawskieT-wo Ubezpieczen S A, ,Vesta" Bank Wzajemnych Ubezpieczen
w Poznaniu w Poznaniu

oddziat w Warszawie, ul. Czackiego Nr 2 oddziat w Warszawie, ul. Moniuszki Nr 6

OBYDWA TOWARZYSTWA NALEZA DO SPOLNEGO CZYSTO POLSKIEGO POWAZNEGO KONCERNU

.POZNANSKI KONCERN TOWARZYSTW UBEZPIECZEN W POZNANIU”

Warunki najdogodniejsze. Szybka likwidacja.



TREJK/Ii\-/%UTO

Warszawa-Srédmiesécie, Plac Napoleona 1, tel 222-43

Czesci zamienne Tryby amerykanskie ,Lempco” i ,Perfection”
Polski Fiat, Chevrolet, Ford, Fordson, Citroen. Ttoki i pierscienie ,Sylcum". Wilasna wytwdrnia
Akcesoria samochodowe akcesorii samochodowych. Autoprecyzja.

FABRYKA WYROBOW GUMOWYCH

ORAWSK' | S'KA Przeguby parciano-gumowe

ul. Kepna 15, tel 10-15-26 Paski gumowe do foteli metalowych

Plyty gumowe surowe do wulkanizacji
Wszelkie formowe wyroby gumowe i
ebonitowe dla przemystu samochodowego

ZARZAD i BIURO: Warszawa-Praga,

Fabryka w Rembertowie k. Warszawy

A. STEINHAGEN i H STRANSKY
Fabryka Pomocnicza dla Przemystu Lotniczego i Samochodowego Sp. z ogr. odpow.
Warszawa, ul. Zagtoby Nr 9. Telefony: 6-58-99, 5-94-40, 6-43-42, 3-30-54
— — — Silniki spalinowe dwusuwne dla komunikacji i przemystu od 2—30 KM. — — —

Specjalny dziat produkcji: Silniki matolitrazowe o pojemnosci 100 cm3do wbudowania w motorowery i lekkie motocykle

Niezawodne —Oszczedne —Tanie. Produkcja catkowicie krajowa
Tvliko or inalne Pierwsza w kraju fabryka sprzetu
y .. yg ) elektrotechnicznego dla samocho-
CzgSCl zamienne déw i motocyKkli.
ze znakiem fabrycznym Pradnice, rozruszniki, rozdzielacze
daja petng gwa_r_ancj? sprawnego pradu, tablice rozdzielcze, cewki
dziatania instalacji zaptonu i oSwiet-

lenia. (WystrzegaC si¢ bezwartoscio- zaptonowe, sygnaty na rure ssjca,
wych nasladownictw). filtry paliwa i t. p.

Zaktady Metalurgiczne

L Kranc i T. tempicki PRZY ZAMOWIENIACH

.z o. o
WARSZAWA, CZERNIAKOWSKA 80, TEL. 9-56-50 pros i my
Odlewy pod cisnieniem (Pressguss) powotywaé sie
ze stopow miedzi, aluminium, magnezu, cynku i td.
dla przemystu samochgdowego, tt’ele. iradiotechnicz- na o gl’O szenia
nego, budowlanego i t.p. —Cze¢$ci samochodowe
Wyréb sprezyn w
wszelkiego rodzaju o $rednicy do 10 mm.
i i Technice S hod
Wiasne laboratorium chemiczne »1€CNnice samaocnhoaowe)

wykonuje wszelkie zlecenia 1z dziedziny badan
chemicznych i wytrzymatosciowych metali.



Pamietajcie, ze
POLSKIE MOTOCYKLE

,SOKOL”

sg zbudowane na drogi
iwarunki polskie, dlatego
sg najlepsze dla polskie*

go turysty i sportowca

Panstwowe
Z aktady
Inzynieril

WARSZAWA, TERESPOLSKA 34-36, TEL. 10-46-60
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NIEZAWODNE SAMOCHODY PRODUKCJI GENERAL MOTORS

MONTOWANE PRZEZ KONCESJONOWANA WYTWORNIE SAMOCHODOW

Towarzystwo Przemystowe Zaktadéw Mechanicznych

LILPOP, RAU i LOEWENSTEIN s a.

WARSZAWA

Sprzedaz i obstuga w wiekszych miastach Polski.

1



Rok V Warszawa — maj — 1939 Nr 5

TECHNIKA SAMOCHODOWA

ORGAN KOLA INZYNIEROW SAMOCHODOWYCH

MIESIECZNIK _ ) h
STOWARZYSZENIA INZYNIEROW MECHANIKOW POLSKICH

Redaktor odpowiedzialny: inz. Jerzy Werner. — Wydawca: Stowarzyszenie Inzynieréow Mechanikéw Polskich

Tresé¢ nr 5

Str.
Wystawa jako sprawdzian rozwoju i postepu konstrukcji — inz. Zdzistaw Rytel 132
Walka o rynki zbytu - inz. K. Podhorski-OKOotOW ...c.cccceovriiiveiiiicciceee s 137
Silniki samochodowe i state na XIX Miedzynarodowych Targach Poznanskich —

ING. Bl L BSSIM AN N ettt ettt bbb bbbt eb e eb et bt e bt s b e bt e ebeebe 141
Pomocniczy przemyst samochodowy — mgr. St. Baginski . 150
Przemyst pomocniczy elektro-samochodowy — inz. Z. GrzonkKowWSKi.....cccovieniiicinncns 153
Polski przemyst motocyklowy — inz. Br. M OTrOZOW SKi..coomiiiiiiiiiiiic e 155

Samowystarczalno$¢ pod wzgledem tworzyw i potwytworéw—inz. Jan Obrebski . 158

Przemyst samochodowy na Targach Poznanskich i poza nimi — J. Wi 160
KON KU S e 161
Errata .o . ....161
List do R edak Cjiniiiiiieicireeeen 162

Bibliografia
Pierwszy Polski Zjazd Spawalniczy w Warszawie 163

Sprawozdanie z dziatalnos$ci Sekcji Samochodowej Kota Mech. i El. Stud. Poli-
TECHNTKT LW O W SK I J ittt ettt bbbttt e et 164



Str. 132

Inz. Zdzistaw Ryte!
Koto Inz. Sam. S.I.M.P.
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WYSTAWA JAKO SPRAWDZIAN ROZWOJU
POSTEPU KONSTRUKCJI

Kazda wystawa, a specjalnie interesujgce nas,
co raku organizowane wystawy polskie w Pozna-
niu i we Lwowie, sag bezwatpienia jednym z do-
ktadniejszych przeglagdow gospodarczych dorobku
kraju w danym okresie czasu; bioragc pod uwage
nasilenie eksponatow, ilos¢ wystawcow i frekwen-
cje uczestnikéw, mozna bez wiekszego btedu ozna-
czyé, ktore z lat ubiegtych mialy mniej czy wie-
cej silne tetno rozwojowe.

Dla wiekszosci zwiedzajgcych wystawe miaro-
dajnym poza tym sprawdzianem jest poprostu ilo$é
wystawionych obiektow i ich wiasna okazatos¢,
podczas gdy bardziej wnikliwemu obserwatorowi
bedzie wiele zalezalo na tym, ile mogtby z poka-
zanego dorobku zaliczy¢ na rzecz rodzimego wy-
konania, a wreszcie ile na rzecz rodzimej mysli
i wlasnego wysitku twdérczego. Taki punkt widze-
nia pozwoli giebiej o0sadzié, czy wystawa daje
obraz prawdziwego postepu w naszym nadazaniu
za narodami przodujagcymi w dziedzinie gospodar-
czej i czy nareszcie kraj nasz zaczyna wyzwalaé sie
z pet, ktére mu zostaty narzucone jego diugolet-
nig niewolg polityczng i wynikaty z ogolnego za-
stoju koniunkturalnego.

Biorgc rzeczy bestromnie i w porozumieniu z tym
co widzi sie naogdt za granica, kazdy przeglad ro-
dzimego dorobku przynosi bardziej kompetentnym
widzom w pierwszym wrazeniu raczej pewne re-
fleksje; w wiekszosci bowiem przypadkdéw mamy
do czynienia z nadmierng iloScig eksponatéw ob-
cego pochodzenia, lub wyprodukowanych w kraju,
lecz niewolniczo podtug obcego wzoru, tak ze wy-
stawy dajg witasciwie Swiadectwo obrotnosci pla-
cowek handlowych, naog6t ograniczajacych sie do
posrednictwa, i tym samym okazujg jedynie kon-
sumpcyjne nastawienie spoteczenstwa.

Bardziej za$ wartosciowe sg eksponaty, Swiad-
czagce 0 dazeniu do samoistnego rozwigzywania
technicznych probleméw. Ostatnie juz lata przyno-
Szg wyrazng poprawe i CO najwazniejsze w prze-
mysle metalowym, ktérego wyroby coraz bardziej
uniezalezniejg sie od wpltywdéw postronnych oraz
nasladownictw i starajg si¢ w swych rozwigzaniach
konstrukcyjnych osigga¢ coraz wyzszy poziom roz-
wojowy.

Jezeli pragnie sie zanalizowaé¢ co byto przyczyna,
ze dotychczas przemyst tak chetnie produkowat
juz czesto przestarzate i zarzucone gdzieindziej
rozwigzania, a odrzucat wtasng prace konstrukcyj -
ng i badawcza, to w gtéwnej mierze zawazyt brak
gtebszych tradycji w pracach konstrukcyjnych,
a nadto diuga przerwa w ciggtosci rozwoju nasze-
go przemystu, wywotana dziataniami wojennymi.
Nie nalezy pomina¢ faktu, ze przemyst nasz, jako
uzalezniony w znacznej cze$ci od przemystu zagra-
nicznego, nie byt wdziecznym polem wprowadza-

nia drég pionierskich, przeciwnie niejednokrotnie
kierownictwo przedsiebiorstwa i wybér obiektu
produkcji zalezaty od jednostek, ktérych nasta-
wienie nie zawsze byto lojalne i pozyteczne dla
niezaleznej polskiej mysli technicznej.

Tym wptywom postronnym nalezy réwniez przy-
pisa¢ i rozpowszechnianie pogladu o niedostatecz-
nym rzekomo przygotowaniu polskich sit tech-
nicznych, nie posiadajacych takiej wiedzy i do-
Swiadczenia, ktéreby pozwalaly na samodzielng
prace konstrukcyjng. W mniej kompetentnych $ro-
dowiskach przemystowych utarto sie poza tym
mylne zupetnie przekonanie, utozsamiajgce orygi-
nalng prace konstruktora z poszukiwaniami no-
wych rozwigzan technicznych przez wynalazcow,
a wiec czesto z nieprodukcyjnym eksperymenta-
torstwem.

Jak dotychczas w przemysle kladziono gtowny
nacisk na produkcyjng strone zagadnienia i zada-
walniano sie tym, Zze wytwornie wypeiniaty zamie-
rzone programy, nie zwracajagc uwagi czy produ-
kowane objekty posiadajg war/tos¢ nalezytg i czy
ja zachowajg na witasciwy przeciag czasu. Nie li-
czono sie i z tym czy zdobywane, nieraz wielkim
kosztem, obce wzory dostosowane byty do posia-
danych w kraju mozliwosci fabrykacyjnych i prze-
waznie nie starano sie zawczasu, chociazby najbar-
dziej razace niekonsekwencje usuwac, drogg prze-
myslanych zmian i przerébek. Dopiero kierownicy
produkcji, a czesto w ostatniej chwili i bezposred-
ni wykonawcy, gdy grozito niedotrzymanie termi-
nu wykonania, lub zatrzymanie biegu warsztato-
wego, decydowali o takich ostatecznosciach jak
uchylenia konstrukcji, inny dobér pasowan lub
odmienne zwymiarowanie, uzycie zastepczych ma-
teriatbw chwilowo mozliwych do uzyskania na
rynku surowcowym itp. Jak w tych warunkach
pracy mogt ksztattowaé sie produkt nie trudno
zgadng¢ — wytwarzane objekty przechodzity w re-
ce uzytkownikoéw najczesciej z jaka$ ukrytg nie-
domogg, ktora, odzywajac sie wczesniej czy poz-
niej, rzucata na rodzimy produkt ciedn niewtasci-
wego wykonAczenia.

Jednocze$nie z tym, i tym ciekawsze, ze w $ro-
dowiskach przemystowych o niezbyt ugruntowa-
nej egzystencji, lecz niepozbawionych dobrej wo-
li, sporo byto ambijg catkowitego nie ogladania sie
na obcg pomoc. Trzeba przyznaé, ze i na tej dro-
dze byty biedy, wynikajgce przede wszystkim
z przeoczenia witasnych mozliwosci.

Jednym z najbardziej dotkliwie doswiadczonych
w tej mierze gatezi przemystowych jest przemyst
samochodowy. Od zarania odrodzenia Fanstwa
Polskiego wiele byto tozonych wysitkéw, aby te
dziedzine wytwdérczosci uruchomié i postawi¢ na
takim poziomie, by mozna byto zaspokoi¢ najbar-
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dziej zywotne potrzeby rynku samochodowego. Na
poczatku nie byto nawet ,niezdrowychll ambicji
wykonywania wszystkiego witasnymi Srodkami;
przeciwnie zwykta konieczno$¢ doby wojennej sta-
wiata zadania daleko przekraczajagce o6wczesne
mozliwosci techniczne.

Jednak odciecie granic z jednej strony, a z dru-
giej potrzeba utrzymania w ruchu tego skapego ta-
boru samochodowego, jaki byt w dyspozycji ar-
mii, zmuszata do wykonywania nawet tak specjal-
nych elementdw jak tozyska kulkowe, pierScienie
ttokowe, tloki, najrozmaitszego wymiaru i rodza-
ju kota zebate, i to przez warsztaty skgpo wypo-
sazone — do tego zuzyte i niedobrane maszyny,
pozbawione bardziej precyzyjnych przyrzagdéw po-
miarowych, z personelem technicznym doraznie
kompletowanym i niedostatecznie wykwalifikowa-
nym.

Jezeli sie nadto uwzgledni, ze rynek surowcowy
mogt dostarczy¢ w tym czasie najbardziej tylko
prymitywnych tworzyw, mozna tg wojenng wy-
tworczo$s¢ samochodowych czesSci zamiennych po-
stawi¢ jako przyktad, co moze sie dzia¢ w takich
chwilach, jezeli zawczasu nie zorganizuje sie ra-
cjonalnego przemystu samochodowego. Dalsze usi-
towania w podjeciu produkcji samochodowej byty
wielokrotnie omawiane; byty one wynikiem i prze-
ceniania i nie doceniania wtasnych $rodkéw i moz-
liwosci, a w rezultacie dotychczas nie spetnity one
niestety w peinej mierze podstawowego warun-
ku — jakim jest oparcie produkcji samochodoéw na
wiasnej konstrukcja. Sugerowano za to przez czas
dtuzszy szerokie warstwy spoteczenstwa opinia, ze
powstajace przedsiebiorstwa, za posrednictwem
ktérych wydatnie zasilany byt nasz rynek samo-
chodowy, stanowig placéwki krajowej wytworczo-
§ci — bez wzgledu na to, iz udziat w tej produkcji
»rak polskiego robotnika" byt nieproporcjonalnie
maty.

W tym dazeniu zaspakajania motoryzacyjnych
potrzeb kraju, za pomocag jawnego czy ukrytego
importu, a w koncu opierania przewidywanej wta-
snej produkcji o specyficzne wzory obce — pomi-
nieto zasade, dostosowania przemystowej wytwor-
czosci do ustalonych potrzeb kraju i do rozporza-
dzalnych $rodkéw materialnych, a wiec pominieto
catkowicie to, co tylko da¢ moze i powinna witasna
praca konstrukcyjna.

Odrebno$¢ warunkéw, w jakich rozwijajg sie
narody, mimo S$cistych napozér kontaktéw, mozli-
wosci wymiany poje¢ i débr materialnych — stwo-
rzyta swoiste formy techniczne nieprzyswajalne
tatwo, bez gruntownych przeobrazen, przez inne
spoteczeAstwo, pos;adajagce odmienne tradycje te-
chniczne i inne podstawy rozwojowe. Takim frag-
mentem, ktory Swiat techniczny dzieli na dwa ob-
ce sobie poniekad obozy jest uktad miarowy: je-
den calowy — obowigzujgcy przede wszystkim
w Anglii i jej koloniach oraz w St. Zjednoczonych
Ameryki P6in., drugi metryczny — wprowadzony
w $lad za Francjg w pozostatych krajach europej-
skiego kontynentu. Ta r6znoldto$¢ miarowa spra-
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wia, ze przy obowigzujgcej obecnie normalizacji
zasadniczych wymiaréw, przy wprowadzeniu pew-

nych klas doktadnosci wykonania — zasad spec-
jalnie obserwowanych w przemysle samochodo-
wym — dwie cze$ci identycznego ksztattu, wiel-

kosci i przeznaczenia nie bedg ze sobg bez zastrze-
zen zamienne. Nalezy stwierdzi¢, ze w przemysle,
ktéry swg wytwdrczos$é opiera na bazach metrycz-
nego uktadu miarowego, nie da sie uruchomi¢ —
bez bardzo powaznych inwestycji i czeSciowego
przestawienia biegu warsztatowego — produkcja
czesoi, spetniajgca warunki seryjnego wytwarzania
i okreslonej zamiennosci, w wymiarach calowych.
Ta konieczno$¢ zdawatoby sie oczywista nie jest
jednak przez wiele czynnikéw doceniana, a na-
wet w $wieoie technicznym nalezycie pojeta i cze-
sto styszy sie opinie, Ze ostatecznie mozna zastg-
pi¢ kazdy wymiar calowy odpowiednim wymia-
rem w uktadzie metrycznym, byleby tylko cyfra
zastepujgca posiadata dla danych okolicznosci do-
stateczng doktadno$¢, wyrazong w odpowiedniej
ilosci znakoéw ,po przecinku". Zapomina sie jed-
nak o tym, iz rozwigzanie to w praktyce nie ma
zastosowania, bowiem przy seryjnej produkcji sto-
suje sie nie uniwersalne przyrzady miarowe, a sze-
reg sprawdzianow, dobranych wedtug pewnej ska-
li wymiaréw nominalnych i te do skali wymiarow
uktadu calowego dostosowaé sie nie dajg. Majac to
na uwadze np. zaklady OpeTa w Niemczech, adap-
tujgc s:Ilnik CheyroleTal) — do mozliwosci pro-
dukcyjnych europejskich, zerwaty catkowicie z wy-
miarowaniem calowym i stworzyty w zasadzie no-
wa konstrukcje silnika w uktadzie metrycznym,
zachowujac jedynie podobienstwo geometryczne.
Oba te silniki sag wiec odrebnymi jednostkami
konstrukcyjnymi i nie moze by¢ w danym wypad-
ku mowy o jakiejkolwiek wspolnosci czesci za-
miennych.

Dalsze odrebnosci, ktére nie tylko utrudniajg
lecz czestokro¢ uniemozliwiajg racjonalne przeni-
kanie w produkcji elementdw technicznych jed-
nego kraju do drugiego, jak np. stosowanie inne-
go napiecia w samochodowej instalacji elektrycz-
nej w Ameryce — 6 volt, w Europie — 12 v, po-
woduja, ze krajowi zostajg narzucone odmienne
systemy normalizacyjne, ktdre kidcag sie z obovyig-
zujacym, a to wszystko razem marnuje wysitki
réoznych ugrupowan technicznych, starajgcych sie
wn:e$¢ jakiekolwiek uporzagdkowanie do naszego
rynku przemystowego. Sytuacja ta stawia w trud-
nym bardzo potozeniu nasz kietkujagcy zaledwie
przemyst pomocniczy, ktory identyczne czesci, po-
wiedzmy armatury samochodowej, mechanizmu
hamulcowego, aparatury sygnalizacyjnej itp. ausi
wykonywaé¢ z zachowaniem gwintow i tolerancji
wedtug uktadu calowego a w innym przypadku,
jezeli zamawiajgcg bedzie fabryka pracujagca na

) Wymiary charakterystyczne silnika Chevrolet‘a
wynosza: $rednica cylindra 3'//', skok 3%" co stano-
wi doktadnie: 88,9 mm i 9525 mm wymiary tego sil-
r91!i3ka w opracowaniu OpeTa wynoszg: 0 90 mm, skok

mm.
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wzorach S$rodkowo-europejskich, w ukladzie me-
trycznym. Oczywiscie réznice bedg réwniez ist-
niaty i w pewnych szczeg6tach wykonania, wspdl-
nego dopasowania, ustawienia elementow tgcza-
cych, co. razem wzigwszy moze uniemozliwi¢ prze-
noszenie tych czesci z jednych typéw samochodow
na drugie, aczkolwiek czesci te beda nosity miano
czesci  znormalizowanych. Bytoby to moze i bez
tak wielkiego znaczenia, gdybys$my rozporzadzali
0 wiele wiekszym parkiem samochodowym i pro-
dukcja tych czesci wyrazata sie w odpowiednio
wysokiej liczbie sztuk, wéwczas cena mogtaby sie
ksztattowaé¢ na poziomie odpowiadajagcym paryte-
tom S$wiatowym i koszt wytwarzania samochodu
nie wzrastatby nadmiernie. Réznorodno$¢ sktado-
wych czesci, wystepujgca w réznych typach i mar-
kach samochodowych, i brak wsp6lnosci normali-
zacyjnej stawia rowniez w trudne pofozenie stacje
obstugi i sktady czesci zamiennych, ktére z ko-
niecznosci musza sie nastawia¢ na te wielorakosé
naszego sprzetu motorowego i utrzymywaé w ma-
gazynach elementy tego samego przeznaczenia w
réznych odmianach zastosowania, wielkosci i wy-
konania.

Zagadnieniem nie mniej waznym, ktore obecnie
wobec autarkicznego nastawienia wszystkich or-
ganizméw paAstwowo - gospodarczych nabiera co-
raz wiecej znaczenia, jest sprawa wykorzystania
zrédet surowcowych witasnych i odpowiednie do-
stosowanie sie przemystu do tych zyciowych ko-
niecznosci. Rowniez jak poprzednio mozna wyod-
rebni¢ w Swiacie kraje, ktore, bedac posiadaczami
wielkich zasobéw materialnych, sg w stanie w od-
powiedzialnych konstrukcjach, za jakie uznajemy
konstrukcje samochodowe, stosowa¢ wysokowar-
tosctowo$¢ materiatdw przez dobieranie odpowied-
nich sktadnikow stopowych, (do tych przede
wszystkim nalezg: nikiel, chrom, wanad, molib-
den) oraz kraje, ktore zmuszone sg uzycie tych
cennych dodatkow ograniczy¢ do minimum, a wy-
sokie witasnosci tworzyw uzyskiwa¢ na drodze
umiejetnie prowadzonej przerdbki technologicznej
lub cieplnej, chociazby kosztem zwiekszonej robo-
cizny i innych, lecz rozporzadzalnych materiatow.

Kraj nasz znajduje sie niestety w tej sytuacji
surowcowej, ze nie posiada wtasnych zrodet, z kto-
rych imoze czerpa¢ stopowe dodatki uszlachetnia-
jace i przemyst musi i$¢ po linii jak najstaranniej-
szego wytwarzania materiatdw z posiadanych su-
rowcOw i osiggania mozliwie najwyzszych wtasno-
§ci przez umiejetng ich przerdbke.

Rzadko kiedy daje sie znalezé wzor, ktéry, po-
wstajgc w innych warunkach techniczno - gospo-
darczych, uwzgledniatby potrzeby i koniecznosci
naszego S$rodowiska; dzieje sie to dlatego, ze do-
brze opracowane wzory powstaja zazwyczaj tam,
gdzie oszczedne gospodarowanie surowcem nie jest
tak silnym nakazem dnia jak u nas, a wysitek
konstruktora raczej skierowany jest na jak naj-
wiekszy efekt zmniejszenia t.zw. robocizny —
czynnika decydujgcego przy masowej produkcji.
To tez jezeli inaczej juz zagadnienia konstrukcyj-
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nego nie mozna rozwigzac¢ jak tylko w oparciu sie
0 zapozyczone wzory, to raczej szukaé¢ ich naleza-
toby nie w przemysle rozwinietym na bardzo wiel-
ka skale, lecz tam, gdzie materiatowe warunki
wytwarzania zblizajg sie do naszych, a ilo$¢ pro-
dukowanych jednostek nie przekracza najwiek-
szych naszych mozliwosci.

Pod tym wzgledem wyréznia sie, w przeciwien-
stwie do zachodniego — przemyst samochodowy
Srodkowo - europejski, ktory podobnie jak nasz
musi sie ogranicza¢ w stosowaniu materiatdbw wy-
sokiej jakos$ci stopowej, poniewaz nie posiada wta-
snych zt6z kruszcowych w dostatecznej ilosci. Za-
gadnienie materiatlowe rozwigzano tam pod katem
widzenia najwyzszej samowystarczalnosci, nie sto-
sujac jednak tej zasady do ostatecznoS$ci, wiec:
podniesienie gatunku stali konstrukcyjnej uzyska-
no gtdwnie przez dodatek molibdenu, ktérego za-
lety wystepuja wyraznie nawet przy niewielkiej
procentowej zawarto$ci, rozszerzono ogromnie za-
stosowanie aluminium, aczkolwiek cata produkcja
narazie oparta jest o surowiec importowany, dzie-
ki czemu nasyca sie jednak coraz bardziej wew-
netrzny rynek cennym badz co bagdz w czasie woj-
ny materiatem, uruchomiono produkcje na bardzo
wielkg skale materiatdw syntetycznych, ktore jak
,,Buna* znalazty juz szerokie zastosowanie, a w ca-
tosci — uzyskano w wielkiej mierze uniezaleznie-
nie wewnetrznego rynku materiatowego od wpty-
wow i posunie¢ na miedzynarodowym terenie su-
rowcowym.

Nie trzeba chyba dopowiadaé, ze wszystkie w
tym kierunku posuniecia byty przeprowadzone je-
dynie pod katem widzenia racji stanu niemieckiej
gospodarki przemystowej i ze w danym razie nie
wszystko bytoby racjonalnym do przeniesienia na
nasz teren.

Zagadnieniem najpowazniejszym jakie przema-
wia na rzecz oparcia krajowej produkcji samocho-
dowej o przepracowane wtasne wzory jest wzglad
konstrukcyjny.

Jezeli celem kazdej organizacji przemystowej
jest wykonanie i dostarczenie okreslonego produk-
tu, mozliwym do przyjecia naktadem kosztéw, to
droga, ktéra do tego celu prowadzi jest opracowa-
nie konstrukcyjne; ono, gwarantujagc zatozone,
wzglednie wymagane cechy produktu, musi jedno-
cze$nie zapewni¢ jego wyprodukowanie rozporza-
dzalnymi $rodkami technicznymi i w granicach
przewidywanej optacalnosci. Nadto opracowanie
konstrukcyjne, poza rzeczowym podejsciem do te-
matu, musi nada¢ witasciwy wyraz takim czynni-
kom, jak dobor tych czy innych wielkos$ci, z tech-
nicznego punktu widzenia nieraz réwnowaznych,
lecz wywierajacych wyrazny wpityw na ostateczny
rezultat, jak przyjecie okreslonej odpornosci na
zuzywanie sie w pracy, lub uwzglednienie pew-
nych form narzucanych tradycjg albo przyzwycza-
jeniami uzytkownikéw. Ze specjalne czynniki mo-
ga mie¢ wybitny wptyw na konstrukcyjne rozwia-
zrnia niech stuzy przyktadem fakt postepowania
dwoéch przodujacych Swiatowych firm samochodo-
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wych, General Motor i Ford, ktére produkujac sze-
reg wozow osobowych i ciezarowycti od iauowno-
$ci jednej do 4 — 4,5 ton, utrzymywaly jeaen tyl-
ko typ silnika, aczkolwiek jasnym jest, ze w kran-
cowycn zastosowaniach daje on albo nadmiar mo-
cy albo ulega przecigzeniu. Ta pewna zdawatoby
sie konstrukcyjna niekonsekwencja w warunkacn
ameryikanskicn dala widoczne rezultaty dodatnie,
bowiem pozwolita produkcje jednego tylko typu
doprowadzi¢ do mmonowycn nosci.

Jest to czynnik, ktéry przemyst amerykanski
musial uwzgledni¢ — me znaczy to jeonak, ze
przeniesiony na teren odmienny moze on zacnowaé
swg moc niezmieniong tymbardziej, ze watpliwym
jest czy i w Ameryce ma zapewniong staomzacje,
bowiem, bedac zaiezny oo caiego szeregu wpiywow
koniunkturainych, ktére tam majg bodaj ze naj-
wieksza ptynnos$¢, musi z biegiem czasu uiedz
zmianom. Tirzejawem tej zmiany pogladdw, jest
enociazby to, ze Ford wprowadza na rok 1959, po
doswiadczeniach roku ubiegtego, juz trzy jednost-
ki silnikowe”), o wiele tym razem staranniej do-
bierajac wielko$¢ mocy napedowej do réznych ka-
tegorji wozoéw i warunkéw, w jakich beda one pra-
cowaty.

Przy dobieraniu typu silnika i jego wielkosci,
ktory dla warunkdw polskich winien zado$éczynié
w sposdb zupeiny gtownym potrzebom trakcji sa-
mochodowej, nalezy podkresli¢, ze jego konstruk-
cyjne opracowanie ma uwzglednia¢ caly szereg
czynnikéw bardzo istotnych dla nas, lecz moze
mniej waznych w krajach o odmiennych stosun-
kach gospodarczych, .a przede wszystkim o innym
uktadzie zasobdéw energietyoznych.

Gdy chodzi o poréwnanie pod tym wzgledem,
z innymi krajami, to Polska ma o tyle stanowisko
specjalne, ze moze sie uwaza¢ za posiadacza natu-
ralnych zt6z surowcowych, jezeli to sie tyczy wy-
korzystania ropy naftowej, lecz w stopniu, ktérego
granice juz zaczynamy odczuwaé mimo stosunko-
wo niskiego rozwoju motoryzacji; poniewaz nie je-
steSmy krajem importujacym paliwa i staramy sie
nim pozosta¢ jak najdtuzej, czyni sie wiele wysit-
kéw, by nasze zasoby paliwowe mozliwie powiek-
szy¢; dotychczas gtowne zamierzenia skierowane
zostaty na pomnozenie paliw gatunku lekkiego
przez utworzenie mieszanek wielosktadnikowych,
w ktérych zawartos¢ benzyny spadia do okoto
50% kosztem dodatku benzolu i alkoholu, jednak
nie wyczerpuje to jeszcze innych zrodet energe-
tycznych.

Obecna nasza produkcja paliw ptynnych przed-
stawia sie nastepujgco:

1935 1936 1937

Gazolina ton 40.000 38.000 39.000
Benzyna , 86.000 88.000 91.000
Nafta ,» 147.000 146.000 144.000
Olej gazowy i opatowy ,» 97.000 99.000 102.000
Benzol oczyszczony (bez

Slaska Zaolzianskiego) ,  14.000 16.000 22.000

Spirytus hl. 529.000 578.000 665.000
(Yacznie z konsumpcjg) ton 42.000 45.000 53.000

2 Silnik o mocy: 95 KM 01skok. = 3.185“/3,75“,

85 KM — 3,062“/3,755“ i 60 KM — 2,6%/3,2".
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Jak wynika z powyzszego zestawienia do dyspo-
zycji samochodowego silnika trakcyjnego (po
uwzglednieniu zapotrzebowania lotnictwa), stoja
nie omal w jednakowej ilosci paliwa takie jak ben-
zyna wzglednie jej mieszanki i olej gazowy, a w
specjalnych warunkach i ciezsze gatunki nafty,
ktoéra juz obecnie stosowana jest do napedu jako
t.zw. nafta motorowa.

Jednak wykorzystanie posiadanych zasobow pa-
liwowych nie ogranicza sie do podanego wyszcze-
golnienia, pozostaje jeszcze paliwo gazowe, uzys-
kiwane przy eksploatowaniu zt6z naftowych, jak
gaz ziemny, gazy niskowrzgce (butan, propan),
oraz gaz S$wietlny, wzglednie wielkopiecowy, a w
konicu gaz uzyskiwany z generatorow, ktére przy-
najmniej jak to obecnie zostato opanowane, zasila-
ne moga by¢ drzewem podsuszonym lub weglem
drzewnym.

Przytoczone ostatnio kategorie paliw majg o tyle
znaczenie, ze stanowig rezerwe, jaka moze by¢
z korzys$cig zastosowana w okresie wojennym,
w ktorym napewno wszystkie petnokaloryczne pa-
liwa zostang uzyte do sprzetu wojskowego, bowiem
jak to swego czasu powiedziat marszatek Fetain —
ze o ile chodzi o lotnictwo, broA pancerng, sprzet
transportowy — benzyna jest tym dla motoryza-
cji, czym chleb dla zotnierza3).

Majac na uwadze mozliwosci, w jakich moga
pracowa¢ u nas silniki nie mozna ich konstrukcji
rozwigzywaé pod tym katem widzenia, ze zostanie
uzyte jedno tylko paliwo, lecz nalezy go tak budo-
wac, by mogt by¢ wiasnie do odpowiedniego ga-
tunku paliwa tatwo dostosowany; jezeli ponadto
postawito sie za cel utworzenie jednostki produko-
wanej mozliwie matym kosztem, a wiec posiadajg-
cej we wszystkich adaptacjach, maximum identycz-
nych czesci, to takie konstrukcyjne opracowanie,
spetniajgce podane warunki, czyni zado$¢ wszyst-
kim racjonalnie postawionym wymaganiom tech-
nicznym.

Reasumujgc tre$¢ tego ustepu mozna powiedziec,
ze dla tak skomplikowanego i odrebnego zagad-
nienia, jakim jest sprawa wyboru witasciwej dla
nas konstrukcji silnika, nie znajdziemy obcego
wzoru, ktéry moégiby odpowiada¢é naszym potrze-
bom, przeciwnie ten problem musi by¢ pokiero-
wany zgodnie z naszymi wiasnymi przewidywa-
niami i przy znajomosci caloksztattu spraw z nim
zwigzanych.

Zagadnienie dostosowania konstrukcji do aktu-
alnych potrzeb i wymagan naszego rynku dotyczy
w catej rozciggtosci i innych elementow samocho-
du a przede wszystkim podwozia i catego osprzetu,
ktory wystepuje tu w znacznej réznorodnosci
i ilosci.

*) ,,Qu‘il s‘agisse de laviation, des chars de combat,
des materiels de transport automobiles, 1'essence est
a la mecanigue ce gue le pain est au soldat. Encore
le moteur humain peut-il, pour une certaine duree,
se contenter dune alimentatien reduite. Le moteur
mecanigue exige, lui labsolue continuite de son ra-
vitaillement. Aussi la certitude de ce ravitaillement
est-elle une condition demploi de I‘armee moderne®.
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Stan naszych drég, aczkolwiek poprawiajacy sie
w szybkim tempie, dtugo jeszcze bedzie wyjatko-
wym  sprawdzianem  wytrzymatosci catej kon-
strukcji; czynnik ten tak dalece jest rozumiany
przez wiele firm obcych, eksportujgcych do nas
swe samochody, ze zagadnieniu wzmozenia odpor-
nosci wielu elementéw, jak na przyktad ram i re-
soréw poswiecajg sporo uwagi i trudu; oczywiscie
w danym przypadku moze by¢ tylko mowa o tych
fabrykach, ktére produkujgc naogo6t nieznaczne
serie, nie naruszajg swojej ptynnosci produkcyj-
nej przez wprowadzania odchylen konstrukcyj-
nych. Tym nie mniej usuniecie najbardziej raza-
cych dysproporcji miedzy rozwigzaniem typowym
a wilasciwym, w naszych warunkach, jest tylko
doraznym zalatwieniem zagadnienia i odbije sie
mimo wszystko niekorzystnie na pracy catosci sa-
mochodu.

Kazda prawidtowa konstrukcja, opracowana dla
wiasnych warunkow eksploatacji winna tworzy¢
pewng harmonijng cato$¢, za$ kazde czeSciowe do-
stosowanie poprawnego nawet rozwigzanie do od-
miennych warunkéw narusza dobrang jego row-
nowage i w rezultacie daje niepetnowartoSciowa
konstrukcje4).

W wiekszosci przypadkéw gdy chodzi o nasla-
downictwo obcych wzordéw, zapomina sie réwniez
0 krajowych mozliwosciach wykonawczych — i o
tym, ze przemyst samochodowy za granicg korzy-
sta z wielu utatwien produkcyjnych, jakie mu da-
je wieloletni rozwéj i przygotowanie ciezkiego
przemystu, szerszy zakres mozliwosci, wynikajacy
z wytwarzania o wiele wiekszej ilosci jednostek
1 pozwalajagcy stosowa¢ metody pracy, by¢ moze
lepsze i prostsze, lecz zwigzane z wiekszym nakta-
dem kosztdw inwestycyjnych.

To tez przykre dosSwiadczenie nauczyto, ze
w bardzo wielu rozwigzaniach wytworca obcego
typu samochodu musiat iS¢ na reke poszczeg6lnym
wykonawcom, najczeSciej z przemystu pomocni-
czego, i wprowadza¢ zmiany konstrukcyjne, umoz-
liwiajagce produkcje danych czesci w rozporzadzal-
nych warunkach, a przeciez sg i fakty, ze w ogoéle
decydowano sie na ich import zagranic7nv.

Zagadnienie produkcyjne rozwigzuje sie zato
w sposob naturalny i prawidtowy, jezeli konstruk-
cja danego szczeg6tu, a specjalnie gdy to ma by¢
element wyjagtkowego znaczenia, jak na przykiad

4)  Mozliwos¢ dostosowania silnika do réznych ga-

tunkéw paliwa poraz pierwszy w wiekszej skali za-
demonstrowana byta na samochodowej wystawie w
Berlinie w 1936 r.; w wiekszo$ci rozwigzan starano
sie dostosowaé silnik wysokoprezny do napedu ga-
zem sprezonym lub ssanym, przez wymiane gtowicy
i zastgpienie pompy wtryskowej przez naped rozdzie-
lacza zaptonu bateryjnego.

We Francji rozpowszechniona byta swego czasu
konstrukcja glowicy Rrandt-Bagnulo, ktéra réwniez
umozliwiata stosowanie ptynnych paliw o réznych
wiasciwosciach fizykalnych. Oczywiscie sg mozliwo-
Sci jeszcze szerszego ujecia konstrukcji silnikowych
pod wzgledem jego uniwersalnosci i to bardziej pro-
stymi $rodkami; bgdz co badz konieczno$¢ wymiany
gtowicy, jednego z najdrozszych elementow silnika,
ostabia znacznie racjonalnos¢ tak pomysinej adaptacji.

SAMOCHODOWA

Nr 5

tylny most samochodu, =zostala opracowana z
uwzglednieniem mozliwo$ci wykonawczych i prze-
widywata zawczasu charakter jego operacji fabry-
kacyjnych.

Witasne opracowanie konstrukcyjne umozliwia
w koncu takie przyjecie i dobranie elementéw ca-
tosci, jakie sa wymagane nie tylko przez przecigt-
nego uzytkownika, ktéremu w wiekszosci przypad-
kow wystarczy okreS$lony sprzet transportowy, lecz
przez odbiorcow takich jak wojsko o zadaniach
Sciste sprecyzowanych, a najczesciej odbiegajacych
od przyjetego i normalnego schematu; sprawy, ja-
kie wiaza sie z tymi zagadnieniami, maja wyjat-
kowy ciezar gatunkowy i z géry mozna powiedziec,
nie wnikajac w istote rzeczy, ze znajda one pozy-
tywne rozwigzanie jedynie woéwczas, gdy wilasny
aparat konstrukcyjny i badawczy stoi na wiasci-
wym organizacyjnym poziomie i posiada dosta-
teczng wiedze i doswiadczenie.

Co sie tyczy prywatnego odbiorcy — to wtasna
konstrukcja winna pdjs¢ po obowigzujacej dotych-
czas linii, zagwarantowania w naszych warunkach
ruchowych takiej odpornosci sprzetu na zuzycie
by mozna byto, chociazby kosztem kilkakrotnych
remontow i napraw, uzyska¢ diugi okres amorty-
zacji wozdéw, ze wzgledu na koniecznos$¢ utrzyma-
nia niskich kosztow eksploatacji, podyktowang
0ogo6lnym stanem gospodarczym kraju.

Zrealizowanie tych trzech omoéwionych podstaw
rodzimego przemystu samochodowego t.j. produ-
kowania sprzetu opartego na obowigzujacych nor-
mach, przy wykorzystaniu witasnych mozliwosci
surowcowych i w konstrukcji, uwzgledniajgcej
istotne potrzeby kraju, winno ostatecznie rozwig-
za¢ problem racjonalnie postawionego przemystu
motoryzacyjnego. Niie sposéb na tym miejscu nie
podkresli¢, ze oparcie przemystu na tych podsta-
wach da wreszcie produkcje o mozliwym poziomie
cen, o ile oczywiscie nie bedzie sie ich porowny-
wato z cenami tych krajow, ktore na wiele lat
przed nami juz wprowadzity, przynajmniej w ob-
rebie swych przedsiebiorstw, odpowiedni dobor
normali i materiatéw, a produkcje samochodowg
oparty na gteboko przemys$lanej witasnej koncepcji
konstrukcyjnej.

Dotychczasowy przeglad naszej produkcji samo-
chodowej, jaki umozliwiajg organizowane perio-
dycznie wystawy i pokazy, jesli nie dawat w petni
rekojmi, ze rozwo6j jej odbywa sie na tle poruszo-
nych zagadnin, to jednak widocznym byty usito-
wania nadania mu witasciwego kierunku, przy jed-
noczesnych niestety dgzeniach rozbieznych i z so-
ba sprzecznych.

Obecnie stan juz jest taki, ze cze$¢ krajowego
przemystu samochodowego, nie szukajgc oparcia
0 obce wzory, wyszta poza wstepne przygotowania
1 nastepne wystawy pozwolg dostatecznie przej-
rzysci oceni¢ szerszemu ogo6towi, jak mozna pogo-
dzi¢ wysoki poziom wymagan technicznych, w ra-
mach nakre$lonego programu, z krajowymi mozli-
wosciami wytworczymi, jezeli tylko jako podstawe
produkcji potozy sie zdrowag mysl konstrukcyjng.
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WALKA O RYNKI

W roku 1938 eksport niemiecki wzrastat w dal-
szym ciggu zaréwno ilosciowo, jak i wartosciowo,
wynoszac 78.120 sztuk samochodéw osobowych
i ciezarowych, ogo6lnej wartosci 133 miliony i 350
tysiecy RM. Cyfry powyzsze nie obejmujg moto-
cykli (ktérych wywieziono 41.600 sztuk, ciggni-
kéw (3.734) i samochodow elektrycznych).

Gtownymi odbiorcami niemieckich samochodow
osobowych byly nastepujgce kraje: Szwecja
(12.500 sztuk), Belgia (5.600 sztuk), Dania (4.000
sztuk), Polska (3.113 sztuk), Norwegia, Holandia
i Wielka Brytania, a samochodoéw ciezarowych:
Rumunia, Jugostawia, Wegry, Buitgaria i Hiszpa-
nia. O ile chodzi o poszczeg6lne marki to w samo-
chodach osobowych pierwsze miejsca zajmowaty
Opel i D. K. W.,, a w ciezarowych Daimler-Benz
(Mercedes) i Bussing. | tak w roku 1936 fabryki
Opla (Riisselheim i Brandenburg) wyeksporto-
waty ogdtem 15.705 sztuk samochodoéw (w czym
14.256 osobowych). W roku 1937 wywoéz Opli
wzrést o 107,6%, wywieziono bowiem 29.989 sztuk
samochodéw osobiwych i 2.622 ciezarowych; wre-
szcie w roku 1938 ogo6lny eksport Opla wyniost
okoto 40.000 sztuk. Jak widaé¢ z powyzszego udziat
samochodéw Opla w eksporcie niemieckim stale
wzrasta, wynoszac w ostatnich latach od 45—52%
catkowitego wywozu. Wzrasta rowniez stosunek
eksportu do catkowitej produkcji fabryk Opla.

Takie forsowanie eksportu, bez wzgledu na
osiggane na rynkach zagranicznych ceny, odbito
sie bardzo ujemnie na zyskach przedsiebiorstwa,
mimo bowiem wzrostu produkcji, czysty zysk
spadt w roku 1937 w poréwnaniu z rokiem 1936
0 50% (z 19,9 miln. RM. na 9,57 miln. RM.) Fa-
bryki niemieckie rozpoczely réwniez, na wzo6r
amerykanskich i angielskich, otwiera¢ filie za gra-
nicg. Filie te przewaznie zajmowac sie majg mon-
tazem wozéw niemieckich. Adler Werke A. G.
utworzyty na razie filie dla sprzedazy samocho-
dow w Zagrzebiu (Optima-Handels A. G.) i w
Afryce potudniowej; Ford Motor A. G. w Kolonii
zawarto w roku 1938 umowe licencyjno-ekspor-
towg z Tow. Mavag w Budapeszcie, a w r. 1936
z Tow. ,Wiener Automobil-Fabrik A. G.“ (daw-
niej Graft & Stift w Wiedniu). Wobec przytgcze-
nia Austrii do Niemiec ta ostatnia umowa stracita
swa wartosé.

W ciaggu ostatnich dwu lat podwoity ilosciowo
swoj eksport zaktady: Bussing N.A.G. (Vereinigte
Nutzkraftwagen A. G. — Brunszwig) i Daimler-
Benz A. G. — Berlin i Stuttgart. Z tych samych
powodéw co u Opla zwigkszenie eksportu wywo-
tato bezzwiltoczne zmniejszenie zyskow obu tych
towarzystw. Tym niemniej jednak przemyst nie-

*) Dokonczenie artykutu drukowanego w Nr 4 na
str. 100—105.
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miecki zmuszony jest forsowaé per fas et nefas
eksport, a to w celu wymiany gotowych produk-
tdw na konieczne, dla swej egzystencji i dla zao-
patrzenia rynku wewnetrznego, surowce.

Naturalnie tego rodzaju gospodarke trudno na-
zwac¢ diugofalowg, tym bardziej, ze brak surow-
cow zmusza do stosowania materiatdow zastep-
czych, co do jakosci ktorych mozna sie bedzie
wypowiedzie¢ dopiero po uptywie dtuzszego czasu.
Tym niemniej jednak zajat przemyst niemiecki na
rynkach Swiatowych, szczegélnie w niektérych
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rodzajach podwozi, przodujace miejsce, dzieki
swym zaletom konstrukcyjnym. Dotyczy to zwia-
szcza podwozi ciezarowych o wielkiej no$nosci,
wozow specjalnych (np. przeznaczonych dla go-
spodarki komunalnej) i wreszcie ciggnikéw, ktdre
zaczely powraca¢ do ruchu przemystowego w cig-
gu ostatnich czterech lat witasnie dzieki przemy-
stowi niemieckiemu.

Byt czas gdy Francja zajmowata drugie miej-
sce w S$wiecie jako producent i eksporter samo-
chodéw. W roku 1931 zostata przeScignieta przez
Anglie, a w kilka lat p6zniej przez Niemcy. Naj-
wiecej wywieziono z Francji w roku 1925, a mia-
nowicie okoto 64.000 wozow, a najmniej w roku
1935, a mianowicie 18.993 wozdéw. Eksport fran-
cuski rozdziela sie na dwie zasadnicze grupy: do
kolonii i do krajéw obcych. Mniej wiecej od roku
1930— 1931 spadek w obu grupach staje sie row-
nomierny, przy czym kazda z nich stanowi okoto
50% wywozu ogdlnego.

Gtownymi odbiorcami zagranicznymi samocho-
dow francuskich sg: Belgia, Szwajcaria i Portu-
galia, a z panstw kolonialnych: Algier, Marokko
i Tunis. W ciggu ostatnich lat spadt wybitnie eks-
port do Danii (z 1250 w roku 1929 na 240 w roku
1938), jak rowniez i do Polski z 2.830 w roku 1929
na 350 w roku 1938).

W tablicy V-ej podano cyfry charakterystyczne
od roku 1930.

TABLICA WV

Francuski eksport samochodowy

cor e sy Egpon
towanych W 1000 fr. fr.  produkcji

1930 36.000 660.000 135/,
1931 30.200 554.000 13,
1932 21.280 434.900 12%
1933 25.470 528.000 12,5%,
1934 24.980 481.000 13 /o
1035 18.930 415.000 1%
1936 21.180 442.000 10%
1937 25.110 615.300 12/,
1938 23780 702.300 10,4%

Stosunkowo niewielki odsetek eksportu produ-
kcji francuskiej nie da sie wytlumaczy¢ ogo6lnym
kryzysem i powszechnymi trudnos$ciami w handlu
miedzynarodowym, w tym samym bowiem okresie
prawie wszystkie Kkraje produkujgce znacznie
zwiekszyty swdj eksport samochodowy, osiggajac
najwyzszy poziom w latach 1936— 1937.

Niezawodnie zatamanie sie w swoim czasie Za-
ktadow Citroen‘a nie pozostato bez wptywu na
ksztattowanie sie wywozu; zaktady te byty bo-
wiem najbardziej ruchliwymi we Francji.

Eksport francuski byt w niewielkiej mierze po-
pierany przez Panstwo, gdyz od roku 1934 ulgi
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eksportowe w podatkach wynosity 17,50 fr., a po-
tem 17,90 fr. od kilograma wyprodukowanego we
Francji i wywiezionego za granice samochodu.
Z powyzszego zdaje sie wynika¢, iz czes¢ winy od-
suniecia przemystu francuskiego w wyscigu eks-
portowym na dalsze miejsce lezy w samym prze-
myS$le, ktory nie madgt, czy nie potrafit przystoso-
wa¢ sie do wymagan zagranicznych odbiorcow
i nie wyzyskat swych stosunkéw handlowych i po-
litycznych. W koloniach francuskich bowiem i za-
przyjaznionych panstwach egzotycznych mieszka
okoto szes$cédziesieciu milionéw ludzi, ktérzy uzy-
wajg niespetna ¢wier¢ miliona samochodéw. Poza
tym Francja posiada negatywny bilans handlowy
z wielu mniejszymi panstwami europejskimi, kt6-
rych rynki tatwo mogtaby sobie zdoby¢ dla zbytu
swoich samochodéw. Chodzi tu o Butgarie, Estonie,
Grecje, Litwe, Portugalie, Rumunie i wreszcie We-
gry, a ewentualnie i panstwa skandynawskie. Za-
gadnienie to wymaga tylko rozumnej polityki han-
dlowej panstwa i zainteresowanego przemystu.

Pigte miejsce pod wzgledem ilosci eksportowa-
nych samochodow (liczac Kanade #gcznie ze Sta-
nami Zjednoczonymi) zajmuje obecnie Italia. Na-
lezy zwréci¢ uwage, ze w roku 1937 zajmowala
ona nawet czwarte miejsce. Przemyst italski re-
prezentowany gtownie przez Zakitady Fiata, na-
stawiony jest wybitnie na eksport; bowiem pro-
rukcyjne jego mozliwosci przewyzszajg znacznie
krajowe mozliwosci konsumpcyjne. Dlatego tez
forsujgc wszelkimi mozliwymi $rodkami wywoz,
przemyst italski stara sie o mozliwosci zwiekszenia
serii produkcyjnych. Pozwala to na lepsze wyko-
rzystanie urzadzen, co nie pozostaje bez wpilywu
na ksztattowanie sie cen. Z drugiej strony wzmo-
zony wywo6z umozliwia w ten czy inny sposéb za-
ptate naleznosci za nabywane za granicg, a nie-
zbedne do produkcji surowce.

Poniewaz jednak wywéz w tych warunkach i w
tak wielkich rozmiarach mozliwy jest tylko po
cenach bardzo niskich, przewaznie nie pokrywa-
jacych wiasnych kosztéw produkcji, panstwo musi
te dziedzine eksportu wydatnie podnie$¢. | rze-
czywiscie poparcie to zostaje udzielone bezpos$red-
nio w postaci premii wywozowych, posrednio za$
w postaci zwrotu cet wwozowych od zakupionych
do produkcji materiatdw. W takim stanie rzeczy
wywoOz obcigza oczywiscie ceny na rynku wew-
netrznym.

Dlatego tez btedne jest porownywanie wewne-
trznych cen na rynku rdznych krajow.

Aby umozliwi¢ utrzymanie koniecznego pozio-
mu cen na rynku wewnetrznym, otoczyta sie ltalia
od roku 1931 wysokim murem celnym. Dzieki te-
mu udato sie zredukowac¢ import do mikroskopij-
nych ilosci. Gdy bowiem w roku 1931 okoto 8%
zakupionych nowych wozéw pochodzito z importu,
w roku 1938 import statystycznie wyrazat sie licz-
ba bliskg 0%.

W ciggu ostatnich 15 lat witoski przemyst samo-
chodowy przezywat ciezki okres, ktéry mimo wiel-
kich staran i wysitkow niezupetnie jeszcze prze-
mingt. W czasie od 1926 do 1931 roku wywéz sa-
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mochodowy z Italii wynosit $rednio 50% rocznej
produkcji. W roku 1926 eksport osiggnat maksi-
mum, a mianowicie 64760 sztuk samochod6w oso-
bowych i cigzarowych. Amerykanska ofenzywa
eksportowa zepchneta wywéz italski z rynkow
egzotycznych na blizsze rynki europejskie, gdzie
znow kryzys, przeszkody celne zredukowatly eks-
port Italii w roku 1932 do 6.555 wozdéw. Stanowit
on wtedy zaledwie 33% catkowitej produkcji, wo-
bec 34.180 sztuk czyli 53% w roku 1926.

W ostatnich latach wobec forsowania eksportu
i popierania go rozmaitymi sposobami wywoz Ita-
lii. wynosi od 30—44% produkcji, czyli najwiecej
ze wszystkich krajow produkujgcych i eksportu-
jacych.

Przewaznie wywozi si¢ samochody osobowe, w
wozach bowiem ciezarowych trudno jest konku-
rowa¢ z samochodami amerykanskimi. Poza tym
ograniczona ilos¢ rodzai i typéw ciezarowych pod-
wozi produkowanych w lItalii, nie zawsze odpo-
wiada warunkom i wymaganiom odbiorcéw zagra-
nicznych.

Cyfry podane ponizej (w tablicy VI) charakte-
ryzujg dynamike produkcji i kierunek jej zbytu.

TABLICA VL

Produkcja i eksport samochodéw Italii

R ok Produkcja Eksport EJ[(askpoort
w sztukach w sztukach  oprodukcji
1929 54.100 23.700 °,
1930 42.685 20.750 VAV
1931 31.480 11.900 38%
1932 29.600 6.555 22%
1933 41.670 7.480 18.2%
1934 45.550 9.510 21%
1935 41.500 — —
1936 48.350 20.500 &,
1937 77.750 33.480 42,5
1938 70.290 20-150 28,6%

Gtownymi odbiorcami samochodéw wiloskich w
okresie dwéch lat ostatnich byli: Niemcy, witoska
Afryka, Szwajcaria, Belgia i Szwecja. We Francji,
Niemczech i Polsce na miejscu wyrabia sie wozy
wedtug licencji wioskich. Poza tym Italia ekspor-
tuje w mniejszych ilosciach do Argentyny, Ho-
landii, Wegier, Jugostawii i Egiptu.

Do krajow eksportujacych nalezaly rowniez:
Czechostowacja i Austria. Wywozity one przewaz-
nie samochody osobowe.

Ponizsza tablica ilustruje to cyfrowo.

W wywozie z Czechostowacji pierwsze miejsce
zajmowata Skoda.

W ostatnich latach do krajéw produkujacych
i eksportujgcych nalezy zaliczy¢ Szwecje.

Pr6cz montowni firm amerykanskich posiada
Szwecja dwie wytwornie samochodéw: Scania-
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TABLICA VI

Eksport Samochodéw z Austrii i Czechostowacji.

LATA
KRAJ
1933 1934 1935 1936 11937 1938
1
Austria 650 745 925 970 1550
Czechostowacja . 300 250 700 1150 2C80 2600

Vabis i Volvo. Pierwsza firma budowata dawniej
précz podwozi przemystowych réwniez samochody
osobowe. Obecnie wyspecjalizowata sie w budowie
autobuséw. Program fabryki Volvo obejmuje catg
game samochodéw, a mianowicie: wozy osobowe,
ciezarowe i autobusy. Ostatnio wypuscita ona woz
osobowy, ktéry na rynku wewnetrznym moze
konkurowaé z wozami zagranicznymi. O eksporcie
jednak wozéw osobowych na wiekszg skale trudno
mowi¢! Wywozi sie jednak pewne ilosci podwozi
przemystowych formy Volvo za granice, a miano-
wicie do krajow battyckich, Danii i Holandii.

Produkcja samochoddéw przemystowych wzrosta
tam w ciggu ostatnich 10 lat z 1.200 do 5.000 sztuk,
eksport za$ (nie liczac wozéw montowanych)
z 500 do 2.600 stzuk.

Polski rynek samochodowy zaopatrywany jest
z trzech zrédet: przez produkcje krajo-
w g, montaz i import gotowych samochodéw z za-
granicy.

W ciggu ostatnich 10 lat import samochodow,
podwozi i zamiennych czesci samochodowych spadt
warto$ciowo z 82 milionéw ztotych (w roku 1928)
do 7,5 miliona zt (w roku 1932) i podniést sie w
roku 1938 do 33,75 miliona ztotych. Globalna war-
to§¢ importu samochodéw, podwozi, czesci, silni-
kéw, motocykli, opon i akcesorii przekroczyta na-
wet w roku ubiegtym sume 50 milionéw ztotych.
Przebieg tego procesu ilustruje tablica VIII, w
ktérej podano wartos$ci importowanych do Polski
samochod6w, podwozi i czesci.

Jak widaé¢ import spadat w miare zaniku zapo-
trzebowania na rynku i szybko sie podnosit, w
miare wzrostu tegoz. Zjawiska tego nie mozna
nazwaé¢ dodatnim, wzrost bowiem zapotrzebowa-
nia wewnetrznego jest najlepszym bodzcem dla
zwiekszenia produkcji krajowej.

Statystyki importowe prowadzone sg w kwin-
talach i w ztotych. Trudno wiec jest doktadnie,
lub nawet z duzym przyblizeniem obliczy¢ ilosci
sztuk sprowadzonych samochodéw i podwozi. Jed-
nakze z duzym przyblizeniem przyjmujac pewne
Srednie ciezary samochodéw osobowych i podwozi
w danych latach mozna okre$li¢, iz w roku 1929
ilos¢ sprowadzonych z zagranicy obiektéw (samo-
chodéw i podwozi tgcznie) wynosita okoto 8.000
sztuk. Najmniej wwieziono w roku 1932, ilo$¢ bo-
wiem sprowadzonych woéwczas woz6w nie prze-
kroczyta 600 sztuk. llosciowo jednak stan taboru
osiaggnat wowczas rowniez swoje minimum (na 1.1
1933 roku — 25.266 sztuk), w granicach ktérego
utrzymywat sie z pewnymi odchyleniami w ciggu
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TABLICA VIII

Warto$¢ importu samochodoéw, podwozi i czesci
w ziotych.

m suma w ztotych
Rok (cyfry zaokra,glo)rqe)

1928 82.575.000
1929 71.017.000
1930 42.895.000
1931 18.047.000
1932 7.596.000
1933 15.863.000
1934 8.106.000
1935 11.059.000
1936 17.764.000
1937 25.162.000
1938 33.750.000

3 lat nastepnych. W tym samym mniej wiecej
okresie import utrzymuje sie rowniez na bardzo
niskim poziomie.

Od roku 1935 zaczyna wzrasta¢, osiggajac w ro-
ku 1937 cyfre przekraczajagcg nieznacznie 4.000,
a w roku 1938 — 5.000 sztuk.

Na wykresie (rys. 2) podano wartosci importu,
samochodoéw i podwozi w milionach ziotych.

Umowy handlowe, zawarte w ciggu ostatnich
lat, zmienity rozktad importu samochodowego po-

Rys. 2.

SAMOCHODOWA Nr 5

imedzy dostawcami. Dla wyrazistosci obrazu na-
lezy zwrécié uwage, iz w roku 1929 catkowity
import samochodéw, podwozi, czesci itp. dzielit sie
pomiedzy uczestnikéw w sposéb podany ponizej
w % jego wartosci:

Stany Zjednoczone 23,5%
Dania 17%
Francja 17%
Niemcy 12,5%
Wiochy 6,5%
Inne Kkraje 23,5%

O ile chodzi o same samochody i podwozia roz-
ktad importu przedstawia sie nieco inaczej, a mia-
nowicie:

Stany Zjednoczone 37,5%
Dania 10,4%
Francja 11,1%
Niemcy 9%

Wiochy 6,5%
Inne Kkraje 25,5%

Zupeinie inaczej przedstawia sie podziat powyz-
szy po 10 latach, tj. w roku ubiegtym.

Gtownymi dostawcami samochodéw, podwozi
i czesci byty nastepujgce kraje (w % wartosci ca-
tego importu):

Niemcy 45%
Stany Zjednoczone 19%
Anglia 11,5%
Wiochy 3%
Francja 2%
Inne kraje 19,5%

Wylgczajgc czesci do montazu i do wymiany
otrzymamy nieco inny obraz procentowego roz-
ktadu warto$ci importu gotowych wozéw i pod-
wozi. Mianowicie:

Niemcy 60%
Anglia 14%
Stany Zjednoczone 5%
Inne kraje . 21%

O ile chodzi wreszcie o iloSci wozéw w sztukach,
to import przedstawiat sie nastepujgco:

Niemcy 50%
Anglia 10%
Stany Zjednoczone 12%
Inne kraje 28%

Rozbieznosci cyfr ttumaczg sie duzymi r6znicami
cen samochoddw, sprowadzanych z réznych kra-
jow, jak réwniez innymi réznymi rodzajami wo-
zow.

Ze wzgledu na ogo6lne nastawienie, jak rowniez
z uwagi na kierunki, w ktérych rozwija¢ sie be-
dzie prawdopodobnie w najblizszej przysztosci
zycie gospodarcze Polski, konfiguracja importu w
ogdle, a importu samochodowego w szczegolnosci
ulegnie przypuszczalnie w roku biezagcym znacz
nym zmianom.
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STALE

NA XIX MIEDZYNARODOWYCH TARGACH POZNANSKICH

Rozrastajgce sie z roku na rok Miedzynarodowe
Targi Poznanskie, miarg czego jest staly wzrost
wystawcOw (z 400 w 1932 r. do 2000 w r. b.), oraz
terendw zajetych pod eksponaty (z 18.000 m2 w
roku 1932 do 50.000 m2 w r. b.), wyraz swego
dynamizmu daty réwniez, a moze przede wszyst-
kim w dziale motoryzacyjnym. Pomimo, ze dla
dziatu tego przeznaczono jeden z najobszerniej-
szych pawilondéw, nie zdotano pomiesci¢ w nim

wszystkich  wystawcéw, czemu sie dziwi¢ nie
nalezy, bo na Targach byly reprezentowane 32
marki samochodowe. Najskromniej przedstawiata

sie produkcja polska od lat niezmiennie reprezen-
towana jedynie przez Panstwowe Zaktady Inzy-
nierii. Ten stan rzeczy dotyczy jedynie dziatu pro-
dukcji samochoddw, gdyz w ostatnim roku nastgpit
pewien przetom w krajowej produkcji motoryza-
cyjnej: caty szereg firm rozpoczat produkcje mato-
litrazowych motocykli. Wspominam tu o tym dla
petni obrazu, dziedzina ta bowiem bedzie przed-
miotem oddzielneggo artykutu.

W ramach niniejszego artykutu bede mowit jedy-
nie o silnikach samochodowych i wobec nieobecno-
Sci krajowych silnikéw samochodowych (P. Z. Inz.
nie uwazaly za stosowne pokaza¢ nam swych cat-
kowicie krajowych konstrukcji, ktére wypuszczajg
na rynek w jesieni b. r.) omdwie krajowy prze-
myst silnikow statych.

W artykule niniejszym nie bede opisywat silni-
kéw budowanych w P. Z. Inz. z licencji Fiat‘a, ani
réwnie dobrze znanych silnikéw koncernu G.M.C.,
montowanych w Zaktadach Lilpop, Rau i Loewen-
stein, ani tym bardziej silnikéw niemieckich, dos¢
licznie na Targach reprezentowanych, ale ktdre
zostaly omowione w sprawozdaniu z Wystawy
Berlinskiej.

Zan:m przystagpie do wiasciwego opisu, musze
jeszcze rzuci¢ kilka stow zalu pod adresem wy-
stawcow, ktédrzy niedostatecznie udostepnili ogla-
dania silnikéw zwiedzajacym. Z reguty silniki na
podwoziach, ani tym bardziej oddzielnie nie byty
pokazywane. Pokazanie zamknietego na cztery
spusty wozu nie moze zwiedzajgcym wystarczy¢,
tym bardziej, ze nie tylko technicy interesujg sie

silnikbw. Zaczniemy od stosunkowo mato zna-
nych silnikéw Rover znanej wytworni Rolls-
Royce. Sg one produkowane w pieciu typach,
z ktorych dwa — czterocylindrowe i trzy — sze-
Sciocylindrowe; r6znig sie miedzy sobg litrazem
i mocg (rys. 1).

Powiekszenie litrazu firma osigga przez zmianeg
$rednicy cylindra, nie zmieniajagc skoku. Niezro-
zumiatym jest, czemu w silnikach sze$ciocylindro-
wych nie wykorzystano S$rednic cylindrow, zasto-
sowanych w czterocylindréwkach

Ponizej podaje zestawienie typdw i ich krotka
charakterystyke, po czym przejde do bardziej
szczeg6towego opisu

W szystkie silniki sg gdrnozaworowe, elastycznie
zawieszone w podwoziu.

Instalacja  elektryczna Lucas 12-voltowa.
Rozdzielacz i przewody wysokiego napiecia, oraz
Swiece ostoniete sg pokrywka bakielitowa. Rura
ssgca odlana z aluminium — wydechowa z Zeliwa
zaroodpornego. Na rurze ssgcej znajduje sie Sru-
bunek do podci$nieniowego, automatycznego sma-
rowania podwozia, oraz pionowy gaznik dolno-
ssacy S.U. Filtr powietrza zwykly, metalowy nie
zostat z powodu swych znacznych wymiaréw osa-
dzony wprost na gazniku, lecz potgczony jest z nim
przewodem. W silniku 6-cylindrowym filtr powie-
trza jest mniejszy i osadzony wprost na gazniku.

Silnik chtodzony wodg — przy pomocy pompy
wodnej (zaopatrzony w calorstat). Pompy wodne,
cho¢ zbudowane z tych samych elementéw, sg
rézne w silniku 4- i 6-cylindrowym. Paliwo poda-

reeuiator

prozniowy'

silnikiem. cqutacia cicgla reczr;ealdi%paebnienie fMr paliua
Rozumiemy, ze przedstawicielom zagranicznych sprzegta

marek trudno jest zdoby¢ odpowiednio spreparo- Rys. 1

wane podwozia, ale

pokazac na papierze TYP e Ten Twelwe Fourteen Sixteen Twenty

w odpo_W|edn_|eJ_ skal! lo$¢ cylindrow . 4 4 6 6 6

przekroje  silnika i Qcyl. i skok wmm 665X 100 69 X 100 635 X 100 675V 100 73 X 100

podwozia przy dobrej Pojemnos¢ w cm3. 1389 1496 1901 2147 2512

woli udatoby sig na Stopien sprez. 1:59 1:57 — _

pewno. Moc 40 KM 45 KM 60 KM 70 KM 80 KM
PrzejdZzmy teraz do
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wane jest przez pompke przeponowg zaopatrzong
w filtr.

Przechodzac do organdéw wewnetrznych silnika
nalezy zwréci¢ uwage na zastosowanie w glowicy
specjalnych wiercen, kierujgcych strumien wody
na gniazda i prowadniki zaworéow wydechowych
(rys. 2). Koncepcja ta nie obca tez jest naszej ro-
dzimej konstrukcji, a jesli na nig zwracam uwage,
to dlatego, ze coraz cze$ciej zaczyna sie pojawiac:
po za silnikiem PZInz-705 oraz Chevrolet jest to
juz trzeci silnik, w ktérym spotykamy sie z po-
dobnym rozwigzaniem intensywnego chiodzenia
zaworu

Wat rozrzadczy napedzany jest fancuchem. Waty
korbowe we wszystkich silnikach sg kute, bez
przeciwwag. Wat silnika 6-cylindrowego wsparty
na 4 ftozyskach. Koto zamachowe stalowe, bez
wienca, z zebami nafrezowanymi wprost na kole.
Korbowody wylane biatym metalem. Ttoki ze sto-
pu lekkiego, typu nelsonowskiego z ptytkami inva-
rowymi. Laski popychaczy jednostronnie speczane,
dla uksztattowania miseczki. Cylindry nie tulejo-
wane. Zbiornik oleju i nasada gtowicy ttoczone
z blachy stalowej. Smok pompy olejowej zabez-
pieczony siatka, jest ksztattu cylindrycznego i daje
sie wyjmowaé dla o-
czyszczenia przez o-

twér z boku zbiorni- TyP, o
ka. Wlew oleju przez llosc c_yllndr_owl
kolanko, przymoco- Q) cylindra i sk"k w mm

Pojemno$¢ w cm3
Stopien sprezania
Moc przy 3800 obr/min

wane z boku silnika.
Konstrukcja silnikow
4- i 6-cylindrowych
rézni sie w niekto-
rych szczegotach. Tak
na przyktad pompki olejowe sg rézne, cho¢ obie
majg zawory przelewowe kulkowe, regulowane
nastawnym wkretem.

Angielska firma V au x h all nalezgca do kon-
cernu G M.C. wystawita na Targach trzy modele
samochodoéw osobowych, z ktérych dwa posiadajg
silniki 4-cylindrowe i jeden 6-cylindrowy. Wszy-
stkie silniki, zaréwno, jak 6-cylindrowy silnik
ciezarowki Bedford zywo przypominajg swa
konstrukcjg znany 6-cylindrowy silnik Chevrolet‘a
(rys. 3). Posiadajg one jednak sporo przerdbek

TECHNIKA SAMOCHODOWA Nr 5

angielskich i w zupetnosci zastugujg na blizsze
omoéwienie. Zwtaszcza 4-cylindréwki ulegty znacz-
nym zmianom. We wszystkich modelach uderza
przede wszystkim brak systemu blaszek uktadu
smarowania, usunietych, podobnie jak to ma miej-
sce w silniku opracowanym przez OpeTa, a zasta-
pionych wierceniami w wale i korbowodach, przez
ktére olej tryska na gtadz.

Charakterystyki tych silnikow sg nastepujace:

HI (10) I (12) 14 Bedford
4 4 6 6
635%Y 95  £95X 95  61,5X 100 85,72X101,6
1203 1442 1781 3519
1:65 1:65 1:8675 1:613

34,5 KM 40 KM 48 KM 72 KM

przy 3000 obr min

Jak widzimy z tego zestawienia skok pozostaje
bez zmiany tylko w 4-cylindréwkach. Przy budo-
wie silnika 6-cyl. nie wykorzystano ani skoku, ani
poprzednich $rednic cylindrowych. To samo mozna
powiedzie¢ o silniku Bedford.

Silniki, jak juz wspomniatem, zewnetrznie s
bardzo podobne do Chevroleta. Posiadajg wiec te
charakterystyczng $ciane od strony Swiec z blachy
ttoczonej, blaszang nasade gtowicy, miske olejowg
i szereg innych drobiazgow.

Korbowody, z wyjatkiem Bedforda, ulegty znacz-
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Rys. 4.

nemu przekonstruowaniu. Oprécz wiercen smar-
nych zostaty one, dla umozliwienia wyjmowa-
nia wraz z ttokiem przez cylinder, podzielone sko-
$nie (rys. 4). Podziat ten pociggnagt za sobg ko-
nieczno$¢ zastosowania $rub bez nakretek (mozna
byto coprawda wybrngé inaczej, odkuwajac trzon
korbowodu razem ze $rubami, jak Ford V8, lub
PZInz-705) i w dalszej konsekwencji, z braku in-
nego pasowania, zebate nafrezowania na zlgczu.
Korbowd6d zaopatrzony jest w dzielong panewke,
ustalong w korbowodzie znanym z Chevroleta za-
gnieceniem. Gtdwka korbowodu cieta, ale odmien-
nie n:z to sie zwykle spotyka, stuzy do ustalania
sworznia ttokowego w korbowodzie. To samo roz-
wigzani widzimy u Bedforda. Sruby zabezpieczo-
no w sposob typowy dla Chevroleta — blaszkami.

Ttok typu nelsonowskiego, z ptytkami invaro-

Typ . . . . . . .00
1Ho$E cvIiNArOW oo

0 cylindra i skok .o
POJEMNOSC o
M 0 C o

Max. moment obrotowy przy 1500 obr/min
Ciezar silnika......coovvennenene

wymi, zostat w roku biezagcym zastgpiony owal-
nym z przecinang koszulkg. Tu trzeba dodaé, ze
Bedford dostat w roku biezagcym rdéwniez ttoki
owalne, ale zeliwne i cynowane(?). Zmiany tlokow
byty, zdaje sie, spowodowane zakonczeniem prac
badawczych nad spalaniem, prowadzonych w In-
stytucie Badawczym G.M.C., na co wskazywatoby,
ze ttok silnika 1/12 ma zamiast ptaskiego, denko
wypukte, w zwigzku z czym komora sprezania
ulegta odpowiedniej przerébce (rys. 5).

Co do innych organéw silnika wymieni¢ nalezy
ptaski watl ,czwérki" z przeciwwagami. Naped

SAMOCHODOWA

Leopard —1

100 X 127 mm
4,0 1 3,15 1 473 1
60 KM przy 2400 54,5 KM przy 2400 81 KM przy 2400

21,8 kgm
368 kg 263 kg 320 kg
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watka rozrzadu tancuchem. Koto zebate pedzace
tafcuch stanowi cato$¢ z watem korbowym.

Wat rozrzadu posiada nafrezowane dwa kota ze-
bate, z ktdrych jedno pedzi pompe olejowg (bliz-
niaczo podobng do pompy Chevrolet), drugie stu-
zy do napedu... wycieraczki (!).

Pompa wodna odsrodkowa, pedzona paskiem
klinowym, posiada wbudowany calorstat.

Rury ssgca i wydechowa skopiowano z Chevro-
let‘a. Podobnie caty naped zaworéw wzigto z Che-
vrolet‘a.

Instalacja elektryczna Lucas. Pompa benzynowa
oraz filtr oleju (filcowy) A.C. Gaznik Zenith, we
wszystkich modelach dolnossacy, z oszczedzaczem
i pompka wtryskowg, uruchamiang przy przy$pie-
szaniu. Filtr powietrza, umieszczony na gazniku,
mimo swych duzych wymiaréw raczej skromny,
stanowi jednoczes$nie tlumik ssania.

Kadtub silnika i gtowica odlane sg z zeliwa
chromowego.

Perkins buduje 4-cylindrowy silnik wyso-
koprezny ,,Panther-4“ i 6-cylindrowy ,,Panther-6*,
oparty na tej samej S$rednicy cylindra i skoku.
Précz tych istnieje starszy model ,Leopard-I“,
budowany z tym samym skokiem. Oto ich charak-
terystyki:

Panther —4 Panther —6
4 4 6
88,9 V 127 mm 88,9 V 127 mm

— 56,5 KM przy 2600 85 KM przy 2600
18,6 kgm 26,7 kgm

Z charakterystyk tych wida¢, ze nowsze silniki
Panther (rys. 6) sa opracowane starannie, przy
czym szczegblny nacisk zostal potozony na ciezar
silnika. W silniku ,,Panther-6“ osiggnieto 3,75
kg/l KM. Jest to wynik rekordowy, taki bowiem
ciezar jednostkowy spotykamy w niektérych silni-
kach gaznikowych. Rzuca sie w oczy réwniez druga
wazna zaleta: silnik ma budowe zwartg, dzieki
czemu osiggnieto mate obrysie. Wymienione zalety
pozwalajg na wbudowame go niemal w kazde pod-
wozie ciezarowe, co byto, zdaje sie, celem kon-
struktoréw.
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Rys. 6.

Kadtub silnika odlany jest tacznie ze skrzynig
watu korbowego z zeliwa chromowego. Cylindry
nie tulejowane ,posiadajg zapewnione chtodzenie
na catej swojej dtugosci. Watl korbowy wsparty w
siedmiu tozyskach, wywazany jest dynamicznie.
Pokrywy tozyskowe — kute. Wat rozrzadczy umie-
szczono bardzo wysoko, przez co uniknieto lasek
popychaczy, a regulacje luzéw zaworowych wpro-
wadzono na popychaczu. Naped watu rozrzadczego
oraz pompy wtryskowej dokonywa sie wspo6lnym
tancuchem, przy czym nacigg taricucha regulowa-
ny jest catkowicie automatycznie.

Rys. 7.
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Rys. 8.

Korbowody dwuteowe, kute ze stali chromowo-
molibdenowej. £eb korbowodu tulejowany brgzem.
Ttoki aluminiowe, owalne, z ptaskim' dnem, zao-
patrzone w 3 pierscienie uszczelniajgce i 2 cdoli-
wiajagce. Smarowanie pod ciSnieniem. Pompa ole-
jowa, zebata, napedzana jest z watu pompy wtry-
skowej, a umocowana jest w dolnej czesci kadtuba.
Olej doprowadzono do watu korbowego i rozrzad-
czego wierceniami w kadtubie. Zbiornik oleju tto-
czony z blachy stalowej. Komora sprezania wg
patentu Perkinsa (rys. 7), o ksztatcie kulistym jest
wykonana czesciowo w glowicy, a czeSciowo w
stalowej pokrywie, przykrecanej do glowicy.
Witryskiwacze zostaty umieszczone na wierzchu
gtowicy pionowo, przez co sg tatwo dostepne. Roz-
pylacze o dwoch strugach paliwa: jednej skiero-
wanej do kulistej komory, a drugiej — na tlok.
Pompa wtryskowa Bosch‘a z pneumatycznym re-
gulatorem. Na rurze ssgcej umieszczono filtr po-
wietrza z kapielg olejowg. Woda chiodzgca jest
ttoczona przez pompe do gtowicy. Silnik posiada
poza tym specjalnie rozwigzane ciggte przewie-
trzanie wnetrza filtrowanym powietrzem, zaréwno
w czasie jazdy, jak i na jatowych obrotach.

Willys zaprezentowat jeden tylko wo6z: no-
wego Overlanda, dobrze znanego, je$li chodzi
0 nadwozie, natomiast mniej znanego od strony
silnika (rys. 8).

»,Overland“ jest swego rodzaju wyjatkiem, ze
swym dolnozaworowym, czterocylindrowym silni-
kiem, ostatnio bowiem ,moda“ panuje na gérno-
zawordéwki. Podam najpierw jego charakterystyke,
a nastepnie omowie ciekawsze szczego6ty konstruk-
cyjne. Srednice cylindréw powiekszono ostatnio
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Rys. 9.

z 77 mm na 79,37 mm; skok 111,12 mm, pojemnos¢
skokowa 2199 cm3 moc 61 KM przy 3600 obr/min.
Gtowice budowane sg dla dwoch roznych stopni
sprezania. Przy normalnej gtowicy stopien spreza-
nia wynosi 1:6,35, na zgdanie 1:6,81.

Silnik ten musi by¢ dobrze rozwigzany termicz-
nie, gdyz- przy dolnych zaworach i niezbyt wygo-
rowanym wspoétczynniku sprezania daje moc jed-
nostkowg 7,75 KM/1 litr « 1000 obr/min.

Wat korbowy kuty wsparty jest na 3 tozyskach
z czopami 0 0 59 mm. Korbowody wylane odsrod-
kowo biatym metalem, z wierceniami, jak w silni-
kach Rover, dla smarowania gtadzi cylindrowej.
Pokrywy tozyskowe mocowane na S$ruby zabezpie-
czone podktadkami sprezynujagcymi (!). Sworzeh
ttokowy ustalony w korbowodzie. Ttoki z lekkiego
stopu, alumilitowane. Watl rozrzadczy napedzany
tancuchem. Naped rozdzielacza i pompy olejowej
wspolny z watu rozrzadczego, przy czym charak-
terystycznym jest, ze pompa i rozdzielacz umiesz-
czone sg po przeciwnych stronach silnika. Rozdzie-
lacz posiada samoczynng regulacje podci$nieniows.
Pompa olejowa, skomplikowanymi wierceniami w
kadtubie, potgczona jest z ptywajacym smokiem,
zabezpieczonym siatkg i zapewniajgcym podawanie
oleju nawet w wypadku przedostania sie wody do
zbiornika oleju.

W rurze ssacej zainstalowano automatyczne
podgrzewanie mieszanki, podobnie, jak u Chevro-
let'a, czy Vauxhalla. W kolanku wylotu wody
z gtowicy umieszczono calorstat. Pompa wodna
z watkiem na tozyskach kulkowych, uszczelniona
jest uszczelkg typu ,Perfect”, nie posiada ditawi-
czki i pracuje be.z smarowania.

SAMOCHODOWA
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Peugeot w chwili obecnej produkuje tylko
dwa modele 4-cylindrowych silnikéw gérnozawo-
rowych (rys. .9):

TYP e 202 402

@ cyl. i skok 68X78 mm 83x99 mm
Pojemnosé.....coovvenenene 1133 2140 cm3
Moc przy 4000 obr min 30 KM 62 KM

Silnik 202 zostat niedawno przekonstruowany,
przy czym zmieniono mu S$rednice cylindra i skok
(nie zmieniajac pojemnosci, typ 201 miat 0 63X90
i pojemnos$¢ 1112 cm3), rozrzad i wreszcie stopien
sprezania z 1:55 na 1:7, uzyskujac tym sposobem
wzrost mocy z 24 KM na 30 KM. Przyznaé jednak
trzeba, ze stopien sprezania przyjeto tu bardzo
duzy i dziwi¢ sie mozna, jak silnik ten zachowuje
sie we Francji, gdzie naogdt brak jest paliw wy-
sokooktanowych.

Ze zmian na korzy$¢, w stosunku do modeli po-
przednich, zapisaé jeszcze nalezy zastosowanie
mokrych tulei, ktére zyskujg coraz wiecej zwolen-
nikow.

Obydwa silniki, konstrukcyjnie podobne, posia-
dajg waty korbowe wsparte na 3 tozyskach, kor-
bowody z panewkami, sworzenn ttokowy pltywajacy,
ttoki owalne, gtowice aluminiowe, prowadniki
i gniazda zaworowe osadzane. Z ciekawszych szcze-
gotow nalezy wymieni¢ wspomniang pompe wod-
ng, umieszczenie calorstatu w przewodzie wodnym
od chtodnicy, oraz gniazda na Swiece wykonane
jako tulejki wttoczone w giowice. Specjalnie pod-
kresli¢ musze konstrukcje mokrych tulej, ktore
nie sg niczym u dotu uszczelnione.

Austin produkuje az siedem silnikéw do wo-
z6w osobowych:

Typ SEVEN EIGHT TEN TWELVE FOURTEEN EIGHTEEN TWENTY
Hos¢ cyl.. . . . 4 4 4 4 6 6 6
Q)cyl. iskokwmm 5677 X 76 56,77 X 889 635X 8389 6935 X 1016 655 X 84,63 59,33 X 111 79,5 X 1145
Pojemno$¢ w cm3 747 900 1125 1535 cm3 1711 2510 3400
Moc 17 KM 25 KM 27 KM 33 KM 38 KM 48 KM 66 KM
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Rys. 11

Na przyktadzie Austina obserwowac
brak wytknietej koncepcji konstrukcyjnej, oraz
rozrzutno$¢ w konstrukcji, czego dowodem jest
istnienie w 7 budowanych silnikach az sze$¢ réz-
nych S$rednic cylindrow i tylez roznych skokéw (!).
Wszystkie produkowane silniki sg dolnozaworowe,
szybkobiezne; z punktu widzenia konstrukcyjne-
go — szablonowe (rys. 10).

Pokazane na targach wozy Lanchester
miaty silniki angielskiego Daimlera. Przy-
czyni podwozia marki Lanchester posiadajg sil-
niki o mniejszej pojemnosci; silniki o wiekszej
pojemnosci sag wbudowywane do podwozi marki
Daimler. Wszystkie silniki sg goérnozaworowe.
Umieszczenie cylindrow w rzedzie, nawet w 8-cy-
lindrowym. Silniki te zewnetrznie, procz ostony
na Swiece i rozdzielacz, podobnej, jak u Rovera
(rys. 11), niczym sie nie wyrézniajg. Podaje po-
nizej ich charakterystyke, zresztg niekompletng.

mozemy

Typ . . .. . Lanch. 11 Lanch. 14 Daimler 15
los¢ cyl. . . . 4 6 6

© cyl. i skok mm 66 X 1054 61,47X101,6 69 X 110
MOC.iiiie 37 KM 52 KM 59 KM

Szwedzka fabryka samochodéw Volvo bu-
duje, obok silnikéw benzynowych, dwa typy sil-
nikbw, opartych na cyklu Hesselmana, przezna-
czonych do podwozi ciezarowych (rys. 12). Oby-
dwa silniki 6-cylindrowe r6znig sie miedzy sobg
pojemnoscig cylindrow uzyskang przez powiek-
szenie zréwno S$rednicy cylindra, jak i skoku.

TYP e FCH

© cyl. i skok. . . . 92,1 X 110 mm
Pojemnos¢ . , . , 44 1
Stopien sprez. 1:61

Moc 80 KM przy 300 obr/min
Sredn. zaw. ssac. 41.3 mm
$redn. zaw. wyd. 349 mm

Cho¢ oba silniki sg konstrukcyjnie identyczne,
nie udato sie konstruktorom wykorzysta¢ wspdl-
nego kadtuba silnika i watu, gdyz tgczna powierz-

SAMOCHODOWA
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Rys. 12.

chnia panewek wynosi dla FCH — 154 cm2 a dla
FAH — 203 cm2
Pompa wtryskowa kon-

Lanch 18 ) strukcji Hesselmana (rys.
Daiml. 20 Daiml. 4 litr 13) posiada wtrysk re-
6 8 gulowany przy pomocy
72X 105 7747 X 105 regulatora  pneumatycz-
64 KM 95 KM

nego, potgczonego z prze-
wodami ssgcymi silnika.
Poza tym pompa zaopatrzona zostala w regulator
odsrodkowy, wbudowany w koto zebate napedza-
jace pompe, przys$pieszajagcy witrysk w miare
wzrostu liczby obrotow.

Silniki Volvo FCH i FAH zostaty ponadto za-
opatrzone w ciekawe urzadzenie pozwalajgce na
uzyskanie wiekszej oszczednos$ci pracy na biegu ja-
towym. Posiadajg mia-

nowicie elektromag-

FAH netyczne wytgczanie z

104,8 X 139 mm pracy trzech cylind-
671 row, z chwilg, gdy sil-

1:61 nik zaczyna pracowac

110 KM przy 2700 obr/miu 3 obrotach jatowych.
44,5 mm Przechodzac skolei

381 mm do omoéwienia wysta-

wianych na Targach

Poznanskich silnik6w statych, ogranicze

sie tylko do silnikdw krajowych.
Zaktady Lilpop Rau iLoewenstein wy-
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stawiajg dwa typy sil-
nikéw dwusuwowych,
dwucylindrowych,
sprzezonych z pompa-
mi i
dla
2 typy silnikéw jedno-
t.
2
dwucylindrowych
2 typy

na gaz ssany i

przeznaczonych
strazy pozarnych,
cylindrowych Zw.

typy
se-

semi-dieseli,
mi-dieseli, sil-
nikoéw
wreszcie silnik morski.
Omoéwie w
mienionej
Silnik
(rys. 14)
lindrowy

je
kolejnosci.
typ LRL 276
jest to 2-cy-

wy-

dwusuw o
76

70 mm,

Srednicy cylindréow

mm i skoku
rozwijajgcy moc 18 KM
przy 3600 obr/min
przy pojemnos$ci 635
wynosi 7,9 KM/1 po-
W ynik ten nalezy uwazacé
Za-

cm3. Jego mocjednostkowa
1000 obr/min.

Cylindry umieszczone

jemnosci i
za niezty.
od

machowe;

sg pionowo.

pton — iskrownika wbudowanego w koto za-

daje sig wytagcza¢ na jednym z cylind-

réw, ktéry pracuje wtedy jako sprezarka i ttoczy

sprezong w nim mieszanke przez otwarty kurek do
gdyz,
z pom -

dyszy aparatu, stuzgacego do zassania wody,

jak wspomniano, silnik ten jest sprzezony

pa odsrodkowga i przeznaczony dla strazy pozar-
nych.

Silnik typ LRL 285 rézni sig¢ od poprzedniego
§rednicg cylindréw, ktéra wynosi 85 mm i sko-

kiem powiekszonym do 80 mm, dzigeki czemu przez

zwigkszenie pojemnos$ci do 910 cms osiggnieto moc

25 KM .
W szystkie cztery typy semi-dieseli pionowych
sq ze sprezaniem w skrzynce korbowej, posiadajg

Rys. 14.
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Rys. 15.

pompke paliwowag konstrukcji wytwoérni i

gajg podgrzania przed rozruchem. Titoki

zeliwne. Korbowody staliwne,

no od strony sworznia ttlokowego, jak i wat

bowego w tozyska rolkowe silnikach

w

cylindrowych, a w panewke z biatym m

w dwu-cylindrowych. Wat korbowy kuty,
ciwwagami,
Silniki

waniu

spoczywa na tozyskach
Dzieki
(5

oswie

sq catkowicie obudowane.

rbwnomiernosci =
do
posiadajg dowolne,

Dla

duzej biegu

moga by¢ uzyte napedu zespotéw

wych. Chtodzenie
od

przewidziano

warunkoéw miejscowych. silnika

réwniez

Str. 147

wym a-
posiadaja

zaopatrzone zarow -

u kor-
jedno-
etalem

z prze-
watkowych.

zastoso-

1/100)
tlenio-

uzaleznione

7 KM

chtodzenie przez odparowa-

nie. Uktad 4-ch typéw silnikéw
Typ. 16 s 2s 1s 5SP
llo$¢ cylindrow 1 1 2 2
Moc 7K M 10 KM 20 KM 60 KM
Obr./min. 800 650 650 480

Poza tymi

Zaktady Lilpopa budujg czterosuwo-

we silniki lezgce, jedno i dwu-cylindrowe na gaz
ssany, z zaptonem iskrownikowym:

Typ 586G 115G

lloéé cylindréw 1 2

Moc 30 KM 60 KM

Obr./min 400 400

Silnik typu 5S jest dwu-cylindrowym wysoko-
preznym o mocy 60 KM przy 480 obr/min, przy-
stosowanym specjalnie do napedu kutréw rybac-
kich.

Fabryka Maszyn i Odlewnia Ze-
laza Maurycy Bauer — toé6diz buduje
oparte na wspélnych elementach silniki jedno,
dwu, trzy i czterocylindrowe (rys. 15) i uzyskuje
przy $rednicy cylindra 170 mm i skoku 240 mm,
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bywa sie przy pomocy korby, przy czym dla wigk-
szych mocy moga by¢ stosowane butle ze sprezo-
nym powietrzem. W silnikach lezgcych typu HDL
Rys. 16. przewidziano chtodzenie przez odparowanie, z tym,
ze moze by¢ réwniez zastosowany kazdy inny sy-
zatym z pojemnosci skokowej 5,45 litra — 15 KM stem chtodzenia. We wszystkich silnikach smaro-
przy 425 obr/min. Stanowi to 65 KM =z 1litra po- wanie jest obiegowe, pod cisnieniem. Silniki zao-
jemnoéci i 1000 obr/min. Budowane silniki sg to patrzone sa w regulatory obrotéw, z mozliwoécia
czterosuwowe wysokoprezne z komora wstepna wg recznego zmniejszenia liczby obrotéw do potowy
patentu Benz'a. Smarowanie obiegowe poprowa- nominalnych. Fabryka buduje nadto 2 typy silni-
dzono przez tozyska watu korbowego i wiercenia Kéw gaznikowych czterosuwowych na dowolne pa-,
w wale i korbow odzie do sworznia ttokowego. Roz- liwo. Sa to jednocylindrowe silniki lezgce:
ruch przy pomocy powietrza sprezonego z butli.
Silnik jednocylindrowy uruchamia sie korbg. Cy-
lindry, zaréwno jak laski popychaczy i dzwignie Typ SJIN 90 SJN 110
zaworowe nie sg obudowane. Dla utatwienia roz- Moc 4 5 7 8
ruchu istnieje mozno$é uzycia papieru zaptonowego. obr./min. 1200 1450 850 | 975
Fabryka Maszyn Karol Ochsner
i Syn — Bielsk — buduje szereg matych sil- W silnikach tych réwniez przewidziano chtodze-
nikéw wysokopreznych, czterosuwowych, wykony- nie przez odparowanie, z tym, ze kazdy inny spo-
wanych z licencji firmy A. Schlutter — Mona- séb chtodzenia moze byé zastosowany. Smarowa-
chium wg patentu dr Porsche (rys. 16). Dla mocy nie obiegowe pod ciSnieniem. Zapton iskrowniko-
od 4 — 15 KM firma ta buduje pigeé¢ silnikow wy. Regulator obrotéw daje sie przestawia¢ w cza-
z jednym cylindrem lezacym, o wzrastajgcych sie ruchu silnika w do$¢ szerokich granicach.
§rednicach cylindréw od 75 mm do 130 mm. Stop- W ytwornia Steinhagen i Stransky
niowanie mocy co 1 KM uzyskuje sie przez po- buduje dla celéw pozarniczych cztery typy dwu-
wiekszanie liczby obrotow: suwowych silnikow gaznikowych. W silnikach
tych wykorzystano termodyna-
miczne opracowanie pierwsze-
Typ HDL 75 HDL 85 HDL 100 HDL 115 HDL 130 go silnika nactegpne powstaja
Moc. . . 4 5 5 6 8 9 u 12 14 15 przez powiekszenie iloSci cy-
Obr. min.. 1500 ; 1700 1250 1500 1100 1200 1000 1100 950 1000 ~ Ndrow. — przy  zachowaniu
wspbélnych elementédw.
Sg to silniki wieloobrotowe,
Z silnikéw o cylindrach stojacych buduje firma co ma na celu uzyskanie duzej mocy, przy matym
rbwniez szereg o mocach od 11 do 45 KM, powigk- ciezarze silnika( przeno$ny). Tym tez nalezy thu-
szajgc ilos¢ cylindréw i postugujac sie réwniez po- maczy¢ szerokie zastosowanie lekkich stopow .
wiekszaniem liczby obrotéw dla uzyskania wiek- Przyznac¢ trzeba, ze cel zostal osiggnigety, bo cie-
szego stopniowania mocy: zar jednostkowy 3,4 kg/KM w silniku jednocylin-
drowym, a tylko 2,4 kg/KM przy
trzycylindrowym nalezy uwazaé¢ na
Typ HDE 115E HDE 1157 HDE 130Z HDE 130D duzy sukces. W serii tej trzy silni-
llo$¢ cylindrow 1 2 2 3 ki zostaty wykonane jako chtodzo-
Moc 1 1 12 22 1 24 27 j 30 40 1 45 ne woda, a jednocylindrowy zostat
obr./min. oo ch oo 1000 i 1100 900 | 1000 900 j 1000 ~ fowniez rozwiazany jako chtodzony
powietrzem. Na tym nie konczy sig
dobre wykorzystanie opracowanych
W szystkie omowione wyzej silniki sg — bez- juz silnikéw: firma przez dobudowe do kaz-
sprezarkowe wysokoprezne. Rozruch silnikéw od- dego z nich wspélnego dla wszystkich redukto-
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Rys. 18.

ra o przektadni 1:2,146 uzyskuje cztery dalsze sil-
niki, nadajgce sie do celéw przemystowych (rys.
17). Zastosowano $rednice cylindra 74 mm i skok
68 mm, co daje pojemno$¢ jednego cylindra 292
cm3. Z pojemnoéci tej uzyskano przy 3000 obr/min
moc 8 KM, t.zn. 9,1 KM z litra pojemnos$ci i 1000
obr/min,

Typ . . . . SS 7 SS — 8 SS — 15 SS 25

Ro$¢ cylindrow 1 1 2 3

Moc . . . . 7 KM 8 KM 15 KM 25KM
chtodzony

powietrzem

Poza omoéwionymi firma buduje réwniez silnik
jednocylindrowy dwusuwowy wolnobiezny, prze-
znaczony dla rolnictwa (rys. 18). Dla wuzyskania
mocy 6 KM musiano zrealizowa¢ pojemno$¢ sko-
kowag 765 cm 3, co osiggniete zostato przy $rednicy
cylindra 90 mm i skoku 120 mm. Chtodzenie wodne.

Dla podkres$lenia wtasciwego wykorzystania po-
siadanych czes$ci wspomnie¢ nalezy, ze firma bu-
duje 3 wielkoéci silnikéw todziowych, pozaburto-
wych o tej samej $rednicy cylindra 74 mm i sko-
ku 68 mm. Te same elementy zostaly jeszcze raz
wykorzystane przy budowie 20-konnego dwucy-
lindrowego silnika lotniczego chtodzonego powie-
trzem. Doé¢ znaczng moc uzyskano przez powiek-
szenie obrotéw z 3000 do 3800 na min. Znalazt
rbwniez zastosowanie opracowany juz reduktor

obrotow .

Dla catoéci obrazu nalezy wspomnie¢ o silnikach
zastugujgcych na omoéwienie, ktérych na Targach
nie widzieliSmy.

A wiec Zaktady Ostrowieckie, bu-
dujg trzy typy t.zw. silnikéw zamiennych, gdyz
po meznacznych przerébkach moga pracowac¢, ja-
ko wysokoprezne, benzynowe, lub wreszcie na gaz
ssany. Przerébka polega na zmianie komory spre-
zania. Silniki te posiadajg nastepujaca charaktery-

styke:

SAMOCHODOWA Str. 149
Rys. 19.
Typ 2CG 3CG 4CG
llo§é cylindrow . . 2 3 4
(Wysokoprezny 50 KM 75 KM 100K M
Moc

[oenzyn. lub gaz. 40 KM 60 KM 80 KM

W szystkie silniki posiadaja Srednice cylindra
180 mm i skok 250 mm. Zakres obrotéw od 350 do
600 na minute. Poza tym Zaktady Ostrowieckie
buduja szereg silnikéw trakcyjnych z przeznacze-
niem do wagonéw motorowych, z ktérych wymie-
ni¢ nalezy silnik 4C 14/17. Charakterystyka jego
jest nastepujagca: ilos¢ cylindréw 4, Srednica cylin-
dra i skok 0O 140 X'170 mm, moc przy 1500
obr/min — 92 KM, ciezar kompletnego silnika
990 kg.

Wspomnie¢ réwniez nalezy o jedynym polskim
silniku trakcyjnym, wystawionym w chwili obec-
nej na Wystawie Swiatowej w Nowym Jorku. Jest
to 8-cylindrowy o uktadzie V silnik wysokoprezny
o mocy 400 KM przy 1000 obr/min (rys. 19).

Nie widzieliSmy réwniez w tym roku dwusuwo-
wych silnikéw z gtowicg zarowa, t.zw. semi-dieseli,
budowanych w oémiu typach przez f-me Ziele-
niewski o mocach 6 — 50 KM.

Przechodzac z kolei do silnikowego przemystu
pomocniczego powiedzied nalezy, ze na Targach
reprezentowany byt bardzo skromnie. Nie widzie-
liSmy budowanych juz przecie w kraju gaznikéw,
filtréw szczelinowych do oleju, benzynowych pomp
przeponowych itd. Stan ten nie jest zresztg zbyt
dziwnym, bowiem przy jednej tylko naprawde
produkuj gcej fabryce samochodéw, prze-
myst ten nie uznaje widocznie potrzeby reklamo-
wania sig. Miejmy nadzieje, ze stan ten w ciggu
najblizszych lat ulegnie zmianie na korzys$¢.

Zaktady Lilpop Rau i Loewenstein zapowiadaja
uruchomienie fabryki silnikéw w Lublinie; poza
tym istmejag mozliwos$ci powstania jeszcze jednej
catkowicie krajowej fabryki samochodoéw.

Istnieiag wigec wszelkie dane, ze w najblizszym
czasie stan obecny przemystu silnikowego ulegnie
znacznym zmianom na korzys$¢.
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POMOCNICZY PRZEMYSt SAMOCHODOWY

Donioste wydarzenia ostatnich tygodni zmuszaja
do jak najwiekszej czujnos$ci w stosunku do za-
gadnien, wigzgcych sig z problemem obronnosdci
narodu.

Do jednej z takich dziedzin nalezy bezsprzecz-
nie wtasciwie pojeta motoryzacja, t.zn. motoryza-
cja, oparta o krajowag wytwoérczos$é pojazdéw me-
chanicznych.

Szersze uzasadnienie w pi$mie fachowym donio-
stosci t.zw. przemystdw pomocniczych dla przemy-
stu samochodowego bytoby pisaniem szeregu tru-
izméw, wystarczy wiec stwierdzi¢, ze, biorac prze-
cietnie na catym S$wiecie, przemyst pomocniczy
partycypuje w kosztach produkciji samochodéw
w granicach od 50% do 75%, ze pomochiczy prze-
myst w Niemczech — to tysigce fabryk i warszta-
téw, ze we Francji zatrudnia on dwukrotnie wiek-
szg ilos§¢ robotnikéw niz fabryki samochodoéw, itd.

Polski pomocniczy przemyst samochodowy, mi-
mo krotkiego, bo wtasdciwie okoto 5-cioletniego ist-
nienia ma juz na swym koncie pewne powazne
osiggniecia, ktérych nie mozna lekcewazy¢. Bez
przesady nalezy stwierdzi¢, ze jest on dzi§ w sta-
nie zapewni¢ niemal wszystkie potrzebne do pro-
dukcji samochodowej elementy.

Poza wytwérniami, pracujacymi ubocznie dla
przemystu motoryzacyjnego jak np. huty, duze od-
lewnie itd., posiadamy juz obecnie szereg fabryk
§rednich i mniejszych, wyspecjalizowanych zaréw -
no w produkciji catych zespotéw, jak i poszczegdl-
nych czesci.

Dla tych, co mieli mozno$¢ obserwowaé¢ powsta-
nie i rozw6j tego przemystu, kazdy rok znamionu-
je sie szeregiem nowych zdobyczy i tak np.:

rok 1933 — to sygnaty elektryczne, $Swiece itp.

rok 1934 — ramy, kierownice itd.,

rok 1935 — kota tarczowe, pradnice, chtodnice,
amortyzatory, motocyklowe skrzynki
biegéw i inn.

rok 1936 — szybko$ciomierze, regulatory obrotéw
i inn.,

rok 1937 — ttoki, gazniki, kierownice motocy-
klowe,

rok 1938 — hamulce hydrauliczne, gazogenerato-
ry i inne,

wreszcie rok obecny to tworzenie sie krajowej pro-
dukcji tancuchoéw samochodowych i motocyklo-
wych, silentblokoéw, gaznikoéw motocyklowych
i ,,Sarvo“ hamulcow.

Wg danych przedstawionych na Konferencji Mo-
toryzacyjnej w dn. 5.3. 1935 r. warto$¢ produkcji
przemystu pomocniczego w roku 1934-ym okre$-
lono sumg zt 5 milionéw. W roku 1938-ym wg podt-
oficjalnyeh enuncjacji i cyfr podawanych przez
prasg suma ta wyniosta okoto 50 — 60 milion6éw
zt., czyli wzrosta dziesieciokrotnie.

Obiektywnie nalezy zaznaczyé¢, ze warunki dla

rozwoju pomocniczego przemystu samochodowego

nie byty i nie sg w Polsce zbyt sprzyjajace. Naj-
bardziej zasadnicza jego gataz nalezy do przemystu
przetwoérczego metalurgicznego, ktéry jest jeszcze,
og6lnie biorgc, zbyt staby, co demonstruje sie np.
w formie eksportu zelaza pretowego, zamiast wy-
tworzonych przez ten przemyst wyrobdéw goto-
wych.

Przemyst metalurgiczny

Najpowazniejszg gatgziag przemystu pomocnicze-
go bedzie, jak juz nadmieniano, przemyst meta-
lurgiczny. Przemyst ten za wyjagtkiem t.zw. metali
kolorowych pracuje na surowcach krajowych. Hu-
ty polskie sg w stanie wyprodukowaé¢ kazdy ga-
tunek stali, potrzebnej do wytwarzania samocho-
dow .

Dla utatwienia orientacji w pomocniczym prze-
myS$le metalurgicznym mozemy go podzieli¢c na
dwie zasadnicze grupy: producentéow odkué¢ i od-
lew6W, oraz producentéw cze$ci gotowych, przy
czym w tej drugiej grupie mozemy rozr6zni¢ pro-
ducentéw zespotédw, jak chtodnic, amortyzatoréw
i inn., oraz producentéw <czeéci indywidualnych,
a wiec réznego rodzaju cze$ci toczonych, ttoczo-
nych, sprezyn, itp.

O ile chodzi o odlewy i odkucia, to krajowy
przemyst jest naog6t przygotowany do ich produk-
cji, ktéra jakosciowo stoi dos¢ wysoko. Sg to prze-
waznie duze zaktady, pracujgce ubocznie dla prze-
mystu samochodowego, jednakze zjawisko to nie
jest bynajmniej reguta, gdyz istnieje np. i pomys$l-
nie sie rozwija fabryka resoré6w samochodowych,
ktéra mozna zaliczy¢ ze wzgledu na wielko$¢ do
grupy producentéw $rednich.

Trudno$é, jakag napotyka przemyst samochodo-
wy, wspoOitpracujac z tag gatezig przemystu pomocni-
czego, sa w pierwszym rzedzie wysokie ceny. W y-
nika to z niewielkiej produkcji, co w konsekwen-
cji obcigza bardzo powaznie jednostke produktu
kosztem amortyzacji narzedzi. Moznoé¢ roztozenia
tej amortyzacji na wiekszg ilos¢ jednostek, oraz
moznoé$¢é nalezytego zainstalowania sie posiadaja
bardzo donioste znaczenie, ale wymagajg ustale-
nia obliczonego na dituzszy okres czasu programu
produkcji samochodoéw.

Druga trudnoécig jest mato elastyczna obstuga
fabryki samochodéw przez producentéw odku¢
i odlew6éw. Na obstuge, zwang popularnie w gwa-
rze samochodowej serwisem, sktada sig dostawa
cze$ci zamiennych, wykonanie nieco odmienne od
szablonu niektérych czes$ci, czego niejednokrotnie
domaga sie odbiorca samochodu, przeznaczajac go
do jakich$ specjalnych celéw, elastyczno$¢ opero-
wania terminami dostaw itp. Zupeitnie zrozumia-
tym jest, ze znaczng przewage w tej dziedzinie
majg warsztaty mniejsze.

Ze wzgledu na podstawowy charakter produk-
cji odku¢ i odlewéw, nalezy dazy¢ do usprawnie-
nia w kazdym kierunku tej produkcji.

Zagadnienie ceny wystepuje tez w dziedzinie
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wyrobéw blaszanych (chtodnice, zbiorniki itp.).

Jednakze rozpieto$é miedzy cenami krajowymi
a zagranicznymi jest tu nieco mniejsza, gdyz nao-
g6t produkcja ich nie wymaga tak kosztownych
urzadzen (z wyjatkiem blach nadwoziowych do
samochodéw osobowych). Ta sytuacja, w zwigzku
z niewysokg produkcjag, stwarza, ze duze huty, po-
siadajgce wtaisne walcownie blach, mimo posia-

dania wtasnej blachy, czesto nie wytrzymujag kon-

kurencji z przemystem $rednim i mniejszym, kto-
ry przewyzsza tez duze warsztaty elastycznoéciag
obstugi.

Bardzo istotnym odcigzeniem, umozliwiajgcym

zwiekszenie produkcji fabryki samochodéw, jest
przekazanie przez nig przemystowi pomocniczemu
produkcji catych zespotéw, jak np. skrzynki bie-
goéw itp. (jest to juz czeSciowo realizowane w po-
staci zainicjowanej produkcji przez jednag z firm
t6dzkich). Jednakze wymaga to ze strony prze-
mystu pomocniczego powaznych inwestycyj, nai
ktére w obecnej sytuacji nie zawsze chetnie sig
on decyduje, podejmujac sie dotad wykonywania
zespotéw mniejszych, jak np. amortyzatoré6w, mniej
skom plikowanych mechanizm 6w itp. Nalezy tu
podkres$li¢c, ze istniejace obecnie w kraju warszta-
ty pracujag dobrze, wykazujgc duzg starannoé$é¢ wy-
konania i inicjatywe techniczng (opracowanie kra-
jowego typu amortyzatora, dobrze postawiona pro-
dukcja motocyklowych skrzynek biegéw, hamul-
cow hydraulicznych itp.), aceny ich i jako$¢ wyko-
nania nie odbiegaja od zagranicznych. Sg to fa-
bryki przewaznie $rednie, zatrudniajagce od 50 —
100 robotnikéw i nieco wigcej. Nalezy przypusz-
czaé¢, ze przy wzro$cie zapotrzebowania bedag sig
one nadal pomys$lnie rozwija¢, zapewniajac kra-
jowej produkcji samochodéw catkowite zaspoko-
jenie jej potrzeb.

Dla lepszego zilustrowania stanu faktycznego
tej dziedziny przytaczamy ponizszy wykaz:

1osé firm Mo$¢ firm na-

Niektére powazniejsze zespo- stawiajacych

ty samochodowe pjr:cdyuclau- pfgzudkocji
R @ M Y oo 3 1
Skrzynki biegéw samochodo-

WE oo 1 1
Skrzynki biegéw motocyklo-

W E oot 1 —
Kota e 1 —
Chtodnice e 2 2
Ttum ik, zbiorniki, btotniki 3 1
Ttoki 1 —
Pierscienie tiokowe 2 1
tancuchy e 1 2
Pompki paliw a .. 2 —
FIiltry e 4 —
Gazniki samochodowe i mo- 1 2

tocyklowe
AM OTrtyzatory .eeeeeeeeeans 1
Hamulce hydrauliczne 1 —
Szybkos$ciomierze, liczniki 2 —
Kota kierownicze .eeeeenene. 2 1
Zamki i okucia samochodowe 4 1
Gazogeneratory  .ooeeeeeenenn. 1 1
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Znacznie gorzej pod wzgledem technicznym
przedstawia si¢ przemyst pomocniczy, pracujacy
w dziedzinie $rub, nakretek i innych samochodo-
wych czeéci normalnych. Przemyst ten iloSciowo
jest do$¢ rozbudowany, jednakze wieksze fabry-
ki sa raczej nastawione na produkcje obiektéw
normalnych — rynkowych, a zastosowanie sige do
wymagan, dotyczacych jakos$ci materiatu, oraz
doé¢ Scistych toleramcyj wymiarowych, nastrecza
im powazne trudnos$ci. Niektére fabryki usituja
specjalnie sig nastawi¢ na produkcje samochodo-
wa, powazng przeszkoda jest tu jednak brak zmo-
dernizowanych wurzadzen produkcyjnych.

Przy wzroécie zapotrzebowania pozgdane byto-
by powstanie jednej lub kilku fabryk $rednich
0 nowoczesnych maszynach.

Produkcja sprezyn specjalnych wywotuje tez
duze zastrzezenia techniczne. Mozliwie wyposazo-
ne mamy w Polsce zaledwie dwie tego rodzaju
wytwoérnie, reszta sga to zaktady mniejsze, rozpo-
czynajagce nieraz swag egzystencje od bardzo skrom -
nych poczatkow.

Rury ze stali wysokogatunkowej, majgce duze
znaczenie w produkcji samochodéw, o odpowied-
nich wtasnoséciach technicznych, produkuje obec-
nie tylko jedna duza fabryka krajowa. Fabryka
ta jest w stanie zaspokoi¢ zapotrzebowanie krajo-
wego przemystu samochodowego. Zaréwno jednak
na niepozagdane zjawisko monopolu, jak tez ze
wzgledu na niedogodne wusytuowanie, nalezy ra-
czej by¢ zwolennikiem powstania jeszcze conaj-
mniej jednej wytwoérni, potozonej w centrum kra-
ju. Trudnoécia bedzie tu koniecznoé¢ poczynienia
kosztownych inwestycyj.

Powaznych tez inwestycyj wymaga produkcja
tozysk. Polska nie posiada ani jednej fabryki to-
zysk i trudno przewidywa¢é¢, by w krétkim czasie
powstata jakakolwiek ich produkcja, gdyz précz
powaznych naktadéw kapitatowych, niewspdéitmier-
nych do naszego zapotrzebowania, wymaga ona
tez duzego doswiadczenia technicznego. Najlep-
szym przyktadem moze by¢ produkcja tozysk w Z.
S. S. R., gdzie ich nierbwnomierno$¢ jakoéciowa
odbija sie dotkliwie na wartos$ci produktéow,
w ktéorych znajdujag one zastosowanie; zdarzaja
sie wypadki, ze nowy samochdéd po przebyciu za-
ledwie kilkuset kilometro6w odmawia dalszej pra-
cy z powodu zatarcia sie czy peknigecia tozyska.

Na rynkach polskich gérujg tozyska szwedzkie
1 witoskie, z ktérym i usituja, jednak bez wiekszego
rezultatu, walczy¢ tozyska niemieckie i angielskie.

O ile chodzi o narzedzia wyposazeniowe do po-
jazdéw mechanicznych (klucze, podnoéniki itp),
to po pierwszych, niezawsze wudanych prébach,
obecnie produkcja tych narzedzi stoi juz na dos$¢
wysokim poziomie. Przy wzro$cie zapotrzebowania
mozna przewidywa¢ zwiekszenie sie liczby zain-
teresowanych w tej produkcji, ale przede wszyst-
kim ws$r6d istniejacych juz fabryk narzedzi.

Na zagranicznym naog6t surowcu pracujag fa-
bryki, produkujgce <czeéci z metali pditszlachet-
nych (rurki miedziane i mosiezne, profile alumi-
niowe, rynienki, lamoéwki itp.), przy czym nalezy
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zaznaczyé, ze wobec wzrastajgcego zastosowania
aluminium bardzo doniostym problemem jest uru-
chomienie krajowej produkcji tego metalu. Za-
gadnienie to, mozna z radoécig stwierdzi¢, nabiera
cech realizacji.

Osobny artykut w zeszycie niniejszym omawia
jeszcze jednag bardko wazng gatgz pomocniczego
przemystu samochodowego, jaka jest przemyst
elektrotechniczny, to tez celem unikniecia powta-
rzania sie przemyst ten w naszych rozwazaniach
pominiemy.

Przemyst gumowy

Nastepnag powaznag grupa pomocniczego prze-
mystu samochodowego jest przemyst gumowy.
Przemyst ten, jak dotychczas, pracuje na zasad-
niczym surowcu importowanym — kauczuku. Ro-
la kauczuku na rynkach $wiatowych jest pow-
szechnie znana. Jest to artykut, ktérego ceny ule-
gaja olbrzymim wahaniom. W okresie wydatnej
znizki w potowie 1933 r. gietda londynska noto-
wata go 5d za 1 Ib, gdy w maju 1937 r. cena ta
wynosita 12 — 13d, by w listopadzie tegoz ioku
spas$é do 8 — 9d. Te wahania cen nakazujg pro-
ducentom wyrobéw gumowych kalkulacje bardzo
ostrozng, gdyz tatwo moga narazi¢ sig¢ na powazne
straty.

Kauczuk syntetyczny t.zw. ,ker“, rokujgcy na

przysztos$¢ powazne mozliwo$ci, jak dotychczas

wiekszej roli niestety jeszcze nie odgrywa.

W arunki zaopatrywania sig w surowiec nie
sprzyjaja rozwojowi firm drobnych, stabszych fi-
nansowo. Podobnie niekorzystng okoliczno$cig jest
konieczno$¢ poczynienia do$¢ powaznych inwesty-
cyj.

Pomocniczy przemyst gumowy samochodowy

mozemy podzieli¢ na dwie grupy: l-sza — produ-
kujagca rézne czesci gumowe dla samochodéw,
2-ga — pneumatyki. Pierwsza grupa jest w Pol-

sce dos$¢ licznie reprezentowana, mamy w kraju
szereg fabryk, zatrudniajgcych od kilkudziesieciu
do kilkuset robotnikéw, oczywiscie nie poprzesta-
jacych wytagcznie na produkcji na potrzeby moto-
ryzacji, lecz obstugujacych catoé¢ zapotrzebowa-
nia na wyroby gumowe.

W przeciwienstwie do grupy 1l-szej, produkcja
pneumatykéw jest w Polsce reprezentowana, jak
dotychczas, przez jedna juz zupetnie wprowadzo-
ng i druga, bedacag raczej moze w trakcie proéb,
wytwérnie.

Pod wzgledem wartos$ci technicznych wyroby
krajowego przemystu gumowego nie odbiegajg od
wyrobéw zagranicznych (znana tkanina balono-
wa, ogumienie wszelkiego rodzaju pojazdéw te-
renowych itp.). Ceny tez nie przewyzszajg zbyt
znacznie wyrobédw zagranicznych.

Obecnie pomocniczy przemyst gumowy catkow i-
cie zaspakaja potrzeby krajowej produkcji samo-
chodéw i wykazuje, jak zresztag i caty przemyst
chemiczny w Polsce, duzg preznoé$¢ i szybkie tem -
po rozwojowe. Jako jeden z przyktadéw inicjaty-
wy technicznej mozna przytoczy¢ wyrugowanie
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z rynku polskiego zagranicznych przewodoéw ela-
stycznych i zastgpienie ich przez weze z t.zw. gu-
my syntetycznej w oplocie metalowym Ilub ba-
wetnianym .

Inne przemysty

Przemysty: metalurgiczny, elektrotechniczny i
gumowy reprezentujg najbardziej zasadnicze prze-
mysty pomocnicze, rola innych gatezi wytwoérczo-
§ci w produkcji samochodéw jest juz podrzedna.
Jako drugorzedne przemysty w produkcji samo-
chodéw nalezy wymienié¢, stojacg na dobrym po-
ziomie chociaz iloSciowo niezbyt rozbudowang,
produkcje wszelkiego rodzaju uszczelek, nastepnie
wyrobéw z materiatéw ciernych, jak oktadziny
hamulcowe i sprzegtowe, przy tym w tej ostatniej
dziedzinnie mamy juz obecnie w Polsce trzy réow -
norzedne co do jakos$ci fiirmy.

Juz tylko ubocznie na rzecz produkcji samocho-
dow pracuja przemysty: chemicziny, szklany,
drzewny, wtdkienniczy, wyrobodéw skérzanych i
inne.

Przemyst chemiczny, a raczej interesujagca nas
w tym wypadku jego gataz, produkujgca farby
i lakiery, zaspakaja catkowicie potrzeby krajowe-
go wyrobu pojazdéw mechanicznych. Mamy tu
caty szereg wiekszych zaktadéw, chociaz nie brak
tez firm, zaréwno co do wielko$ci, jak i metod
produkcji na poziomie chatupniczym.

O ile chodzi o wyroby krajowe, to znacznie go-
rzej od przemystu chemicznego przedstawia sig
sytuacja w przemyséle szklanym, produkujgcym
szyby samochodowe. W tadciwie w Polsce nie ma-
my ani jednej huty, wytwarzajacej szyby lustrza-
ne. Nie jest tez zrealizowana produkcja szkiet
niettukgcych sige, t. zw. ,securitéw 1> Ostatnie in-
westycje w COP-ie pozwalajag jednak zywi¢ na-
dzieje, ze ten brak zostanie rychto usuniety. Szyby
klejone produkuje kilka firm, jednakze szyby te,
jak zreszta i na catym $wiecie, nasuwajag pewne
zastrzezenia i sa stale przedmiotem dyskusji sfer
fachowych.

Budulca drzewnego mamy w stosunku do po-
trzeb produkcji pojazdéw motorowych poddostat-
kiem. Réwniez polski przemyst witdkienniczy jest
dostatecznie rozbudowany tak, Zze zaspokojenie
potrzeb przemystu motoryzacyjnego nie sprawia
mu zadnych trudnos$ci.

Polski przemyst garbarski, produkujgcy skoére
na obicia siedzen samochodowych, zaspakaja, jak
dotychczas, zapotrzebowanie, jednakze przy dal-
szym jego wzros$cie staje sie aktualna kwestia po-
wstania nowych, Ilub tez nastawienie sie na te
produkcje istniejgacych garbarni. (e} ile chodzi
o wyroby skérzane do samochodéw, jak réznego
rodzaju paski, uchwyty, torby, walizy itp., to
z paru wiekszymi wytwoérniami skutecznie konku-
ruje — posiadajace juz zresztg chlubne tradycje —
rzemiosto. Zaré6wno jakos$¢ wykonania, jak i ceny
tych warsztatéw rzemieélniczych dobrze $wiadczg
o ich zdolnos$ci produkcyjnej i konkurencyjnej.

Nalezy jeszcze wspomnieé¢, ze przy Zwigzku
Przemystowcéw Metalowych istnieje ,Grupa Prze-
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mystu Motoryzacyjnego Polskiego Zwigzku Prze-
mystowcow Metalowych™". Zasadniczymi celami
,Grupy" jest popieranie przemystu motoryzacyj-
nego w Polsce zaréwno pod wzgledem technicz-
nym, jak gospodarczym, oraz obrona intereséw
gospodarczych swych cztonkéw.

Jak wynika z powyzszych wywodéw pomocni-

Inz. Z. Grzonkowski
S. E. P.
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czy przemyst samochodowy w Polsce mimo swej
mitodosSci ma juz powazne osiggnigcia poza soba
i nalezy wierzy¢, ze przy dalszym uprzemystowie-
niu naszego kraju, uprzemystowieniu, bedagcym
warunkiem koniecznym rozwoju gospodarczego
i potegi militarnej, i ta gataz produkcji bedzie na-

dal pomys$inie sie rozwijata.

PRZEMYSt POMOCNICZY ELEKTROSAMOCHODOWY

(Przeglad aktualnych zagadnien i stanu produkciji)

Omawiajgc stan krajowego przemystu elektro-
samochodowego nalezy zwr6ci¢ uwage na dwa za-
gadnienia, ktérych wtasciwe rozwigzanie przyczy-
ni¢ sie moze do utworzenia korzystnych warunkoéw
rozwoju produkcji.

Zagadnienia te wynikajag z:

1) istnienia rownolegtego dwodch przemystow
elektrycznych, lotniczego i samochodowego i bra-
ku wspétpracy miedzy nimi,

2) braku jednolitosci wymagan technicznych
przemystu samochodowego przy wielkiej ilosci
wzoréw zagranicznych urzagdzen elektrycznych.

Zorganizowanie jakiejkolwiek produkcji wy-
maga zaréwno ze strony producenta jak i odbior-
cy duzego wysitku finansowego i technicznego.
Stwierdzi¢ nalezy istnienie dwoéch dotychczas nie-
skoordynowanych ze sobag wysitkéw w dziedzinie
lotniczej i samochodowej. Lotnictwo w zakresie
produkcji niektérych wurzadzen elektrycznych ma
wieksze dos$wiadczenie od wytwoérni samochodo-
wych. W zwigzku z charakterem techniki lotniczej
przeznacza sie tam na badania urzadzen elektrycz-
nych i zjawisk w nich zachodzacych znacznie
wieksze sumy niz w wytwoérniach samochodowych,
a jednocze$nie stawia sie tym urzgdzeniom znacz-
nie wyzsze wymagania, dla osiggniecia dostatecz-
nej pewnoséci dziatania i bezpieczefistwa. Poza tym
lotnictwo dysponuje duzg iloScig sprawdzonych
rozwigzan konstrukcyjnych urzgdzen elektrycz-
nych, ktére mogag by¢ zastosowane do samochodéw
lub przerobione do zastosowania na samochodach.

Niew gtpliwie czeéci instalacji samochodowej mu-
szg by¢ tanie i produkcja ich wymaga innej orga-
nizacji, sa jednak produkowane w bardzo duzych
ilosciach w stosunku do iloésci produkcji lotniczej.
Potaczenie obu gatezi da znaczne oszczednoS$ci
i wigksze wykorzystanie sit konstruktorskich, do-
S§wiadczenia, maszyn itp.

Przyktad europejskich wytwoérni sprzetu elek-
trycznego wskazuje na stuszno$¢é tego rodzaju
przewidywan (np. Bosch, Scintilla).

Drugim zagadnieniem jest znalezienie podstaw
do ujednostajnienia juz istniejacej produkcji, oraz
nadania wtasciwego kierunku rozbudowy na przy-
szto$¢.

Jedyng drogag w tym wypadku jest normalizacja
urzgdzen samochodowych na terenie ogélnopan-
stwowym i ustalenie porozumienia miedzy wy-
twoérniami samochodéw.

Dostatecznie ostrozna norm alizacja urzgdzen
elektrycznych oparta na materiatach w postaci
istniejacych wurzadzen pochodzenia zagranicznego
pozwoli na ustalenie wtadciwych zgdan wytwoérni
samochodéw w stosunku do producentéw sprzetu
elektrycznego, a zmniejszy znacznie ilo§¢ typow,
przez co powigkszy wymienno$¢é cze$ci instalacji
i obnizy cene.

Nastepnie nalezatoby dagzy¢ do porozumienia
miedzy krajowymi wytwoérniami samochodéw, ktd-
rego celem bytaby dalsza wunifikacja elementéw
elektrycznych dla zapewnienia wymiennoéci wszy-
stkich cze$ci sktadowych danego urzgdzenia, np.
dla prgagdnic 100 W, wymienno$¢ twornikéw, to-
zysk, szczotkotrzymaczy itp.

Dla scharakteryzowania obecnego stanu prze-
mystu elektro-samochodowego nalezy przypomnie¢
okoliczno$ci rozwoju i jego stan sprzed kilku lat.
Przemyst ten powstat ze wspéipracy z jedynga
woéwczas wytwoérniag samochodéw — Panstwowy-
mi Zaktadami Inzynierii. Zaméwienia prébne urza-
dzen elektrycznych zostaty oparte na wzorach za-
granicznych stosowanych do wozéw osobowych
i cigzarowych licencji ,Fiat".

Wobec braku doédwiadczenia konstrukcyjnego
i wyniktych trudnoéci technicznych w wielu wy-
padkach przy adaptacji zadanego wzoru odrzucano
bardzo istotne fragmenty konstrukcyjne, kierujac
sie jedynie tanioscig i prostota wyrobu. Ro6wniez
Slepe zachowywanie wymiaréw zadanego wzoru
nie rozwigzywato trudnos$ci produkcyjnych. W eks-
ploatacji pierwsze urzgagdzenia elektryczne wyko-
nane w kraju wykazaty duzg ilos§¢ btedéw kon-
strukcyjnych i obrébkowych, czesto ulegaty uszko-
dzeniom, przysparzajgc wytwoércom i uzytkowni-
kom wiele ktopotu i strat.

Doswiadczenie kilku lat wykazato, ze nawet naj-
mniejsze wytwoérnie dla osiggniecia dobrych wy-
nikéw i postepéw produkcji powinny:

a) opracowywacé¢ rysunkowo wszystkie produko-

wane seryjnie urzadzenia;
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b) sprawdza¢ mechaniczne (wytrzymatosSciowe)
i elektryczne wtasdciwoséci stosowanych materiatéow ;
c) prowadzi¢ badania (przynajmniej

cze) i

poréwnaw -

stosowac¢ kontrole miedzyoperacyjng i od-

biorczg;

d) zapewni¢ sobie wspétprace doswiadczonych

i teoretycznie przygotowanych konstruktoréw ;

e) wyposazy¢ wytwdérnie w niezbedne obrabiar-

ki, narzedzia i sprawdziany.

Czéery lata przyniosty duze

sprzetu

pracy
technicznej

zmiany w
wartosci elektrotechnicznego

wytwoérni krajowych. Warsztaty liczagce czesto kil-

ku lub kilkunastu pracownikéw w
padkach

niektérych wy-

rozbudowaty sig do wielko$ci wytwoérni

zatrudniajgcych kilkaset ludzi.

szkolity

Wytwoérnie te wy-

sobie zespoty pracownikéw — technikow

i konstruktoréw . Rozszerzyt sie rébwniez zakres

produkcji.

Przechodzgc do oceny stanu technicznego po-

szczeg6lnych gatezi wytwoérczoséci elektrycznego

przemystu samochodowego podaje orientacyjny

podziat urzagdzen wedtug specjalizacji.

Podziat ten jest przeprowadzony w analogii do

istniejacego przemystu silno i stabopragdowego.

1. Produkcja maszyn elektrycznych (pradnice,
rozruszniki, iskrowniki, sygnaty ittp.).

2. Produkcja automatéw elektrycznych (regu-
latory napiecia, wytaczniki samoczynne, przekaz-
niki).

3. Produkcja sprzetu oé$wietleniowo-sygnaliza-

cyjnego.
4. Produkcja
miarowych.

przyrzagdéw wskaznikowych i po-

5. Produkcja sprzetu instalacyjnego (wytaczniki,
gniazda bezpiecznikowe,
ebonitowe i bakelitowe).

6. Produkcja

densatoréw,

ztgcza, czedéci gumowe,

przewod6éw, akumulatoré6w, kon-

S§wiec zaptonowych ittp.

Produkcja maszyn elektrycznych samochodo-

wych koncentruje sie obecnie w wytwoérniach spe-

cjalnych, produkujgcych przede wszystkim dla
przemystu
Brak

odbit sie niekorzystnie w pierwszych

samochodowego.
oparcia o przemyst maszynowy normalny
latach istnie-

nia tych wytwdérni na warto$ci wyrobéw.

W obecnym stanie
kilka

te ograniczajg dotychczas zakres produkcji do naj-

wytwoérnie produkujag juz

typéw pradnic i rozrusznikéw. Wytwodrnie

bardziej rozpowszechnionych typéw (wyposazenie

matych wozéw osobowych i ciezarowych w prad-
1,5 KM ).

rozszerzenie produ-

nice o mocy do 200 W i rozruszniki do

Obecnie przewidywane jest

kcji na maszyny wiekszej mocy, przeznaczone do

wozow z silnikami wysokopreznymi.
Te same wytwoérnie produkujg wytaczniki samo-

czynne stosowane do pradnic z regulacjag pradowag.

Z zadowoleniem powita¢ nalezy préby niekté-
rych wytwdérni rozwigzania konstrukcji regulato-
r6w napigcia. Urzgdzenie to, proste jezeli' chodzi

o zasade dziatania, wymaga bardzo drobiazgowego

przepracowania i oraz

doboru

sprawdzenia/ konstrukcji,

m ateriatu. Rozwigzanie tych zagadnien na

>
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poziomie istniejgcych konstrukcyj zagranicznych

bedzie duzym sukcesem przemystu krajowego, tym

wiecej, ze system instalacyj samochodowych z re-

gulacjg napigcia jest znacznie wygodniejszy z pun-

ktu widzenia eksploatacji wozu.

Produkcja urzadzen zaptonowych (cewek i roz-

dzielaczy) nie zostata jeszcze opanowana przez

przemyst catkowicie.

By¢ moze trudnoéci laboratoryjnego powtdrzenia
elektrycznych proceséw zachodzgacych w
brak

zjawiska

urzgdze-

niu zaptonowym na silniku, i §cistego m ate-
matyczno-fizycznego
prace

ptonowej,

ujecia utrudniaja

nad udoskonaleniem konstrukcji cewki za-

wydaje sie jednak, ze producenci nie

wykorzystali nalezycie doswiadczenia zawartego w

konstrukcji cewek zagranicznych o wyprébowanej

wartos$ci technicznej.

Elementy urzadzen zaptonowych, stanowigce o

dobrej i pewnej pracy silnika powinny by¢ oérod-

kiem zainteresowan przemystu krajowego.

Na szcze$cie i w tej dziedzinie mozna przewidy-

waé poprawe w zwigzku z duzg iloscig préb, do

wykonania ktorych przystapity wytwérnie cewek

Zaktadamii
wspétzawodnictw o

W porozumieniu z Panstwowymi Inzy-

nierii. Istniejace obecnie mie-

dzy wytwoérniami zapowiada znaczne polepszenie

produkcji w tym zakresie.

Sprzet oSwietleniowy i sygnalizacyjny produkuje

prawie wytacznie jedna z wigkszych wytwoérni

krajowych. Pomimo braku konkurencji wytwoérnia

ta, w oparciu o wtasne prace badawcze i doSwiad-

czenie (produkcja lamp lotniczych i armatury nor-

malnej oswietleniowej) sygnalizuje co pewien czas

ulepszenia swych wyrobdéw, co $§wiadczy o wtasci-
wym nastawieniu technicznym i handlowym przed -

siebiorstwa.

W zakresie produkcji przyrzadéw i miernikéw
samochodowych (amperomierzy, szybkos$ciom ie-
rzy, wskaznikéw poziomu paliwa itp.) nalezy pod-
kres$li¢c duze wysitki w kierunku wuniezaleznienia
sieg od zagranicy, przy zachowaniu tej samej pre-
cyzji i ceny wyrobu. Widoczny jest duzy postep
osiggniety w zakresie budowy zespotow wskazni-

k6w (szybkoéciomierz, manometr, amperomierz
itp. w jednej obudowie) w ciggu 2— 3 lat pracy
wytworni. Estetyczny wyglad zewnetrzny i dobre
wykonczenie stawiajg te urzgdzenia na réwni
z przyrzgdami zagranicznymi stosowanymi przed
trzema laty do wozéw produkcji krajowej.
Zupetna odregbnos$¢ metod produkcji tych przy-

rzagdow, precyzja obrébki i montazu, za$ z drugiej

0siag-
nowej

strony wtasciwa organizacja wyrobu, dla

niecia mozliwie niskiej ceny, to sukces tej

rozwijajagcej sig pomys$inie dziedziny przemystu.

Produkcja przewodéw eletérycznych, akumula-

toré6w i kondensatoré6w stoi na wysokos$ci zadania.

Jezeli odczuwa sie brak réznorodnosci typéw to

przypisac¢ to
bowaniu rynku.

nalezy matemu dotychczas zapotrze-

Z dziedziny akumulatoré6w zainteresowanie kon-

struktoréw powinny zwréci¢ akumulatory zelazo-

niklowe o matej opornos$ci wewnetrznej, ze wzgle-

du na bardzo cenne wtasciwos$ci uzytkowe. Aku-
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mulatory takie majag by¢ w najblizszej przysztosci
produkowane przez przemyst krajowy.

Bardzo waznym dla przemystu samochodowego
jest wyréb w kraju drobnego sprzetu monterskie-
go, jak np. gniazd bezpiecznikowych, wytgcznikéw,
ztgcz itp., ktére to czedci jeszcze do niedawna byty
sprowadzane z zagranicy.

W zwigzku z systematycznym wuniezaleznianiem
sie krajowego przemystu elektrotechnicznego od
zagranicy to wazne i trudne zadanie staje z kolei
rowniez przed wytwoérniami $Swiec. Nalezy liczy¢
sig tu z duzymi trudnos$ciami w znalezieniu krajo-

wego surowca ceramicznego, ktéry doréwnat by

Inz. Br. Morozowski
Koto Inz. Sam. S.I.M.P.

POLSKI

Stworzenie polskiego przemystu motocyklowego
datuje sig od roku 1931, kiedy to Centralne W ar-
sztaty Samochodowe wyprodukow aty pierwszy
krajowy motocykl, przeznaczony raczej dla celéw
wojskowych, niz do rak prywatnych odbiorcéow.
Motocykl ten, znany pod markg CWS, jako pierw -
sza krajowa konstrukcja oparta na wzorach ame-
rykanskich, pozostawia wiele do zyczenia. Obok
niedociagnie¢ natury konstrukcyjnej, miat on du-
ze braki w jakos$ciaeh stosowanych materiatow,
wynikajagce z braku nalezytego dos$wiadczenia.

To tez z chwilg gdy Centralne W arsztaty Samo-
chodowe zostaty wcielone do Panstwowych Za-
ktadéw Inzynierii, model ten zostat catkowicie
przekonstruowany, ulepszony i zaprezentowany
jako typ M 111,

Roéwnoczes$nie podjete byty préby stworzenia
prywatnego przemystu motocyklowego, bo-
wiem réwniez w roku 1931 firma Lech starata sie
wprowadzi¢c na rynek, jednak bez wiekszego po-

wodzenia, swoje dwucylindrowe motocykle.

Dalsze kroki w tym kierunku przedsiebrali p.
Mandelot wspélnie z p. Schweitzerem, przystepu-
jac do budowy motocykla SM 500, zaprojektowa-

nego na wz6r najnowoczes$niejszych o6wczesnych

konstrukcji niemieckich. Silnik gérnozaworowy
o pojemnos$ci 500 cm3, zblokowany ze skrzynka
biegéw, naped kardanowy — oto gtéwne cechy
tego typu.

Dodatnie wyniki préb przeprowadzonych z pro-
totypem zachecity konstruktoréw do wyproduko-
wania serii kilku sztuk; na tym jednak poprze-
stano, z powodu trudnoséci finansowych. Byty to
ostatnie préby prywatnej produkcji motocykli w
czasach przedkryzysowych.

Produkcja motocykli w wiekszych seriach za-
rbwno dla celéw wojskowych, jak i na rynek pry-
watny zostata zrealizowana dopiero przez Pan-
stwowe Zaktady Inzynierii, ktorych zastugi w roz-
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steatytowi, stosowanemu przez wytwdérnie niemie-
ckie, a z drugiej strony z konieczno$cig zainwesto-
wania duzego kapitatu przy organizacji produkcji,
tym wieksza jednak bedzie zastuga pionieréw tego
przemystu, i tym wieksze poparcie czynnikéw pan-
stwowych powinny uzyska¢ te proby.

Uwzgledniajac powage zagadnienia wskazane
bytoby umozliwienie zainteresowanym wytwaor-
niom nawigzanie wspoétpracy z instytucjami nau-
kowymi i technicznymi, ktére problem ten moze
interesowac¢, w celu nalezytej oceny i nadania wta-
§ciwego kierunku przeprowadzonym przez wy-
twérnie prébom.

MOTOCYKLOWY

woju rodzimego przemystu motocyklowego sa bez-
sporne.

Najstarszym typem produkowanym przez P. Z.
Inz. jest wyzej wspomniany motocykl M 111, p06z-
niej oznaczony jako Sokdt 1000. Nie znalazt on
rozpowszechnienia na rynku prywatnym gtéwnie
ze wzgledu na swojg wysoka cene i duze koszta
eksploataciji.

Motocykl ten, mimo, Ze po raz pierwszy ukazat
sie na rynku w roku 1932-33, odpowiada dzisiej-
szym, analogicznym typom maszyn angielskich
i amerykanskich, co chlubnie $wiadczy o polskiej
mys$li konstrukcyjnej.

Drugim =z kolei typem produkowanym przez P.
Z. Inz. jest typ SokOt 600 (rys. 1), ktéry po raz
pierwszy na rynku prywatnym ukazat sie¢ w roku
1936. Motocykl ten odznacza sie wybitnymi zdol-

Rys. 1
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Rys. 2.

nos$ciami terenowymi i duzg odpornos$cig na nasze
warunki drogowe. Swiadczy o tym szereg sukce-
s6w, osiggnietych w czasie licznych raidéw krajo-
wych. Posiada on silnik jednocylindrowy, dolnoza-
worowy o pojemnoséci 579 cm3, ktéry przy 3.700
obr/min daje 16 KM, co pozwala na osiggniecie
szybkoséci okoto 110 km/godz (bez przyczepki).
Silnik wraz ze skrzynka biegéw, zawieszony w ra-
mie na gumowych poduszkach, tworzy zwartg ca-
tosé. Typ SokoOt 600 posiada caty szereg szczegdtow
konstrukcyjnych, utatwiajgcych znacznie uzytko-
wanie maszyny, a wiec np. wymienne kota, cen-
tralny stojak, szybkoéciomierz wbudowany w re-
flektor itp.

Trzecim z kolei typem tejze wytwoérni, ktéry
niebawem ma sie ukaza¢ na rynku, jest dawno
oczekiwany typ Sokét 200 (rys. 2).

Motocykl ten skonstruowany dla szerokich
warstw spoteczefistwa wyr6znia sig prostg i zwar-
tag budowgag oraz tatwoscig obstugi; zaopatrzony jest
w silnik dwutaktowy (z ptaskim ttokiem) o po-
jemnoséci 200 cm3, ktéry przy stosunku sprezania
s = 1:6,5 i n = 4000 obr/min daje 7 KM. Po-
zwala to na osiggnigcie szybko$ci okoto 85 km/godz
(solo). Skrzynka biegéw, potaczona Srubami z kar-
terem silnika, tworzy z nim zwarty blok pedny.
Na podkre$lenie zastuguje maty cigzar motocykla,
wynoszagcy z kompletnym wyposazeniem okoto
100 kg i jego stosunkowo niska cena.

Druga fabryka produkujgcg w Polsce motocykle,
oparte catkowicie na konstrukcji wtasnej jest f-ma
Moj. Motocykl tej wytwoérni (rys. 3), na ktérym

Rys. 3.
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zna¢ wptyw konstrukcji niemieckich, odznacza sig
estetycznym wygladem i solidnym wykonaniem.
Rozwigzanie ramy budzi jednak pewne zastrzeze-
nia w zwigzku z ceng wykonania, podobne bowiem
rozwigzania w konstrukcjach niemieckich zostaty
zaniechane z powodu nadmiernych kosztéw. Silnik
dwutaktowy o pojemnoséci 130 cm3, z patentowa-
nym systemem przeptukiwania, daje 3,5 KM przy
3550 obr,/m:n. Skrzynka biegéw zblokowana z sil-
nikiem, posiada tylko dwie przektadnie, co z nie-
zrozumiatych wzgledéw zostato podkres$lone jako
zaleta w katalogu reklamowym firmy.

Zesztoroczny sukces tych motocykli w raidzie
»Szlakiem M arszatka" pozwala przypuszczaé, ze
i ten produkt wytwoérni Moj znajdzie licznych na-
bywcéw.

P. Z. Inz. i Moj stanowig grupe, w ktérej pro-
dukcja motocyklowa oparta jest na catkowicie
wtasnej konstrukcji i wykonaniu.

Coraz wieksze na naszym rynku zapotrzebowa-
nie na typy maszyn zwolnionych od podatku (po-
jazdy, ktérych pojemnos$¢ silnika nie przekracza
100 cm3), d6 prowadzenia ktérych nie jest wym a-
gane prawo jazdy, zainteresowato kapitat prywat-
ny. Szereg fabryk rozpoczyna prawie réwnoczes$nie
produkcje najbardziej ostatnio popularnych setek.
Zadna z nich jednak nie produkuje wtasnych blo-
kéw napedowych, wmontowujgc do swoich ma-
szyn badz to bloki angielskie Villiers‘a, bagdz tez
krajowe firm: Steinhagen & Stransky lub S. Mal-
cherek.

Do pierwszej grupy, wmontowujacej bloki na-
pedowe (silnik, sprzegto, skrzynka biegéw) an-
gielskie nalezg: S.H.L., Podkowa, Perkun, Niemen,
do drugiej, stosujacej krajowe — nalezg: Tornedo,
Automatyk i W.N.P.

Zaktady S.H.L. nabyty licencje znanych silni-
kéw o pojemnos$ci 100 cm3 Villiers‘a, pierwsze jed -
nak motocykle zaopatrzone sg w oryginalne silniki
angielskie.

Konstrukcja S.H.L. (rys. 4) wyr6znia sie wy-
bitnie mocng budowa, niespotykang w motocyklach
tej klasy. Prasowany widelec, zamknieta podw6j-
na rama o przekroju ceowym, duze wygodne sio-
dto — oto zasadnicze cechy tej maszyny. Oczywi-
§cie nie pozostato to bez wptywu na ciezar moto-

Rys. 4.
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cykla, wynoszacy okoto 78 kg, co stanowi maksi-
mum dla tej kategorii.

Firma Podkowa podobnie jak S.H.L. produkuje
swoje motocykle z silnikami Villiers‘a (rys. 5).
Konstrukcja tej fabryki stanowi najcze$ciej spo-
tykane rozwigzanie, wzorowane na modelach an-
gielskich. Prasowany widelec, rama z rur stalo-
wych ciggnionych, centralny stojak, instalacja
elektryczna z magdyno umieszczonym w kole za-
machowym, $wiatto postojowe =z suchej baterii,
opony balonowe — oto szczeg6ty charakterystycz-
ne najbardziej rozpowszechnionych setek.

Fabryka ta na Targach Poznanskich wystawita
rbwniez model motocykla z silnikiem dolnozawo-
rowym o pojemnos$ci 350 cm 3, ktéry niebawem ma
sie ukaza¢ na rynku prywatnym.

Jak sie okazuje, jest to typ, ktéory fabryka be-
dzie produkowa¢ z licencji Royal Enfield. Na razie
produkcja ogranicza sie do montowania motocykli
z czedéci angielskich. Niektére stopniowo sa zaste-
powane cze$ciami krajowymi. PrzejScie na catko-
wicie samodzielng produkcje zostato podzielone na
trzy okresy:

w pierwszym okresie zamiast cze$ci angielskich
stosowane beda krajowe: zbiorniki paliwa, btotni-
ki, siodta, akumulatory i opony;

w drugim okresie zostang wyrugowane angiel-
skie piasty, widelce i ramy;

wreszcie w trzecim — pozostate zespoly, a wiec
silnik, sprzegto, skrzynia bieg6w.

Montaz tego typu motocykli ma juz w tym roku
dostarczy¢ kilkuset sztuk.

Fabryka ta, jak i inne montownie w Polsce, ko-
rzysta z ulg celnych przewidzianych dla produkcji.

Obok tego typu, produkowany bedzie tez z Ili-
cencji angielskiej, motocykl gérnozaworowy, 0o po-
jemnod$ci silnika 350 cm3, firmy B.S.A.

Motocykle marki Perkun i Niemen réznig sie od
wyzej opisanego modelu ,setki“ tylko drobnymi
szczegobtami konstrukcyjnymii.

Montownia Automatyk produkuje motocykle,

Rys. 5.
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Rys. 6.

znane pod nazwa Zuch (rys. 6) z krajowym silni-
kiem SM 0 nastepujacych danych technicznych:
§rednica cylindra 48 mm, skok 54 mm, pojemnos¢
97,7 cm3. Moc 3 KM przy 3.500 obr/min. Gaznik
podobnie jak i silnik konstrukcji S.M. (S. Mal-
cherek) zaopatrzony jest w filtr powietrza. Silnik
zblokowany jest z dwubiegowg skrzynkag biegéw,
napedzang z silnika przy pomocy tancucha, przez
wielowarstwowe sprzegto korkowe. W pozostatych
elementach motocykl ten nie rézni sig¢ od standar-
towego rozwigzania tego rodzaju motocykli.

Podobny wuktad, z tym samym silnikiem, pro-
dukuje Poznanska Fabryka Motocykli i Rowerdéw
W .N.P.

Bydgoska fabryka Tornedo buduje motocykle
i motorowery z krajowymi silnikami Steinhagen
i Stransky.

Wyzej opisane firmy tworzg podwaliny naszej
rodzimej konstrukcji motocyklowej. Ogélna pro-
dukcja na rok 1939 ma wynie$é¢: 7.500 motocykli
0o najmniejszych pojemnoséciach silnika, 7.500 dwu-

setek Sokot 200 i tylez Soko6t 600.

Réwnoczes$nie z rozwojem produkcji motocykli
rozwija sig pomocniczy przemyst motocyklowy,
wptywajagcy w bardzo duzym stopniu na ksztat-
towanie sie ceny motocykli. Procentowy bowiem
udziat przemystu pomocniczego w produkcji moto-
cyklowej wynosi okoto 60%.

Silnik, rama i widelec sg to elementy wytwarza-
ne przez fabryke produkujgcag — reszta to czeSci
dostarczane przez przemyst pomocniczy. Nie nale-

Rys. 7.
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z3 do rzadkos$ci wypadki, kiedy firma produkujaca
ogranicza si¢ tylko do montowania zespotéw, do-
starczonych przez przemyst pomocniczy. Wobec
taikiego stanu rzeczy, obok fabryk, ktére oddawna
byty zainteresowane w produkcji motocykli, po-
wstajg nowe placéwki, tworzy sie nowa gataz
przemystu pomocniczego, dotad nieznanego w
Polsce.

Produkcjg silnikéw motocyklowych, dostarcza-
nych dla poszczegoélnych fabryk, zajmuja sie wyzej
wspomniane fabryki: Steinhagen i Stransky i po-
znanska wytwoérnia Malcherek, produkujgca od-
dawna silniczki dla sportéw wodnych, a obecnie
budujaca silniki motocyklowe pod nazwa SM.

Produkcjg skrzynek biegéw zajimuje sie znana
tédzka firma Muller i Seidel.

Czeéci blaszane, a wiec btotniki, zbiorniki, osto-
ny, ktére stanowig powazny procent w konstrukcji
motocyklowej, dostarcza wytwoérnia Bielany i pro-
dukujgca dotychczas cze$ci rowerowe firma Apol-
lo, ktéra dostarcza tez obreczy do koét, produkowa-
nych do niedawna wytacznie przez firme Wahren.

Instalacja elektryczna jest prawie catkowicie
wykonywana w kraju. Poznanska fabryka Franold
przystapita do produkcji tancuchéw motocyklo-

Inz. Jan Obrebski
Koto Inz. Sam. S.I.M.P.
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wych, a PW.U. w Radomiu ma pokrywaé¢ catko-
wite zapotrzebowanie kierownic.

Poza tym wszystkie motocykle zaopatrzone sg
w polskie opony, wséré6d ktérych wyroby firmy
Stom il zajmuja przodujgce stanowisko.

Pokrewna dziedzina produkcji motocyklowej —
przyczepki motocyklowe, nie wzbudzilty dostatecz-
nego zainteresowania przemystu. Do wyjagtku na-
lezy zaliczy¢ zaktady Bielany, ktére wspoélnie z fir-
ma Wahren produkujg przyczepki motocyklowe
konstrukcji P. Z. Inz. Doniedawna jeszcze produ-
kujgca firma Rzewuski i Ska wykazuje ostatnio
bardzo mato inicjatywy w tej dziedzinie.

Znacznie lepiej przedstawia sig produkcja tréj-
kotowcow transportowych. Tréjkotowiec taki (ry-
sunek 7) o noénoéci od 200 do 500 kg pozwala na
szybkie i tanie rozwozenie towaréw w obrebie
miasta. Wyrobem tych pojazdéw zajmuje sie sze-
reg mniejszych wytwoérni.

Jak wiec widzimy, produkcja motocyklowa w
Polsce spowodowata rozwdéj catego szeregu firm
przemystu pomocniczego, uniezalezniajgc sie w
duzym stopniu od przemystu zagranicznego, ktory
w roku wubiegtym dostarczyt motocykli za tgczng
sume przeszto 6 milionéw ztotych.

SAMOWYSTARCZALNOSC POD WZGLEDEM TWORZYW
| POLWYTWOROW

Stal

Jezeli bedziemy sig zastanawiali nad zagadnie-
niem surowcéw, niezbednych do wytwarzania sta-
li weglowych i stopowych, to musimy rozwaza¢
takie zagadnienie w ptaszczyznie ogo6lnej. Takie,
czy inne rozwazania muszg nas doprowadzi¢ do
wniosku, Zze zapotrzebowanie na stale wszelkiego
rodzaju jest wynikiem posiadania przetwdrczego
przemystu metalowego. Jezeli mamy posiadac¢ i roz-
wija¢ przemyst przetwoérczy metalowy, to musi-
my miec¢ stal.

Inaczej: Jezeli mamy istnie¢, musimy mie¢ stal.
Mamy ja tez i mie¢ bedziemy.

Bajeczka o ,stalach samochodowych?”
poszta juz w niepamie¢. Moéwimy dzi§ o weglo-
wych i stopowych stalach maszynowych. Weglo-
we i stopowe stale maszynowe stosowane sg W ca-
tym naszym przemy$le przetwoérczym. Przemyst
samochodowy zadnego wyjagtku nie stanowi.

No owszem...

Polski przemyst samochodowy reprezentowany,
jak dotad, przez Panstwowe Zaktady Inzynierii
i tylko przez Panstwowe Zaktady Inzynierii uczy-
nit wielki krok naprzéd przez opracowanie norm
na stale (w opracowaniu inne normy materiato-
we) i to takich norm, ktére uwzgledniajag, w bar-
dzo znacznym

zakresie, stale zastepcze.

Jezeli wigc caty przemyst metalowy przetwoérczy
nie pomys$lat dotad o stalach zastepczych, a wiec
i o zblizeniu sie do samowystarczalno$ci, to wtas-
nie PZInz. zatroszczyty sie o to. Nie tylko zamiesz-
czenie w normach, ale i stosowanie stali
zastepczych stawia PZInz. na stanowisku pionier-
skim. Mozemy wiec $miato twierdzi¢, ze samowy-
starczalno$¢ pod wzgledem materiatowym (mara-
zie mowa o stali) da sie wyrazi¢ dla PZInz. cyfra
80, jezeli samowystarczalno$é¢ dla pozostatego prze-
mystu przetwérczego wyraza sie cyfrg 20, a samo-
wystarczalnoé¢é¢ absolutna (nieosiggalna w og6ble
dla braku rud manganowych, chromowych, niklo-
wych i innych) zostanie wyrazona cyfrg 100.
Normy PZInz. pozwalajg juz dzi§ na catkowite
wyrugowanie stali z niklem, a wigc na catkowite
wyrugowanie niklu. W chwili gdy zajdzie potrze-
ba dalszej redukcji sktadnikéw stopowych impor-
towanych PZInz. tatwo uczyniag krok dalszy i przej-
dg na stale manganowe, manganowo - krzemowe
i manganowo - chromowe (zawierajgce minimalne
dodatki chromu). Natomiast przemyst przetwoérczy
metalowy, po za zapobiegliwymi PZInz. bedzie
gorzko ptakat, ze nie zajat sie tag sprawg zawczasu.
Moze uczyni mi kto zarzut, ze przeoczytem sta-
le zaworowe. Nie, nie przeoczytem ich, a jedynie
wzigtem pod uwage stosunek ciezaru zaworéw do

cigzaru wozu. Wobec takiej sytuacji wykazywanie
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samowystarczalnos$ci krajowego przemystu samo- Stal pretowa jest stalg ,rynkowall, stalg ,kata-
chodowego pod wzglgedem stali bytoby czynnosdciag logowgll Wzmozone zapotrzebowanie musi dopro-
catkiem jatowag. wadzi¢c do wzmozonej produkcji, czego sig nawet

Powracajgc raz jeszcze do ostatnio wydanych nalezy spodziewaé¢ w chwili gdy walcownie i prze-
norm stali (Normy Biura Studiéw Panstwowych ciggalnie (mam na mys$li i stale ciagnione)
Zaktadéw Inzynierii) musze stwierdzié¢, ze normy w Stalowej W o li ruszg catg parg ($cislej
te sg trwatym fundamentem dla produkcji samo- catg elektrycznos$cig i catym gazem ziemnym).
chodowej w ogédle. Jezeli mamy prowadzi¢ ogélno- Dzis, moze dzieki napieciom natury politycznej,
panstwowg gospodarke materiatlowag w sposéb na- wzmogto sie zapotrzebowanie na wszelkie odkuw ki
lezyty i Swiadomy (czego dotad nie widze), to stalowe. Ten $cisk moze doprowadzi¢ do rozbu-
normy PZInz. winny by¢ uznane i zatwierdzone dowy i modernizacji kuzni w naszych hutach.
jako normy ogé6lno - panstwowe dla przemystu Jezeli to nie nastapi, to Fabryki Samochodéw
samochodowego w Polsce. moga (a moze i bedg musiaty) pomys$le¢ o wtas-

Potezne traktaty o tworzywach zastepczych, po- nych kuzniach. Nie jest to rzecz tak wielka i wy-
siedzenia, komisje, podkomisje i wszelakie naczel- raza sig suma okoto 5 milionéw ztotych. Pozyczka
ne organizacje i nadkomitety nie zdziataja nic lotnicza byta entuzjastycznie przyjeta przez spo-
(i nie zdziataly nic) dla braku tadu i porzadku teczefistwo. Gdy mu si¢ da odetchnaé powita ono
u zrédia. réwnie zyczliwie pozyczke motoryzacyjna.

W yrazenie potrzeb, wyraine, rzeczowe i zycio- Pétwytwory, a nawet wyroby gotowe jak ramy,
we, wyrazenie potrzeb stwarza wtasnie ten tad, kota i resory nie sprawiaja, zda sie, juz dzis kto-
ten porzadek, ten punkt wyjscia. Niech-ze wigc potu.
caty przemyst samochodowy, motocyklowy i ro- Wyrazne wzmozenie zapotrzebowania i unifika-
werowy przyjmie za punkt wyjscia normy PZlInz., cja typéw wywotaja niezawodnie odpowiednia
a sprawa zaopatrzenia tego przemystu w stal ru- rozbudowe odnos$nych dziatow w hutach. Jezeli
szy z miejsca. chodzi o kota, to fabryka két samochodowych (ja-

Na niebie i ziemi sa juz znaki, wskazujace na ko jednostka samodzielna) ruszy niebawem w Za-

S . . L S ktadach Ostrowieckich, ktére to Zaktady sa row-
to, ze i montownie, rozpoczynajace ucigzliwg i cier-

nista droge ,przejscia na krajowa produkcjellspo-
gladajg okiem zyczliwym na normy PZinz.

niez w przededniu powaznej rozbudowy swej re-
sorowni.

Sprawa nadwozi moze by¢é uwazana za rozwig-
Oby i PKiN dojrzat je, uznat i na ogélno-polskie

zang w fabryce Bielany. Moze tylko zmuszeni be-
pasowat!

dziemy troche pozabkowaé¢ przy produkcji blach
Trzeba jedynie szybko i odwaznie poczynac.

karoseryjmych. Rozwigze sie przy tej okazji spra-
Czas nagli.

wa blach dekapowanych w ogéle (tarcze sprzegta,

Aby ducha chwiejnym doda¢ powiem, ze Zakta- lekkie kota wozéw osobowych, lekkie pochwy tyl-
dy Ostrowieckie w Ostrowcu wprowadzity juz nego mostu, btotniki itp.).
normy PZInz. jako obowigzujagce na te-
renie Zaktadow dla catej produk- Zeliwo
cii samochodowe,j i niezaleznie Jezeli chodzi o jako$é, to sprawa blokéw cylin-
od tego czy produkcja ta bedzie drowych zostata juz rozwiazana. Gorzej jest moze
wykonywana dia PzZlInz., czy dla nieco z wydajnoécia zmodernizowanych odlewni.
innego klienta.

Przy wyraznym wzroécie zapotrzebowania mozna

W arto jeszcze dodac¢, ze normy PZlInz. sg oparte jednak liczyé na ruch inwestycyjny. Ostatecznie

0 normy PNW. Doprowadzito to do znacznej uni- nie jest wykluczona koncepcja utworzenia powaz-

fikacji i niepomiernego zmniejszenia ilosci gatun- nej, nowoczesnej odlewni, w oparciu o sity facho-
kow stali, poszukiwanych przez najwiekszych we, (ktérych trzeba dobrze poszukaé¢ a znajda sie,
1 najpowazniejszych dzi§ odbiorcéow: Uzbroje- gdy odsuniemy na bok metode protekcjonizmu)
nie i Motoryzacje. i pomoc finansowgag Pafistwa (pozyczka motoryza-
Jest rzeczg catkiem pewnag, Zze te same normy cyjna). Sprawa leizny kowalnej (zeliwa ciagliwe-
mogtyby obstuzyé¢ lotnictwo. Co najwyzej naleza- go) jest juz rozwigzana (Drawski Mtyn i Zakta-
toby stworzy¢ dla kazdej stali (zawartej w nor- dy Ostrowieckie).
mach PZInz.) stal tej samej nazwy i tego samego i i
sktadu, lecz wyzszej nieco klasy pod wzgledem Stopy miedzi
zawarto$ci S i P, wtracen niemetalicznych, wta- Przemyst uzbrojeniowy wykazuje tak wielkie
snoéci mechanicznych i ostro$ci odbioru. Dla ja- zapotrzebowanie na wszelakie mosigdze, brazy,
kiej$ jednej stali bytaby ,klasa lotniczall i ,klasa brazale itp. stopy miedzi, ze rodzg sieg coraz to no-
samochodowall we fabryki. Te same fabryki (np. Mieszczanski
Porzuémy jednak marzenia o uporzgdkowaniu w COP) zajmujg sie bardzo powaznie stopami gli-
gospodarki materiatowej w sensie ogélno - pan- nu (odlewy i kute stopy) ze wzgledu na lotnictwo.
stwowym i przejdZmy do zagadnienia samowy- Poniewaz w samochodach nowoczesnych odpadty
starczalno$ci. catkowicie duze kartery silnikowe, a pozostaty je-
Fabryka samochodéw nie konsumuje stali ptyn- dynie kartery skrzynek biegébw, wiec przemyst sa-

nej, natomiast zuzywa stal w réznych postaciach. mochodowy zaopatrzy sie tatwo w te rzeczy (kar-
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tery, ttoki, gtowice, drobna armatura) w wytwor- Chetnych do pracy nie zabraknie. Trzeba jedynie
niach pracujgcych dla lotnictwa. odgarnaé na bok zawodowych ,wyczekiwaczy",
zawodowych pesymistow i mitosnikéw importu.
Inne stopy Trzeba wypali¢ goragcym zelazem amatoréw ,,0d-
kuw ania sie“ na kazdym nowym poczynaniu, prze-
Odlewy wtryskowe (przewaznie stopy cynku) pedzi¢ na cztery wiatry wietrzgcych natychmia-
sg juz w Polsce znane. Przy wtasnej odlewni zeli- stowe zyski i dobre posadki.
wa i wtasnej kuzni mozna ruszy¢ z produkcjg in- Trzeba zakasa¢ rekawy i robi¢. Z zaci$nigtymi
nych, poza zeliwnymi, odlewéw i produkcja innych zebami, z determinacjg, uczciwos$cig i wiarg.
poza stalowymi odkuwek. Jezeli odlewnia blokéw A pienigdze?
cylindrowych bedzie oparta na systemie kopu- Damy.
lak -j- piec elektryczny, to tenze piec DaliSmy na samoloty, damy i na samochody.
elektryczny moze dawac¢ pierwszorzedne odlewy Damy, abySmy tylko mieli pewno$¢ ze ta krwawi-
stalowe. ca nasza nie rozfoartozy sie, nie rozmaze i nie roz-
Céz wigecej mozna powiedzie¢c o samowystar- trwoni, a przeistoczy sie istotnie w warsztaty pra-
czalnos$ci? ! cy, nie w wille i majatki ziemskie, wzglednie
A no to tylko, ze trzeba zakasaé¢ rekawy i robic. kosztowne wycieczki zagraniczne spryciarzy.

PRZEMYSt SAMOCHODOWY
NA TARGACH POZNANSKICH | POZA NIMI

Przemyst samochodowy na Targach Poznanskich Jest rzecza znamienng, ze wypuszczajac omawia-
byt w roku biezgcym bardzo bogato reprezento- ne podwozie na rynek PZInz. rozwigzuje niezwy-
wany. Niestety jednak, jak mozna sig zorientowac kle wazny problem paliwowy, bedacy we wszyst-
z przytoczonego ponizej spisu wystawione samo- kich dobrze zmotoryzowanych krajach przedmio-
chody byty wytworami przemystu zagranicznego. tem troski najwyzszych czynnikéw panstwowych.

W idzielismy wiec wozy osobowe, ciezarowe, czy Jak bowiem wiadomo, zaré6wno w Niemczech, jak
ciggniki nastepujacych marek: Witoszech i Francji samochody o napedzie gazoge-

Adler, Aero, BMW , Buick, Citroen, Chenard & neratorowym korzystajag ze specjalnych przywileji
W alcker, Chevrolet, Daimler angielski, Deutz, DKW , podatkowych, jako wykorzystujace do napedu pa-
Fiat, Hanomag, Henschel, Horch, Hudson, Lanche- liwo rodzime t.j. drzewo lub wegiel drzewny.

ster, Leyland, Mercedes Benz, Miag, Miess, Opel, Podwozie typu Ursus 723G jest wtas$nie wyposa-

Pegeot, Renault, Rover, Skoda, Steyer — Daim - zone w instalacje gazogeneratorowa, a paliwem sa

ler — Puch, Tatra, Tempo, Volvo, Vauxhatl, Wan- kaw atki, lub odpadki drzewa. Silnik o pojemnosci

derer, Willys - Overland. 5,2 1. rozwija, na uzyskanym w instalacji gazie,
Biorgce udziat w wystawie typy tych marek by- moc 65 do 70 KM przy 2800 obr/min.

ty juz wielokrotnie opisywane 2z okazji réznych Podwozie o rozstawie osi 4400 mm i rozstawie

migdzynarodowych wystaw czy salonéw samocho- kot przednich 1720 mm, a tylnych (blizniaczych)

dowych, podawanie wiec ich danych charaktery- 1700 mm.
stycznych bytoby powtarzaniem dobrze znanych
naszym Czytelnikom wiadomoS$ci.

moze by¢ zaopatrzone w nadwozie cie-
zarowe, lub catkowicie stalowe — autobusowe
przedstawione na rys. Zaréwno jako ciezaréwka,
Podkres$li¢c jednak nalezy liczny, z roku na rok jak i autobus wé6z Ursus 723 G odznacza sig wiel-
powiekszajgcy sie udziat zagranicznych firm sa-
mochodowych w Targach Poznanskich.
W przeciwienstwie do tego, tym silniej odczuwa
sie brsik wyrobéw krajowego przemystu samocho-
dowego.
Jak s:e dowiadujemy luka ta jest juz wtasciwie
wypetniona i mozna przypuszczaé¢, ze tegoroczne
Targi sa ostatnimi, na ktérych polskie konstrukcje
samochodowe nie sa reprezentowane.
W dziedzinie samochodéw cigezarowych i auto-
busowych catkowicie krajowe rozwigzanie daja
Panstwowe Zaktady Inzynierii, ktére opracowaty
kons*rukcyinie i produkcyjnie podwozie typ Ur-
sus 723G. Jest ono zaopatrzone w silnik typ 725G
bedacy réwniez produktem PZlInz.
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ka oszczednodécig w eksploatacji, gdyz przy petnym
obcigzeniu zuzywa okoto 83,5 kg drzewa na 100 km
przebytej drogi. Wynik ten jestrewelacyjny iprze-
wyzsza pod tym wzgledem znane konstrukcje za-
graniczne. Zwazywszy, ze podobne wozy z silni-
kiem benzynowym zuzywajg 25 do 30 1. benzyny,
a z wysokopreznym okoto 20 1 ropy, mozna obli-
czy¢, ze naped drzewem da okoto 80% oszczednoS$ci
na kosztach paliwa w stosunku do benzyny. Uwy-
pukla to ponizsza tabelka:

) : Zuzycie Koszt jednostki ~ Koszt paliwa

Rodzaj paliwa na I0u km zuzytego paliwa M@ ! km prze-
bytej drogi

Benzyna . 25-30 1 58 gr/1 14,5— 17,4 gr
Ropa . . . ok. 201 ok. 32 gr 1 ok. 6,4 gr
Drzewo ok. 83,5 kg ok. 5 gr kg ok. 4,17 gr

O znaczeniu takiej oszczednoéci dla przedsie-

biorstw transportowych i komunikacyjnych nie
trzeba sie rozwodzié.

Na odcinku wozéw osobowych mamy do zanoto-
wania fakt nie mniej wazny.

Dotychczasowe poczynania w tej dziedzinie ani
razu nie daty oczekiwanych wynikéw, cho¢ wszy-
stkie wzgledy od dawna wymagaty pozytywnego
rozwigzania tego zagadnienia.

W brew elementarnym wymaganiom rzeczywi-
sto$ci zaprzepaszczona zostata w swoim czasie roz-
poczynajagca sie produkcja samochodéw CWS. Ten
sam los spotkat w pare lat pézniej samochéd, wy-
konany w zaktadach Steinhagen i Stransky, pomi-
mo, iz z zatozen konstrukcyjnych miat on duze
szanse rozpowszechnienia jako wéz maty i oparty
o proste rozwigzania.

Nie mozna tez nie wspomnie¢ o stynnym wozie
osobowym typ LS, zrealizowanym przez Parnstwo-
we Zaktady Inzynierii. Ale i na nim, pomimo roz-
wigzania konstrukcyjnego, noszgacego pietno naj-
wyzszej klasy, zacigzyta nieprzychylna dla rodzi-
mej my$li atmosfera gnebigca od wielu lat moto-
ryzacje polska.

Zaden z tych samochodéw nie byt produkowany
w wiekszych ilosciach, cho¢ polska racja stanu od

K O N

Dowédztwo Lotnictwa ogtosito konkurs nieograni-
czony na zaprojektowanie ,wysokosprawnego tiumi-
ka odgtosu wydechu silnika lotniczego".

W arunki konkursu sg do przejrzenia w godzinach
urzedowania Redakcji.

E R

W nr 4 naszego czasopisma na str. 105 w tytule
artykutu inz. Jana Obrebskiego mylnie wydruko-
wano ,cynowanie" zamiast ,cyanowanie". Tytut wi-
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dawna tego wymagata. tatwiej bowiem byto pro-
wadzi¢ intratng sprzedaz importowanego sprzetu
i narzeka¢ na konstruktorow, ktérzy rzekomo ,nie
dorosli jeszczell do stworzenia podstaw dla samo-
dzielnego samochodowego przemystu krajowego,
niz bra¢ udziat w pokonywaniu trudnos$ci, zwigza-
nych z uruchomieniem catkowicie nowej gatezi

wytwdédrczos$ci polskiej.

Na tym tle, raz jeszcze, jak sig dowiadujemy,

podjete przez grono konstruktoréw samodzielne
wysitki do zrealizowania krajowej konstrukcji sa-
mochodu osobowego nabierajg szczegdélnego zna-

czenia.

W tych warunkach cheé przystagpienia do szero-
ko zakrojonej produkcji tego wozu przez jedna
z prywatnych placéwek przemystowych $wiadczy
o wysokim poziomie waloréw patriotycznych jej
kierownnictw a.

Oto kilka danych charakterystycznych samocho-
du, ktéry moégtby sta¢ sie polskim ,wozem popu-

larnym ", zastepujac najbardziej obecnie rozpow -
szechniony woéz ,Polski Fiat 508“.

Piecio-osobowy, zaopatrzony w silnik cztero-cy-
lindrowy, benzynowy, o mocy okoto 30 KM.
Skrzynka przektadniowa cztero-biegowa, naped na
kota tylne. Zawieszenie przednich koét niezalezne,
na wahaczach i poprzecznych resorach ¢wierc¢-elip-
tycznych. Kota tylne na czterech podtuznych re-
sorach ¢wlercé¢-eliptycznych. Duzy wymiar ogumie-
nia uzupetnia miekko$¢ zawieszenia, tak waznego
wobec stanu wiekszoéci naszych drég. Wéz oprécz
tego wyréznia sig racjonalnym rozwigzaniem ra-
my, ktéra przy swym proistym ksztatcie, dzieki za-
stosowanym profilom podtuznie i poprzeczek, od-

znacza sie duzg sztywnos$cig. Cato$¢ robi wrazenie

mocne i uwzglednia krajowe warunki uzytkowa-
nia.
Konstruktorom i wytwoércom zyczymy, by roz-

poczete przez nich dzieto dato jak najlepsze wyni-
ki; by zwyciezyli wszelkie trudno$ci, pigtrzace sie

na ich drodze i przyczynili sie¢ do wzrostu moral-
nego i materialnego potencjatu motoryzacyjnego
Polski.

w. J.
URS

Termin nadsytania prac uptywa dn. 30 wrze$nia
1939 r.

Mamy nadzieje, ze w gronie naszych Czytelnikéw
znajda sie ludzie, ktérych przedmiot konkursu moze
zainteresowac¢, i ktérzy wezmag w nim wudziat.

R A T A

nien brzmie¢: ,Naweglanie w atmosferze gazu i cy-
anowanie w kapielach solowych", co niniejszym pro-
stujemy.
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UST DO REDAKCIJI

W Nr 4 (kwiecien 1939 r.) ,Techniki Samocho-
dowej“ ukazata sie kréotka wzmianka o wozie P.
Z. Inz. L. S — 1936.

Wéz ten byt istotnie rewelacjg warszawskiego
salonu samochodowego. $ré6d krytykéw niepowo-
tanych, nie brakto zawodowych pesymistéow i czci-
cieli wszystkiego tego co zagraniczne.

Ku pociesze twércéw wozu P. Z. Inz. L. S —
1936 moge jednak powiedzie¢, ze inzynierowie
.powotani** (Polacy) ogladali wéz ten z zachwy-
tem i po dzi§ dzien bolejg nad ,Llikwidacja** jego
seryjnej produkcji. I ja i moi koledzy ogladalismy
ten woéz w Zaktadach Ostrowieckich w Ostrowcu.
Piekny wéz. Znamy szczeg6ty budowy i podziwia-
my je.

Nie dziwimy sie jedynie ,likwidacji**. Nie prze-
biera sie w $rodkach, gdy chodzi o zlikwidowanie
silnego konkurenta. A e woéz P. Z. Inz. L. S —
1936 byt silnym konkurentem dla Hanomagoéw,
Buick‘6w itp. udawadnia¢ nie trzeba. Twércy wozu
LS moga sig jednak tym pocieszyé¢, ze nie jeden
wielki wysitek Polaka-inzyniera zostat ,zlikwido-
wany“ na szkode Polski i na rado$¢ sgsiadom.

Moga sie pocieszy¢ i tym, ze prawda zwycieza...
ostatnia.

Przeming wiec ,likwidacje** i Hanomagi i Buicki.

Zostanie natomiast geniusz inzyniera-Polaka
i stworzy setki nowych L. S-6w!

Stworzy napew.no...

Nie opuszczajcie wiec gtowy, drodzy Koledzy,
twoércy ,przeboju** z roku 1936-go.

Czasy zmieniajg sie...

Inz. J. Obrebski
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Ukazata sie niedawno naktadem Towarzystwa Pra-
cy Spoteczno - Gospodarczej praca dr H. K. Hen-
dnksona p.t. ,Interwencja Panstwa w zakresie ko-
munikacji* z przedmowag p. ministra komunikacji
Juliusza Ulrycha.

Obszerna praca, obejmujagca catoksztatt zagadnien
komunikacyjnych w Polsce, w oparciu o obfity ma-
teriat Zré6dtowy, potrgca tez w § 1l-ym Rozdziatu
l-go o zagadnienie motoryzacji. Autor, interesujacy
sie problemem motoryzacyjnym ubocznie, nie na-
Swietlit szerzej tych kwestyj. Pomingt tak donioste
zagadnienie, jak wybér drég interwencji panstwa
w dziedzinie rozbudowy zasadniczego dla motoryza-
cji — pomocniczego przemystu samochodowego —
przede wszystkim przez narzucenie ,Panstwowym
Zaktadom Inzynierii** zasady kontraktéw diugotermi-
nowych, umozliwiajgcych temu przemystowi nalezy-
te inwestowanie siel).

Nie mozna tez bez zastrzezen zgodzi¢ sie ze zda-
niem autora, ktéory na str. 10-ej pisze: ,0g6lna cha-
rakterystyka metod zastosowanych przez panstwo
w akcji motoryzacyjnej 1935/36 doprowadza nas do
wniosku, ze zastosowano tutaj kompromis, pomiedzy
zasada krajowej produkcji samochodéw a zasada
wolnoctowego importu. Kompromis polega na udzie-

U Zagadnienie to byto szerzej omowione w nr 8
r. ub. ,Techniki Samochodowej** (w art. ,Warunki
rozwoju pomocniczego przemystu samochodowego**).
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laniu firmom krajowym licencyj na montowanie sa-
mochodéw z obcych czeéci na terytorium Polski. Sy-
stem ten dat juz pozytywne rezultaty, jak to nizej
bedzie wykazane i nalezy przypuszczaé¢, ze stopnio-
wo konsumenci samochodéw w Polsce przyzwyczaja
sie do statego ich uzywania, co umozliwi w kraju
seryjng produkcje na wigekszg skalg, a to z kolei ob-

nizy koszty produkcji i ceny samochodéw i wytwo-
rzy w przysztosci coraz lepsze mozliwos$ci konsump-
cji“. Mozna dyskutowaé¢ z uzasadnianiem polityki

montownianej jako stadium przejSciowym, przygo-
towania przemystu do zakrojonej na wtasciwg mia-
re produkcji krajowej, ale uzasadnianie tworzenia
montowni, przyzwyczajaniem konsumentéw do uzy-
wania samochodu jest tezg bardzo watpliwej wartosci,
chociaz niejednokrotnie w r6znego rodzaju publika-
cjach spotykang. Polacy nie majg bynajmniej jakiej$
animozji do samochodu, jedynie stopa zyciowa szero-
kich rzesz spoteczenstwa przy obecnych kosztach na-
bycia i eksploatacji samochodu, a i przy uprzednim
fiskalnym nastawieniu panstwa odsuwa dla wielu
posiadanie wtasnego pojazdu mechanicznego w sfere
nieziszczalnych marzen.

W zrost taboru samochodowego jaki notujemy ostat-
nio nalezy w pierwszym rzedzie zawdziecza¢ zmia-
nie polityki panstwowej, zadokumentowanej szere-
giem wulg dla posiadacza samochodu, ale w obliczu
aktualnego dochodu spotecznego, struktury ludno$-
ciowej i op6Znienia rozwoju gospodarczego kraju pu-
tap ilosciowy jest juz, wydaje sie, niezbyt, niestety,
odlegty — <chyba, ze te zasadnicze czynniki ulegna
w miedzyczasie zmianie.

Na poparcie twierdzenia, Zze montowniom, ktére
w pierwszym stadium sg wtasciwie ukrytym impor-
tem, przywigzuje sie zbyt wielkie znaczenie w dzie-
dzinie podniesienia ilosci krgzagcych w Polsce samo-
chodéw, mozna powota¢ sie na to, ze po zawarciu
traktatu handlowego z Anglia, w wyniku ktérego cto
na samochody zostato bardzo wydatnie obnizone i to
nie tylko dla eksporteré6w angielskich, ale na podsta-
wie klauzuli najwigkszego wuprzywilejowania i dla
catego szeregu innych krajéow, wskaznik ilosciowy
taboru samochodowego nie wykazat jakiej$ natych-
miastowej reakcji.

Na str. 12 i 13 swej pracy p. Hendrikson po wyli-
czeniu posunieé¢ panstwa w kierunku wzmozenia mo-
toryzacji, czyni bardzo ciekawe i warte zacytowania
zestawienia wynikéw fiskalnych akcji motoryza-
cyjnej:

LW yniki fiskalne akcji motoryzacyjnej nie dadza
sie obliczy¢, na podstawie istniejagcych materiatow,
w spos6éb doktadny. W przyblizeniu jednakze moz-
naby przyja¢ nastepujace obliczenie:

I. Straty Skarbu:

1. koszt premii 500.000 zt
2. ulgi podatkowe 10.010.000 zt-")
3. zbonifikowane zalegtosci —
Razem 10.510.000 z#
2) ,Do sumy tej dochodzimy w sposéb nastepujacy:

zaktadamy, ze przecigtny dochéd roczny, przy kté-
rym mozna w Polsce kupi¢ i utrzymaé¢ samochéd wy-
nosi 15.000 zt. Przecietna stopa podatku dochodowe-
go od tej kwoty wynosi ok. 10% — czyli kwota po-
datku osiggnetaby sume 1.500 zt bez ulgi. Przy za-
stosowaniu ulgi od podstawy wymiaru odejmie sie
warto$s¢ samochodu, ktérg szaoujemy przecietnie na
8.000 zt; od kwoty 15.000 mniej 8.000 t.j. od kwoty
7.000 zt+ podatek dochodowy (okoto 7%) wyniesie
490 zt. Strata skarbu wyniesie zatem przy zastoso-

waniu ulgi samochodowej 1500 — 490 = 1.010 na
jeden samochéd. Liczgc, ze w roku przybyto 10.000
nowych jednostek mechanicznych — taczna strata

skarbu wyniostaby 10.010.000 zt rocznie**.
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Il.  Zyski Skarbu:*)
1. wzrost dochodéwz optat drogowych 4.500.000 zt
2. wzrost wpitywoéw z podatku od ole-
jow mineralnych 1.200.000 zt
3. wzrost dodatku samorzgdowego 300.000 z#

Razem 6.000.000 z#

Z powyzszego przyblizonego obliczenia wynikato-
by, ze skarb traci na akcji motoryzacyjnej okoto 4,5
milionéw ztotych rocznie, nie liczac zbonifikowanych
zalegtych optat takséwkowych, ktére z jednej stro-
ny nie odgrywaja wigekszej roli jako masa, a po dru-
gie byty juz przed zbonifikowaniem ,watpliwymi na-
lezno$ciami" skarbu. Nalezy jednak od kwoty 4,5 mi-
liona strat, odja¢ jeszcze zwiekszone wptywy z in-
nych podatkéw, czego skalkulowaé¢ sie nie da, a co
niew atpliwie ma miejsce, gdyz zwiekszone obroty
samochodami muszg spowodowaé¢ wieksze wplywy
podatku przemystowego od obrotu przedsigbiorstw
montazowych, remontowni, garazy i sprzedawcoéw sa-
mochodéw — jak réwniez i zwiekszone dochody tych
os6b. Czystg strate skarbu moznaby przyja¢ w wy-
sokoséci okoto 2 milionéw 1zt rocznie. Ta pozycja ma
niew atpliwie zbilansowanie w korzyéciach, jakie od-
nosi gospodarstwo spoteczne w zwiekszonych tran-
sportach samochodowych, stosunkowo zatem nikta
ofiara ze strony panstwa, powoduje skutki wiecej
niz proporcjonalne™.

,Dziedzina komunikacji jest w naszej literaturze
naukowej wiecej niz skromna, zwtaszcza jezeli cho-
dzi o naSwietlenie jej z punktu widzenia ekonomicz-
nego, finansowego lub prawnego. Pewne osiggniecia
w tym zakresie posiadamy przewaznie tylko na po-
ziomie publicystyki w ramach artykutéw, pojawiaja-
cych sig z rzadka na tamach naszych periodykow
ekonomicznych" — pisze p. minister Ulrych w przed-
mowie do tej ksigzki, to tez ukazanie sig pracy p.
Hendriksona, mim o uprzednio wytuszczonych za-
strzezen, i z naszego motoryzacyjnego punktu widze-
nia nalezy powita¢ z uznaniem.

St. B.

Pierwszy Polski Zjazd Spawalniczy
w Warszawie

W niedziele dn. 23. 4. bm. zakoficzono obrady 3-
dniowego | Polskiego Zjazdu Spawalniczego w W ar-
szawie zorganizowanego przez: Stow. dla Rozwoju
Spawania i Ciecia Metali w Polsce, Stow. Hutnikéw
Polskich, Stowarzyszenie Inzynieréw Mechanikéw
Polskich, Zwigzek Polskich Inzynieréw Budowla-
nych i Zwigzek Polskich Inzynieréw Lotniczych.

Otwarcie Zjazdu odbyto sie w dn. 21.4. w Auli
Politechniki Warszawskiej przy udziale licznych
przedstawicieli wtadz z p. Wiceministrem Piaseckim
na czele.

Na wniosek p. prof. dr. inz. S. Bryty, Przewodni-
czacego Komitetu Organizacyjnego Zjazdu, Prezy-
dium ukonstytuowato sie jak nastepuje:

Przewodniczgcy — p. dr A. Sznerr — Prezes Stow.
dla Rozw. Spaw. i C. M.

Cztonkowie Prezydium: p. prof. Brille (Paryz),
p. prof. Feszczenko-Czopiwski, p. inz. Mercier (Pa-
ryz), p. dyr. St. Razniewski, p. prof. Schaper (Berlin).

Wtadze Panstwowe reprezentowali:

Pana Wicepremiera — p. dyr. Widawski,

Pana Ministra Komunikacji — p. Wiceminister inz.
Piasecki.

Pana Ministra Poczt i Telegrafow — p. dyr. Szpa-
czynski.

Pana Ministra Przem. i Handlu — p. pptk. tojko.

P. Dowoé6dce Broni Pancernej — p. ptk. 0 ‘Brien
de Lacy.

3) L,Zrodto: Preliminarz budzetowy panstwa

1938/39, cz. Il i 8, dochody".
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Dep. Bud. Min. Spraw Wojskowych — p. mjr Ja-
rostaw ski.
Dep. Szkolnictwa Zawé6d. Min. O$wiaty — p. dyr.
Orgelbrand.
Biuro Wojskowe Min. Przem. i Handlu — p. inz.

Tatarczuk.

Po odczytaniu depesz od p. Ministra Spraw Woj-
skowych, gen. Kasprzyckiego, p. Ministra OS$wiaty,
prof. Swietostawskiego i innych zostaty wygltoszone
przemoéwienia powitalne przez Redaktora Zawadz-
kiego, p. Wiceministra Piaseckiego, p. dyr. Szpaczyh-
skiego i p. mjr Jarostawskiego, po czym Zjazd przy-
stapit do obrad.

Obrady Zjazdu, przy udziale ok. 400 os6b ze $wia-
ta naukowego, technicznego i przemystowego, odby-
waty sie w Gmachu Stow. Technikéw Polskich, gdzie
urzagdzono réwniez Wystawe Spawalniczg.

W wystawie wzigt udziat caty przemyst produku-
jacy urzadzenia i materiaty do spawania, wielkie za-
ktady stosujace spawanie, Panstwowe Zaktady Lotn.,
Szkota Podchorgzych Lotnictwa, oraz grupa Tech-
niczna.

Na Zjezdzie wygtoszono 58 referatow na 5-ciu
sekcjach fachowych: 1) Zagadnienia ogélne, 2) Urzg-

dzenia i materiaty, 3) Zagadnienia wytrzymatos$cio-
we i metaloznawcze, 4) Spawanie w budowie maszyn,
kottéw i zbiorniké6w, 5) Spawanie w konstrukcjach

inzynierskich.

Nalezy podkres$li¢, ze w Zjezdzie wzigli udziat tak-
ze zagraniczni goécie z Francji, Niemiec i Jugostawii,
wybitni fachowcy w dziedzinie spawania, ktérzy wy-
gtosili 4 referaty.

Poza tym odbyty sie dwa posiedzenia plenarne

i wieczér odczytowy urzgdzony tagcznie ze Stow. Tech-
nikéw Polskich.

Spoéréd uchwat Zjazdu na pierwszy plan wysunat
sie dezyderat dotyczacy koniecznos$ci zatozenia w sto-
licy Panstwa ,Domu Spawalnictwa" na terenie kto-
rego grupowatyby sie wszelkie instytucje, majace na
celu rozwéj spawalnictwa w Polsce, a miedzy inny-
mi: Wyzsze Kursy Spawalnictwa dla Inzynieréow
i Instytut Naukowy Spawalnictwa. Zjazd uwaza, ze
zatozenie ,Domu Spawalnictwa" w Warszawie po-
winno by¢ oparte na jak najszerszych podstawach,
np. przez opodatkowanie si¢ zainteresowanych prze-
mystéw, oraz przez uzyskanie jak najwiekszego po-
parcia ze strony instytucyj rzagdowych i samorzado-
wych.

Dalej powzigto uchwate o koniecznoéci poczynie-
nia staran w sprawie utworzenia katedr spawania na
naszych politechnikach, oraz caty szereg wnioskéw,
majgcych na celu rozwiniecie prac badawczych w
dziedzinie spawalnictwa i wykorzystanie ekonomicz-
nych zalet spawania dla obrony kraju i w produkcji
przemystowej, a w pierwszym rzedzie w budowie
mostow, kottéw i zbiornikéw oraz maszyn.

Nastepne Zjazdy postanowiono zwotywaé w ter-
minach 3-letnich, a w miedzyczasie, z okazji W al-
nych Zgromadzern Stow. dla Rozwoju Spawania i Cig-
cia Metali w Polsce — wurzgdza¢ jednodniowe mate
zjazdy, jako ,Dnie Spawania”.

TECHNIKA
SAMOCHODOWA

P. K. O. Konto Nr 22.505
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Sprawozdanie z dziatalnos$ci sekcji
samochodowej Kota Mech. i El. Stud.
Politechniki Lwowskiej
W ubiegtym, pierwszym okresie dziatalnodci, t.j.
od poczatku lutego do potowy marca b.r. Sekcja Sa-
mochodowa Kota Mech. i EI. Stud. Polit. Lw. zorga-
nizowata pie¢ zebran odczytowo-dyskusyjnych i jed-

ng wycieczke do samochodowych warsztatéw mecha-
nicznych.
Na pierwszym zebraniu kol. J.
w it trzy-osiowa skrzynke biegéw.
Na drugim zebraniu kol. Eryk Prugar omoéwit kon-

Czerepowicki omoé-

strukcje niemieckiego samochodu ludowego (KdF).
W dyskusji po referacie zwrécono szczeg6lng uwage
na zawieszenie.

Ponadto oméwiono sprawy organizacyjne, ustala-

jac dzien zebran. Zreferowano réwniez sprawe udzia-

tu Sekcji w pracach przygotowawczych nad utwo-
rzeniem laboratorium samochodowego w nowobudu-
jacych sig gmachach Politechniki Lwowskiej.

Na nastegpnym zebraniu kol. E. Prugar wygtosit od-
czyt p.t. ,,Obrabiarka Krausego do blokéw cylindro-
wych". Omawiana maszyna jest precyzyjna wiertar-
ko-wytaczarka, pionowg Krausego. F. B. 2 do blo-
kéw cylindrowych, umozliwiajgca skrawanie z naj-
wiekszg dopuszczalng predkosécig 100— 130 m/min.
Naped wrzeciona pomp i urzagdzen sterujagcych uzy-
skano z silnika elektrycznego o mocy 3 KM. przy
1000 obr/min. W korpusie tozyska wmontowano przy-
rzad centrujacy Zeis-lkona z doktadnos$ciag odczytu
do 0,005 mm i przyrzad SIP‘a do nastawiana noza
na wykonywanag S$rednice z doktadnos$ciag odczytu
0,001 mm. Zakres obrabianych $érednic: 56— 150. W za-
leznoéci od wielkos$ci otworu stosuje sieg wrzeciono
robocze o $rednicy 50 badZz 77 mm. Obrabiarka posia-
da 10 zmian iloSci obrotéw w granicach 190-— 1500/min.

oraz 10 zmian wielko$ci posuwu — 0,01 — 0,24
mm/obr. Fabryka poleca nastepujgce szybkos$ci skra-
wania i wielko$ci posuwow.

dla zeliwa staliwa brazu biatego metalu

vV = 110 140 150 300
posuwy 0,045 0,12 0,01 0,01

0,12 0,045 0,045
Po referacie cztonkowie Sekcji Samochodowej uda-

li sie do Zaktadéw Przemystowych W. Litwina we
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ferat o zuzywaniu si¢ gtadzi cylindrowych, opraco-
wany na podstawie literatury technicznej.

W drugiej cze$ci zebrania kol. Czerepowicki przed-
stawit przeglagd zagranicznej prasy samochodowej,
zwracajagc uwage na teleskopowe amortyzatory tar-
ciowe, f-my Ersa, produkowane we Francji, odzna-
czajgce sig duzg prostota budowy. Dziatanie ttumiag-
ce amortyzatora uzyskane jest przez tarcie kloca
metalowego migedzy dwoma powierzchniami cierny-
mi o tatwo wymiennych oktadzinach. W dolnym
i gérnym potozeniu klocka sita tarcia jest wieksza,
niz w czeé$ci sérodkowej; charakterystyka wigc tego
amortyzatora wykazuje mate ttumienie matych ru-
chéw zawieszenia, zwiekszane za$ w potozeniach
krancowych.

Podajagc wiadomo$¢ z prasy amerykanskiej, o wy-
nalazku szkta o lepszej przezroczystoséci i bezodbla-
skowos$ci, sprawozdawca poruszyt sprawe tylnych
szyb samochodowych. Szyby obecnie uzywane, przy
pochyleniu wiekszym niz pieédziesigt pare stopni,
dajg odblaski (wchodzi tu w gre kat graniczny prze-
chodzenia $wiatta), co powoduje, ze zaré6wno przed-

nia, jak i tylna szyba nie moga by¢ silnie pochyte.
Wedtug stéw referenta, szyba do dobrego nadwozia
optywowego z pochyta tylng $ciang musi posiada¢

nastepujace cechy:

1. Krzywopowierzchniowoé¢, a mianowicie lekka
wypuktosé tak jak wymaga tego krzywizna S$ciany.

2. Umieszczenie na réwni z krawedziami blachy
nadwozia, dla unikniecia odrywania sie strugi opty-
wajgcego powietrza.

3. Wtasciwoséci optyczne, pozwalajagce na dobrg

przezroczysto$é¢ i bezodblaskowos$¢ przy duzym po-

chyleniu.

4. Znacznie wieksze wymiary od normalnych,
aby uzyska¢ to samo pole widzenia (gdyz geome-
trycznie ujmujac, wymiary takiej szyby sg rzutem

wymiaréw pionowej szyby na powierzchni¢ ukoénga).
Gdyby mozna byto unikngé¢ stosowania tylnej szy-

by, lub gdyby jej istnienie nie nastrgczato tyle trud-
noéci, nadwozia mogtyby byé opracowane wedtug
zasad aerodynamiki. Bo podkres$li¢ nalezy, ze wtas-

nie tyt wozu gra zasadniczg role w catkowitym opo-
rze, jaki stawia wobz.

A Zze optaca sie dobre oprofilowanie wozu, tego
dowodzg cho¢by ostatnie préby, jakie przeprowadzo-
no z dwoma Bentley‘ami 4,25 1. na niemieckich auto-
stradach. Jeden z nich miat nadwozie optywowe przy

Lwowie przy pl. Mariackim 9, gdzie obejrzeli wyzej zachowaniu normalnych wymiaréw wnetrza, drugi
omoéwiong obrabiarke w postoju i w ruchu. miat nadwozie standartowe. Bentley optywowy osia-
W drugiej czedci zebrania kol. J. Czerepowicki gat okoto 190 km/godz. oraz S$rednie 160 do 170
zwrécit uwage na charakter ewolucji konstrukcji za- km/godz.
wieszenia kot i uktadéw kierowniczych. Zdaniem re- Ten pozornie niewielki szczegét nadwozia — tylna
ferenta daje sig zauwazy¢ tendencja upraszczania szyba — wywiera wptyw hamujacy na rozwoéj ksztat-
mechanizméw koszem ich doktadno$ci geomerycznej. tow optywowych, a tym samym zmniejsza oszczed-
Typowym przyktadem mogag by¢é zmiany, jakie za- noé¢ i szybko$¢ jazdy.
szty w mechanizm ie kierowniczym samochodéw Moze ostatni wynalazek szyb o lepszej przezroczy-
Buick na przestrzeni ostatnich trzech lat; réwno- sto$ci i bezodblaskowos$ci, w potgczeniu ze zdobycza-
cze$nie ilos¢ potaczen przegubowych zostata zmniej- mi w dziedzinie produkcji szyb krzywopowierzch-
szona. niowytéh, utatwig konstruktorom nadawanie nad-
Na nastepnym zebraniu kl. Kinczyk wygtosit re- woziom ksztattéw optywowych.
CENYOGLOSZEN: Przy ogtoszeniach
1 str. — zt 300.— wielokrotnych rabat:
V. str — zt "liza 11 * 111 str- oktadKki doptaty. ,5"7 plzy 3 krotnym
YV E:_ if ¢ * e o m * 1l o » * o» m o« * K » ,19gSSS
'/jo str. — zt 25.— Za ogtoszenie o poszukiwaniu pracy '/10str. — zt 8— 20% N 24 krotnym

Warunki przedptaty: Rocznie — 10 z}, pétrocznie — 5 zt

Przedptate
mi

nalezy wptaca¢ do PKO
Rozrachunkowymi", w

REDAKCJA | ADMINISTRACJA ,TECHNIKI
czynna codziennie od godz. 9 —

Rachunki regulowane sg we $rody i

43t> Zaktady Drukarskie-W. Piekarniaka,

na konto nr 22505 —
cenie 1 grosz za sztuke bez dodatkowych optat manipulacyjnych.

SAMOCHODOWEJ"WARSZAWA,
16 oraz we wtorki i
soboty w godz.

,Technika Samochodowa"lub pocztowymi ,Przekaza-

AL.JEROZOLIMSKA 8M. 13
od godz. 18 — 20.
Telef. 281-85.

piatki
urzedowych.

W-wa, Dobra 58, tel. centr. 644-59 i 592 40.v 1
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KARAN-KkA
Wiosna w petni...
Szybko i bez defektow

mkniemy autem na olejach
samochodowych

GALKAR-LUX

GALKAR M-LUX

POLSKI OLEJ SAMOCHODOWY
NA NAJWYZSZE WYMOGI

»K A RPAT Y«



RALLYE MONTE CARLO 1939

przed licznymi samocho-

dami Swiatowych marek,

startujgcymi w Kkategorii
do 1500 ccm

w ciezkiej imprezie
RALLYE MONTE CARLO
pierwsze miejsce zajeli:
pp. A. Gordon i Scaron, na

F 1T AT 1100

startujagc w kategorii wozow
0 znacznie wiekszej pojemnosci
silnika do 1500 ccm.



