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Od wydlawniciwa.

Z powodu nieprzewidywanych trudnosci
zwyktych rozmiarach.
numer letni w znacznie powiekszonym rozmiarze.

Z ia-eéci zeszyisa Nr, 6. ,Koniec jachtu Kondor". Teofila Emigronata, dokonczenie.
czenie, Z pamietnika dra komandora Florjana Klasko.

»Sztuka zaglowania na matych zaglowcach", J.

Klejnota-Turskiego.

technicznych Nr. 5 pisma mogt sie ukaza¢ tylko w
Zeszyt nastepny, zaopatrzony w liczne ilustracje i mapy, ukaze sie, jako pierwszy

»Nasz Battyk", J. Klejnota-Turskiego, dokon-
.Kotowce i Srobowce w zegludze $rodladowej”, inz. Fr. Fojuta.
.Projekt kanatu Slask-Gdansk"”, dokonczenie.

..Strad, lad, kraj'l, Bolestawa Slaskiego, Wiadomosci praktyczne o ruchu rzecznym i inne.

j. Klejnot-Turski. )

Nasz Battyk.

Plastyka dna Battyk«.

Dla mérz jptytszych niz 300—200 metrow (przyjeta
jest angielska nazrwa shelii (szelf), co wtasciwie oznacza
potke. Zastosowaé jednak tg nazwe dla Battyku, to
izaimato i nie trafia w sedno rzeczy, gdyz sfllf ma ozna-
czaé potke, ktérg tworzg dna .morz przylagdowyoh do-
kota ocean6w, nakisztaitt prawie poziomej krawedzi
talerza, ktory pozniej dopiero .znacznie wiekszym Kka-
tem pochylenia stalje jsie gtebokim. Powiedzieé, iz Bat-
tyik jest shelfem, — jest za mato, gdyz jest on précz te-
go typowylm morzem transgressyjnym, czyli zalewo-
Wym, pokrywajacym niegruba warstwg wody rozlegte,
obszary ladu i jsamo okolone przez lgd. (Poziom Bat-
tyku i -wypukitozezlba brzegéw” jak stwierdzita geo-
logia i jpaleontologia znacznie sie .zmienialy, tak ze ibyt
okres, gdy Battyk lbyt jeziorem i taki, gdy miat poila-
czenie z morzem Lodowatym.

Plastyka dna dzisiejszego Battyku jest, jednak, bo-
gata w formy, dla morz -zalewowych niezwykte. Prze-
dewszystkiem .zupetnie pojedyncze, zamkniete w jsobie
mate zagitebienie jmiedzy wysepkg Got-ska Samddé a
szwedzkim brzegiem, z gtebokosciag do 463 metrow.
Gdyby poziom jwdd Battyku obnizyt sie o 300 metrdw,
cale to morze przestatoby istnie¢, procz jeziorka w
wymienionym zagtebieniu, ktére jeszcze posiadatoby gle-
boko$¢ 163 Imetry! 'Drugie zupetnie odosobnione i niewiel

Teofil Emigroinat.

Koniec jachtu ,JKondor'.

Rzeczywiste zdarzenie.

— Dzien byt wietrzny, jesienny. Podmuchy gwat-
towne wichury .zachodniej gnaty brudne jstada -poszar-
panych niskich -chmur tuz ipo-nad wierzchami wysmuk-
tych, sztywnych jo-de] wyspy Nargo, jrlzuconej -szerokg
iglastg ptachtg przed »wejsciem zatoki Reweliskie-j. O
zachodni, otwarty jpedowi nacierajgcego-mviatru niemy
brzeg wyspy bity potezne fale, spadaljgc pieniacg sie,;
grozng nawata na jszczerbate zwaty mokrych tbaltych
gtazéw; wiatir ije-dinafc jobijat -sie o zwarta szczeé lasu.
przerzucat sie poprzez jdygocace jszczyty Swierkdw ! do-
piero po tamtej stronie wyspy spadat gwaltownie na
wode, zamiatal morze iniby jmiottami, zrywat pryski z
grzbietbw miodej fali i pedzit jg, oporng, ciezka, jzim-
na, a coraz wigksza, ku rafie Koksz-chery i dalej ku
STOdmoTiskim piachom Ekholmu i ponurym skalom Hog-
landu.

— Barometr stat -nisko. jWiatr skakat po kilka kre-
sek na przemian ku potudniowi i potnocy, lecz wzmagat
sie wcigz i juporczywie wracat ku zachodowi. Jeszcze

kie zagiebienie iz gtebokos$cig do 300 metréw 'lezy mie-
dzy wyspami iAjlandzkiemi a Szwecjg. Jak tam, tak i tu
spadki zbocz dna. sg do$¢ znaczne, dét jest niewielki.
Battyk $rodkowy ma natomiast dét jw Srodkowej swej
czesci nieco rozleglejszy, o najwiekszej gtebokosci 249
metréw ina szerokosci wyspy Gotland. Potudniowa
cze$¢ wiasciwego Battyku, ‘itworzaca przy naszych
brzegach zatoke Gdanska jest wzglednie gtebokg — do
113 metréw., za$ najblizej brzegu wieksze gtebokosci
znajdujg sie przy osadzie Hel.

— Spadki silne, spotykajgce sie przy wschodnim
brzegu pétwyspu Hel, w poblizu przyladku, sg niczem
w porownaniu z progami podwodnemi, ktdre powstaty
w rozmaitych jczeSciach Bahltyku na skutek wiekowego
opuszczania sie tarasoéw wapiennych pod poziom jmorza.
W ten sposOb np. w jzatoce Kotk-owik .zatoki Firiskiej w
odlegtosci jparu mil od brzegu jdno jspada raptownie z
kilkunastu stop .na kilkanascie metrow. Pod wodg
wiec ciggnie jsie wapienny plaskowyz-, ktéry s-pada
prostopadtg Sciana, a krawedZ taka jnieraz jciggnie sie
na pare mil, na rozmaitej gtebokosSci. -Zinnej -strony w
wodach szkerowT-ch, a jnawet jjeszcze -daleko pr,ze-d
przed niemi w morzu spotykajg isie jformy (bardzo $mia-
te o raptownych podniesieniach idn-a do- samej- prawie
powierzchni morza.  Niektoére ,z tych rai, otoczonyé¢h
gtebokg wodg do idzi$ dnia jnie sg zlnane i jzanotowane
ma jmapach, gdyz rybacy i zeglarze matej zeglugi maip.
sie interesujg podwodnemi gdrami siegajgceimi nie bli-
zej 15 stdp ku powierzchni morza. Stad liczne wypad-
ki z wiekszymi -okretami.

zra,na jrybacy z potudniowej Wioski sprzatneli .wszyst-
kie sieci rozstawione onegdaj na krawedzi .czarnej wo-
dy. Z wioski zna¢ ibyit0“jak silne musiaty by¢ fale, jsko-
ro pokrywaty raiz po jraz Starego Tomasza, gtaz ol-
brzymi, lezacy na' jkilku metrach -w otoczeniu rodziny
mniejszych, podwodnych braci-, oimigekczonych niena-
zie-mng zielenig jprzepysznych jesiennych wodorostéw.
Fale obnazaly jchwilami jcalg potezng, granitowg piers$
to-maszowg, lecz jza chlwille ttiinja jwody wznosita sie az
do jego zadartego- czuba i suneta po nim, ztopigc i roz-
cierajac kipigce batwany o zytkowana, 'gtadka i btysz-
czaca sikore olbrzyma, poza ktérag kryta jsie jazn jesz-
cze twardsza, mroczniejsza i nieustepliwsza, gotowa do
walki ze wszelkim -ruchem i zmiang jdla wielkiej zasa-
dy trwania i bezwtadnosci.

Nasuwaty sie ismurtme poimroki wrze$niowego- wie-
czoru. Pilot nargenski Olaf Larsen z wysokosSci dra-
biny, przymocowanej do uschiej so-smy sterczgcej sa-
motnie na pagérku poza domem jego. -obejrzat widno-
krag zachodni w lunete i nie jznalaztszy jnigdzie okretu
powrdcit do izby. Zlustrowat -horyzont raczej z przy-
zwyczajenia niz z potrzeby istotnej, gdyz dla jego- todzi
wyjazd na jzawotanie z morza nie byt mozliwy, jgwoli
wielkiej Mi. Usiadl wiec w jswej jbiatej izbie, przy ma-
tych organkach, twarzg do okna; przebierajgc niezgra-



— Bogactwo form dna w wodach szkerowych jest
wielkie. jNiema tu ani w przyblizeniu tak gtebokich
profilow dennych, jak we fiordach NorWegji.. lecz zato
sg reprezentowane wszystkie mozliwe typy uksztatto-
wania dna przy brzegu, jpoczynajagc od urwisk Skali-
stych, a konczac ma wygtadzonych, ptaskich formach
jezior morenowych.

— Lecz i poza wodami szkerowemi, mianowicie w
okolicy brzegéw o wiekowym opuszczaniu sig, spotyka
sie jdos¢ sporo, i to silnie wysunietych w morze a cze-
sto jbardzo niewielkich tawic (jBank) i gruntéw (Grund),
oraz piachéw (Sand). Niektére z tych objektéw wy-
noszg swym wierzchotkiem zaledwie Kkilkanascie me-
trow kwadratowych powierzchni piasczystej, nieraz u-
wienczoinej gtazami narzutowemu. Dokota takiej ta-
wicy, jnajczeSciej miesiegajacej powierzchni wody gte-
boko$¢ dos¢ szybko sie zwieksza i statek zaiglowy, kto-
ry miat meostorznio$¢ wyskoczyé ma krawedz takiego
»,grumtU“, a dostat przytem niebezpieczny przeciek, po-
winien natychmiast zarzuci¢ kotwice, azeby nie zostac
spedzonym ma 'giebie.

Ciekawe formy dna przedstawiajg cieSniny dtdnsteie.
0 ile Kattegat jest, za wyjatkiem wod przy brzegach
szwedzkich, jednostajnym podwodnym stotem o giebo-
kosci nie pomad 50 metrow, o tyle Surnd, a szczegOlnie
Wielki Bett zdradzajg ksztatty rynrn, co ttéimaczy sie
przedewszystkiem ruchem wody w cieSninach, prze-
waznie skierowanej z Baltyku do Kattegatu. Wyspa
'‘Lamgelamd, potozona przy potudniowym wyjsciu Wiel-
kiego Bettu jest realnym dowodem' tego ruchu, wydtu-
zona w jkierunku istniejgcego pradu i majgca wschodni
brzeg typowo ,wygtadzony“. Ta witasciwos¢ ciesnin,
a mianowicie ryniemkowato$¢ ich, oraz istnienie pradu,
z Batltyku na zewnatrz pozwoli autorowi tego opisu
nazwaé¢ .dalej wody dunskie makrodelta ‘Battyku,
(makros greek. .wielki) przyrownujac Batltyk do
poteznej rzeki, ptyngcej w zachodnim Kkierunku.

............................................... LY
brnie sztyWnemi palcami po klapigcych, tknietych zoét-
taczkag klawiszach zanucit chorat koscielny szwedzki.
Jastrzebiwzrok Larsena obojetnie .sie $lizgat po ciemnej
upstrzonej miezliczomemi, ruchoimemi plamkami batwa-
moéw, ogromnej tafli morza; a na tym szerokim tle, tuz
przed oknem widziat jsitary Olaf ,mitg posta¢ swej mtod-
szej corki, jalk czyscita czerwonemi zgrubiatemi reko-
ma srebrne rybki przed Igankiem, roztrzepana, miotana
wiatrem i mruzaca swe bystre modre oczy. ;

'Przypomniat sobie nagle czterech mitodych ludzi, kté-
rzy zawineli z jachtem ku pomostowi wschodniej wsi,
gdy wracat om wtasnie od latarni. Znat ich; trzej byli
bracia, ojciec ich, znamy kupiec, miat willle w lesie.
Potem zetknat sie z niemi, gdy wchodzili dol Berga,
jego jzakletego* wroga, (pewnie na poczestunek. Ostrzegt
ich jednak z obowigzku by nie wracali tego dnia. Smieli
sie,’r)na to, glupcy. Czyzby naprawde mieli obted wra-
cac”

Larsem urwat granie, ziewnat, obtart se kark chustg
1juz zapomniat o przybyszach. Plrzypommiat znéw .so-
bie jak tydzien temu przyjezdzal na wyspe gubernator
rosyjski, okropnie panski i zdaje sie mocno gtupil ale
wiele mogacy. Przypomniat sobie Larsem jalk on sam,
naczepiwszy swe blyszczace medale ,za .ratowanie
'tongcych” i ,,za gorliwos$¢” pedzit w kerunku, gdzie
stat parowiec portowy jz ukosSnymi masztami i $wiezo
pomalowanym ma btado-z6lty kolor kominem; jak gu-
bernator wstapit na wyspe i dowiedziawszy sie od in-
spektora o jego, Larsena zastugach i stuzbie, podat mu
reke, a potem oznajmit im, ze bedg wkrdtce za spra-
wiedliwym wynagrodzeniu wysiedleni z wyspy, gdyz
zostang tu budowane forty i inne ,,ukreplenija“.

— ,,Pewnie jednak zarobimy na tym jwywiaszczeniu®,
pomyslat piloit odwracajac sie od okna i spoczat oczyma
na obrazie oprawionym starannie w zitotg rame ze
szkltem i zawieszonym na bocznej Scianie. jObraz przed-
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Grunty dna Baityku.

iBattyk jak'0 morze otoczone lagdami, a zasilane przez
liczne jrzeki, niosgce w. zawieszeniu wielkie ilosci cza-
steczek nieorganicznych ma sktad dna uwarunkowany
1) rozmywaniem brzegdéw i przybrzeznego dna falg, opa-
dami i lodem i 2) osadami z wlewajgcych sie don stru-
mieni i rzek. jObydwie przyczyny dziatajg ma linji
brzegu lub w jniektorych jej punktach i stad swoj wpltyw
wywierajg: rzeki-wachlarzowato. rozmywania brzegu
— po linjach prostopadtych do brzegu. Jednak przewa-
zajacy w danym razie jkierunek wiatru i prgdu oraz
uksztattowanie brzegéw i 'dna moze wywota¢ zupetnie
inne odktadanie .sie osadéw. Np. prad réwnolegty do
brzegu moze przenie$¢ osaidy tylko w jedng strone, po-
zostawiajac inng jwolng od josadéw. Przeciwlegta njsciu
wyspa $cigga ma siebie znaczna cze$¢ osadéw z wody

rzecznej. W ten sposéb np. ttémaczy sie po czesci
zgrubienie gtowy pétwyspu Hel.
Jednak, ogélnie biorgc, im dalej na morze, tem

-mniejsze slie osadzajg czasteczki. Bowiem wszystkie
one jsg ciezsze od wody: najblizej brzegu opadajg inaj-
ciezsze, ktore tez przewaznie sg najwieksze, dalej lzej-
sze, drobniejsze, za$ najdalej najdrobniejsze i najlzejsze.
jRozktad ten jdotyczy jjak produktow rozmywu brzegdw,
tak tez wynoszenia produktow erozji rzecznej. Jak tafti,
tak i tu najciezszym jmateriatem jest piasek grubo-
ziarnisty, nastepnie piasek jdrobnoziarnisty, najdro-
bniejszym za$ materjatem jest mut Przecietnie jwiec
jdalej od brzegéw spotka¢ mozna przewaznie mut, lub
najwyzej mut z piaskiem. Poza izobata 50 im, czyli
linig rownogtebnag, taczacg miejsca o gtebokosci 50 me-
trow juz przewaznie sie spotyka mut z piaskiem, mut,
lub rzadki mut, ktéry Swiadczy i najpowazniejszym
i najstabszym procesie uktadania isie na dnie osadéw
mulastych.
(Dokoriczenie nastapi).

stawiat meke Pariska, a po stronach dwdch kleczacych
aniotéw. jModlitwa, wypisana na obrazie byta /dla Lar-
sena niezrozumiaty; samogtoski, zamiaist u gory, miaty
przewaznie znaczki u dotu; wiedziat on, ze obraz jest
polskiej wiary, lecz, ze modlitwa jest polska — itego nie
myslat, by .byto mu to obojetne. Pytatem- kiedy$
Larsena, ktdry byt ewamgielikiemi, skad tern obraz ma.
Odpart mi, ze kupit go kiedy$ ,u przejezdzajgcego 'mis-
jonarza. Dzi$ wydaje mi sie to mocno waltpliwem-
Raczej sadze, ze go wywiozt jeszcze przy swych da-
wnych wedrowkach, — z 'wybrzeza jnaszego. Dlaczego
jednak mie powiedziat mi prawde?

'Gdy tak Larsem .wpatrywatl sie zmeczonym wzro-
kiem w polskie litery, jniby tacifiskie, a jednak takie nie-
zrozumiate, pod brzegiem wschodnimi, miedzy pomo-
stem a olbrzymim gtazem, wrytym po pas w miatkie
wody przybrzezne, na matym zgrabnym jachcie rozwi-
jano zagle. Tu, w cieniu wietrznym wysokiego lasu i
wielkich poros$nietych mchem granitow byto -do$¢ za-
ciszno, lecz chwilami wicher sie jednak wrywat z bo-
ku, niost ostre, luzne ziarna piasku wzdtuz stradu,
Whpadat na jacht i ktadt go lub trzepat wsciekle zaglem,
wyrywajac z rgk pracujgcych linki, przeplatajac ijje w
powietrzu i topocac wsciekle mawpot rozwinietg
ptachta zagla miby chorggiewka samochodowa.

— Cztery pairy rgk czynity jednak swoije. iBez hata-
su, zwalczajgc umiejetnie niaporzadkujagcg wspdiprace
wiatru trzej bracia. L. podniesli zagiel igtdbwny, zatro-
czywszy go odrazu na dwa troki, tak ze byt zmnej-
szony o potowe, za$ czwarty z zalogi, Jan, podnidst
szybko kotwice, na jznak isztermilka® w chwili, gdy t6dz
znajdowata sie ma pozadanym prawym ciggu.

Silny podmuch wichury natychmiast odsungt dziob
jachtu od brzegu i Jan ze zreczno$cig 'wprawnego majt-
ka poktadowego rozwinat zatroczony, malutki dzidbak,

*



(Ciag dalszy).

Z chwila wybuchu wojny $wiatowej rzad niemiecki
obtozyt sekwestrem caty polski majatek sptawny, tj.
parostatki i berlinki tych wiascicieli, ktorzy byli oby-
watelami panstwa rosyjskiego. WidzieliSmy tu w Gdan-
sku podczas wojny berlinki, ktorych wtasciciele znalezli
sie w obozie jencéw. Ich majatek stuzyt po czesci ce-
lom wojennym rzgdu niemieckiego, po czesci jako po-
mieszczenie dla jencow rosyjskich. Jak sie ci jeAcy z
beriinlkami, obchodzili, nie potrzebujemy opisywaé, nie
znamy jednak ani jednego wypadku, gdzieby rzad nie-
miecki oddat berlinki dawnym wtiascicielom w takim
stanie, w jakim je odebrat. Oprocz tego rzad niemiecki,
ni©mogac zastapi¢ dotychczasowych kierownikéw ber-
linek innymi, pozostawat ich na swych stanowiskach. Z
wiascicielami berlinek jednak z Rzeszy porobit kon-
trakty ptacac im za site ludzka i za majgtek oddany mu
do dyspozycji, z wiascicielami berlinek, ktdrzy mieli
obywatelstwo rosyjskie i byli réwnoczes$nie Polakami,
rozprawit sie w ten sposob, ze ptacit im tylko pobory
zwyczajnego robotnika a jesli okazywali cho¢ tylko nie-
cheé, pakowat ich do obozu jencow. Za majatek sptaw-
ny nie ptacit on im nic, obiecujgc pdzniej rozrachunki,
*ktére do dzi$ nie sg zlikwidowane. Rzecz prosta, ze
pod takiemi rzadami majatek polski
przynosita nam zadnych Kkorzysci, przeciwnie bytly
straty. Nastepuje chwila ,bohaterskiego“ odwrotu
armji rosyjskiej z nad Wisty. W. ostatniej chwili zdg-
zyli oni lwig czes¢ polskiego majagtku sptawnego, ktory
byt skoncentrowany w Modlinie, z prawdziwg umiejet-
noScig niszczycielska nietylko zatopi¢, lecz przede-
wszystkiem wysadzi¢ w powietrze. Niemcy, odczu-
wajac brak taboru rzecznego, przystapili do doktadnego
zbadania sytuacji i stwierdzili za pomocag nurkéw, ze
z tego cmentarza zeglugi wiarto jeszcze niejedno pod-
nies¢, wyreparowac¢ a reszte zda¢ na laske i nietaske
losu. Rzad rosyjski naszej pracy nie oszczedzal, lepiej
nie robili Austriacy. Przy pézniejszym rozdziale ziemi
polskiej na dzielnice gospodarcze niemiecka i austriacka
wieksza czes¢ Wisty dostata sie po opieke rizadu nie-

sizybko mocujac jego wcigg na mosieznych ogonkach
ptaszka, a jeszcze przed tern.jrzucajac sternikowi wy-
rywane .przez wiatr konAce chwytow. Uwigzawszy
wszystko starannie ¢'osadziwszy kotlwice jak najpewniej
Jan przebiegt wiatrowg burite ku rufie i tu przykucnat
koto sternika, wttaczajagc na oczy swg miekka czapke.

Jacht ktadt sie coraz wiecej na lewg burte, jpedzac
juz ze wspaniata szybkos$cig po przestonietych lasem
przywyspowych wodach. Zapadat powoli zmrok, juz
mie Swiecity na 'potudniu silnym biatym ogniem latarnie
wejsciowe rewelskie ,na w.Z:gbinzu Laakt jponad miasltem.
‘Dwanascie mil morskich oddzielato kuterek ,,Kondor*
od poirtu.

W niespetna minut dwadziescia, jak na skrzydtach
przeleciat jacht kilkukilometrowa odlegto$¢ od jprzy-
stani .do krawedzi lasu. Sternik stusznie trzymat ‘'tak
blisko brzegu, (bo oto akazat sie nagi jpiaszczysty przy-
ladek, — jeszcze fali wcigz niema — a juz wiatr na-
rzucat sie z calg wsciektoscig na jsiekacy krotkie fale
jachcik, 'podnoszac dokota zimng, klujgcg mieszaning z

piasku i pytu wodnego. Jeszcze ikillka minut — i jiuz
sie donosi poprzez jek jwiatru w karnatach i lin-
kach majestatycznie potezny szum jsungcej .poza przy-
ladkiem fali.

— Wiesz, Eriki, jawolliefale, dioktérej wejdziemy, niz
zegluge witym! piasku, — rzucit Jan sternikowi, nacig-

gajac pokrywe na po6t zrebu, w oczekiwaniu przerzu-
téw batwandw przez burte.

— To trudno wiedzie¢, — odpart tamten. — Fala jest
dzi$ za wielka.

i praca polska nie

mieckiego. Jak juz zaznaczylismy, rzad niemiecki po-
wiekszy¢ musiat tabor rzeczny na Wisle,, gdyz potrze-
bowat go z powodu celowej gospodarki rosyjskiej i z
tem zwigzanego braku sieci kolejowej i szos. Z Rze-
szy sprowadzit poczatkowo na zadosScuczynienie po-
trzebom wojska a pdzniej na systematyczne usuwanie
majatku polskiego do Niemiec caty szereg bardzo sil-
nych holownikéw i 200 berlinek z taby a faworyzujac
ich wiecej niz swych ludzi z nad Wisty przyczynit sie
do stworzenia rozdzwieku.

Po zaopiniowaniu sytuacji przez nurkéw w Modli-
nie Niemcy dZwigneli statki z wody, naprawili je i eks-
ploatowali je, ochtapy za$ sprzedali jak swoje osobom
prywatnym, pozostawiajgc im wolng reke co do dal-
szego korzystania z cudzej witasnosci. Rzecz oczywista,
ze 1 cze$C takiego taboru zostata wydobyta, aby poéz-
niej, jak Niemcy sie na nowo zorientowali, ze ich u-
przednia kalkulacja nie byta tak bardzo Scista, zare-
kwirowac je bez wynagrodzenia albo za bardzo S$mie-
sznem odszkodowaniem. A wytworzyta sie taka sytu-
acja, ze prywatna witasno$¢ pozbawiona zostata pra-

wowitego wiasciciela, rzad niemiecki wiozyt na
przejSciowe remonty nieco pieniedzy i roscit so-
bie pretensje do tytutu wiasnosci. Dalszg krzywda

wyrzadzong przez rzad niemiecki bylo rekwirowanie
narzedzi i innych przyboréw na stoczniach, aby je zu-
zy¢ na froncie zachodnim. Inna cze$¢ zabranych urza-
dzen stoczni pofskich poszta na prywatne stocznie nie-
mieckie,- bo nie nalezy o tem zapominaé, ze Kkierownicy
»Schiffahrtsgruppe® rekrutowali sie z niem. két nawi-
gacyjnych 'i umieli dobrze oceniaé urzadzenia stoczni 'pol-
skich, ktére mogty by sie nadawac¢ na udoskonalenie
ich przedsiebiorstw konkurencyjnych. Rekwizycje na
polskich stoczniach wislanych powtar-zaty sie periodycz-
nie. Jezeli dzi$ niektére z nich na nowo swg dziatalnos¢
rozpoczynaja, nalezy tych ludzi faktycznie podziwia¢,
a napewno nabywac nie mogli na tak tatwych warun-

m kach jak niektore stocznie za bezcen nabytly doki i
inne urzadzenia.

Za chwile jujrzeli ja. Dwaj mtodsi bracia rowniez
wychylili sie z kajuty by obejrzeé¢ fale. W mirolku juz
prawie .zupelnymtoczyty sierozkosznie — niepowstrzy-
manie, e+ waly dzikie, grzywiaste, a wiatr rwat ich
ciezkie biate grzywy, popedzat je, rzucal sie zelazng
piersig na nie, zatamujac niektére w szumigce jpienigce
sie kaskady. Widok wspaniaty i grozny. Bracia je-
dnak nawet nie jspojrzeli po sobie. Ambicja i wiara w
swo0j jacht nie pozwolita im oceni¢ jsytuacji nalezycie.

Jan jednak, ktory znat wady jachtu, wyczut odraziu
mozliwos¢ katastrofy;, lecz wstyd mu byto zmieni¢ swe
zdanie, dopiero co wypowiedziane, na wrecz przeci-
wne. Wygladatoby .to na jawne tchdrzostwo.

¢ Tymczasem ,,Kondor* wstgpit na iale, a jednoczes$nie
wychylit sie z poza przylagdku na petnie rozpetanego
wiatru. Huk balwanéw i pianie Wiatru w linach, ude-
rzenia fali o piers$ .,Kondora“ i spadanie rzesistego desz-
czu zdmuchdiw wodnych na poktad ziaty sie niebawem
w jeden gwaltowny, nieprzerwany szum i porozumie-
wanie sie gtosami stato sie prawie niemozliwem.

»Kondor*“ wylatywat na fale dobrze, ale mimo to
dostawat za wiele uderzen w czoto® Erik, ktéry ste-
rowat z catlg jznajomoscig rzeczy, szukat Ikursu, ktéryby
zabezpieczyt najmniejsze zalewanie, przekonat sie je-
dnak natychmiast, iz zegluga z wiatrem byta .niemozli-
wa. Szybkos¢ fal byta zbyt wielka, a w ciemnosci, z
powodu nagtego zatamywania sie watow jacht maogt
dosta¢ |z tytu naraz ogromng ilos¢ wody. Postanowiono
wiec zaglowaé nadal w potwiatru.

(Dokonczenie nastgpi).



W miare przedtuzenia sie wojny i zapoznawania sie
czynnikéw niemieckich z bogactwem Kkraju naszego
sprowadzali oni coraz wiecej holownikéw i berlinek
z Rzeszy i wywozili i ogotacali kraj z wszystkiego tego
co zdoby¢ mogli az nastgpita katastrofa na froncie za-
chodnim i réwnocze$nie opuszczanie terenéw okupo-
wanych. Polska odrazu znalazta sie w posiadaniu
gérnego odcinku Wisty az do Szylna 18 kim powyzej
Torunia i temsamem w posiadaniu czesci sprowadzo-
nych statkow i berlinek. Pomiedzy tym taborem zna-
lazta sie tez cze$¢ berlinek wiascicieli Polakéw, ktére
byty, jak powyzej wspomnieliSmy, zatopione, nastepnie
dZzwigniete, wyremontowane i w trzecie rece sprzeda-
ne. W tym jednym i tym samym objekcie byty uloko-
wane kapitaty prywatne, kapitaty rzadu niemieckiego
i nikle rzadu rosyjskiego. Odradzajagca sie Polska
automatycznie sie stata prawowitym wiascicielem ma-
jatku panstwowego jaj zaborcow. Trudno bylo oczy-
wiscie znalez¢ od razu, gdzie sie konczy polski majatek
prywatny a gdzie sie zaczyna obcy majatek panstwo-
wy. Poniewaz o przybyciu Ameryki z pomocg Polsct
uktadano sie od dtuzszego czasu i poniewaz wiadomem
byto, ze olbrzymie transporty nadejs¢ maja do Gdanska
w niezadtugim czasie, Rzad polski skazany byt dla bra-
ku odpowiednich lokomocji lagdowych na wspdiprace
taboru rzecznego. Zamiast dtugich pertraktacji i roz-
patrywan spraw bez dokumentéw i orzeczeh polegaja-
cych na hipotezie, nie pozostato mu nic innego, jak
przeja¢, wojenny system niemiecki eksploatacji zeglu-
gi, pozostawiajgc przysztosci udoskonalenie tej dziedzi-
ny oraz oddanie majatku prywatnego w rece prawo-
wite.

Tak sie wytonita-instytucja, ktéra otrzymata nazwe:

Polska Zegluga Panstwowa. Ze takiem rozstrzygnie-
ciem sprawy najwiecej pokrzywdzeni zostali prawni
wiasciciele jest rzecza zrozumialg, jeszcze wiecej

zrozumiate jest to, ze w takim chaosie zadna inicjaty-
wa prywatna nic rozporzadzata ani funduszami ani nie
miata odwagi reczyé krajowi za racjonalny prze-
wo6z zywnoSci amerykanskiej do Polski. Doda¢ na-
lezys ze sktad kierownictwa Zeglugi PanAstwowej byt
wszystko inne niz doskonaty, ale pamietajmy, ze na-
sza inteligencja, ktéra takiemi sprawami przed wojng
kierowata, krwawita na polach walki, ze trzeba byto
dobiera¢ ludzi, ktérzy na -razie byli na miejscu. Pocza-
tek byt bardzo nieszcze$liwy. Zatrzymano bowiem
adiutanta rzadowego kierownika zeglugi niemieckiej
jako doradce dla zapoczatkowania organizacji. Skut-
ki pokazaly sie natychmiast. W 24 godzinach jego
urzedowania poszty 2 holowniki na Wiste niemiecka,
jakkolwiek mozna byto je zamieni¢ na dwa holowniki
polskie, znajdujgce sie w tej chwili w rekach niemieckich.
Po ustgpieniu tej fachowej pomocy niemieckiej gar-
stka Polakéw, ktora z biegiem czasu znalazta sie na
miejscu, przystapita do pracy w przeSwiadczeniu swe-
go trudnego zadania beiz wszelkich fundamentow i zapo-
znata sie z materiatem sptawnym, ktory stat do jej dy-
spozycji na odcinku Wisty do Szylna, dokad Niemcy
opuscili w poptochu Wiste. WKkrétce przekonali sie, ze
ich zadanie jest bardzo trudige, poniewaz zima byta bar-
dzo'bliska, berlinki w drodize bez opieki i holowniki
przez Niemcéw w ostatniej chwili celowo uszkodzone;
stocznie wislane za$ z wyjatkiem warszawskiej, na
ktorej Niemcy statki remontowali, zniszczone, jednern
stowem, sytuacja na -calej linji nielpocieszajaca.

(Dokonhczeni© nastajpi).

Edmund Krzyrzanowski.

I Uwagi wstepne.

Nadzieje zeglugi za usplawnienie. catej Wisty dro-
ga regulacji w okresSlonym terminie stajg sie oczywi-
Scie zawodne. Warunki jednakze czasu nie pozwalajg
zegludze spokojne pogodzi¢ sie z takg sytuacjg i zmu-
szajg do 'szukania innego wyjscia.

Podobnie jak teraz przed Polska, zagadnienie pred-
kiego, a wiec i taniego usptawnienia rzek, bo tylko
tanie moze by¢ przeprowadzone szybko, — staneto
w koncu ubiegtego stulecia przed Ameryka i Rosja.

W tym czasie pod wpltywem postepdw mechaniki
i rozwoju przemystu w budownictwie wodnym za-
szty wielkie zmiany co do pojecia o paljatywach.

Jednoczes$nie nawet stary spos6b usptawnienia za
pomocg regulacji, ktory pomimo prawie stuletnich usi-
towan i ogromnych kosztow nie dopigt jeszcze zamie-

rzonych celéw, zaczgt szuka¢ pomocy i ratunku w

maszynach parowych, przeznaczonych do kopania

gruntu pod woda.

Na rzekach Stanéw Zjednoczonych i w zlewisku
gg Wolgi zastosowano stale systematyczne pogiebianie

mechaniczne dla zabezpieczenia zegludze zgéry wska-
zanej najmniejszej t. z. tranzytowej giebokosci drdg
wodnych bez pomocy jakichkolwiek budowli. Doswiad-
czenie lat dwudziestu udowodnito, ze taka stata wal-
ka maszyny parowej z zamuleniem kanatdw sztucznie
kopanych przez mielizny, nietylko jest mozliwa, ale
przy pomys$inych warunkach wypada nadspodziewanie
tanio, a osigga tgz sama gtebokos$¢, co i przy robotach
regulacyjnych.

Dla naszej zeglugi wewnetrznej jest to kwestji nie-
mal zycia i S$mierci, czy mechaniczne pogiebianie mo-
ze byc¢ zastosowane do Wisty i od czego powinno byc¢
zaczete jej usptawnienie: od regulacji, czy od mecha-
nicznego pogiebiania.

Koryta rzek tych naturalnych drég wodnych, nie-
tylko ze nie sg zdatne do celdw komunikacyjnych na
catej swej dilugosci, lecz warto$¢ ich pod tym wzgle-
dem zmienia sie juz. nawet na' dtugosci poszczeg6lnych
odcinkdéw, zawartych pomiedzy dwiema sgsiedniemi
przystaniami.

Zwyfcle co kilka kilometrow, a nawet czeSciej, ko-
ryto rzeki bywa przegradzane mielizng na catej sze-
rokosci.

Jako wiasciwa, droga wodna, stuzy tylko pewien
pas, czyli szlak, wyjety z calej powierzchni wodnej,
szerszy w gtebszych czesSciach rzeki, wezszy na mie-
liznach.

Doktadna znajomo$é tego szlaku, a zwitaszcza or-
ientowanie sie wzgledem jego granic, sg niemozliwe
bez pewnych s$rodkéw pomocniczych, tembardziej. ze
granice tego szlaku zmieniajg sie wraz ze stanem wo-
dy, a réwniez w zaleznosci od ogélnych zmian w ko-
rycie rzeki.

Dla umozliwienia wykorzystania przez zegluge w pet-
nej mierze naturalnych zalet rzecznej drogi wodnej jest
stosowane wytyczanie szlaku. Polega ono na wysta-
wieniu na brzegach i w korycie znakéw, ktérych po-
winny trzymaé sie statki, by pomys$inie przeby¢ droge.

Znaki na brzegach wskazujg zwykle statkom Kkie-
runek, czyli o$ drogi, — znaki w korycie- oznaczajg
grz_apice drogi, po za ktére statek nie powinien wycho-
zi¢.

Wytyczanie ma na celu podanie do uzytku zeglugi
najlepszej drogi, jakag moze. da¢ rzeka p-r-zy stanie ist-
niejacym w danej chwili.

Takie wytyczenie, oprécz korzysci otrzymania lep-
szej drogi, jest koniecznym warunkiem do zaprowa-
dzenia na rzece porzadku w ruchu, i stuzy za podsta-
we zeglarskiej policji.



Gtebokos$¢ drogi wodnej jest .istotnie wazniejszym
miz wszystkie inne, wskaznikiem wartosci drogi wodnej
mnaturalne;j.

Dla zeglugi ma znaczenie nie gteboko$¢ po-
szczeg6lnych mielizn, lecz najmniejsza gtebokos¢
bofcos¢ na pewnej z mielizn odpowiedniej sekcji ruchu,
na jakie dzieli rzeke zegluga. Ta bowiem, tak zwana
gtebokos$¢ tranzytowa, okre$la taduge statkéw w gra-
nicach danej sekcji ruchu.

Otrzymanie najwiecej racjonalnej ’tranzytowej gte-
bokosci droga wytyczenia polega na zwezeniu szlaku
na mieliznach, zwanych — no-rmujacemi gtebokosc¢.

Mechaniczne pogiebienie Wisty.

Jak wysokos$¢é schoddw nie zalezy bezposrednio od
ich dhugosci,, lecz od liczby stopni, tak i spadek rzeki
moze byé skoregowany liczba -mielzn czyli progow.
Tak dla rzeki Garonny Bauimgarten w swej klasycznej
pracy podaje na 8% stosunek kilometryczny spadek w
gtebokich zakolach i ptytkich przejSciach przy stanie
wody niskim a diugos$¢ plytkich przejs¢ na 18% diu-
gosci, rzeki.

Jezeli na Woldze sadzac z diugosci kopanych przy
pogtebianiu kanatéw, wynoszacych 7% diugosci koryta
okresli sie dtugos¢ przejsé czyli mielizn, na 10%, to przy
takim stosunku spadkéw, jak na Garonnie przecietny
spadek w zakolach wyniesie 0,6 przecietnego spadku
rzeki, a 48% catego spadku bedzie skoncentrowana na
przejsciach.

Zeby na Wisle otrzymac¢ tez same skoncentrowane
na grubos¢ warstwy wody spadki kilometryozne w za-
kolach i na przejsciach, co i na Wotdze, nalezy 2,5 ra-
zy wiekszy skoregowany spadek Wisty skoncentrowac
na przejsciach wynosizacych' 27% dtugosci rzeki. Z
tych ostatnich nalezatoby 74> pogtebia¢, czyli 19% diu-
gosci koryta, zamiast 7% pogtebianych na Wotdze. Z
tego wypadatoby, ze suma dtugosci przejs¢ przy zacho-
waniu wielkosci poszczeg6lnych spadkéw kilometrycz-
nych w zakolach i na przejSciach wzrasta wyrazana
2% koryta, prawie proporcjonalnie do kilometrycznego
spadku rzeki.

Przytoczone wyzej wywody nie majg na celu usta-
lenia diugosci mielizn Wisty, lecz daza tylko do zo-
brazowania tej mysli, ze wiekszy w stosunku do Wotlgi
spadek, moze powodowaé réznice iloSciowg, a nie jako-
$ciowa, nie zmieniajac re-gimu rzeki.

Ze wzgledu na obecny stan Wisty w granicach pru-
skiej regulacji pozgdana namniejsza gtebokos¢ Wisty
do Warszawy wynosi od 1,0 mtr. do 1,15 mtr.

Sadzac z cyfr tablicy takie pogiebianie mechanicz-
nym’ sposobem nie wymaga nadzwyczajnego naktadu
pracy.

Powyzsza tablica pokazuje tylko 27 kilom, mielizn
o gtebokosci! mniejszej niz 1,15 mtr.

Obliczenie robdt pogtebiarskich nie moze by¢ doko-
nane jedynie na podstawie dtugosci mielizn, podanej
wyzej, dlatego, ze przy obliczeniu nalezy uwzglednic
caty przebieg corocznej kampanji. Dlatego za$§ braku-
je nam jeszcze wielu potrzebnych szczego6tow.

Z tego powodu pewniej jest oprze¢ sie na przykta-
dzitle(_Woigi, uwzgledniajgc jednocze$nie miejscowe wa-
runki.

Dla poréwnania warunkéw robét na Wotdze i Wi-
Sle, nalezy wzig$¢ ogdlne spadki Wolgi dla pierwszej
sekcji 18 mrt., dla drugiej 19 mrt. i spadek Wisty od
Warszawy do Czerwonego Krzyza 40 mrt. Odpowie-
dnio do grubosci warstwy wody w rzekach spadek
pierwszej sekcji Wotgi nalezy pomnozyé przez 17,
drugiej przez 2.

Wdwczas, na podstawie przykiadu wzietego z Wot-
gi w 1907 r. otrzymamy 2 nastepujgce szeregi, wska-
zujace na zmiany robot na Wisle, odpowiednio do robot
pierwszej i drugiej sekcji Wolgi—kubatura 1106 000
mtr. kanaty 29,5 kilom., .sifa .talboru 1036.

(Dokonczenie nastgpi).
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Z poczatkiem kwietnia ministerstwo robot publicz-
nych powotato inzyniera M. Wojtkiewicza na>gtdwnego
inspektora przy generalnej dyrekcji regulacji rzek ze-
glownych, ktéra witasciwie przedstawia jeden z depar-
tamentéw tego ministerstwa. Przywrdcenie pierwszo-
rzednej sity fachowej z kresowych dr6g kotowych na
drogi wodne, zapowiadadby powinno bliskie rozpocze-
cie prac dla umozliwienia zeglugi na Wisle, szczegdlnie
za$ na odcinku Warszawa Gdansk, ktory obecnie za-
stuguje jeszcze na wiekszg uwage ze wzgledu na prace
konferencji w Genui.

Bez watpienia spragniony zbytu wytwdrca zacho-
dni a nawet i Stanéw Zjednoczonych ohetnieby wy-
wiozt do Rosji swe towary, gdzie miatby zapewniony
zbyt olbrzymich zajpasow, ale jednocze$nie ten wytwor-
ca wie doskonale, ze zmagazynowanie wiekszej ilosci
towaréw na terenach sowietdw jest niemozliwe, albo-
wiem niema i nie bedzie zadnych gwarancyj, ze jedne-
go pieknego dnia sowiety nie uznajg za odpowiednie
zarekwirowac to wszystko, co Zachdd ztozy w ich gra-
nicach. Tak postawiona kwestja_ zmusza wytworcow
.zachodnich zabezpieczyé sie, o ile jest mozebne, od
przykrych ewentulanosci zmagazynowania wiekszej ilo-
§ci towar6w w granicach takiego panstwa, ktére w
swojetm rzadzeniu sie posiada cechy odmienne, tak nie
podobne do zycia reszty Swiata. Jako takie zabezpie-
czenie jest koii?2CZ-:em utworzenie olbrzymich maga-
zyndéw na terenach pansitiw sasiadujacych z Rosja, pe-
wnych pod wzgledem -uznania wasnosci prywatnej. Z
szeregu tych panstw najwiekszg wspo6lng granice z Ro-
sjg posiada Polska, a wiec jej tranzyt bedzie z koniecz-
nosci zuzytkowany przez wytwdrcow zachod,nich, kté-
rzy jednocze$nie nie oming, raczej bedg zmuszeni, swe
sktady, wieksze lub mniejsze ulokowaé¢ na ziemiach Rze-
czypospolitej Polskiej. Przy tej sposobnosci port gdan-
ski moze odegra¢ wybitng role, rozwing¢ sie do wiel-
koSci pierwszorzednej, szczegélnie gdy szlak woidny
Warszawa Gdansk bedzie uruchomiony nalezycie, t. j.
bedzie zagwarntowane przez M. R. P. kursowania stat-
kéw o zaglemeiiu nie mniej 1 m. Wtedy oczywiscie
statki morskb bedg mogly zastosowac przetadunek z
obydwdch burt, z jednej na bulwar, wzglednie do wa-
gonéw, z drugiej za$ burty bezposrednio do berlinek.

Wytadunek na 2 burty jednocze$nie, sam przez sie
bytby korzystny dla masowych transportow, lecz gdy
do tej korzysci dotgczymy o wiele tansze taryfy prze-
wozowe drogg wodng, wtedy bez watpienia magazy-
nowanie towaréw zagranicznych bedzie zapewnione dla
Polski w zupetnosci w ilosciach bardzo powaznych.

Datekowidzacy Gdanszczanie, a moze nawet i Niem-
cy w umowie zawartej z nami zastrzegli sobie prawem
rbwnouprawnionego z polskimi statkami, kursowania w
ilosci do 200 objektow niezaleznie od tego czy te statki
beda nalezaty do obywateli gdanskich ozy tez beda
przez nich wydzierzawiane — czyli ze bedg niemiec-
kie. Ale mniejsza z-tetnu, ze Niemcy wszedzie dobrze
dbajg o swe interesy, fakt jest niezbity, ze teraz lub
nigdy M. R. P. wilntno niezwtocznie podja¢ roboty do-
razne w celu u-sptawnienia swej gtéwnej arterii wodnej
— Wisty.

Dla blisko stojgcych jest zupeinie .zrozumiale, ze
wykonanie robdt regulcyjnych na Wisle nie moze byé
Uiszczone z powodu braku materiatdbw do tych robdit,
dlatego tez Minister. Skarbu maégtby w ciggu 5 lat cat-
kowicie skresli¢ kredyty na wykonanie nowych bu-
dowli regulacyjnych, a natomiast zmusi¢ M. R. P. 1. Do
sadzenia wikliny na wszystkich odsypiskp Hi, ktorych’
nie brak na Wisle, co datoby zapas materiatu budowla-
nego po 5 latach w ilosci b. znacznej. 2. Do podjecia
w nalezytym zakresie robot doraznych,' ktore jedynie
moga predko da¢ dobry szlak wodny i przez to zdo-
byé -dla Panstwa -odpowiednie miejsce w szeregu mo-
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carstw, podejmujgcych obecnie odbudowe wschodniej
Europy.

3. Do kontynuowania w koniecznej ilosci robot zacho-
wawczych i konserwacji istniejgcych budowli regula-
cyjnych.

4. Do zaopatrzenia drogi wodnej w nieizbedne porty
i zimowiska i urzadzenia w Warszawie portu wytadun-
kowego.

Tylko program podobny na blizsze pieciolecie, prze-
prowadzony konsekwentnie, mogliby skreslli¢ narazie
zbedne wydatki, lecz zapewni¢ na bliskg przysztosc
tak rozwdj ojczystej zeglugi jak i zabezpieczy¢ po'5
latach moznos¢ rozwinigcia regulacji rz. Wisty w .po-
waznych wymiarach.

J. KLEJNOT-TURSKI.

Nasza mioda marynarka wojenna,

Jeszcze w 60-tydh latach wieku ubiegtego pruska
marynarka wojenna byta tak mata, ze handlowe staitlki
Prusakdw ulegaty napadom piratbw w morzu Srod™
ziemnem i musialy prosi¢ opieki wojennych okretéw in-
nych panistw. Jeszcze w r. 1864 potgczona flota prusko-
austrjacka byta tak staba, ze Dunczycy pobit jg z ta-
twoscig w morskiej bitwie pod Helgolandem. Widzimy
wiec, ze bywa tak, iz wystarczy dwa pokolenia, zeby
wyjs¢ z nicosci militarnej. Nauka dla nas, a ,ten, toto
Polak“ watpi¢ nie moze, ze praca, praca i jeszcze raz
pracg w koncu Klamiemy ogromny, a jednak kruchy,
las przeszkdd, ktore sie pietrzg prized nami na drodze
jaknajigiebiszegio wykorzystania morza dla Narodu Na-
Szego'.

Nasza marynarka wojenna jest jednym z najwazniej-
szych $rodkéw do tego celu. Widzimy sie az nadto oto-
czeni zwolennikami i wyznawcami kultu sity, azeby
zaniedbywac jej wyraz na morzu. Nie miejsce tu jest
roziwodzi¢ sie o zadaniach naszej marynarki wojennej;
powiedzmy sobie, iz lepiej wpierw poznaé oo jesit, aze-
by p6Zniej mddiz taliwieij sie orientowac jak jest i do
czego postuzy, i wtedy dopiero utozyé sobie swe wia-
sne zdanie o rzeczy.

Polska posiada obecnie niewielkg, ale nowoczesng
flotylle torpedowcow i dywizjon (trawleréw, oraz dwa
awiizO', rowniez noiwei budowy, niewtasciwie nazywane
kanonierkami, czyli dziatowcami, gdyz .takowe zazwy-
czaj majg dziata conajlmniej 15 centymetrowe, lub cho-
ciazby 12 centymetrowe.

Torpedowce nowoczesne rozrézniajg sie przewaznie
co do wielkosci, a odpowiednio da tego i promienia
dziatania. Historycznie torpedowce powstaty z matych
kutréw parowych, majacych na cellu uderza¢ ming na-
sadzong na dzide bezposrednio burtelokretu nieprzy-
jacielskiego. Pdzniej zaczeto torpede, — ruchomag mine,
wystrzeliwa¢ w kierunku wroga, a torpeda, bedac
ksztattu cygara, niby nakrecana t6dz podwodna, poru-
szajac Srube wiasng sitg SciSnionego powietrza, pedzita
sama do okretu nieprzyjacielskiego..

Do aiaklu takiemi torpedami na wielkie okrety,
szczegblniej w nocy i po bitwie artyleryjskiefi na osta-
bionego i,zdemoralizowanego prtz¢ciwnika stuzyty zaw-
sze torpedowce. Stawiano na nie silne maszyny, by
majac jak najlwiiekszg szybkosé, mogty gonié przeciwni-

ka i oid niego sie uchyla¢. Okazatlo sie jednak, ze te _

—

waskie i tatlwo sie wrzynajagce w fale stateczki prizy ’

wiekszej fali tracity potowe swej szybkosci, liub byty
wcale nie do uzytku. Jednocze$nie doSwiadczenie po-
kazato, ze wiekiszy torpedowiec, ktéry ma tez wiekszg
artylerie, moze by¢ zbudowany szybszym niz miaty. W
ten sposob przyszto dio budtawy t. ziw. iprizeciwtorpe-
dowcow, lub tez torpedowcoéw petnego morza (1900—
1910). Te miaty juz do 400 ton wypornosci, szybkosc

do 32 weztow, artylerie do 75 mm. Zastosowanie tur-
biny, ropatiu jako paliwa i dazenie do zwigkszenia pro-
mienia dziatania wywotato juz przed samg wojng euro-
pejska nowy typ przeciwtorpedowca, — od 900— 1500
ton wypornosci, sizyblkos¢ do 35 weztow, z artylerjg
wzglednie lekka, lecz gérujacg nad artylerjg mniejszych
typéw torpedowcéw. Dalszym, wiekszym typem juz
jest scout — krgzowniczek wywiadowczy, ktory wy-
petnit -luke n~fcy okretami a ich materni niszczyciela-
mi, torpedowani Pierwszym wzorem scouta byt 24
weztowy torg“ra&ik 3000 tonnowy rosyjskiej eskadry
port-arturskiej ,,Nowik“, ktérym dowodzit wdwczas,
obecny wice-admiirat polski K. Porebski.

Sze$¢ torpedowcow miodej naszej marynarki majg
po 330—350 ton wypornosci, a jednak sa budowy nie-
mieckiej lat wojennych. Ich niewielkie wymiary ttuma-
czg sie tern, ze przeznaczaty sie juz przy budowie do
dziatania w wodach mérz Pdinocnego i Battyku. Niem-
cy wogéle niezbyt hotdowali tendencji zwiekszania tor-
pedowcow. Dzi$§ te statki, z ich, jak «dla torpedowcéw
zupetnie umiarkowang szybkos$cig, sg dobrym materja-
tem nietylko ¢wiczebnym az do czasu budowy zastep-
stwa im silami wtasnego przemystu. Spodziewal sie
nalezy, iz do tego czasu juz posiada¢ bedziemy odpo-
wiednig naszemu handlowi wtasng marynarke' han-
dlowa.

Torpedowce ,Kaszuba“ .Mazur*®.

Najlepsza z posrdd tych torpedowcdw szybkos$¢ po-
siadajg ,Kaszuba“ i ,,Mazur*“, 30 mil morskich nadgo-
dzine, czyli przeszto 55 kim. na godzine. Odlegto$¢ od
Nowego Portu do portu na Helu przebiega taki torpe-
dowiec w 25 minut. Wypornos$¢ tych torpedowcéw wy-
nosi po 349 ton, sita maszyn po 6000 koni maszyn., jza-
toga wynosi 5 ofic. i 75 mar. Budowane przez Vuican‘a
w 1914-15.

Torpedowce ,Krakowiak” ,Slgzak“-

Torpedowce ,,Krakowiak®, ,,Slqzak“ i ,,Géral“, o
wypornosci 329 ton, majg szybko$¢ 28 weztdw, przy
sile maszyn 6050 koni maszynowych. Zatogi po 6 of.
i 60 marynarzy. Wszystkie budowy Vu(lcana 1916-17.
Torpedowiec ,,Kujawiak“, o wypornosci 354 ton, ma
szybko$¢ 27 weztéw i sita jego maszyn 5800 koni ma-
szynowych. Zatoga 6 of. i 60 marynarzy. Budowy
Schichau‘a 1916-17,

Torpedowiec ,,Goral“.
Zaznaczy¢ nalezy, ze wszystkie, a szczegOlniej nie-

ktére z tych torpedowcéw otrzymaliSmy w bardzo
ztym stanie.

Torpedowiec ,,Kujawiak®,



Wytawiacze min (trawlery) sa statkami pomocni-
czymi marynarki wojennej, dla oczyszczania p6l .zarzu-
conych minami w morzu. Majg mate zanurzenie i sg
lekko uzbrojone w najmniejsze armatki i kulomioty i
stuzba ich jest nader wazna i odpowiedzialna.

Trawiery ,Mewa“
»Czajka“,,Rybitwa“
»Jaskotka“ukonczo-
ne w latach 1917
1919 i majg wypor-
no$é¢ 203 ton, sita
maszyn 800 koni Trawlery ,Czajka"  askotka“ v
par.; szybkos¢ 12 do ~Mewa“ | Rybitwa*“.

13 weztéw. Zatogi: 2 oficeréw i 29 marynarzy.

Nasze kanonierki, czyli, $ciSlej bioragc, mate awizo

»Komendant Pilsuidski* i ,,Generat Haller“ sg pierwszy-
mi okretami wojennymi polskimi na Battyku, o ile nie
liczy¢ hydrografa — ,Pomorzanina“. Sltatki wieksze

tego typu wyrobity sie podczas woijny na specjalny typ
»niszczycieli todzi podwodnych®, ktére niszczyty je
bombami przyczepionemi pod dnem statku i zrzuca-
nemu na lodZ, ktéra zdradzona zostata n. p. $ladem oli-
wy na wodzie, lub w inny sposob. Nasze awizo moga
stuzy¢ do stuzby dozorczeij i zleceA. Pojemnos¢ ich po
342 ton, sita maszyn 1000 koni maszynowych, szyb-
kos¢ 17 weztow.
Zatoga po 5 ofice-
row i 42 maryna-
rzy. Budowa Crigh-
ton, Abo, w Finlan-
dji, ukonczone w r.
1920-1921. Kanonierki ,Komendant Pitsudski“
»Generat Haller®.
Nadmieni¢ jeszcze nalezy cztery monitory motoro-
we rzeczne, typ statkéw, nie majace .odpowiednikdéw
w innych marynarkach, gdyz monitory brzegowe sg
wieksze, za$ wojenne statki rzeczne, stosowane n. p.
na rzekach chifnskich majg zupetnie inny typ.
Zagtebienie naszych monitoréw wynosi zaledwie 80
centymetréw, majagc w dwu pancernych wiezach -dwa
dziata 10,5 centymetrowe. Motory naftowe Daimlera,
o taczn. sile 180 koni maszynowych. Szybko$¢ 9 we-
ztéw. Zatogi po 2 ofic. i 32 marynarzy. Budowa stocz-
ni gdanskiej r. 1920. Statki te swobodnie przechodzié
moga, przy niezbyt niskim stanie wody od Gdariska do
Pinska, gdzie majg za zadanie broni¢ granic Rzeczypo-
spolitej w blotnistem zlewisku
Polesia. Nazwy monitorow:
~Warszawa*“, ,Horodyszcze*,
LPinsk“ i ,Mozyrz“, ttdmaczg
sig ich zwyktg stacjg i zada-
niem. Monitory.
Widzimy wiec, ze nasze mtoda marynarka wojenna
sktad sie ze statkow matych, z ktdrych nie wszystkie
otrzymaliSmy w nalezytym stanie, lecz statkéw najzu-
petniej nowoczesnych.
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0 zaglach mnielszych statkow i todzi.

Typy ozaglenia.

Pod wzgledem ozaglenia jachty sa uko$nozaglow-
carni jedno lub dwumasztowymi. Poprzecznozaglowe
statki nie mogg zaglowac tak ciasno przy wietrze i roz-
liczone sg przewaznie do zeglugi petniejszymi wiatrami
na oceanach, wykorzystujagc state systemy wiatréw i
majac wiatr przewaznie do$¢ petny. Wszystkie staitlki
'mniejsze natomiast, sg ozaglone ukosnie, ,fore and ‘aft
mriigged“ jak mowig Anglicy, co nie daje dobrego wyko-
rzystania wiatru dmacego z tylu — w kierunku drogi,
lecz zabezpiecza zegluge w kierunku znacznie zblizo-
nym do tego, z ktérego wiatr wieje. Dla zeglugi w mo-
rzach $rodziemnych jak Byttyk lob przyladlowyoh, jak
morze Poinocne, gdzie nie wypada najczesciej ani cze-
kac¢ ani przewidywaé¢ pomys$inych wiatrow, ani tez od-
najdywac¢ ich w jakiej$S czesci miorza; — panujg jedy-
nie ukos$nozaglowee, majagc najwyzej na przednim
maszcie pare poprzecznych zagli, gtéwnie dla przyspie-
szenia zwrotow.

Jednak i na oceanach uikosmozaglowce zdobyty so-
bie jezeli nie pierwszenstwo to réwne miejsce obok z
okretami poprzecznozagtonymi, a to z przyczyn eko-
nomicznych, gdyz wymagajag bardzo nielicznej zatogi,
— kilkakrotnie mniejszej niz poprzeczmozaglowce. Prak-
tyczni Amerykanie, oraz Japonczycy stosujg na ocea-
nach ukos$nozaigtowce siedmio i wiecej masztowe, dio
10 tys. tonn Wypornosci i wiecej, o zatodze “czesto
mniejszej nawet, niz zatloga odpowiedniej wielkosci pa-
rowcow!

Pod wzgledem ozaglenia jachty sg ukos$nozaglow-
cami jedno lub dwumasztowymi. Z powyzszego wyni-
ka. ze niema zasadniczej roznicy miedzy osSmiotysiecz-
lotonnym szkunerem Kkilkumasztowym oceanicznym a
iadhtem-kutrem dlwutonnowym. Te samie zagle, ten
sam system lin statych i ruchomych, tylko réznica co
do wielko$ci! Stgid widzimy jak wspaniatg szkotg ze-
glarstwa moze by¢ najmniejszy jacht, posiadajacy tyl-
ko dwa zagle — rogowy, w tym wypadku zwany gtow-
nym (Grossegel, ang. main-saiit) i trojkatny maty zwany
dzidbakiem (Kliver, ang. jilb).

Ozagletiie mniejszych jachtéw i todzi,

1. Jachty icdiK)masztowe. Jest to pierwotny, zasa-
dniczy typ jachtu, ktérego do dzi$ dinia konserwatyw-
nie trzymaja sie Anglicy. Nim rozréznimy typy poszcze-
g6lnych jachtdw, wypadnie co$ nieco$ powiedzie¢ o
zaglach i sposobie ich rozpinania.

Na todziach najmniejszych rybackich uzywa si¢ dla
gtéwnego zagla rozpinanie za pomocag tyczki (Spriet),
ktéra wdziewa sie w oko rogowe, za$ dolnym koricem
opiera sie widtowatem wyztobieniem na petlicy rucho-
mego wzdiuz masztu zacisku sznurowego, nieraz mo-
czonego. azeby sie nie zisuwal z drewna masztowego,
gdyz caly system przewaznie trzyma sie opiorem_ tar-
cia i sity zaciskajacej petlicy, obejmujacej maszt. Zagle
w ten spos6b rozpinane nie majg procz tyki i masztu
zadnych innych drewien i dlatego zagle te nazywajg
sie zaglami tyczkowemi.

Zagle tyczkowe majg nastepujace wazne zalety,
ktére im zabezpieczyly miejsce na matych zagléwkach
na morzu, jak réwniez na matych i nawet wiekszych
todziach zaglowych na rzekach.

1) Latwe i szybkie rozwijanie zagli.

2) Latwe i szybkie zwijanie zagli.

3) Zupetna oddlzielno$¢ w kazdej chwili zagla imasz-
tu od tyki.

4) Brak niebezpieczenstwa uderzenia zawieszonym
u dotu zagla tramem (przy nagtej zmianie Kkierunku
wiatru) siedzacych w todlzi, co moze powodowaé wy-
rzucenie z todzi, lub nawet zabicie. Szczegdlnie mozli-
wemu sg takze wypadki na rzece, gdlzie wiatr Wiecej
kreci, odbijajac sie od brzegoéw, dlaczego tram na za-



gtéwkach rzecznych nie istnieje, na jachtach za$ winien

byé podciggany bardzo wysoko.
5) Lekkos¢ catego systemu,

moga jedynie obigfci trzcinowe zagili tacinskich.
Typowa zagtéwfca rzeczng jeist +6dz z masztem sto-

jacym o dtugos¢ todzi od dziébu jeli, z [niewielkim w
stosunku eto dtugosci todzi zaglem tyczkowym. Na to-
dzi takiej jedzte sie tylko z wiatrem, lub gdy wiatr

wieje najwyzej z boku lulb nie-oo z tytu (szeroki wiiatr),
lecz nie wiecej od przodu, nliz od strony (ciasny wiatr).
Przy pewnej wytrawnoscii mozna jednak zegtowac nie-
co ciasniej ku wiatrowi, niz na boczny wiatr.

Lepsze wtasciwosci zeglarskie posiadajg todzie z o-
zagleniem zwanem ket, majace rOwniez jeden zagiel.
Tu jednak tyka znika, a na miejsce jej zakazuje sie
rozec u gornej krawedzi zagla, za$ tram przy dolnej.
Probowano nie stosowac tramu, lecz zagieil taki zbyt
wygina sie workowato, za$ koniec rozca odchyla sie
zbyt tatwo na strone przechytu todzi, uchylajgc zbytnio
gorng cze$¢ zagla od dziatania wiatru i nie pozwalajac
jej pracowac zgodnie z czescig jego dolina.

Ket ma dlatego wtasciwosci zeglarskie nieco lepsze
niz todzie rzeczne o jednym zaglu, ze maszt jego stoi w
czotowej czesci, a nie Misko $rodka, jak “u tamtych,
wskutek tego moze on zwraca¢ na drugi cigg nie z
wiatrem, przerzucajagc zagiel lukiem 180-stopniowym,
co przy silnym wietrze startowi wielkie nieibezpieozen-
stwo wywrocenia sie, leoz przez wigz, czyli przez czo-
to, stojac dziobem ku wiatrowi i pdzniej stopniowo od-
padajac na inny cigg. Zwrotom tym zaglowym poswie-
cimy w czerwcowym numerze ,Zeglarza“ specjalne u-
wa
g_ Jednak ket tylko w razie gtebokiej budowy i nie-
wielkiej fali wykonuje zwroty przez czoto poprawnie.
Sportsmenom naszym, szczegOlniej poczatkujgcym, nie
zalecamy tej todzi pozornie praktycznej., o jednym za-
glu.  Wiele sie¢ na niej nauczyé nowego nie mozna;
mmieijisze kety, majgce maszt daleko w przodziie, sg
jeszcze tem niebezpieczne, ze o ile sportsmen sam jeden
bedac w todzi, np. lezac na kotwicy, rozwilja zagiel,
stojgc przy maszcie, a wskutek wiekszej fali straci
rbwnowage, to musi porzuci¢ rozwijanie zagla i przy-
sigs¢ na dino, gdyz uchwycenie sie za maszt tatwo wy-
wota wywrdcenie sie todzi. Przej$s¢ od takiego czoto-
wego masztu do steru, — nowa trudnos$¢; podniesienie
kotwicy, a ominigcie masztu przy powrocie do steru, —
jeszcze gorzej! Stowem jest to typ todzi niby przezna-
czonej dla jednego, leciz kryjgce! wiasnie przy samot-
nem zaglowaniu, szereg putapek bardzo Zle o tym typie
Swiadczacych. Tego typu nie stosujmy u siebie.

— Spos6b zawieszania zagli ukosnych, przy ktorych
jeden z koncéw drewien goérnego i dolnego jest wolny,
za$ drugi opiera sie o maszt, bedagc do “niego przymo-
cowany w ten sposob, ze drewno moze sie okrecac jako
bijak cepu w rozmaitych kierunkach — nazywa sie
sposobem rogowym,, i ozaglenie takie — rogowym
(Gaffelisegel). PrzytoczyliSmy go juz na przyktadzie
ketu; olbrzymia wiekszo$¢ jachtéw ma ten system dre-
wien zaglowych i rozpinania na nich zagli. Wieksze u-
kosno zaglowce stosujg tylko ten system. Posiada on
tak wazne zalety, jak: 1) latwe zmniejszanie zagla,
2) tatwe zwiekszenie pola zaglowego dosztukowaniem
w przestrzeni miedzy szczytowa czeScig masztu a réz-
cem matego zagla, zwanego wrona, a rozliczonego na
wiatr stabszy, 3)najlepsze inajwiecej rownomiernie roz-
dzielone wigzanie catosci zagla z masztem podiazas pra-
cy zagla, 4) dobre lezenie zagla przy dziataniu wiatru,
bez workéw i zbytniego odlchylenia gornego rogu. przy
tramie odpowiedniej wagi.

— Jachty zazwyczaj juz moga pozwoli¢ zastosowac
ten najdoskonalszy system rozpinania zagli uko$nych
dlatego, ze majg, mimo matej swej wielkoSci maszty
state, umocowane w swej pozycji karnatami i wigzania-
mi przednimi, jak maszty wiekszych zaglowcéw. Na-
tomiast mniejsze todzie rybackie oraz szalupy okretow
wojennych, stosowane do wiostowania i zaglowania,

z ktérg rywalizowaé

majg podnoszone na jednym bloku zagle lagrowe, zagle
tacinskie, zagle siettie, za$ todzie wojenne majg przytem
maszty krétkie i tatwe do zdejmowania; zatogi szalup
wojennych specjalnie sie ¢wiczg w stawianiu i skia-
daniu tych masztéw i zagili, przechodzac jak najszyb-
ciej z wioset na zagle i odwrotnie. Nadmieni¢ jednak
nalezy, iz w .morzu Srédziemnym (Romaniskim) zagiel
tacinski spotyka sie na wiekszych todziach, za$ lugro-
wy nawet na wiekszych statkach zaglowych.

— Zagle tacinskie, settie i po czesci lugrowe, odzna-
czajg sie tem, iz podobnie do zagla todzi ket zastepujg
zagiel g’rowny i dziobak — jednym zaglem. RoOznica
miedzy niemii jest ta, ze o ile ket jest zwyrodniatym
»mysliwsko-jeziornym* typem todzi doskonalszej, o tyle
zagiel tacinski jest protoplasta z jednej strony zagla
settie, lagrowego i rogowego, z drugiej za$ rozcietego
tacinskiego zagla, tylna czes$¢ ktoérego data zagiel rogo-
wy ,gtéwny*“, za$ przednia — dziobak. Przed po.chy-
lenieim za$ jednego rogu obigkazagla tacinskiego iprzy-
czepieniem go po6zniej do dziobu todzi byt on poziomym
i.byt reja zagla poprzecznego bireimy i triremy greckiej
Zagle ukosne powstaty z poprzecznych. Proste jest w
czasie wczesniejsze. Z zeglugi z wiatrem stopniowo
rozwineta sie zegluga pod katem do kierunku wiatru.

Wyrzucenie sie na brzeg zaglowca ,Gazolina“.

— Szfouner polski ,,Gazolina“ w nocy z 9 na 10
kwietnia wyrzucit sie na brzeg pod latarnia morska
Nidden, na mierzei Kuronskiaj, po czterodnowej niepo-
mys$inej podrdzy, ktéra poczatkowo prowadzi¢ miata z
Lipawy do Kiapedy. Parowiec ,,Weichsel“ Sciaggnat
juz ,,Gazolime“ z mielizny i 15 kwietnia przyprowadzit ja
do Gdanska. Uszkodzenia dna sg nieznaczne, gdyz brzeg
byt piasczysty. Wedlug otrzymanych =z rozmaitych
stron danych wypadek ten przedstawia si¢ jak naste-
puje:

— Majac bardzo nieznaczny, ale cze$ciowo bardzo
kosztowny fadunek i kilku pasazeréw na poktadzie ,Ga--
zolina“ udata sie pod motorem w podréz z Lipawy do
Kiajpedy przy stabym potudniowo-wschodnim wietrze.
W trakcie podrozy wiatr okrecaé s;e zaczgt przeciw
wskazowce zegarka przez N na NW. Jeszcze nim,
wiatr sie wzmocnit i znacznie zmienit kierunek, S$ruba
~Gazoliny” zaplatata sie w sieciach, nastawionych na
tososie. Catkowite zwolni¢ sie z sieci sie nie udato i
motor pozostal nieczynnym. Przez trzy dni kursowata
..Gazolina* pod zaglami przed brzegiem Kitajpedy i Prus
Wschodnich, zapedzona ku mierzei Kuroniskiej $niezyca
poéinocno-zachodnig. Ptaskje dno szlkunera, prawie nie-
zatadowanego, wywotywato nepowstrzymanie plawie-
nia sie (drywe) w kieruku brzegu mierzei. Wywiesze-'
nie za burte miecza, zastepujacego kil nie mogto po-
wstrzymac groznego zblizania sie do brzegu i w koncu
szyper .,Gazoliny dobrowolnie wyrzucit sie na brzeg
pod latarnig Nidden. Szkuner wyskoczyt w tak gtebo-
kim miejscu, ze z oscienia jego swobodnie mozna byto
przedostac sie na lad.

Wypadek z Gazoling przypisa¢ mozna 1) niezwykte-
mu i bardzo niepomys$inemu uktadowi wiatrow. gdyz
nad zatokg gdanska w kierunku Litwy przechodzity,
jak stwierdza kierownik naszei stacji meteorologicznej
w Gdansku p. L. Lorkiewicz niewielka demresja. posu-
wanie sie ktorej wywotato tak niepomysSina zmiane
gwattownych w:atrow m Kkursie ..Gazoliny“. 2) ptaskie5
budowie i préznosci kadtubu ..Gazoliny“, ktéra przy
silnym wietrze nie moorfo nawet przetozyé kurs w pét
wiatru. 3) zbyt mate oddalenie sie ..Gazoliny“ zaraz po
wyjsciu z Lioawy od brzegu: wyiscie dalej na morze
mogto iednaik nie wydawac sie koniecznem, edyz wiatr
dat od brzegu, a nawet byMbv .nieekonomicznell- wobec
krétkiego, roéwnolegtego do brzegu kursu do Kiajpedy.

Szyper -Gazoliny“ p. Freimam jest obywatelem to-
tewskim. Zatoca skiada sie czeSciowo 7 LotyszOw- cze-
sciowo z Polakéw. Porozumiewanie sie szypra i me-
chanika ,,Gazoliny* z resztg zatogi odbywa sie no ro-
syjsku, po angielsku i po niemiecku. JKT.
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Projekt drogi wodne] Slask-Gdansk.
W braku miejsca podajemy tylko krétkie prowizoryczne dane o kanale, Szczeg6ty ukazg sie w nu-
merze czerwcowym, ilustrowane dalszetni mapami,
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Tutkow

_Przy os$mioletnim terminie zajetych jednocze$nie bytoby okoto 10000 ludzi, liczac, iz niski stan naszej waluty znacznie o-
gramczy zastosowanie maszyn ziemiokopnych. Srednia ilo$¢ robotnikéw ziemnych obliczona na 4400, robotnikéw zajetych na
szluzach 3 tysiace, liczac ze jednocze$nie bedzie po 15 szluz w budowie a 200 robotnikéw bedzie zajetych, wedtug praktyki
przedwojennej na kazdej szluzie.

— Dochodowos$¢ przedsiebiorstwa kanatowego polegaé ma 1) na pobieraniu optaty kanatowej, ktéra zabezpiecza dochéd
nadzwyczaj staty i pewuy, gdyz eksploatacja kanatéw w przeciwienstwie do eksploatacji kolej zelaznych jest tania i mato za-
lezy od wysokos$ci ptac, paliwa itd., i 2) na przedsiebiorstwie terenowem, $cisle zwigzanem z kanalowem; zakupienie i sprzedaz
gruntow potozonych przy kanale — dla przesiebiorstw przemystowych. 1



Kranika Swiatowa marynarki i budowy okretow.

POLSKA.

Wystawa obrazéw morskich.

— Staraniem Towarzystwa Przyjaciot Sztuk piek-
nych w Bydgoszczy w sali gmachu szikoly przem. ar-
tystycznego zo-stagta otwarta wystawa obrazéw Wio-
dzimierza NateczS pod og6Ing nazwg ,,Morze Polskie i
Flota nasza“. Idea spopularyzowania morza polskiego
w szerokich sferach naszego spoteczernstwa za pomocg
wystaw ruchomych jest bardzo szcze$liwg i nalezjr
przyklasna¢ tylko zamiarom naszego marynisty. P. ,Wlo
dzimierz Natecz nosi sie z zamiarem urzadzenia podo-
bnej wystawy i w Gdansku. Z wystawionych obrazéw
wymienimy wieksze, jak ,,Dywizjon, naszych trawle-
row“, ,Komendant Pitsudski“. ,,Cisza morska“, ,,Powrat
z potowu w Tupadtaeh“. Tematy, poruszone w obra-
zach sg wytacznie morskie.

Kupiectwo polskie zaczyna sie interesowa¢ morzem.

— 15-go marca w Stowarzyszeniu Kupcow w War-
szawie odbyto sie interesujgce posiedzenie, poswiecone
sprawom morza. Na porzadku dziennym byta sprawa
handlu morskiego. Dyr. szkoty morskiej w Tczewie inz.
Garnuszewski zreferowat zebranym wazng sprawe or-
ganizacji wtasnej marynarki handlowej, przedstawiajgc
obrazowo cele i ‘'zadania naszej, szkoty handlowej
marynarki, istniejagcej juz drugi rok w Tczewie. Nau-
czanie fachowe w tej Szkole stoi na poziomie zupetnie
odpowiadajagcym wymaganiom stawianym miodym me-
chanikom 1 oficerom okretowym handlowej marynarki,
jednak obojetno$¢ sprawie marynarki handlowej w Pol-
sce naraza sam dalszy rozw0j szkoty, prowadzonej w
celu zaopatrzenia statkéw handlowych "polskich w wy-
kwalifikowang fachowg zatoge polska, na niepewnos¢.
Prezes stowarzyszenia p. B. Herse wezwat obecnych do
zastanowienia sie nad konieczno$cig zainteresowania
sie wiekszego sprawg marynarki ojczystej handlowej,
oraz blizszego opiekowania sie szkotg marynarki han-
dlowej, na istnieniu i pomys$inym rozwoju, ktdérej ku-
piectwu polskiemu baridzo zalezy.

Polska marynarka wojenna szeroko uwzgledniona w
angielskiej ksigzce podreczne;j.

Sprawozdawca czasopisma ,Schiffbau* jest mocno
zaskoczony (,uberrascht”) licznym materiatem (,,eine
Menge Material“) o niektdrych mtodych marynarkach
wojennych, jakie podaje ostatnie wydanie Janes'a
»Fighting Shiips“ udzielajac tam sporo miejsca mary-
narce polskiej.

Panstwowa zegluga morska totwy i ruch w portach
fotewskich.

Rzad totewski posiada obecnie 6 morskich parostat-
kow o catoksztatcie tadownosci 3800 tonn. Sg to pa-
rowce: ,Daugawa“ 791 rejestr, tonn netto, ,Gauja“,
725 r. t. n., ,,Smanta“, 730 r. t. n., ,Viesturs* 492 r. t. n,,
»Saratéw*, 996 r. t. n, i ,Vindau“ r. t. n.

— Wszystkie te statki sa odfrachtowane osobom
prywatnym, za$§ cztery z nich, z wyjatkiem ,,Saratow*“
i ,Vindau“, kursujagc przewaznie miedzy portami skan-
dynawskiemu i battycfciemi, oraz pdinocno-europejskie-
mi, daty od 1 kwietnia do 1 listopada zysku brutto w
wysokosci 9000 funtow.

— Wedtug danych oficjalnych totewskich catkowity
ruch okretowy w portach totewskich Rydze, Lipawie i

Windawie (Ventspils) wynosit w ciggu roku 1921 : 784
tys., 850 tonn tadownosci (rejestrowych netto), w 2104
statkach, ktére wptynety i 774 247 tonn tadownos$ci w
2038 statkach, ktére odptynety. Polska w tej s.tatystyce
figuruje 3-ma podrézami ,,Krakowa“ oraz jedng matego
parowca ,Ajaks“, br. Leszczynskich, co daje we wpty-
nieciu 579 tonn, w odptynieciu za$§ 717. Azeby cyfry
te zwiekszyty sie przynajmniej dziesieckrotnie, nalezy
uruchomi¢ przynajmniej jeden parowiec polski na linii
Gdansk—Kitajpeda—Lipawa—Helsingfors. Umowa han-
dlowa z Klajpeda jest juz podpisana, umowy z Estonjg
i Lotwg majg by¢é zawarte w najblizszym czasie, co da
odpowiedniejsze warunki do rozwoju tej linii.

Niemcy.

Kiopoty zeglarzy na Odrze.

Frakcja ,iDeiuitische Y olkspartei“ w pruskim Landtagiu zwr6-
cita sie z nastepujg,cemi zapytaniami do rzaidiu:

,Gzy rzad panstwa jest gotéw przedstawi¢ rzadowi Rze-
szy, azeby zostaly wynagrodzone za szkody tez i ci pry-
watni szyprowie, poszkodowani prizez powstanie polskie, ktd-
rzy sa przypisani ponizej Wroctawia, o ile byli oni podéw-
czas w podrozy gornos$laskiej?*

,Czy rzad panstwa jest gotéw droga udzielenia bezpro-
centowych pozyczek, livib imnym odlpowiednim sposobem dlbaé
o to, azeby biedujagcy szyprowie prywatni okazali sie w mo-
zliwosci'kontymowaé swéj zawod?“

Zapytania te poprzedza krétki wstep, zaczynajacy sie
siowami:

,Dalsze istnienie prywatnej zeglugi na Odrze jest ciez-
ko' zagrozone“.

Naturalnie wiele w tem musi by¢ przesady, szczegoélniej
w przypisywaniu winy powstaniu, w szukaniu poszkodowa-
nych ponizej Wroctawia, w wygrywaniu na strunach dira-
raatycznonpatrjotycznydh, dlecz warto zwrdéci¢ uwage, ze i na
Odrze od czasu niebywatej posuchy zesztorocznej zegluga
sie nie moze opamietaé ze stagnacji. Polityka kaze jednak
nawet w sprawie uzyskania pozyczek dla wyborcéw podju-
dzaé¢ przeciw Polakom. Znamy te ‘Sposoby!

> u
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Szwecja.

Kotowiec turbinotwy na gérnym Renie.

Jak podaje ,jDas iSchi®“ powyzej Bazylei odbywajg
sie probne jazdy z pierwszym kotojycem turbinowym,
gdy dotychczas statkow takich jeszcze nikt nie budo-
wat. Jak,wiadomo jturbina parowa moze pp-aicowac tyl-
ko przy bardzo wielkiej ilosci obrotéw i dlatego zasto-
sowanie jej wptyneto ogromnie na ksztatt i wielkos$é
Sruby okretowej. Tymczasem fcoto' topatkowe parowca
kotowego moze obracaé sie najwyzej z szybkosScig 60
obrotéw na miinuite, gdyz przy wiekszej ilosci obrotow
woida nie nadgza nadptywac¢ pod topatki | praca ma- .
szyny staje sie nieuzyteczng. Dlatego zastosowanie
turbiny do kotowca jest prawdziwg sztukg konstrukcji
maszyny okretowej. Statek zbudowany przez Szwaj-
caréw ,Zurych“ ma jedng turbing wysokiego ci$nienia

.1 jedng niskiego z jturbing Wsteczng przy kazidej z nich.

W minucie turbina wykonuje 4 500 obrotéw, ktore przy
pomocy catkowicie w oliwie ptywajgcego- podwdljlinego
sytemu zebatek sprowadza sie do 45 obrotowi, czylA
szybkosci ruchu kota topatkowego. Doswiadczenia
pierwszej jazdy wypadty bardzo pomyslinie. Przyczyng

.zastosowania turbiny na kotowcu jest wieksza wydaj-

rios¢, w porédwnaniu a maszynami ittokowemiii, co ré-
wniez prébna jazda potwierdzita. Zbudowata turbine
firma Escher, Wys et Oie.



Sprzedaz tomnazu szwedzkiego.

. W pierwszych dziewieciu miesigcach r. zesziego
Szwedzi sprzedali zagranice 62483 okretowych tonn
pojemnos$ci (rejestrowych brutto), z czego, wymienia-
jac tylko panstwa otaczajgce Battyk, poszto: 54620 t.
do Niemiec, 2552 t. do Norwegji, 1397 t. do Finlandii. 777
t. do Danji, 39 t. do Estonji.

Rosfa sewlecka.

Bolszewicy powtarzaja eksperymenty rzadu carskiego
z przesuwaniem granicy terytorialnych waéd
na Lodowatym Morzu.

Pismo norweskie ,Fiskety Gang* podaj.e tekst noty
wreczonej przez posta norweskiego rzgdowi sowieckie-
mu w Moskwie:

Rzad norweski po zbadaniu szczegotowych przepi-
sOw o rybotdstwi-e na poétnocnym Morzu Lodowatym i
na Biatym Morzu, uchwalonych i wydanych przez rzad
sowietow 24 maja 1921 uwaza, iz powinien podac¢ do
wiadomos$ci rzadu sowietéw, ze nie moze uznaé dekret
za wazny o ile zawiera on zakaz potowu ryb i czyn-
nosci rybackich wykonywanych w tamtejszych wodach
z dawien dawna. Ogtoszone rozszerzenie rosyjskich
praw rybotéstwa w Biatym Morziu, w morzu Lodowa-
tym i Czeskiej Gubie przekracza granice zgodnosci z
(prawem miedzynarodowym. Rzad norweski, zadajac,
azeby obywatele norwescy nie byli traktowani gorzej,
anizeli obywatele ufnych panstw jest jednoczesnie goto-
wy, pod pirizestankg' zasady wzajemnos$ci' uznaé granice
terytorialnych wo6d na odlegto$é jednej mili geogra-
ficznej (7420 metrow) od linji brzegu przy niskiej wo-
dzie jak przy ladzie tak i przy wyspach. Rzad norweski
jest pozatem gotow przystapi¢ do pertraktacyj w spra-
wie uznania Morza Bialego jako zamknietej, w umiarko-
wanych granicach, _dziedziny rybotéstwa. Mianowicie
linje od przylagdka Swiatoj Nos w najkrdtszej odlegtosci
ku przeciwnemu brzegowi nalezatoby przeprowadzic,
przeiz co rybakom norweskim datoby sie najtatwiej u-
stali¢, czy sie juz nie znajdujg w rosyjskich wodach te-
rytorialnych.

Z odpowiedzi Norwegéw wyptywa, ze rzagd norwe-
ski tylko w takim, razie zgodzi si¢ na zmiane dotych-
czasowej zasady 3 mil .wdd terytorialnych (5556 me-
trow), o jille inne panstwa uznajg tg samg zasade wzgle-
dem wod norweskich, gdyz bolszewickie rybotéwstwo
iprzy brzegach Norwegji jeszcze najmniej grozi intere-
som rybactwa Norwegoéw. Jedna z komisyj konferencji
w Genui bedzie musiata rozwigza¢ i to pytanie. Ale
czy ro-zwigize? Rozszerzenie pasa terytorialnych wad
przynajmniej wzgledem rybotéwstwa (a zatem by po-
szty i inine prawa, zwigzane z suwerennoscig panstwo-
wg) lezy w interesie kilku mato wptywowych panstw,
jak Rosja, Dania, Norwegia, natomiast nie lezy w in-
teresie Anglji, Francji, po czesci tejze Norwegji, towig-
cej w wodach lislanidiji i R-osji, wreszcie Niemiec. Naogot
nie nalezy sie spodziewac, ze pas wod terytorialnych
zastanie znacznie poszerzony, o ile poszerzenie tafcie
godzi¢ ma w interesy t. zw. ,,rybotéwstwa petnego mo-
rza\ uprawianego czesto niedaleko obcych brzegéw i

dajacego Chleb dlziesigtkom tysiecy rybakéow  Angfljii,
Francji, Norwegji i Niemiec.
& *

Finlandia.
Letni rozktad podrézy flnsko-niemieckiej lifji.

— Finska Anfarty-gs Aktiebolegait, z siedzibg w Helsing-
forsie (finskie tow. akcyjne parowej zeglugi) ogtosito plan
letni swoich regularnych podrézy z Helsingforsu przez Rewel
do Szeczecina i z Helsingforsu przez Rewel do Lubeki. Na
pierwszej linji kursuje parowiec ,Ariodne“, na drugiej --
»Mirg“ i ,Poseidon“. Rozklad jest zachowany przedwojenny.

Ceny biletéw wynosza | kl. 900 finik. marek, Il kl. 800 fmk.
— z catkowitym utrzymaniem, Il kl. 350 fmk. bez utrzyma-
nia,— ze Szczecina do Rewia wzgl. Helsingforsu. Ceny na
lubeckiej linji — nieco tansze. Przypominamy cene przed-
wojenng na tej linji: ze Szczecina do Helsingforsu | Kkl. 80
mk. niem., Il kl. 52 m)c. niem. Z utrzymaniem, Il kl. 20 liik.
niem. bez utrzymania.

Francja.

Rywalizacja miedzy holownikami motorowymi a paro-
wymi na Sekwanie.

Na Sekwanie, pomiedzy Ruanem a Paryzem prociz
holownikéw parowych pracuje juz obecnie 46 holowni-
kéw motorowych o sile 400 koni maszynowych kazdy.
Nalezac do panstwa sg te statki j&dinak eksploatowane
w zupetnosci ma zasadach gospodarki prywatnej. Ze-
stawienie tych motorowcow z parowcami w normalnej
podrozy ich tam i z powrotem z Paryza do Ruanu wy-
kazato, ze podczas gdy parowy holownik zuzywa na
tag podréz 35 tonu wegla wartosci 4200 frankéw, to od-
powiedni motorowy holownik — 3% torimy ropatu war-
tosci 1050 frankdw, czyli powstaje o0szczedno$¢ na o-
pale w wysokosci 3150 frankdw, szczegdlniej -razaca, o
ile sie jg przerachuje'w odsetkach jednego z tych jzuzyé.

10 z tjr-ch motorowych holownikéw zbudowano w
Toulo-nie w ,Forges et Chantiers de la Mediterranee”
i p-osiadajg dieselm-otory Sulzeira, pozostate 6 zbudo-
wano na stoczni Barriol w Arles i posiadajg motory
Polar.

Poczatkowo byty wielkie trudno$ci z doborem -odjpo-
wiedniego personelu maszynowego. Maszyny w zaden
sposdb nie chcialy rozpoczynaé¢ biegu powoli, co wy-
wotywato czeste izrywania holéw. Nawet rzeczoznaw-
cy firm, ktore stawialy motory, nie mogli podotaé tej
-trudnosci. Jednak obecnie juz sie maszynisci tak da-
lece wdrozyli w powolne rozpoczynanie jazdy, ze wy-
konuje sie -ona -przy zaledwie 35 do 45 obrotach. Zu-
zycie ropatu jest w obydwu systemach jednakowe i
wynosi 225 e na 1 km na godzine.

Wydatki na personel maszynowy -nie przewyzszajg
tychze przy holownikach parowych. Zatoga otrzymu-
je 3% % prowizyjnych od zarobku brutto swego holo-
wnika. Na skutek tego 'dtugo$¢ trwania podrézy spa-
dta z 22 na 12 dni, mianowice 7 dni z biegiem, a 5 pod
prad. Ceny na tych statkach wynosza: prowadzacy
20 fr. dziennie, poktadowy 16 fr., chtopiec 9 fr., pierwszy
maszynista 20 fr., drugi 16 fr. Te same place sa w u-
zyciu i na parowcach. Na motorowcach dostajg procz
tego maszynisci 1| — 9, Il — 5 fr., za kazdy dzien, w
ktérym holownik jest w podrozy.

Stany Zjednoczone.

Wyratowanie okretu bez dna.

Parowiec cysternowy amerykanski ,F. D. Asibe”
niedawno, jak -po-daje ,Hansa“, wpadt podczas silnej
burzy na rafy w poblizu wysip Bahamskich. Szalejaca

w ciggu catej doby burza coraz dalej posuwata statek
ten poprzez skaty, przy czem pozbawit on sie prawie
catego swego dna, zdartego o kamienie, co szczeg6lniej
niebe-zpieczinem jest dla typu cysternoweg0, nie posia-
dajgcego podwojnego- dna. Po przejsciu burzy ten wiel-
ki parowiec spoczywat na 1l-metrowej wodzie, z czo-
tem pr-awi-e pokrytym w-odg. Podniesienie rozpoczeto
uszczelnieniem martwej, gornej czesci kadtubu, co byto
tatwym, gdyz mate luki statkbw cysternowych sg za-
wsze budowane solidnie i szczelnie* tak ze pozostato
tylko pozamyka¢ rury wentylacyjne i inne analogiczne
instalacje. Poczem tanki na ropat, ktore wypetniajg
wiekszg cze$¢ kadtuba ta-kiego statku zostaty napompo-
wane powietrzem, az statek sie oddzielit od rafy i swo-
bodnie ptywalt,



Doswiadczenia nad hamowaniem Kkotysania okretu.

Nia amerykanskim parostatku ,,Lyndomia“ wykonano
doSwiadczania z aparatem, ktdory ma na eeilu zupetne
hamowanie kotysania okretu poprzecznego i wzdtuzne-
go. Aparat jest skonstruowany na znanej zasadzie sy-
stemow batoowyoh i sktada sie z bgka o Srednicy dwu-
metrowej, ustawionego w pomieszczeniu, w Kktorym
wytwarza sile prawie doskonata préznia. Przy tych
warunkach balk daje szybko$¢ do 1500 obrotéw na mi-
nute. Doswiadczenia wykazaty, nawet ma mocnio wzbit-
rzonem morzu, wyniki nader zadawalniajgce. Szybkos¢
statku mogta by ¢ podniesiona na skutek hamowania ko-
tysania o cale 14 %.

Meteorologia i hydrografia.

0 przebiegu pogody nad Battykiem w kwietniu 1922 r.

W pierwszej dziesieciodniowee kwietnia biegto kil-
ka znizek barometryeznych od kanatu La Manche nad
wybrzezami potudniowemi Morza Péinocnego i Battyku
dalej ku Fmlandiji. Powodowaly one z dnia na dzien
bardzo zmienny stan pogody. Przy tam zbaczat kieru-
nek wiatru nad wybrzezami potudniowemi Battyku cze-
sto od -potudniowego-wschodu ku zachodowi, a nawet
ku poinocnemu-zachodowi. Temperatury spadaty w
nocach ponizej zera; w godzinach potudniowych za$ by-
fo juz dos¢ tagodnie, tak ze. opady $niezne, ktére czesto
pokrywaty ziemie, nie utrzymaty sie na czas diuzszy.
Nieco silniejsze wiatry wiaty jedynie podczas przejscia
ostatniego wiru w dniu 9-yim i 10-ym nad czeScig
wschodnig Bahyku, Porywisty i w kierunku bardzo
zmienny wiatr zmusit w nocy z 9 na 10 szypra zaglow-
ca polskiego ,,Gazolina“ do wyrzucenia statku swego
przy mierzei Kuronskiej na lad.

W poczatku drugiej dziesieciodniowki kwietnia nad-
biegto z zachodu wysokie cisnienie powietrza i zajeto
czes¢ wiekszg kontynentu. Opady ustaty, wiatry uspo-
koity sie, lecz przy troszke rozpogodzonym niebie
zwiekszyty sie przymrozki nocne. W dniu 12-ym zmie-
nit sie rozktad ci$nienia nad Europa; wysokie cisnienie
znajdowato sie nad czeScig kontynentu; nad Anglig za$
ukazat sie nowy i gieboki wir, ktéry biegt ku péinoc-
nemu wschodowi. Ciepte potudniowo-zachodnie wiatry
1 promieniowanie storica spowodowaty znaczny wzrost
temperatury. Nad zatokg gdanska osiegly temperatury
w 1 Swieto Wielkanocne, (16 bm). 252°C. W dniu sie-
demnastym dobiegt wir juz do Szwecji po6inocnej, a
cze$¢ zachodnig Europy zajmowato-ponownie cisnienie
wysokie. Przy zimnych wiatrach potnocnych nastgpito
w dniach nastepnych silne ochtodzenie, a w nocach po-
nowne przymrozki.

Wysokie cisnienie posuwato sie dalej przez Skandy-
nawie ku Rosji; zarazem biegt wir w dniu 21 i 22 od
Morza Srodziemnego w kierunku pétnocnym, powodujac
nad kontynentem i Baltykiem niepogode, $niegi, desz-
cze,, krupy i grad powtarzaty sie czesto przy umiarko-
wanych wiiatrach potudniowo-wschodnich. Od dtnia 24
do kornca kwietnia zajmowat wir Morze Poinocne, a
krance jego siegaty kontynentu i Baltyku. Stan pogo-
dy miaty wtenczas cechy bardzo niestate. W dniach
26 jak i 29, spowodowaty drugorzedne znizki barome-
tryczne nad wybrzezami potudniowemi Battyku grzmo-
ty i btyskawice.

Niskie temperatury kwietniowe nie oddziataty ko-
rzystnie na topnienie lodéw w zatokach Botniickieij i Fin-
skiej; przy wybrzezach szwedzkich i estonskich za$ ta-
mowata jeszcze kra lodowa zegluge parostatkéw mniej-
szych i zaglowcéw. Lk.

Nowiny zeglarskie.
Wystawienie znakdw ptywajacych letnich na wodaeii

polskich.

Z dniem .I' maja wystawione zostaly nastepujgce
boje:
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Biata boja ryczaca ,,Federort 0“, ze znakiem szczy-
towym wschodnimi, czerwonym', — kuwiS'Chodowd od
pétwyspu Hel.

Biata boja bakowa ,Hel S* ze znakiem szczytowym
potudniowym, czerwonym, w poblizu przylgdka potu-
dniowego po6twyspu Hel.

Biata boja bakowa ,Hel W*
wym zachodnim,
wosci Stary Hel.

Biata boja bakowa ,,Jastarnia W* ze znakiem szczy-
towym zachodnim, czerwonym, w pobilizu wsi Jastarni

Czerwono-czarna Kkierunkowa boja ,Deepke“ ze
znakiem szczytowym Kkulistym czerwonym przy wej-
$ciu do kanatu Deepke.

Dwie c(zlerwonie boje wiecliowe ,A“ i ,,B“ po stro-
nie piraweij kanatu Deepke.

Dwie cziajmie boje stozkowe ,,1“ i *2* po stronie le-
wej kanatu Deepke.

Biata boja kulista ,,Rzucewo 0“ ze znakiem szczy-
towym wischodiniim, czerwonym, na mieliznie przed
wsig Rzucewo.

mDwie mate cfzjalrnvionje boje tyczkowe po stronie- pra-
wej dojazdu do porta puckiego.

Dwfe, mate czarne boje kuliste po
doijazdlu do portu puckiego.

Biata boja ,,Radiowo 0“ ze znakiem szczytowym
wschodlnim czerwonym przy kamieniu podwodnym w
pobilizu wsi Radiowo.

Uwaga. Na roéiwini z wyrazem ,bioja“, zatwierdzonym
przez Komisje Jezykowa, urzedy nasze uzywajg réwniez
wyraz« ,pltawai“-Dla ,boi ryczacej“ — ,piszczacej”, igldy Ka-
sziubi, wedtug Biol. Slagskiego (stownictwo rybakéw nad-
morsk.) uzywajag wyrazu ,g,wizidziel“. Red.

ze znakiem szczyto-
czeinwonym na zachdéd od miejsco-

stronie lewej

Z ifsia Ligi Zeglugi Polskigj.

Walne zebranie Ligi Zeglugi Polskiej 10 kwietnia 1922 r.
w Warszawie.

Zebranie zagait prezes rady, admirat Porebski, kto-
ry w krotkich stowach dat obraz pracy Ligi Zeglugi
Polskiej w roku 1921, nadmieniajgc o tych trudnos$ciach,
'z jakiemi Liga musiata walczy¢ w zesztym roku. Stop-
niowo trudno$ci sg zwalczane i teraz mozna juz przy-
puszcza€, ze dziatalno$¢ Ligi wchodzi na tory mniej
wiecej normalne..

Admirat Porebski prosit o wybranie przewodnicza-
cego walnego zebrania. JednomyS$inie zostat obrany p.
mecenas Emil Waydel.

Dyrektor Ligi, p. Jutfjan Rummel wystapit z przemo-
wieniem ,,0 znaczeniu ekonoimicznem morza dla Polski“
dajac w streszczonej formie oibraz handlu $wiatowego,
gtownych traktow i portébw morskich i stosunku do nich
Polski, oraz oSwietlajgc znaczenie dostepu do -morza
przez porty polskie dla normalnego ekonomicznego ro-
zwoju kraju.

Nastepnie p. K. Piotrowski, b. dyrektor Ligi, prze-
czytat sprawozdanie o dziatalnosci Ligi za rok 1921.

Po uchwaleniu pewnych zmian w statucie Ligi, ze-
branie przeszto do wyboru cztonkéw honorowych
Ligi. Na wniosek Zarzadu i Rady, zostaly zaproszone
osoby, ktérych nazwiska sg zwigzane 2z powstaniem
floty polskiej, a mianowicie: Naczelnik PanAstwa, Jozef
Pitsudski, — pierwszy naczelny wo6dz odrodzonej Pol-
ski, generat Haller, pierwszy z wodzéw odrodzonej
Polski, ktéry dotart do morza i admirat Kazimierz Po-
rebski, pierwszy wodz odrodzonej polskiej sity zbrojnej
na wodzie, oraz marszatlek Sejmu Rzeczypospolite]
Wojciech Tirgmipczynskfi.

Po wyborach, zgodnie ze statutem, czionkéow Rady
Ligi Zeglugi Polskiej, zebranie zatwierdzito program
dziatalno$ci Ligi na rok 1922.



Ruch

Do Gdanska z Gdanska
zawinal, zawinie odptynie Nazwa okretu Postéj Towarzystwo okretowe
wzgl. makler
data skad dokad data
135 z Lipawy do Londynu 13. 5. Baltriger Wistoujscie United Baltic Corp.
175 , Londynu » Lipawy 17. 5. Baltanic » it t »
20.5 ,, Lipawy ., Londynu 20. 5. it n » » »
245 ,, Londynu » lipawy 24. 5. Baltriger W » » »
275 ,, Lipawy » Londynu 27. 5. w » » » it
115 » » ., Nowego Yorku
przez Halifax 12. 5. Estonia spichrz Vistula « ” »
255 » t 26 5. Lituania w » » "
8/6 « » 9. 6. Polonia » » » "
135 ., Bremerhaven » Lipawy 14.5. Mowe Wi istoujscie Norddeutscher Lloyd
175 , Lipawy » Bremerhaven 17. 5. t w u o
185 , franc. portow
i Antwerpii  * Rygi 22.5. Chateau Palmer dworzec Worms & Cie.
225 ,, Nowego Yorku, ., Le Havre, nadwislanski » »
le Havre'u [Nowego Yorku 23.5. Pologne it t w
295 * Rygi » Antwerpii
port. francusk. 30. 5. Pomerol " o ©
125 ,, Londynu » Londynu 13. 5. Smolensk - Lines Agency Coy Ltd.
185 ,, Hull , Hull 22.5. Kaolpino it © ©
75 ,, Hamburga ., Hamburg 12. 5. Franziska Szkutowa Woda Ferd. Prowe
105 « . 15. 5. Adele ) ) 0. o
115 . Flensburga Flensburga 16. 5. W. C. Frohne w N « «
9.5 Amsterdamu Amsterdamu 14. 5. Strabo ) ) w "
125 Rotterdamu Rotterdamu 14. 5 Warszawa R . w
145 Kopenhagi Danii 18. 5. Prinz Karl Nowy Port Wilh. Ganswindt
*) Stale nazywa¢ bedziemy: Kaiserhafen — Szkutowg Wodg, Freibezirk — obwodem wolnym, Uferbahn — koleja
nadrzeczng, Weichselbahnhof — dworcem nadwislanskim, Hafenkanal — kanatem portowym. Red.
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okretowy W

porcie gdanskim.

Ruch okretow przewidywany*).

Ruch okretow w kwietniu.

Z morza:
S/s Mott'laiu, ad, z Antwerpii, towary, 437 t.
S/s Heinrich, wiem. z Hatnlburga, towary, 308 t., s/is Rub-

fred, saw. do Peterhead,
z Sfcien, saletre,
i taw. 658 t.

S/s Hansa, Kkit.

saw. z Yarmouth, $ledzie,

Sledzie,
1398, s/s Baltriger, an®, z Lilbawy, 56 pas.

z Hamburga, tow,,
336 t.,

408 t., s/s Granli, norrw.

349 t., s/s Delphinus,
s/s Pomarci, frame, z Le

Havre via Antwerpiia, towary i 19 ziwiok, 678 t.
s/s Neapel, niem. z Hamburga, fosfat, 751 t, Galliner i Pa-

pendik.

s/s Latvia, diun. z’Nowego Jorku, 648 pas. i tow., 5134 t,

BaHt. Corp.
928 t, Walford.

t, Bait. Corp.
s/s Mosfcaw,

duA. z Londynu,

s/s B. O. Borgensen, saw. z Swinoujscia, prézny,
s/s Lituania, diun. z Gotihembiurga, tow., 4119

139 pas. i tow., 1490 t,

Ellerim. Wilson, s/s Bollsta, niem. z Szczecina, prézny, 677 t,

Senczal, s/s Warszawa ,hol.

2535 t, Prowe.

z Rotterdamu,

81 pas. i tow.,

s/s Farmsum., hol. z Cabanas, cdk'ier, 1660 t, B. i S.

S/s Elin, niem. z Roterdanm, towary 348 t.,, Wolff u Co.
S/s Harald, niem. z Galveston, siarka i baiwelna, 612 t., B. u.
S. S/s Nero, hiol. z Amsterdamu, towary 334 t., Srowe.

s/s Jeanette K, niem, z Hamburga, towary, 2373 t, B. i S,
parowiec ropowy Nievre, franc, prézny, 1027 t, stateik woj.,
s/s Dods, niem. z Hamburga, towary, 324 t, Prowe, s/s Flora

Somimerfetd, gd. z Biyffli, wegle, 1828 t, B.

i S., s/s Vemetia,

mem. z Krélewca, prézny, 507 t.

s/s Amin Liese, niem. z Hawgesundu, ziwiir, 473 t, B. i S.

S/S Jaiiii'Vile, franc., e Windawy prézny, 836 t., M/S Georg
Kimime, niem., z Krélewca prézny, 588 t.

S/S Lituania, diuA., z Liibawy 73 pas. i tow., 3940 t., S/S
Samiland, belg., z Nowego Yorkiu 301 pas. i tow. 6111 t., S/S
Erda, niem., z Hamburga towary, 1671 t.

S/S Polonia, dun., z Libawy 84 pas. i tow., 4519 t.

Ss Komerzienrat Boekel, ruiem. z Hamburga, towary, 554,
B. i S, ss Juno, niem. z Rotterdamu, towary, 327, Wolff i Co.

Ss Eliin niem., do Rygi, towary, 348, ss Lituania, dun., do
Nowego Jorku* 98 pas. i tow., 3940.

Ss Baltannic ang. z Londynu, 15 pas. i tow., 657, Balt.
Corp., ss Elina niem., z Hamburga, zywno$é, 369, Reinhold,
ss Severine norw. z Kilajpedy, drzewo, 803, Walford, ss
Sviinta norw. z Rewia, prézny, 764, Walford, ss Pologne
frame, z Le Havre, 158. pas., 1841, Worms et Gie., ss Nautik
dun. z Liverpoolu, towary 549, B. i S., ss Jonas Lie norw.,
z Stavanger, towary, 348, Walford, ss Mowe niem., z Bremer-
hafen, 35 pas. i tow., 562, Norld. Lloyd, ss Fantaft norw. z
Londynu, towary, 555, Walford, ss Iris, szw., z Kopenhagi,
prézny 1006, Walford, ss Otto Siindimg, norw., z Dunston, wg-
gle, 573, B. i S.

Ss Niels Bbbesen, dun., z Kopenhagi 30 pas., 382, Reinhold,
ss Wasa est,, z Rewia, tow. 1 zelazo, 341, Walford.

ss Polonia, dun. z Nowego Jorku, 583 pas. i tow., 4519 t,
Batt. Corp.

S/S Veyra, jnorw., z Bandholm prézny 589 't, S/S Olden*
felde, niem., z Windawy prézny 675-it, S/S Wiufefelde, niem.,
z Windawy prdézny 619 it, S/S Warszawa, hol,, € Roterdamu
65 pas. i itowjj 2535 it

S/S Gerda, iniem., z Kartagany kriusece i owoce, 693 t.. S/S
Moskow, dun., iz Southampton 117 pas ii tow., 1490 tt

S/S Baltammic, ang., iz Libawy 12 ipas. i tow., 657 t., S/S
Hammonia, gd., z Hamburga towary, 689 t;, S/S Moskau,
niem., iz Szczecina cement, 365 t.

M/S Annen, niem., z Trelleborg prozny, 339 t., S/S Oere-
sund, saw., z Blyth wegle 861 t., S/S Wista, poi., z Jarmouth
Sledzie, 347 t.

S/s Nielis Abibesen, duiski z Kopenhagi prézny, 382 t., Rein-
hold. S/s Beiis, niem. Rotterdamu, tow. 347 t., Wolff u. Co.



Ss Baltriger, ang., z Londynu,
Corp., zaglowiec Buchau, ni©m.,,
Hartwig.

S/s Sjkamidug, sziwu z Libawy, towary 966 t., W alford, s/s
Eteel, gidl z AintyweriPlii viia Hamburg, towary 599 t., B. u. S.

S/s Skuillda, morw-, z Rewlla, towary 648 t., WaiMord, s/s
Mioewe, nierai, z Bremerhaven, 38 -pas.,, 562 t.

iS/s Jupiter, szwedzki z iRyigi, ip.réiziny, 276 t., zaigl. Robert,
niem. z Szczecina, cement 65 t., s/s Cressilda, iraient. .z Szcze-
cina, mrozmy 742 t

,Zagl. Gladau, szw. z Stolpmuende, prézny, 74, Ganswindt.
Ss Victoria, nierai.,, z Bremeny, tow. 364, Wolff et Co., ms
Gaarden, niem., z Karlskrona, prézny, 334, Hartwig, ss Elira,
niem., z Rygi, prézny, 348 Wolff et Co., ss Weichsel, gdan.,
z Hamburga, tow., 607, B. i S., ms Kongdybet, du-nf., z Ko-
penhagi, prézny, 277, Ganswindt, ss Peverii, ang., z Rewlu,
prézny, 1019, B. i S., ss Erik, szwedz., z Stockholm, smota,
123, B. i S, ss Liana szw., z Kalmar, prézny, 342, B. i S,
ss.Meta, szw., z Windawy, Teill. drzewo, 1199, Ganswindt.

S/S Thyra, dun., z Windawy pr6zny, 493 t.

S/S Kofpimo, ang., z Hull via Libawy 43 pas., 1465 i

S/s Vital, niem. z Hamburga, towary 902 t., B. u. S.

S/s Baltriger, ang. iz Libawy, pas,, i towary 658 it

Ss Stralsund 1, niem., z Kopenhagi, tow., 92, ss Warszawa,
holend., z Rotterdam, 132 pas. i tow., 2535.

13 .pas. i tow., 658, Balt.
z Limhamn, prézny, 337,

Na marze:

S/s Beliisy sew. do Aalborga, zboze 413 t, s/s Vtivau,
niem. do Krélewca, towary 347 &, s/ Jris, szw. do Londynu,
drzewo- 1006 t.

i»Calabria, an®, do Southhampton, 42 pas. 2588 t., s/s Han-
sa, gd. do Londynu, towary, 438 t., s/s Echo, gd. do Antwerpii
drzew-o, 579 t., s/s Tango, norw. do Methil, nafta i cernent,
385 t.,, s/s Venus, niem. do Kolonii, towary, 361 t., s/s Planet,
nierai, do Hamburga, cukier, 433 t., s/s Cygnus, norw. dio Re-
wia, towary, 753.

S/s Ulrikika Il norw. do Londynu, drzewo, 921 t.

s/s Kolpino an,g. do Hullll, 62 pals. T tow,, 1465 4.

s/s iCetUila, szw. do Imtratagham, drzewo, 777 t. s/s Frank-
furt, nierai, do Hamburga, prézny, 687 t, s/s Weichsel, gd. do
Hamburga, tow., 607 t, s/s Etzel, gd. do Antwerpii, tow., 599 t,
s/s Hanna Blumenthal, niem. do Oxel6ésundu, prézny, 609 t,
s/s Wisfa (Edna), pol. do Dover, drzewo, 347 t.

s/s Aval, niem. do Oxeldsundu, prézny, 2357 t.

s/s Ficaria, dun. do Kopenhagi, towary, 677 t, s/s OrneQel,
norw. do Rygi, towary, 862 t, slis Moewe, niem. do Bremer-
haven, 112 pas., 562 t, s/s Harasa, kl. do Libawy, towary, 349t

s/s Wiborg, niem. do Krélewca, prézny, 350 t.

S/s Moskov, dunski do Londynu, 45 pas, 1490 t.

S/s Planet, niem. z Hamburga, towary 433 t, B. u. S.
S/s Aeodius, niem. z Hamburga, towary 356 t, B. u. S.

s/s Valborg, drah. do Birkenhead, drzewo, 496 t, s/s B.
O. Bargensen, szw. do Londynu, drzewo, 928 t, s/s Ella
'saw. do Rygi—Rewia, towary, 916 t, s/s Rudolf, norw. do

Rewia, towary, 542 t.

s/s Felix, norw. do Rygi, prozny, 1123 t.

S/S Warszawa, hol., do Roterdaniu 110 pas., 2535 t., S/S
Neapel, niem., do Hamburga drzewo, 751 t., S/S Granli, mor.,
do Rygi prézny, 1398 t., S/S Bolama, niem., do Rygi zyto,
1112 t.

Ss Arcona, niem., do Szczecina, cukier i tow., 303, ss Bal-
ticuim, gd. do Amsterdamu, drzewo,™ 364, ss Rollo, ang.'do

Hull, towary, 1226, ss Viator, norw., do West Hartlepool,
drzewo, 619.

SsAnna Liese “niem., do Lubeki, prézny, 473, ssBonus
niem., do Amsterdamu, drzewo, 519, ss Christine Sell nim.,
do Londynu, drzewo i tow., 469, zaglowiec Elsie szw. do
Kjége, zboze, ss Harald, niem. do Brany, prozny, 612,

ss Doris niem. do Kiajpedy, prézny, 324, ss Nero hol. do Am-
sterdamu, drzewo, 334, ss Venetia niem. do Dortrechtu, drze-
w, 507.

Ss  Moewe niem. do Bremerhaven, pas., 562.

ss Nievre, franc, dio Kopenhagi, gazoling, 1027 t.

ss Niels Ebbesen, dnA. do Kopenhagi, 48 pas. | tow., 382 t,
ss Smolensk, ang. do Bul 28 pas. i tow., 1534 t., ss Fantait,
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norw. do Rewia, tow., 555 t, ss Bolista, niemi, do Rygi, tow.
i cukier, 677 t, ss Baltannic, ang. do Libawy, 23 pas. i tow.,
657 t,

ss Poiogine, franc, do Le Havre, towary, 1841 t, ss Spa-arme
hol. do Manchester, drzewo, 785 t, sas Aeolus, niem do Zaan-
dam, drzewo, 356 - ss Nautik, dun. do Stokbolimi via Norr-
kjobing towary, 549 t,

ss Planet, niem. do Hamburga, cukier i tow., 433 t.

S/S Latwia, dun., do Nowego Yorku 27 pas. i tow., 5086 t.,

S/S Eliraa, iniem., do Londynu towary, 369 i., M/S George
Kimme, jniem., do Dortrechtu drzewo, 588 it
"S/S Arnold Maersk, dun., do Bones drzewo, 1184 t., S./S

Moskow, dufA., do Southampton 174 pas., 1490 t., S/S Kommer-
zienrat Boekel, niem., do Hamburga towary 554 t, S/S Bal-
tanni-c, ang., do Londynu, 17 pas. i tow., 657 t., S/S Svin-ta,
norw. do Rygi zboze, 764 t, S/S Jeanette Kayser, niem., do
Rewia towary 2374 t.

S/s Magnus, dunski do Rygi, towary 786 t, S/s Kolpino,
ang. do Hiuiil, towary 1465 t. S/s,YainvMe, franic do Antwerpii,
drzewo i tow. 836 t., S/s Gerda, niem. do Szczecina zwir 694 t.
S/s Severine, norw. do Londynu, drzewo 803 t

S/s Erda, niem. do Souith Slhielidls, prézny 1671 t.

Ss Niels Ebbesen, dun., do Kopenhagi, 31 pas. i tow. 382,
ss Vera, norw., do Boness, drzewo, 589.

S/S Baltriger, ang., do Libawy 11 pas. i tow., 656 t.

S/s Polonia, durskii do .(Nowego Yorku, 135 pas. i tow.
4519 t» s/s Mioewe, niem. do (Bremerhaven, 54 pas. i tojw.
562 t., zagil. IEiffliel, szjw. ido Korsoer zyto 59 t,, zaglowiec rnot.
Bure, morw., do Rewlla i iHellisiiinfiorsu, towary 263 to.

Z gdanskiego rynku frachtow.

Chwilowo sg stawki frachtu morskiego w Gdansku stosun-
kowo dos$¢ state, nalezy sie jednak spodziewa¢ — jak juz
donosiliSmy. — lze wobec rozimarzniecia ipidllpwi sz|wedzkich
i finskich fracht morski z Gdanska podrozeje, gdyz popyt na
to.onaz zwiekszy sie w kraja-ch skandynawskich i nadbat-
tyckich.

Obecnie obowigzujg dla transportéw drzewnych z Gdanska
nastepujace stawki frachtowe:

Gdansk—wybrzeze wschodnie Anglji okoto 42/6—45/— sh’.
za standart petersburski materiatu tartego wzgl. za standart
gotenbiurski — 180 angielskich stop kwadratowych kopalnia-
kéw ;za podktady sosnowe ptacono do wschodniego wybrzeza
angielskiego 13/6—14/— sh. za load, sktadajgcy sie z 50 ang.
stop kuhieznydh. Za sosnowy materiat tarty ptacono z Gdan-
ska do wybrzezia wschodniego Anglji okoto 52/6—57/6 sh. i

wiecej za standart petersburski wzgl. standart goteniburski:,
sktadajacy sie z 180 angielskich stop kubiczinyidh. Za podkia-
dy sosnowe ptaci sie okoto 17/------ 19/— za load = 50 ang.

stop kubicanych.

Stawki frachtowe Gdansk—porty holenderskie wynoszg za
sosnowy materiat tarty okoto 23—25 guldenéw za standart
wzglednie za sosnowe podktady okoto 6 guldenéw za load,
a za debowe podktady mw. 7 guldenéw za load. Podkitady
sosnowe oblicza sie wedlug wymiaréw angielskich, debowe
podtug nadrenskidh.

O ile wysyta sie wiecej niz 125 stamdarts poleca sie zle-
ci¢ maklerowi miejscowemu by wynajat osobny statek tzw.
outsider zamiast postugiwac sie limjiaraii regularnemu ktdére po-
bieraja wyzsze optaty frachtowe. Dla mniejszych wysytek
wchodzg w rachube jedynie linje regularne. Z Gdanskiem
jest regularne potaczenie z Libawa, Ryga, Rewlem, Helsing-
forsem oraz innemi portami finskiemi. Dalej jest regularna
linja miedzy Gdanskiem a Antwerpig, Dunkierka, Le Havre,
Rouen, Bordeaux, Rotterdamem, Amsterdamem, (w Anglijii)
z Leith, Hull i Londynem. Z portami Morza $rédziemnego
jest potaczenie 2—3 razy miesiecznie.
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Oddziat techilLL W schodniego4

Adr. felegir.: Basfitrade W arszawa, Senalorska 36 Tel.:154-87+5-02

Nt A Natalsg 28 P @ERA. | coou poviicnego e SERIONAN
jeden fabryki Poge-Chemnitz nr. 63786 na 3 fazy 2 PS Typ.

D 2/1000 210 Volt, 6,4 Amp. 925 obrotéw
i drugi fabryki Sachsenwerke-Dresden nr. 89424 na 3 fazy 34 PS Typ ED 1/1000 210 Volt 3/8 Amp.
940 obrotéw.

Oprécz tego bedg sprzedane: waga dziesietna, pompka do oleju i inne drobne przedmioty.

li!! di

Walme dla fuyclecsselc
o€lwiecissafgcycj& wyforsze&G polskiel

Hbw. rtkc., Zegluga morska
Qoznan/Q dynia/Q dafisk
rfdres w Qdausku, Q'feffecstadt nr. 3

xldres telegr.; Oelestrade, Qdafisk

» G ry f«
telefon.- Qdafisk 2Q-61

Z dniem 20-go> maja 1922 r. rozpoczyna pierwsze polskie

towarzystwo przybrzezng zegluge wtasnemi statkami miedzy

Gdanskiem, Sopotami, Gdyniag, Qelem i Puckiem. Statki odptywa-

ja z Gdanska od Frauentor (Mottawa, CangebrUcke) codzien-

nie kilka razy. Zwigzek z przybywafagcemi pociggami uwzgle-
dniony. KucQnia i bufet na okretact).

HosM adf /asdy oglosssony

bedssie w nastepnym. numersse

JEDYNY POLSKI DZIENNIK W GDANSKU

» Gazeta ©ansica. «

Z LITERACKIM DODATKIEM »POMORZE«

podaje najswiezsze wiadomos$ci polityczne 1 gospodarcze z catego $wiata, broni praw Polski w jedynym porcie polskim, porusza i oSwietla wszystkie wazne
zagadnienia zycia narodowego, przemystowo-handlowego, religijnego, spotecznego i jest najskut. organem ogtoszen dla kupcéw i przemystowcow

Abonament miesieczny 275, pod opaska 325 mkp.

o M E C H A)N l K Lt Jlustrowany miesigcznik techniczny
|

Warszawa, Marszatkowska 46. Tel. 1-47
Prenumerata roczna: w kraju mk. 2000, w Stan. Zjedn. Ameryki P6in. doi. 2, w

. innych krajach |
zagran, mkp. 6000. — Prenumeratg przyjmuja zagranicg: wszystkie konsulaty Rz. P., w kraju za$
administracja pisma i wszystkie ksiagarnie.

Czyzajcie , M echanika”!
Czcionkami drukarni Towarzystwa Wydawniczego Pomorskiego,

ToW. Akc., Gdansk, Brotbankengasse 14.



