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Tow. rfkc., Zegluga morska
Qoznan/Q dynia /Qdonsk
» G ry f < fldres w Qdansku, Q'fefferstadt nr. 3
Telefon: Qdansk nr. 28-61 rfdres telegr.: Oelestrade, Qdansk

Z poczatkiem czerwca br. rozpoczeto pierwsze polskie towarzystwo |[gj
przybrzezng zegluge wtasnemistatkami miedzy Qdanskiem, Sopotami, gm
Qdynia, Helem i (Puckiem. Statki odptywajg z Qdanska od tyrauentor Ig
CTTlottawa, Cangebrucke) codziennie. Zniigzek z przybywajgcemi

pociggami uwzgledniony, kuchnia i bufet na okretach. §H
Hosslddad - zeglugi siaiRom: ig
£1 Parowce ,Monika*“ lab ,,Kaszuba* odptywaja codziennie o godz. 9,30 rano na Hel, zawijajacpo drodze |Jg
do Sopot; odjazd z Sopot o 10,30 rano. pff

pri Odjazd z-Helu do Sopot i Gdanska 4,30 po pot., odjazd z Sopot do Gdanska 6 po poi.

Parowiec ,,Ajaks" kursuje codziennie z Pucka przez Gdynie na Hel i z powrotem, réwniez przez Gdynie.

Hi Motorowy jacht ,,Jadwiga" odbywa podréze wedl. potrzeby (wycieczki, zwiedzanie wybrzeza) z Sopot G&
BJ do Ortowa i Gdyni. — HalS3e wzmocnienie nici)u uwzglednione. jfl

Ukazuje sie.6-go kazdego miesigca Zada¢ w kioskach na dworcach kolei polskich



Ruch okretowy w porcie gdanskim,

Ruch okretow

przewidywany¥*).

Do Gdanska z Gdanska
zawinat, zawinie odptynie Nazwa okretu Postoj Towarzystwo okretowe
wzgl. makler
data skad dokad data
koto
15.6. z franc. portéow j do Antwerpji i 20.6. Jumieges dworzec Worms & Cie.
i Antwerpii port. francusk. nadwislanski
koto
26.6. ,, Nowego Yorku, w Le Hauvre, 26. 6. Pologne
Le Havre'u Nowego Yorku
21.6. ,, Londynu Lipawy 21. 6. Baltriger $pichrz Vistula  United Baltic Corp.
17.6. ,, Lipawy w Londynu 17. 6. Baltanic n n
28.6. ,, Londynu w Lipawy 28. 6. n it ” T
24.6. ,, Lipawy » Londynu 24. 6. Baltriger n n n
1.7. « t \j Ve ., 17. Baltannic [ ¥
226. p [ Nowego Yorku 1. 7. Estonia
6.7. V « v [~ 7. 7. Lituania » n
18.> ,, Lubeki n Helsingf.-Kotki-  20. 6. Wiborg Wistoujscie H. Lenczat & Co.
Vipuri
25.6. Rewla-Helsingf.- 27. 6. Blrgermeister k ,
Kotki Eschenburg
12.6. ,, Stokholmu Danji 18. 6. Boren Szkutowa Woda Wilh. Ganswindt
18.6. ,, Szczecina w 24. 6. Pommern w » }
16.6. ,, Kopenhagi i Francji Kopenhagi, Rygi, 19. 6. Halfdan Nowy Port F. G. Reinhold
Rewia, Francji
17.6. * Szczecina Rewia, Helsingf. 20. 6. Kate Viek »
176. w n Ktajpedy,Szczecin. 21. 6. Arcona Gdansk
19.6. » Kiajpedy w Londynu 21. 6. Marienburg Nowy Port »
22.6. ,, Leith V Leith i 27. 6. Dwina * . v w
Grangemouth
13.6. » Londynu Londynu 17. 6. Orlando » P Lines Agency Coy Ltd.
156. » v 19. 66 Moskov .1
15.6. ,, Hull » Hull 17. 6. Kaolpino dworz.nadwisl. )
3.7.  ,, Nowego Yorku Nowego Yorku 3. 7. Samland Nowy Port Behnke & Sieg
17.6. » Antwerpii M Antwerpji 25. 6. Echo » » v
15.6. ,, Swinoujscia « Amsterdamu 19. 6. Mottlau n
15.6. ,, Hamburga Vv Helsingforsu 18. 6. Lyra wow »
obec. ,, Antwerpii W Londynu 20. 6. Hansa ”
VvV w Y, Antwerpji 20. 6. Etzel . m b
23.6. , Bremerhaven v Nowego Yorku 25. 6. Susquehanna Wi istoujscie Norddeutscher Lloyd
*) Stale nazywa¢ bedziemy: Kaiserhafen — Szkutowg Wodg, Freibezirk — obwodem wolnym, Uferbahn - koleja
nadrzeczng, Weichselbahnhof — dworcem nadwislanskim, Hafenkanal — kanatem portowym. Red.

Ruch okretow w maju.

Z morza.
S/s Estonia, dunski z Nowego Yorku, 482 pas. i tow. 3820
t., Balt. Corp., s/s Gazelle, gdanska z Hela, 18 pas. i tow. 6 t,

Weichsel, s/s Carl, niem. z Hatnihurga, tow. 166 t., Proi'e,
zagl. Zeus, niem. z Krélewca, prézny 47 t, Prawe.
S/L  Zuikunft, niem., z Szczecina wegle, 603 t., S/S Niels

Ebbensen, dun., z Kopenhagi 36 pas., 382 t., S/S Moskow, dun.,
z Pilawy prozny, 1490 t.,, M/S Dronning Dagmar dun., z Hel-
singdr prézny, 334 t, S/S Caudebec, franc., z Bordeaux via
Le Havre towary, 796 t.

M/s Rflhkama, finski z Kiajpedy,
Moewe, niem. z Bremerhaven,
Lloyd.

s/s Gauitatyr, dun. z Karebeoksmiunde, prézny, 674 t, B. i
S., s/s Pologne, franc, z Le Havre, 249 pas. i tow., 1841 t.,
Worms i Cie., s/s 'Viola. szwedz. z Methil, we®©le, 764 t., B.
i S., s/s Arcona, niem. z Szczecina, tow., 303 t, Reinhold,
s/s Elektra, n.iem. ziRotterdamw-H&mibiuriga, tow., 796 t., Wal-
ford.

s/s Pregel, gd. z Hamburga, tow., 222 t., B. i S., s/s Harnsa,
ktajp. z Hamburga, siarka i tow., 349 t., B. i S., s/s Moewe,
niem. z Libawy, 19 pas., 562 t., Nordd. Lloyd, s/s Progress,
gd. z Hamlburga, tow., 437 t., B. i S., zagl. Auda, niera, z
Sdlveshorg, prézny, 127 t, Ganswindt, s/s Stralsund 1, niem.
z Kopenhagi, tow., 92 t, B. i S. ?

s/s Hammonia, gd. z Hamburga, tow., 689 t., B. i S.

prazmy, Saheniker, s/st,
19 pais, i tow. 562 t., Nordd.

m/s Rheinland, niem ;z Stolipmiunde, prézny, 282 t, Gans-
windt, s/s Etebetih, niem. z Saczecina, wegle, 254 t, B. i S.,
s/s Bonus, niem. z Hamburga,, towL, 510 t, B. i S., s/s Erato,
hol. z Amisterdaimiu, bow,, 367 t., Prowe,

‘s/s Weesturs, lot. z Libawy, prézny, 492 t., Wailford, s/s
Sensal, niem. z Mainburga, tow., 309 t., B. i S., s/s HaiMdon,
szwedz. z Oslkarshamn, .prézny, Reinhold, s/s Fantoit, norw.
Rewia, prézny, 555 t., Wolford, s/s Mineral, niem. z Ham-
burga, kukurydza i ryz, 309 t,, B. i S.

s/s Hansa, gd. z Swinoujécia, prézny, 438 t, B. i S. s/s
Niels Ebbesen dun. z Kopenhagi, pas., 382 t., Reinhold.

s/s Beltriger, amg. z Londynu, 25 pas. i tow., 658 t., Balt.
Corp.

s/s Estonia, dun. z Lilbawy, -129 pas. i tow., 3820 t, Balt.
Corp., s/s W. C. Frohne vniem. 4 Flenstarga via Krolewiec,
how., 198 t., Prowe.

Zagl. Helena, polsiki z Rewa, piasek 18 t., s/s Bachus, niem.
z Breimerhaiven, baweine 362 t., WoilM u. Co., s/s Glemigelder,
ang. z Yarmouth, $ledzie 453 t., Reinhold.

Zagl. Thoir, niem. z Szczecina, tadunek 117, Gauswindt,
s/s August, niem. z Hamburga, towary 268 t., Prowe.

Ss Stella, dun. z Kopenhagi, prézny, 489, B. i S.; ss Fran-
ciska niem., z Hamburga, towary, 202, Prowe; ss Venus,
niem, z Kroélewca via Rotterdam tow., 361, Wolff i Co.; ms
Trollholm norw. z Bergen, smota, 188, Walford; ss Smolensk

Zagl. Runa, szw. z Sztokholmu, ter 85 t., Ganéw.indt.
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M4 nosei pomdde

Teofila Emigro-nata.

1 mNa kazdym innym terenie w walkach o narodo-
wos¢é swg, (Ljej prawo bytbym tak wzgledny wobec
sgsiada, tak wyrozumiaty, jak tylko zezwalatoby nie-
pokrzywdzenie brata swojego: przez obcego. Ale na
Pomorzu, w tym tak zwanym Kkurytarzu, ktéry jako
zranione stuletnim uciskiem gardto,, przetrwato i dzi$
pozwala juz Polsce oddycha¢ powietrzem Morza Swia-
towego, ktérego Odnoga Baltycka od prastarych cza-
sow omywata brzegi Polski — tu jestem inny, bo inne
tu jest moje postannictwo. Nie w sprawiedliwosé sie
bawi¢, ale dla sprawiedliwosci i w imie tej zgoi¢ to
gardfo, a wszelkie proby jego uszczuplenia lub nadwat-
lenia karaé tak, jakby kara¢ wypadto zbrodniarza, kt6-
ryby wiercit Swiadomie dziury w okrecie, wiozacym
miliony ludu, meizéw, niewiast i dzieci.

— Szatanswu, dazeniom do zepchniecia catych na-
rodéw sasiadnich na szczebel germanskich Hinduséw,
a w pierwszym rzedzie wierzacego w ludzkos¢ i czuja-
cego wstret do ztej woli Narodu Polskiego. — zadaje
ciosy, na ktore nigdyby mnie niesta¢ byto gdzieindziej i
w innych sprawach ludzkich. Ciosy te zadaje nie ja,
lecz poczucie prawosci sprawy, ktorej jeszcze nie stato
sie zadosc.

—Bowiem sprawa nasza w kurytarzu tym jest
Swieta. Tylko obted lub poniewieranie praw witasnego

Teofil Emigronat.

Koniec jachtu ,Kondor® .

Prawdziwe zdarzenie.

(Dokonczenie).

— Jan tymczasem pracowal zwinnie, uszczelniajac
pokrycie lulki. Dwaj mitodsi bracia iL ipracowali przy
pompie, za$ Erik, caty wczuty w ster. i zagle, przeni-
kajac wzrokiem wzmagajgcg sie ciemnos¢, prowadzit
ciezko walczacego we wzburzonem morzu ,,Kondora®“.

Cztery mile morskie zaledwie oddziela wyspe tNargd
od dwuwyspy Karids, lecz przy zachodnimlwietrze pa-
nuje w tern przejsciu: fala swobodnie sungca az od brze-

gow Szwecji, za$ wiatr wrywa sie pomiedzy wysoki'

brzeg Suropu a las nangenski, niiczem nie powstrzyma-
ny az do uwieAczonego' ruinami zamku wzniesienia
Wimsu. To tez w przejSciu miedzy Nargd i Kariosem
spotlkat ,,Kondor“ warunkilktorym sprosta¢ .nie zdotat.

W zupeinej juz ciemnosci, zlewany i zmywany przez
fale, ciezko borykat sie jacht z szalejgcg burzag, ktoéra
tylko w jesieni dosiega na Battyku tak wyjatkowej sity.
Z dwukrotnie troczonemi zaglami .,Kondor“ lezat caty
na lewym swym: boku pod strasznym parcieim wiatru
a fale coraz czeSciej przelewaty sie przeiz niegolPrézno
Jan wstuchiwat sie w huk batwanow; nie dolatywaty
jeszcze bynajmniej gtosne uderzenia dzwonigcej boji,
przed Kariosem, ktéra mu zawsze przypominata epizod
znany z Thomme qui rit Victora Hugo; i teraz krazyt
przed nim nieuchwytnie peten grozu obraz z tej powie-
sci. Tylko jakzesz odmiennem -byto jego, Jama, utesknio-
ne oczekiwanie tego dzwonu!

Narodu moze nam dzi§ pozwoli¢ zaniedbaé obowigzku
wyjscia na morze.

— Nie jestem sam. Wielka jest sita prawdy, a licz-
nych ma ona stug. Sg ktorzy zadajg razy silniejsze,
lecz jestem szczeSliwy, ze mam w reku miecz nie
naprozino. | ty masz orez bracie, piekny, szczerby na
nim stare, od czas6w Mestwina, a moze Swantowida,
a na nim prawos$¢ i dobra wola wyryte. Jak zastep
uczciwych rycerzy przejdzie w trzydzieSci lat nasze
pokolenie zelaznym walcem przez zagrozony kurytarz
i spocznie w wieczno$ci, matym Jankom i Baskom, wie-
rzacym i widzacym juz od kolebki ta naszg Zmartwych-
wstatag, — otworzywszy droge do morza.

— Albo moze zwycieza ci, cd zakopali kulomioty do
ziemi i uczg sie jezyka domniemanych ilotéw, by im
jak tylko sie da, n6z w plecy wrazic? A rycerze \y
walce z technicznie wyrobionem robactwem polegng?
Moze to sztuka najumiejetniejsza trucia na odlegtos¢
zadecyduje? A moze i ta sztuka odnosi zwyciestwa
ostateczne tylko w rekach uczciwych ludzi? Bowiem
do walki z zlem potrzebna jest i wola i praca. |
rycerze uczciwi, imajgc na oku hydre, ktéra chowa kulo-
mioty, muszg pracowa¢ bez wytchnienia, by mdc kie-
dy$ razi¢ na odlegtosci najdoskonalej i uleczy¢ stra-
chem lub zniszczeniem tych, ktérych umyst w zlej: woli
sie wcigz do trucia i zabijania zwraca.

Rycerze uczciwi, — madrosci szatafnskie przejs¢
musicie, by historia 0 was powiedzie¢ mogta, ze znajo-
moscig zta i olbrzymig pracg zapobiegliscie wszelkim
nadziejom zbiorowiska ztych ludzi uzyskanie sobie ko-
rzy$ci w wielkim krwi przelewie.

Nagle ujrzat to plywajgce ogromne jajo wyraznie,
biate, o z6ttych plamach rdzy w okuciach i zafarbowa-
nych na czerwono mitach, kotyszace sie majestatycznie

na falach. Czemu nie dzwoni, — czyzby w tak malej
odlegtosci thumit szum morza jej dzwieki?
Nie, to utuda!... — Zwatpienie, kontrola wrazen na-

tychmiast rozpuscity w ‘jego oczach obraz biatej boi,
majaczacej wsrod batwandéw jak ciepto rozpuszcza cu-
kier wrzucony do ptynu. Jan zlgkt sie swego .stanu, czu-
jac, ze wyobraznia juz nienaturalnie géruje w mim nad
wolg, ktéra dostosowywata sie do tego powaznego i
trzezwego tonu, ktéry panowat wsrod matej zatogi
,Kondora*“.

Walczono z przemoca wdzierajagcych sie fal upor-
czywie i wytrwale. Odlewano wode pompg i wiadra-
mi, lecz nowe jej kaskady wdzieraty sie na pokfad, prze-
biegajac go caty i wpadajac do nieszczelnych szpar ody-
lowania, do gardzieli lukowych, $ciekajgc po ubraniu
sternika.

— Jacht wcigz suingt na lewym boku, wgniatany ude-
rzeniami wichury w spienione gory wody, ktére sie to
unosity sie wraz z 'nim do kilkumetrowej wysokosci, to
znow uciekaly z pod niego, zmuszajagc go zapadac sie
w g>ieboki dét. Byt to moment najniebezpieczniejszy,
bo oto nadchodzit z kolei potezny, zle widzialny w
ciemno$ci poza wzniesiong prawg burtg, wat wodny i
z wscieklosScig rozpetanego zwierzecia zatamywat sie
tuz i poblizu jachtu.

Bliskie zatamywanie sie batwana odrazu wyprosto-
wywato jacht, ktéry pare sekund sunagt w kottujgcej sie
pianie, drzac catym swym wysmukiym kadtubem od
dotu az do wierzchotka masztu i wnet znéw sie kiadt,
zapadajac sie gteboko pomiedzy fale. Byty fale, ktore
zatamywaly sie poza jachtem i te nie dziataly nan wea-



Rozwoj 1 stan ooecny zeglugi nia Wisle

Z powodu przewidzianego; j(wielkiego) ruchu za-
czeto wiec remont holownikéw z bardzo prymitywnemu
Srodkami i organizowano przewOz transportéw amery-
kanskich, o ktorych juz mowiliSmy. Praca rzemiesini-
kéw polskich nie uwydatnita sie tak, jak oczekiwaé
byto mozna, a to ztego powodu, ze centrala Zeglugi
Panstwowej przerzucana byta z jednego miejsca na
drugie, o kazdy grosz trzeba byto wytacza¢ walki, a
czas uptywat. W dodatku Polska zmuszona byta na
wspoOtprace z Niemcami, poniewaz pod ich panowaniem
pozostawata na czas diuzszy dolna Wista. Stosuniki
utozyly sie tak, ze na polskiej, jak réwniez i niemiec-
kiej, stronie znalazty sie obiekty sptawne, ktdre stano-
wity obca witasnos¢. Niemcy, ktérzy dzieki gospodar-
ce wojennej mieli akta, orjietowati sie doskonale w sy-
tuacji i starali sie podstepnie na kazdym kroku o wy-
danie przez rzaid polski nietyllko witasnosci swojej, lecz
i obcej. Rzecz jasna, ze w takich warunkach i po ta-
kich smutnych doswiadczeniach, jakie przyniosty per-
traktacje z Niemcami, porzucono droge bezposredniego
porozumienia sie z nimi i starano sie celemlochrony mie-
nia panstwoego o wywarcie na nich wptywu przez mi-
sje amerykanskg. Osiggnieto ostatecznie porozumienie
w ten sposOb, ze statki i berlinki, ktore sie znalazty na
polskim odcinku, w dalszym ciggu tam pozosta¢ miaty
az do rozstrzygniecia sprawy i odwrotnie na stronie

le, ale byty i takie, ktére zatamywaly sie nad jachtem
i te byty najstraszniejsze. Jacht 'rzucatlo wowczas wraz
z falg o pare metréw naprzod, jak kawat kory, a na
chwile caty jpoktad pokrywata kottujgca sie woda.
Wéwczas £rilc, ktory juz byt przywigzany ling do swe-
go miejsca wyczerpywat wode wiadrem, trzymajac koto
sterowe ramieniem, za$ inni pracowali stajagc na kola-
nach, po pas w wodzie, gidyz statnie, majagc rece za-
jete wiadrami, juz byto niemozliwe.

Na szczeScie waty takie zdarzaly sie rzadko; jednak
do po6inocnego cyplu wyspy Karlos jeszcze byto daleko*,
a zatoga ,,Kondora“ juz ezamkneta szczelnie kajute i.ca-
ta siedziata w zrebie, zdjgwszy obuwie j >zajeta wy-
czerpywaniem wody. Miato to te zlg strone, ze pokry-
wa zrebu musiata by¢ zdjetg i do niego wpadatly raz
po raz, wielkie ilosci wody.

mNagle jednak stato sie co$ takiego, co napetnito za-
toge ,Kondora“ zdumieniem i trwogg. iWiatr nagle
ostabi ido takiego stopnia, ze jajoht sie wyprostowat i
zaczat sie kotysaé. Siedzacy w zrebie spojrzeli po so-
bie. Czyzby mozliwe? Nie mogli sie zorientowac ina-
wet czy majg sie cieszyé, gdyz fala rzucata ,,Kondo-
rem* jeszcze gorzej niz przed tam, az nagle, biyska-
wicznym ruchem, Jan skoczyt do kota i odczepiajac
chwyty lewe krzyknat Erikowi zdtawionym ze strachu
gtosem.

»Powrotny wicher”.

Erik obrocit sie ku stronie martwej, dokad dat do tej
pory wiatr i odrazu czut po ruchu dziwnym na wierz-
chotkach naibliztszych fal, ze musiato sie w' powietrzu
sta¢ co$ ,niezwykiego. Ciemnos$¢ nie pozwalata rozpo-
zna¢ drogi powrotnej wichury, ale wiedzial, ze uderzy
gwattownie. Jan wiasnie .zluzowat chwyty obydwu jza-
gli gdy z topotam i prujagcym powietrze szumem prze-
leciat tram nad ich glowami na prawice i +6dZ sie poto-
zyta na prawg b.urte, otwierajgc caly zragb nadchodza-
cym batwanom:.

Erik gorgczkowo rozcinat teraz nozem liny, ktérymi
sie byt przywiazat Ido steru. Kazdy .szukat teraz swo-
body, ruchu, rozumiejagc, ze Chociaz unikli niespodzianki,
jednak utrzymac ,,Kondor“ odlzalania jest niemozliwem.
Jeszcze jmoze powrdéci zachodni wiatr; ale wicher
wschodni, cho¢ nie silny trzymat $6dZz otworem zrebu
ku fali. Batwany sunety teraz przez *t6dz zwycieska
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niemieckiej. Do osiggniecia porozumienia przyczynili
sie w znacznej mierze rodacy z Poznanskiego, ktérzy
sie wyswobodzili z pod jarzma niemieckiego i zamkneli
droge powrotna przez Note¢ tej znacznej liczbie holo-
wnikow i berlinek, ktére w swoim czasie rzad niemiec-
ki sprowadizit z Laby i Odry celem ogatacania Polski.
Niemcy nie mieli innego wyjs¢a, jak ptaci¢ wiascicielom
tego taboru olbrzymie sumy za bezczynno$¢, lub tez
pogodzi¢ sie z tem, ze ten tabor zuzyty zostanie do
przewazenia zywnosci amerykanskiej z Gdanska do
PolSki, t. j. ze zatrzyma on sie na koszta rzadiu polskie-
.go i nie bedzie obcigzat Rzeszy. Akta niemieckie
»Schiffahrtsgruppe® potwierdzaja, ze niema mowy o0
wspaniatomys$inosci niemieckiej przy .przewozie zyw-
nosci amerykanskiej z Gdanska do Polski. Umowa z
»Schiffahrtsgruppe® i rzadem polskim w sprawie prze-
wozu zywnosci przewidywata, ze rzad niemiecki sta-
wia caly tabor wislany w miare moznosci jedynie i
*wytgcznie do dyspozycji amerykanskiej misji zywno-
sciowej, sprezyscie zatatwi catlg sprawe, lecz niestety
stato sie inaczej. Podczas gdy bowiem koleje polskie
zajete byty dla potrzeb wojska frontowego, witadze
niemieckie upatrywaty swoje zadanie w tem, aby za
pomocg tego taboru wywozi¢ z b. zaboru pruskiego
to, co sie dato, przedewszystkiam za$ drzewo i amuni-
cje. Akta pozostate po ,Schiffahrtsgruppe” w, Byd-
goszczy komunikujg nam rzeczy bardzo ciekawe, lecz
nie jest naszem zadaniem, rozwodzi¢ sie o tych szcze-
goétach.

czereda, szybko wlewajac jsie don i coraz: gtebiej osa-
dzajac jg na falach. Prézno powracat Erik jacht w foz-
maitych kierunkach, usitujac ujs¢ zatamujagcym sie bat-
wanom. £6dZ byta za mata, azeby wytrzymacé tak wy-
sokie falowanie. W kilka minut ,Kondor“ napetnit sie

Ciezarem] pograzyt sie w zie-

wodg, i drgajac pod jej '
long ciemnie wod.

Jan opamietat sie ijuz na fali. jRozbierat sie predko
ze zwinnos$cig cztowieka ratujgcego swe zycie, dajac
raz po raz inuira, chwytajagc powietrze-i znéw sile roz-
bierajgc, az uczut wolng pier§ i kolana i zrozumiat, ze
na jakie$ pot jgodziny przedtuzyt swe zycie. jCzy znaj-
dzie jaki ratunek w tej potgodzinie?

Ocenial swe szanse z wielkg S$cistoScig. Pierwszg
mys$lg byto uchwycié sie resztek desek lub iwioset, kto-
re jmusiaty jptywaé w jmiejscu, gldzie utoneta todz. iAle
gdy fala wyniosta go w gdre nie dostrzegt na mrocz-
nych ruchomych gorach jwody niczego, ani gtow kole-
goéw swych, ani zadnych szczatkéw. Zrzesztg trzymajac
sie wiosta moze ptynag¢ tylko :z falg, w kierunku, gdzie
najblizszy brzeg roztozyt sie w szesSciu milach. To za
daleko. il jwinet postanowit ptyna¢ ku dzwonigcej' boi.
Powinna jsie znajdowac¢ gdzie$ w poblizu, moze \w odle-
gtosci kilkuset metrow. Czyzby byta dalej?

Skierowat sie na jpotudnie i ptynat réwnolegle do
rzedéw zatamujacych sie grzbietow jfal. Nagle, walczac
z batwanem, ktéry go byt pokryt catego postyszat wy-
raznie radosne, wotajgce jdzwonienie boi. 'l znowu mic.
Dziwne; jak tylko naleciat nan wat wodny, postyszat
dzwonienie jznowu. ,,To otchtahA mie jmami“, pomyslat,
lecz trzeci wat, ktéry go pokryt z gtowga «odkryt mu za-
gadke: pod wodg istotnie.byto stycha¢ wyraznie jgwal-
towne dzwonienie boi. Zdawato mu sig, ze nawet jpo-
znaje kierunek. Sity jego sie zdwoity i potozywszy sie
na jbok, twarzg ido fali ptynat, wygrzebujgc sie z topieli
i strzygac rytmicznie nogami .zimng ciezkg wode.

Po pewnym czasie jednak ze $miertelnem jprzeraze-
niem sie przekonat, ze boja znajduje sie .na wiatrowej
stronie' prze nim i .zrozumiat, ze walczy¢ z falami nie
jest w stanie, tembaridziejj ze i wiatr znowu powrocit
na jzachodni. Sekunda rozpaczy, dwie sekundy namy-
stu. ,,Ptyna¢ na Karlos“ — postanowit teraz, chociaz od
W_)I/Spy powinna go jeszcze oonajimniej oddzielaé cata
mila.
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Jak sie odbywat przewo6z zywnos$ci? Na niemiec-

kie] stronie znajdujg sie zelazne berliniki z Laby i Odry .

w ilosci okoto 200 i pierwszorzedne holowniki, na pol-
skiej stronie znajdowaty sie w chwili rozpoczecia sie
przewozu zywnos$ci amerykanskiej 4 gotowe holowniki,
reszta za$ znajdowata sie w remoncie. 1 jednak Zeglu-
ga PanAstwowa miata w przeciggu 6 miesiiecy sprawe talk
postawi¢, ze jej holowniki czekaty na dowdz berlinek z
Gdanska pagranicaa polsko-niemieckie,go. .lezelismy
styszeli, ze kradzieze zywnos$ci amerykanskiej przy-
braty rozmiary olbrzymie i ze dziaty sie za $luzg Ein-
lage orgje na tle kradziezy, to chyba za to nie mozna
wini¢ Polski, bo nie miala ona prawa przeprowadzenia
organizacji catosci za pomocg ludzi wiasnych. Tutaj
& urzedy mogly w najlepszym razie stwierdzi¢ fakty
i protestowac, a byto takich protestéw duzo. Nadmienic
leszcze wypada jedng przyczyne, ktéra tak bardzo ta-
mowata sprawe zeglugi wislanej w owym czasie, a" za
ktéra Polski w catosci wini¢ nie mozna. W niemiec-
kiej intencja lezato, aby Polisika ptacita za caty tabor
i przez caty czas przy mozliwie jak najmniejszej gwa-
rancji co do przewiezionej ilosci zywnos$ci. Porobiono
z nimi kontrakty ptacagc im wynagrodzenie dzienne i
nie zadajac zadnego nadwerezenia. Rozumie sie, ze ta
trucizna demoralizacji udzielita sie réwniez odcinkowi
polskiemu. Na domiar tego centrala Zeglugi Panstwo-
wej sktadata sie przewaznie z ludzi, ktdrzy na wiasnej
skorze o-dczuwali teror rzagdéw bolszewickich i nie zna-
jac psychy szypra oraz nie majac tyle odpornosci nie-

iPtynat juz teraz rozpaczliwym wysitkiem woli. Od-
legto$¢, a prawie niemozliwos$¢ osiagniecia celu odbie-
rata mu sity. Byta juz to. tylko, raczej, odruchowa wal-
ka ze Smiercia. Wyczerpat sie predko. Rozumiat, ze
nie doptynie. Gorgczkowy kalejdoskop wrazen dawnych
przeptywac jat przed jego oczyma.

Gdy nagle dziwnie charakterystycznie, ptaszczace
bicie fali o drzewo rozerwato ten chory, straszmy wir
obrazéw i w tejze chwili, jakby w cudownej aureoli oko
jego dostrzegto tuz pod wiatrem przed sobg sylwetke
czego$ ptywajacego, wielkiego,, z belek i rusztowan, ko-
tyszacego sie rytmicznie w mroku.

,Na chwile zabrakto mu oddechu, az odruchem sku-
pionej na nowo sity rzucit sie zwinnie, jak wegorz, pe-
dzac z falg ku jcudownej' tratwie. Juz wiedziat, ze to cel
ptywajacy zrzadzeniem Opatrznosci zakotwiczony na
drodze jego S$miertelnejlwalki z falami i tylko szukat
sposobu uchwyci¢ sie za potezne!, kotyszace sie na fa-
lach bale niewielkiej czworokatnej .tratwy. Nie ryzy-
kowat opusci¢ sie na martwga strone, gdyz obawiat sie
o swe sity i dlatego wprost podptynat z wiatrem. W
poblizu jego niespodzianie wyprezyt »sie ogromny fan-
cuch, — tratwa skokneta na fali i nagle z szybkoscig
jeta suna¢ ku niemu. W tej; samej chwili fala cisneta go
calg sitg ku tratwie.

‘Uchwycit rekoma najblizszy poprzeczny bal; rozped
sungcej gory wodne/j uderzyt go nogami o drzewo tak
mocno, ze o niemal sie nie ze$liznat jpod tratwe. ,,Jeszcze
przed jdrugim iwatem na tratwe“ rozkazat sobie Jan i
ryczac z bolu i. kurcz6w w:nogach z natezeniem wszyst-
kich sit wywlokt swe ciato z wody na kotyszacy sie
pomost. Wtasnie unosita sie tratwa do gory i, chwy-
tajgc sie kurczowo Sliskich belek i ranigc sie na ¢wie-
kach i sekach potoczyt sie az pod tarcze, ustawiong w
Srodku tratwy i sktadajgcg sie z poziomych grubych
listew, 'przytwierdzonych do wielkiej' ramy drewnianej.

Przez kilka chwil lezat tu btogo, jdrzac i jeczac i cie-
szgc sie zywotnie poprzez ogarniajagcy go bol i zimno.
iFale przelatywaty jpo jnim spienionemi grzbietami, a or.
z radoscig czut, ze przyci,sikajg go to tarczy i nie moga
go w tej pozycji ziny¢ z tratwy w morze.

— Chid6d itnu 'jednak zaczat okropnie dokuczac i po-
przez rado$¢ ratunku przebijac¢ sie jzaczety bolesne osty
cierpienia. Strzepy mokrej koszuli wisiaty na nim, reszte

steity zgodzili sie na Zzadania szypréw pod panowa-
niem polskiem, jakie im narzucone zostaty przez
»Schiffahrtsgruppe® z dolnego odcinku Wisty. Przy-
zna¢ jednak nalezy, ze w miare moznosci bronili sie oni
dajac szyperom wynagrodzenie dzienne oraz celem
zachecenia ich do pracy pewng sunne zalezng od prze-
wiezionej ilosci towaru. Mysl jako taka byto dobra,,
lecz z powodu ogo6lnej stabosci calej organizacji nie
odniosta ona skutkéw pozadanych. Oprdécz tego ber-
linki polskie budowane przewaznie z drzewa ucierpia-
ty z powodu wyzej wspomnianej gospodarki niemieckiej,
do tego stopnia, ze do$¢ duzo zanuzac sie nie mogto

ponad 80 cm. Gorna burta wymagata juz dawniej
gruntownego remontu, lecz brakto S$rodkéw i na
przeszkodzie stata ,opieka“ niemiecka. Tak uptynat

rok nawigacyjny 1919. Zdotano wywies¢ z gorg 90 000
t. zywnosci amerykanskiej, co rowna sie ~ calego
przewozu.

Jak juz zaznaczyliSmy, byty wielkie przeszkody do
zwalczania. Niemcy zwracali baczng uwage na to, by
wywozi¢ materiaty z Polski i wpadli przytem we wtas-
ng putapke. Jak to w Gdansku zauwazyliSmy, dazyli
oni do usuwania berlinek zelaznych do Niemiec, prowa-
dzac je przez morze do Szczecina; poniewaz to jednak
potagczone byto z pewnem ryzykiem, nie wywieziono
ich zbyt duzo. Bezpieczniej byto wywiezé, je w strone
Krolewca, lecz napotkali tu na bardzo duzy opo6r szy-
préw niemieckich, ktérzy, jak praktyka wykazata,
Swietnie zarabiali na okradaniu mienia polskiego a rzad

zrzucit byt z siebie w wodzie. jUbranie mu zresztg by
sie nie przydato wcale; wszak znajdowat sie na zmy-
wi, awash, jak moéwig Anglicy, na przedmiocie, ktory
to jsie znajdowal w powietrzu, to sie pokrywat woda.

Mineto kilka diugich godzin. Pewno$é Jana, iz sie

.uratowat bledta stopniowo. Utrzymanie jsie na tratwie

wymagato czujnosci, a jta znowulz sit. Zimno i stabos¢
senna, niepohamowana gnebity Jana. Chciat do wody;
zdawata mu jsie cieplejszg niz lodowa, owiana jwiatrem
tratwa. Rozumiat, ze to tylko utuda, ale jnie jmogt sie.
pozby¢ mysli;, ze woda jest cieplejsza. Majaczyta mu
topiel ciepta w glowie jak straszna zmora. Pragnienie
meczyto go. Probowat pi¢ jz morza, lecz gorzkawa sol
wzbudzata wstret i pragnienie jeszcze silniejsze.

— Swit zastal go w najwiekszem zwatpieniu. Nie
wierzyt julz w swe wybawienie, tylko dla spetnienia
obowiazku wzgledem siebie i by go tatwiej znaleziono
gdy zamrze nareszicie rozdart koszule na jpasy i przy-
wigzat sie niemi do tarczy. Przekonat sie, ze kat przy
tarczy ma zachodniej jej stronie, otwartej wiatrowi: naj-
lepiej zabezpiecza w razie omdlenia od spadniecia do
morza. jPrzywigzanie jednak ograniczato swobode ru-
show i przeszkadzato borykaniu sie z zimnem. Obojetniat
Nachodzito nan niebezpieczne odretwienie ciata i ducha.

Lezat wiasnie juz prawie nieruchomy, przymkngw-
szy powieki, gidy nagle stuch jego uderzyt dziwny, glo-
$ny szum, by gwizd silnej, zepsutej syreny i, straszne
objawienie,—na wietrze przed' jego oczyma w odlegto-
§¢: stu metrow wznidst jsie wspaniale- biaty stup
wody i rozpadt sie powoli, ziongc mu twarz tumanami
wodnego pytu.

»Pocisk!*-

— ,iBumm*, potwierdzito wstrza$nione jdalekimi strza-
tem powietrze.

Jat sie odwigzywac. Zesztywniate rece nie ustuchaty.
Z trudnoscig wylazt z petli i juz sie podniost gdy cata
tratwa nagle posuneta sie naprzéd a z gérnej, czesci tar-
czy posypaly sie drzazgi i wnet w Kkilkudziesieciu me-
trach podnidst sie ws”soki stup wody i spadt rzesistym
deszczem na tarcze.

»,B0ze, nie widzg jeszcze“, szeptaty usta Jana. Z tru-
dem wylazt na wschodnig strone tarczy i wywijat re-



niemiedd nie przeszkadzat im. Rzad niemiecki nie mo-
gac ich usuna¢ przemoca, wywozit przez nich amunicje
i drzewo z Bydgoszczy do Gdanska. Los zarzadzit, ze
mrozy sie rozpoczety i zamknely pokazng liczbe tych
berlinek z materiatem wywozonym 2z Polski na tym
odcinku, ktéry przypadt na mocy traktatu wersalskiego
do Polski. Zdawato sie, ze rzad polski znajdzie $rodki,
aby na podstawie tego zastawu wydoby¢ cho¢ czastke
swej wywiezionej whasnosci. Niestety stato, sie inaczej.
Podczas pertraktacji pod przewodnictwem pp. Korfan-
tego i Diamanda w Berlinie ustalono, ze Niemcy z pol-
skiego odcinku tonazu usuwac nie bedg i ze Polska
otworzy im komunikacje wodng pomiedzy Rzeszg a Pr.
Wsch. Ku zdziwieniu polskich czynnikéw bioracych
udziat w uktadach berlinskich po ich powrocie do Gdan-
ska doreczyta im misja angielska wniosek tej samej
Rzeszy niemieckiej w sprawie wypuszczenia tych ber-
linek, podkreslajgc ich zastugi przy przewozie zywno-
Sci amerykanskiej, milczac jednak o kradziezach. Po-
niewaz misja angielska oddata do dalszego zatatwienia
korespondencje delegacji polskiej, sztuka sie nie udata
i Note¢ byta w dalszym ciggu zamknieta. Niemcy za-
czeli wskutek tego agitowa¢ w catym Swiecie jaka
krzywda im sie dzieje i widzac, ze sprawy nie moga
przedstawi¢ Lidze Narodow, gdzie sie w takich wy-
padkach chetnie zwracali, uzyli gwaltu zatrzymujac

koma. Za falg ledwie mdgt Idostrze.dz kominy wiekszego
torpedowca, ktéry .sungt na tle lasu wimskiego w odle-
gtosci jakichs czterech mil.

— Jan czekat dalszych .strzatéw; nie jbat sie ich, tyl-
ko czekal czy jeszcze beda 'strzela¢. Widziat mostek
torpedowca, wiec i oni, o ile postugujg sie lornetkg mu-
szg widzie¢ go. Ale nie byt pewny. Znal warto$¢ roboty
Moskali i nie ufat im.

— Jeidnak tnie strzelano i .niebawem trzy kominy tor-
pedowca zlaty sie w jeden, z krzyzem przedniego ma-
sztu naid nim. Pedzit teraz ku niemu. Jan nie wierzyt
swoim oczom. Zdawato mu sie chwilami, ze torpedo-
wiec stoi w miejscu, ze celuje z czotowego dziata, Ale
nie! Oto wida¢ juz chorggiewki sygnatowe na maszcie.
Pewnie sie ttdmaozy przed dowddca czemu przerwat
¢wiczenia. Ot6z i ludzie na poktadzie, kapitan jna most-
ku. Jak $licznie ten torpedowiec rozbija fale, zlewajgc
sobie niemi poktad do samych komindw.

Jana zdjeto z tratwy .z wielkg trudnoscig. todzi nie
podobna byto opusci¢ z powodu .wielkiego falowania.
Natomiast torpedowiec zblizyt sie nieco z tytu i cisnat
Janowi procowke, cienka linke z poduszeczka piasku
na koncu, Jan .zdobyt sie jeszcze na to, by zabraé pro-

"wke i wciggna¢ .za nig grubszg cume. Uwigzal dwu-
3tnie cume 0 belke i czekatl az torpedowiec przywin-
..«wal sie ostroznie do tratwy.

Za chwile dwoch tegich drabéw wniosto go owinie-
tego w koidre ido cieptej kajuty. Lyk koniaku wprawit
go w stan lekkiego omdlenia.

Przechorowat ciezko miesiee caty. Za$ bracia L. zgi-
neli wszyscy. Wyrzucito ich ciata nazajutrz przy ujsciu
rzeki Brygity, pod Wirusem. Jachtu nie 'znaleziono. Mu-
siat zatong¢ w miejscu wypadku na gtebosci dwudzie-
stu metrow.

Jacht .Kondor*“ .wedtug Jana zatonagt dlatego, ze na-
potkat wicher powrotny, ktory go powrdécit pokiadem
ku falom, za$ jacht miat Zle uszczelniony zrgb 1 pokiad.
Rzeczoznawcy jacht-clubu reweiskiego catkowicie to
zdanie podzielaja.

Miodsza corka Larsema. dowiedziawszy Sie o wy-
padku w ukryciu ptakata przez kilka dni. Stary .Olaf
czego$ sie domyslat, bo uwazat na nig pilnie: wszak nie
miata juz matki i mogto sie co przydarzy¢. Ale po kilku
dniach uspokoit sie Larsen widzac, ze prézne byty jego
niepokoje. Dziewczynie $nity sie jeszcze przez jaki$ czas
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pierwsze dwa statki z nawozami sztucznemi przezna-
czonemi dla Polski w kanale kilonskim. Tym razem
byto szczescie po ich stronie i dzieki niedotestwu pol-
skiemu otrzymali swoje berlinki. Otéz do Bydgoszczy
zwotana zostata konferencja przedstawicieli obu stron.
Na stronie niemieckiej znalezli sie ludzie doktadnie obe-
znani z calg sprawa, za$ z polskiej strony zapomniano
im przeciwstawi¢ ludzi, ktérzyby im sie réwnaé mogli.
Wynik byt ten, ze Niemcom pozwolono na uprowadze-
nie berlinek. Polska nie posiadata nawet dokfadnego
spisu berlinek zakwestionowanych i polega¢ musiata
na tem, co Niemcy powiedzieli. Naszych fachowcow
zeglugowych wini¢ nie mozemy, poniewaz w tym mo-
mencie nie byli Swiadkami tego co sie dziato, aby zato-
zy¢ swoje veto.

Nastepuje rok nawigacyjny 1920. Schiffahrtsgruppe
zwija swojg dziatalno$¢, rzad polski zyskuje wolng reke
co do dolnego odcinku Wisty z wyjatkiem czesci na te-
rytorium gdanskiem. Ameryka przesyta w dalszym
ciaggu zywno$¢ i teraz nastgpita bardzo ciezka chwila
dla zeglugi, poniewaz rzad niemiecki pousuwat wszyst-
kie berlinki niemieckie i co gorsze i holowniki, zapomi-
najagc zwréci¢ Polsce jednostki zabrane. Wiec trzeba
byto sie nad tem zastanowié, skad wydoby¢ sity po-
mocnicze. Na wiosne r. 20 rzad polski rozpoczat ukta-
dac¢ sie z firmg Johannes lok jako z najpowazniejszg in-

topielee a zal do losu, ktéry jej zabrat madrego uro-
czego chlopca z miasta, Sciskat jg nieraz za serce. —
»A moze to i lepiej, ze tak sie stato, myslat Larsen, ale
potepiat sie w duszy za zig wole.

Za pot roku wszystkich Szwedow z wyspy wywia-
szczono. Zarobili na tem; mogliby przejs¢ na Dag6 lub
na lad i naby¢ sobie korzystnie posiadto$¢. Nie jzechcie-
li jednak. Czuli, ze na ladzie dzieci ich, juz teraz dwu-
jezyczni, zostang jEstonczykami. Glos krwi przemoégt i
powedrowali do jSzwecji. Larsen josiadt gdzie§ w szche-
rach Svearik‘u. Nie pilotuje juz, nie znajagc tamecznych
dojazdow. iLarsenéwna najmiodsza wyszta jdawno za
mmgz i dzi$ juz catkiem Zle pamigta caly ten smutny wy-
padek. Tylko gdy maz jejl dzielny, pracowity rybak o
silnych bankach i wesotej jasnookiej twarzy ze swym
kutrem w burze dtugo lezy na jzewnetrznych szche-
raah, zwraca sie jona wowczas twarzg do jMeki Panskiej
z napisami polskiemi i kleczagcemu aniotami i przypomi-
na sobie 6w wieczor i to wspomiienie straszy ja jokropnie
a wyczuwa wolwczas sitag duszy kobiecej, jak niepe-
wnem jst wszystko to, co posiada i jak wielce zalezy
ono Gd jsprawiedliwej reki Wszechmogacego.



stytucjg zeglugowa, lecz spotkat sie z bardzo dziwnemi
pogladami. Firma Johannes Icik twierdzita, ze na razie
7 rzadem polskim uktada¢ sie nie moze poniewaz pe-
wien neutralny obywatel polski, w kotach zeglugowych
dobrze znany, wzigt na siebie zobowigzanie w spra-
wie przeprowadzenia ,korzystnych® kontraktéw z rza-
dem polskim na caty itafoor tej finmy. Wobec tego
Rzad polski nie mogt dalej sie uktada¢ z firmg Joh. Ick
i pozostawit jg na uboczu. Tem sie tez ttumaczy bez-
czynnos$¢ flotylli Joh. Icka w tym roku. W nastepnym
roku organizatorzy polscy pokazali, ze P-olska mogta
sie bardzo dobrze oby¢é bez pomocy takich gdan-
szczan.

Sezon nawigacyjny roku 1920 sie rozpoczat i pierw-
sze 46 berlinek obtadowanych wyruszy¢ miato w droge,
lecz niestety Zegluga Panstwowa nie miata mozliwosci
zdaé pierwszej préby swej sprawnosci, poniewaz poza.
ta iloscig nie byto zadnej zywnosci amerykanskiej w
kraiju a panstwu grozity strojki. Nalezalo wiec zyw-
no$¢ przetadowac¢ do wagonéw i w Kkilku dniach -prze-
wies¢ do miejsc najwiecej zagrozonych gtodem.

Tu dodaé musimy jeszcze kilka stéw o demoralizacji
szyprow przez ..Niemcéw. W ogdlnej liczbie wszyst-
kich szyprow byta potowa Niemcow, ktorzy nie mieli
najmniejszej checi ponies¢ choé drobne ofiary na rzecz
Polski. Podburzajac swych kolegow polskich w duchu
rewolucji niemieckiej wywotali duzo nieprzychylnoSci
z ich strony. Na proponowane wynagrodzenie Zeglu-
gi Polskiej za przewieziong ilos¢ towarow nie godzili
sie, zadali natomiast kategorycznie wyzszego wynagro-
dzenia dziennego i pozatem zaptaty od zagwarantowa-
nej liczby uskutecznionych tonno4tilometréw. Ponie-
waz wszystko byto u nas jeszcze miode i stabe, Rzad
polski niechcac stosowaé gwattu, uwzgledni¢ musiat ich
zadanie, wychodzac z zatozenia, ze strajk by go nara-
zit na wieksze jeszcze nieprzyjemnosci, gdyz cata eska-
dra okretéw amerykanskich byta w drodze a postdj
jednego statku kosztowat przy 6wczesnym stanie marki
polskiej miljony.

Rok 1920 byt dla zeglugi rzecznejltak w Niemczech
jak i w Polsce do lat bardzo niekorzystnych. Z powo-
diu posuchy zegluga na Wisle byta bardzo utrudniona,
okretow przybywato do Gdarnska coraz wiecej, koleje
polskie byty na ustugach armii, spichlerze w Gdansku
przepetnione, a ratowa¢ mozna bylo sytuacje w ten
sposob, ze uzywato sie jberlinek jako skiady, gdyz po-
taczone to byto z mniejsze ryzykiem kradziezy i za-
oszczedzeniem pieniedzy za postoje okretéw. | tutaj
Zegluga Panstwowa zdobyta sobie zastugi nieocenione.
Umiata ona zawsze skoncentrowa¢ swd@j tabor, tam,
gdzie byt om w danej obwili najpotrzebniejszy, tj. raz do
roztadowania okretu, drugi za$ do odcigzenia berli-
nek na gornym i Srednim odcinku Wisty, jak to stan
wody i szybsze dostarczenie towaru do miejsca prze-
znaczenia wymagato. W roku 1920 inwazja bolsze-
wicka przeszkodzita rozwojowi zeglugi wislanej. Sze-
reg statkOw i to nie najgorszych przebudowane zosta-
ty na mate fortece, w ktorej to roli nie jedno miasto na
Powislu uchronione zostalo od napadu bolszewickiego,
przyczem niejedna berlinka zostata zatopiona. Z tego
wszystkiego wynika, ze w roku 1920 nie moze by¢ mo-
wy o racjonalnej, eksploatacji Wisty. Zaznaczy¢ jed-
nak wypada, ze Zegluga Panstwowa zdotata przewies¢
pomimo pominigcia najwiekszej firmy nawigacyjnej na
Wisle, bez pomocy holownikéw rzadu niemieckiego i
przeszkdd z powodu stanu wody i wywiezienia z Gdan-
ska rdzennie polskiego taboru 84000 t W samym
Gdansku przejeta jej reprezentacja z okretéw zgoérg
2400 berlinek, ktére zaoszczedzity skarbowi Panstwa

miliardy za postoje okretow amerykanskich. Jeszcze
0 jednej zastudze Zeglugi Panstwowej wspomnie¢ na-
lezy. Kiedy krew zoinierza polskiego jlata sie na froncie
bolszewickim i koalicja dazyta z pomocg cho¢ nikig,
gdanscy robotnicy odméwili wytadowania okretow z
bronig i amunicja i réwniez kéleje gdarskie poszty ich

$ladem. Za pomocg wojska koalicyjnego i urzednikow
Zeglugi Polskiej zatadowano berlinki i wysiano je do
Tczewa, pomimo gr6Zzb wysadzenia transportéw w po-
wietrze. Nie jesteSmy zwolennikami zadnych upani-
stwowien zycia gospodarczego, do czego i zegluge rze-
czng zaliczy¢ nalezy, lecz przyznaé musimy, ze w ta-
kich chwilach, trudnych dla Polski upanstwowienie ze-
glugi byto moze jej zbawieniem.

Nadchodzi rok 1921. Polska juz nie potrzebuje tyle
zywnosci zagranicznej jak w latach ubiegtych a koleje
polskie zostaty do tego stopnia zorganizowane, ze Pan-
stwo nie by}o tak bardzo skazane na pomoc szypréw,
nie potrzebujac .sie obawia¢ jakichkolwiek wptywow
zagranicznych , Zegluga PaAstwowa staje twardo i sta-
wia szyprom swoje warunki, proponujac im wynagro-
dzenie proporcjonalne do przewiezionego towaru odrzu-
cajagc za$ wynagrodzenie dzienne, ktdre wprowadzito
tyle'demoralizacji w kota zeglugowe. WHasciciele ber-
linek nie orientujg sie w sytuacji i nie wiedzagc o sta-
gnacji odrzucili te propozycje i ziialezli si¢ bez zarobku
i wynajmowali berlinki jako sktady. Utyskiwania p6z-
niejsze w prasie powstaty na tem tle. Zegluga Pan-
stwowa. nie zawartszy kontraktu z szyprami ani nie
zapewniwszy sobie czesSci towarow zagranicznych do
przemozu, skazana byta od tego czasu na zywot suchot-
niczy i jezeli eksploatowata ona tylko cze$¢ statkéw
na dolnej i $rodkowej W islerto nie byto to jej zada-
niem i czynniki miarodajne pomyS$laty o jej likwidacji.
Oczywiscie jest to zadanie trudne i do dizi§ nie zna-
leziono jeszcze formy nalezytego rozwigzania tej kwe-
stji.

Mowi sie duzo o inicjatywie prywatnej i wytyka sie
na kazdym kroku, ze inicjatywa rzadu hamowata i ha-
muje rozwdj zeglugi. W roku ubiegtym wiasciciele
statku mieli prawo pracowa¢ na wiasny rachunek.
Praktyka wykazata, ze stosunki na wodzie sie tak ra-
dykalnie zmienity, ze dzi$ jest bardzo trudno konku-
rowa¢ z kolejg Cena wegla i robocizny uniemozliwia
wszelka kalkulacje. Bedzie trzeba nadzwyczajnej or-
ganizacji, duzo dobrel woli i ofiarnosci ze strony wia-
Scicieli berlinek, aby wybrng¢ z tego potozenia i posta-
wi¢ zegluge rzeczng na witasciwym poziomie. Jak sie
dowiadujemy, utworzyta sie w Warszawie konsorcjum,
do ktérego wchodzg 2 lub 3 banki, a ktére przyjeto
od Zeglugi Panstwowej okoto 20 statkow parowych. Za-
czynajg oni prace w chwili bardzo ciezkiej, poniewaz
dow6z towaréw zamorskich coraz wiecej maleje. Sta-
gnacja w handlu potrwaé moze jeszcze czas dluzszy.
Polacy jednak przywykli do twardej walki i mamy na-
dzieje, ze zegluga wislana rozwinie sie nalezycie.

(Z ksigzki ,,Morzami ku Polsce®).

I. Miedzy Kamczatkg a Alaska.

Kanonierka wojenna o 150 ludziach zatogi i kilku ofi-
cerach, rzucona ma miesigce cate w szarg ciesnine Beh-
riinga, aby pilnowa¢ morza i potowu fok na wyspach
Komandorskich przed Piratami Alaski, byta tuping na
tych przestrzeniach fal. Zrzadka zachodzita onla do ma-
tego portu $w. Piotra i Pawta na Kamczatce, aby za-
bra¢ prowizje j{ poczte, ktéra na psach tysigce wiorst
«jzka $niegami z dalekich miast Syberii.

tad lkamozacki, mogacy pomiesci¢ kilka wielkich
panstw Europy, Jest olbrzymim obrazem .przestrzeni,
rozptywajacej sie w firmamencie zachodu, gdy sie pa-
trzy nan z wierzchotka gér nadbrzeznych z pod stép
wygastego wulkanu.

Biel $niegow i szara stal wod tong gdzieS w wieczy-
stejldali Swiata i wzrok nie moze odgadng¢ ich koAca.
Nieraz od Kamczatki do Alaski przelatujg wiatry upor-
czywe i wichry $niezne. Jezeli jesteSmy w drodze i nie



zdazymy schroni¢ sie do zaciszniejszej zatoki, wichry
rzucg w dusze trwoge.

Kam-onierka, majgca pod soibg gteboki gréb wodny,
nad sobg skiebione chmury, a dokota szary $wt dnia 1®
czarny mrok oocy, jest na tasce okrutnego, zywiotu.

Cat drzy i waha sie; w matej kajucie oficerskiejl.na-
gie przechylajg .sie stoty i talerze z brzekiem spadajg;
reka chwyta kurczowo pierwszg porecz; stojacy czto-
wiek ipada jalklby w proznie i zderza sie \z sasiadem;
czasem gasnie Swiatto i trzeba po-omacku szukac $cian.

Na poktadzie jeszcze gorzej;; zatoga, otulona w ko-
zuchy i ptaszcze nieprzemakalne, z trudem przesuwa sie
po nliim a szalony batwan przelewa sie p*rzez ludzi,
chwytajac ich w zimne usciski; tylko palacze w gtebi
statlku jniewzruszenie podrzucajg wegiel pod maszyny
W usta-wieznem gorgcu.

Wiemy, ze metalowy kadtub statku wytrzyma na-
wat wad, Iktére go chcg rozbic¢; ale zarazem wiemy, ze
wszystko by¢é moze w tymlwichrze: mogg wybuchngé
kotlty, moga rafy nieznane przebi¢ dno, moga jakie$ stra-
szne wstrzgsy szalejacej natury wywrdcié naszg tupine.

Ludzie sg zdeterminowani w tym jboju z wodnym’zy-
wiotem na wszystko; mdwig do siebie rzadko i krétko.
Gdy burze przejda, powiedzg: ,morze grato z naimi w
Smierc”.

Monotonny byt na statku wojennym w ciggu dtugich
miesiecy zespala ludzi,ze sobg, a oficerow z zatoga.
Wytwarza sie -wieksza spdjnia miedzy charakterami po-
krewnemi i nawet .dusze skryte wiecej sie udzielajg in-
nym. Zatoga sktadata sie przewaznie z Syberyjczykdw,
rasy odmiennej od Rosjan europejskich; byto takze paru
Lotyszéw i EstoAczyk.

Stuzbe wykonywano poprawnie; ale kapitan — iNie-
mjec nie cieszyt sie sympatiami, (byt bowiem sztywnym
formalistg i myS$lat o karierze admiralskiej. Przechodzit
ten ,stage” na statlku nie z zamitowania do morza, lecz
dla tradycji stuzbowych, ktdre obowigzywaty w jego
rodzinie, gdzie kastowa karjera kronsztadzkiego mary-
narza byta regutg. Miat tylko jednego powiernika jwsrod
oficeréw; inni wktadali biate rekawiczki, ile razy mieli
stawi¢ sie w jego kajucie.

Gdy mnie odwotano ze statlku do Wiadywost-oku,
wieczorem pozegnat mniie zimno; nazajutrz o 8 rano
t6dZz miata mnie zawiez¢ do brzegu Kamczatki. Pamie-
tam. ten, szary poranek, gdy oficerowie $ciskali jmi rece.
Nagle ku ich »durnieniu rozlegta sie pobudka i komenda
starszych zotnierzy: cata zaloga ma pokiadzie, w szyku
honorowym. Pamietam zbielalg twarz kapitana, ktory
szybko wyszedt na pokiad i pamietam twardy meldu-
nek starszego marynarza mtodszemu oficerowit ,zato-
ga, zegna, doktora“. Orkiestra- juz grata.

Grozy niesubordynacji uniknat kapitan ostrym roz-
kazem potwierdzenia. Zeszedtem do toldzi z okrzyka-
mi ,hurra“. Potem w .Petersburgu pokazat mi. szef stuz-
by sanitarnej doniesienie tego Niemca, ze jestem rewo-
lucjonistg i Polakiem i raport wtadzy, ze doniesienie jest
wynikiem osobistejlziemisty.

'Dzielni. Syberyjczycy, wasz cichy bunt uczcit nie
mnie, ale moja (Ojczyzne. Dla siebie bytem Polakiem,
dla was lekarzem: i przyiaeieem na bezmiarach pétnocy,
gdzie nam grozito jwspolne niebezpieczeAstwo, burz i
choréb i gdzie lodowata $mier¢ zaglagdata nam w oczy.

Cztowiek, ktéry widziat bezgraniczne przestwory
polarnego nieba i fale p6tnocnych .mérz na bezkresnych
ptaszczyznach oceanu, szumigcego miedzy Kamczatka
i Alaskg w bezustannym: smutku mgiet i w .rzadkich o-
kresach jasnych dni, widziat przedsienia wiecznosci.

_Boze, ktéry wiedziesz ludzi ma te olbrzymie pustynie
wad i otwierasz ich duszom dziwng $wiadomos$¢é Twego
wiekuistego istnienia, Ty jeste§ Stwdrca wszechswiata
i od Twej woli wszystko zalezy. ,

Il. Terremoto w Mesynie.

W nocy 28 grudnia 1908 roku eskadra spoczywala
w matym sycylijskim porcie Augusta, o kilka mil od
Mesyny.

Nagle szybki przyptyw wody wznidst okrety w gore
i potem opadt znowu.

Zerwatem sie z toza; inni takze wstali i wyszli na
poktad. Switat juz blady poranek, gdy ,z portu nadeszta
straszna wieS¢ o Mesynie, nawiedzonej przez ,terre-
moto“, trzesienie ziemi, ktére drgneto pod niedalekim
wulkanem, krgzowniki catym' pedem pary poptynety na
potnoc i za godzine ukazato sie naszym oczom wielkie
miasto na gdrzystym grzegu.

Byto to juz cmentarzysko olbrzymie, bezksztattne,
grozne. Dziesigtki ulic i tysigce kamienic, koscioty, pa-
face, koszary — wszystko to lezato w wielkich ruinach,
grzebigc pod sobg sto- piecdziesigt tysiecy ludzi, ktérzy
zgineli -nagle w $nie, roztrzaskani walgoemi -sie m-urami,
uduszeni gruzami, dymem- pozar6w i obsypujaca sie zie-
mig. A w jmiasteczkach przeciwlegtej Kalabrji i okoli-
cach zgineto jeszcze5pieédziesiagt tysiecy ludzi.

ByliSmy pierwsi, ktérzy wylagdowali na liapét_zbu-
rzonej przystani, (Sanitariusze biegli z noszami fcu pierw-
szym rozwalonym murom, skad rozlegaty sie jeki ran-
nych, dZzwigali okaleczone ciata do stotéw -opejacyjnych.
Biel szpitalna na mnie zaczerwienita -sie krwig... Okro-
pne kalectwa i rany, stokro¢ straszniejsze niz na wojnie,
wotaty do nieba o mitosierdzie.

Zapytatem siebie, czy BoOg jest w gniewie mitosier-
ny? Takg byta Jego wola, aby lud Mesyny z-ginat i ze-
by tylko mniejszo$¢ jego- ocalata.

iPracowaliSmy nieustannie. Wkrotce przybyli lekarze
z krgzownika angielskiego; przybyli krél i krélowa, pie-
chota wioska To-zciggata straz nad zburzomem miastem,
ktére czasem- jeszcze .stabo drgato ku przerazeniu ludzi,
jakby zapowiadajagc nowy wybuch.

Tysigce ofiar odkopywano z pod gruzéw, opatrywa-
no, przenoszono- ma statki, i odsytano do szpitali w Nea-
polu. Krolowa wygrzebywata ranne dzieci i schylata sie
na ich biednemi ciatkami obok mnie. W oczach tej mi-
tosiernej kobiety przebty-skiwaly tzy, a krol patrzat
przed siebie surowo, zrzadka wydajac rozkazy i moé-
wigc do otaczajgcych: ,,coraggio“ -(odwagi).

W dalszych dzielnicach miasta czasem padt strzat.
To wojsko kiadto trupem grabiezcow, ktérzy szukali
zeru i zdzierali kosztownosci iz umartych mesynczykow.

Widziatam- roziwart-e czeluScie domoéw i nieme sce-
ny, ktére zmuszaty serce drga¢ zalem-. Oto ubogie mie-
szkanie robotnika: na tozu zona z jdzie¢mi, przyttoczona
sufitem, -na podtodze om sam, z roztozomemi szeroko re-
kami. Zycie ich -odleciato, a oni jakby leszcze mieszkali
W swo-jem ognisku.

A dalej willa zamoznych: piekna mitoda p-a-tryciuszka
z rozwiang falg czarnych wtoséw, siedzaca jeszcze w
ztoconym fotelu i razona w gtowe ciosem ciezkiej, po-
chylone} nad! nig szafy...

Z wnetrza sklepdw jasnieja barwy wzorzystych
emateryj; gdzieniegdzie jeszcze chwiejg sie na wietrze
girlandy Swiezych kwiatow; w zautku trupy p-sow, ko-
ni, k6z; strawiony ogniem klasztor patrzy pekinletami
zrenicami kolorowych okien; pod nogami sie obsuwajg
kup-y ciegiet i piasku, strzaskane drzewa tamujg droge...

Jaki$ mur nagle wali sie na mnie. Cudem unikam
Smierci niechybnej, od ktorej (dzielita mnie -sekunda; -mam
tylko ramie drasniete.

Trudno i$¢ dalej; wracam, do parto, gdzie wcigz two-
rzy sie dzieto mitosierdzia ludzkiego-, ratujgcego pozo-
state przy zyciu -ofiary tego dopustu Panskiego.

Tajemnice groznego wstrzagsu dna morskiego pod Me-
syng i wyspami IJparskiemi zna dymigcy w -poblizu
wulkan Etny, ktory jej jnie wyjawia. Geologowie wie-
dza, ze w tej czeSci morza Srddziemnego- pod powierz-
chnig fal pod btogostawiong Sycylia, Katabrjg i Nea-
polem wiruje od -wiekéw ogien podziemny, ktory kiedy$



dawniej zalat lawg Pompeje, a teraz nagtem drgnieciem
skorupy ziemskiej zburzyt kwitngcg Mesyne. Ty, Boze,
wiesz, co czynisz, gdy pozwalasz rozpetac sie sitom na-
tiury.

IIl. Powr6t na przywrécone Polsce morze.

_ Ziscit sie na jawie sen mojego dziecinstwa: morze
polskie jest wolne. Ustata wielka wojna, o ktorg sie mo-
dlit Mickiewicz; na paktach pokoju potozono podpisy
uroczyste na<rodéw, a wsrdd 'nich polskiego i niemiec-
kiego; na brzegach pomorskich opadt sztandar Germa-
nii, a na jego miejscu powiewa wskrzeszona bandera
mojej niepodlegtej Ojczyzny. Konie polskich jezdzcow
kopytami dotknety fal polskiego morza; woédz polski
mrzucit ztoty pierScienn w jego giebie, symbol ponownych
zaslubin polskiej ziemil z polskiem morzem.

m\Wszak to polski admirat wezwat mnie. | oto postaé
moja przyoblekta sie w mundur polskiego marynarza;
na moich rekawach I$nig z angielska, ztote naszycia, po-
tyskujace w polskiem stoficu; na mojej polskiej czapce
srebrzy sie moj orzet w ztotym otokili salutuje mi pol-
ski marynarz o jasnych oczach. Bog, ktéry przez dwa-
dziescia lat wiodt mnie po oceanach $wiata i ochronit
w bitwach i burzach, teraz roztworzyt przede, mng bie-
kity polskiego morza i polskiego nieba.

W stoneczny dzien staje w szumnym wietrze na zto-
tych piaskach, skapanych w toni wdd. i czytam w niej,
jak w cudownej jksiedze przesztos$ci i przysztosci.

Nagle, o morze, rzucasz na mnie fale

| deszczem peret catujesz iskrzagcym

Twarz mojg, w ktérej dawne stygng zale;

O morze, czynisz mie szczesnym i drzgcym.

Ksiega morza ma wspaniate karty, petne barw i ru-
chu.

W letnich $witach budzi sie morze szmerem fal i
biadosréizowa mglistos¢ Wschodu zaczerwieni sie pur-
purg obtokéw; strzeli z toni wod ztocisty dysk i ukaze
sie stonce, ptongce w odwiecznych przestworzach, nie-
Smiertelne, zyciodajne stonce, ktdre $le jasne swe gonce
srebrnemi grzebietami fal ku ziemi.

Rozpala sie majestat dnia na catym kregu kuli ziem-
skiej. iNa wielkie tona oceanow, na tytaniczne zatomy
gor, na bezkres lgdow i na ogromy puszcz, na skalne
zbocza wysp odludnych, na senne piaski Sahary, na ste-
py i prerje nieskonczone, na pota biegunéw, skrzgce sie
wiecznemi lodami — schodza zorze, rozblaski i zary
storica, ktore Swieci morzom catego Swiata.

W ciche, marzgce wieczory na widnokregach Zacho-
du ciemniejg szafiry niebios, gdy stofice ktadzie krdolew-
ska gtowe na pier§ morza, aby nazajutrz Zznowu wstac
z falnego toza wod itsta¢ ku ziemi nowe zorze. Tak co
dnia przechodzi nad morzem stofnce, wcigz idace w
wieczng dal.

Ze wszystkich krancow ziemi wieje ku morzu duch
tesknoty i ptynie ze srebrnemi obtokami ku jego brze-
gom poszum wichréow z wielkich grzbietow gorskich, a
z tan6w kwitngcych balsam zb6z i westchnienia kwia-
tobw. | z miast ogromnych lecg ustawiczne gtosy zycia
ludzkiego ku morzu.

A gdy stonce zasnujg, stalowo-szare kieby chmur i
nad Swiatem zawisnie niskie niebo, nabrzmiate tzami
bezustannych deszczéw, morze otuli sie w bezgraniczng
szate smutku Swtedy dusza ludzika marzy znowu o .po-
wrocie gorejagcego w przestworach storca.

W ponurych dlniaeh zimy pluszcze morze czanno-
szaremi grzbietami fal o piaski i skaty — morze suro-
we i niespokojne pod wlelkiemi zwatami chmur ciez-
kich, jak otow. Ale i wtedy morze, wcigz méwi o swoich
tajniach niezgtebionych.

I btySnie znowu stoniice, a na morze sptynie trium-
falna jasno$¢ wiosennego nieba i ptomienny zar lata.

W upalnych tchnieniach wiatrow zerwie sie nagle
burza, wspaniata w swej grozie, gdy w grzmocie pio-
runéw i w ogniu btyskawic tocza sie .ku brzegom roz-

szalate bufy olbrzymich go6r wodnych i z przeciggtym
szumem rozbijajg sie o ziemie. Az przyjdzie znowu cu-
downa cisza w szacie promienistej, w u$miechach po-
godnego stofica, a potem nastanie kojace milczenie nocy.
'Noc roztoczy nad zeglarzem ciemny szafir tajemniczych
eterow, gdzie w bezdenno$ci wiekéw ptong gwiazdy i
konstelacje nieznanych Swiatow i ptynie wielki sjebmy
ksiezyc, przegladajacy sie w morzach sennego S$wiata.

Od brzegéw jmorskich wiodg zeglarza szlaki morskie
na nieskofAczone przestrzenie globu; kiu dalekim, cza-
rownym lagdom, petnym przepychu natury, i ku wiel-
kim pustyniom biegunowym, gdzie Swieca zorze polar-
ne. Wiodg te szlaki morskie na bezmierne ogromy ocea-
nu Spokojnego, na ptaszczyzny Atlantyku i na niezba-
dane fale antypodéw.

Karta morza, cudowna, tajemnicza i bezfcresna roz-
warta sie znowu przed: Polskg. W stonecznym promie-
niu przychodzg odbtyski dawnych kart morza polskiego,
juz zapomnianych; oto dzi$ poruszyt je w dali morskiej
wiew letniego rana i zeszty jz nich jasne duchy polskich
zeglarzy, kiedy$ pijmacych $miato na jswoich statkach
drewnianych do mroznej Grenlandii i na ciepte morze,
a teraz radosnie lecacych na opalowych obtokach do
brzegu zmartwychwstatej Ojczyzny i muskajacych nie-
widzialng dtonig jej piekng bandere, ktéra powiewa na
wzgoOrzach pomorskich.

Rozstgpity sie wiec zastepy sit obcych, ktére przed
wiekiem zwarty sie na tej ziemi pomorskiej, aby ja oder-
wacé od ciebie, Polsko. Wrdcita ta ziemia do swej wiel-
kiej macierzy i oddychasz teraz, Polsko, tym wolnym
dostepem do morza, ktére jest wielkim Swiatem wszyst-
kich. narodéw.

Nie zawrg sie nigdy zastepy sit wrogich nad pol-
skiem morzem, jezeli bedziesz zawsze tu czuwata, Pol-
sko!

Wy, ktérzy czytacie te karty, zaufajcie mym sto-
wom. albowiem widziatem wszystkie morza i wszyst-
kie narody morskie i wiem, ze morze jest darem Boga,
.ktére%_o strzeze duch narodéw catem napieciem energii
i mysli.

Tak mate wyspy Albionu i Nipponu staty sie przez
morze potegami! Swiata; mate narody nadmorskie zdo-
byty sobie dobrobyt; wielkie kraje "utracity dawng
chwate, gdy ich duch zeglarski ostabt.

Ojczyzno moja, pamietaj zawsze o polskiem morziui

Kotowcami zwiemy okrety, ktére poruszajg sie za
pomoca kot topatkowych, urzadzonych u bokéw lub tez
u tytu statku, za$ Sruboweami okrety, przy ktérych
parcie na wode, konieczne do posuwania sie statku na-
przdd, wytwarza sie¢ za pomocg propeleru $rubowego.

Dla zeglugi morskiej, przynajmniej o ile chodzi o
statki zeglugi oceanicznej, nie uzywa sie kotowcow
wcale juz od potowy zesztego stulecia. Wystajgce kola
i komory kotowe, wystawione na dziatanie sinych fal
morskich, z natury rzeczy doznawaty czestszych
uszkodzen. Kota, zwitaszcza boczne, utrudniajg mane-
wrowanie wiekszych okretéw w basenach portowych i
sg przeszkodg przy tadowaniu i wytadowaniu. Do te-
go dochodzi, ze sprawnos$¢ uzyteczna kot zmniejsza
sie dos$¢ znacznie, skoro ich zanurzenie jest wieksze lub
mniejsze anizeli zanurzenie przyjete przy obliczeniu i
konstrukcji. Moment ten jest wazny zwilaszcza przy
morskich okretach towarowych. Te ujemne witasciwo-
§ci nie sg zwigzane z zapedem S$rubowym, poniewaz
'Sruba jest urzadzona zupetnie pod powierzchnig wody
u rufy okretu, a wiec na miejscu najwiecej zalbezpie-
czonem. Jezeli jeszcze sobie pozatem uprzytomnimy,
ze zaped kot topaitkowych wymaga z wzgledu na ko-
nieczng maly ilos¢ obrotéw, ciezszych i zatem droz-
szych maszyn niz zaped propeleru Srubowego, wten-'1



czas w zupetnoSci zrozumiatem bedzie, dlaczego ko-
towce w zegludze morskiej zostaly zupelnie wyparte
przez Srubowce.

Inaczej jest w zegludze $rodlagdowej. Zwtaszcza w
zegludze na rzekach nieregularnych kotowce zatrzy-
maty do dzi§ dnia swg role dominujagcag. Polega to na
tem, ze kotowce pracuja jeszcze jako tako racjonalnie
na wodach o gtebokosSci ponizej 1 metra az do grajnicy
0,5 metra, Wtasciwosci kotowcow, tak ujemne dla ze-
glugi morskiej, nie dajg sie we znaki przy stosunkowo
matych statkach zeglugi $rédladowej, zwlaszcza tez z
tego powodu, ze statki z wiasnym zapedem maszyno-
wym nie sg tu zarazem statkami frachtowymi, lecz stu-
zg przewaznie do holowania berlinek. Przy kotowcach
rozrozniamy dwa rodzaje, mianowicie statki z urza-
dzeniem ko6t jbocznych i statki z kotami tylneimi. Sred-
nica zewnetrzna kot tak bocznych, jak tylnych, zalezna
jest w pewnej mierze od dozwolonego zanurzenia sie
statku, gdyz koto nie moze sie gtebiej zanurzac, anizeli
dno kadtuba okretowego. Dzi$ niemal wytgcznie w u-
zyeiu sg kota z topatkami rucbomemi, gdyz ten system
zapewnia nalezyte, racjonalne dziatanie topatki w
kazdej pozycji podczas biegu przez wode. Spra-
wno$¢ uzyteczna kot o wielkiej S$rednicy zewne-
trznej jest wieksza niz u kot z mailg Sredni-
cg .zewnetrzng. Na jeziorach po6inocnej Ameryki kur-
sujg kotowce o Srednicy kot od 10 do 12 mettrow. W
warunkach zeglugi $rodladowej europejskiej mozliwe
mjest zastosowanie kot o zaledwie potowie powyzej po-
danej $rednicy. Nowoczesne silne holowniki na rze-
kach europejskich majg kota o srednicy 2,5 do 3,0 metr.
z 7 do 8 topatkami przy 30 do 40 obrotach maszyny
na minute. Urzadzenie két bocznych ma tg zalete, ze
kota nie wpltywajg na ksztatty kadiuba okretowego ja-
ko takiego. Dziob i rufa statku moga otrzymac takie
smukte linje, jakie sg wskazane ze wzgledu na osig-
gniecie najmniejszego oporu w wodzie i z wzgledu na
dobre przymioty sternicze. Zazwyczaj zastosowuje sie
przy tego rodzaju kotowcach dziob i rufe w ksztatcie
«fliinu.

Kotowce z urzadzeniem kot tylnych byty wpraw-
dzie juz w uzyciu przed 100 laty. Budowe tg jednak
zaniechano z czasem zupetnie przy wiekszych statkach.
Urzadzenie kota tylnego, zwilaszcza tegoz przymoco-
wanie wymagato szerokiej rufy. Dla steru niema tam
‘nalezytego miejsca, a szeroki ksztatt rufy utrudnia do-
.ptyw wody do steru. Pozateim dziatanie kota powoduje
odessanie wody z pod rufy statku, stagd tylna czes¢
statku takiego opada do$¢ znacznie podczas jazdy. Ob-
jaw ten niejednokrotnie dawat sie fatalnie we znaki na
ptytkich rzekach. Dopiero zastosowanie dwu od-
dzielnych két tylnych ulepszyto przymioty tego rodzaju
zapedu tak anacznie, ze od lat 20 statkéw z kotami tyl-
nemi uzywa sie najkorzystniej w. zegludze na ptytkich
i waskich rzekach, za$ w normalnych warunkach ze-

m glugi srédlagdowej traktowanie sa one jako réwnorzedne
z statkami z kotami bocanemi. Zastosowanie dwu od-
dzielnych ko6t tylnych umozliwito przeprowadzenie rufy
miedzy kotami w ksztalcie ogona, przez co uzyskano
mie tylko dobre oparcie dla tozysk watlu zapedowego,
ale rowniez korzystne urzadzenie steru.

Srubowce ukazaly sie mw zegludze $rodladowej
mniej wiecej przed 50 laty. Jest rzeczg ustalong, ze
przy gtebokosciach wody ponad 15 metra Srubowce
pracujg korzystniej i racjonalniej niz kotowce. Odnosi
sig to zwtaszcza do statkow o 2 Srubach zapedowych
i dla statkow z urzadzeniem rufy tunelowej. Srednica
zewnetrzna propeleru Srubowego zalezna jest od prze-
widzianego zanurzenia sie statku. Skoro Sruba nie jest
catkowicie zanurzong, ssie ona podczas ruchu za sobg
powietrze, a to oddziatuje bardzo niekorzystnie na
.sprawnos$¢ uzyteczng zapedu. Poniewaz na rzekach
zwtlaszcza jnieuregulowanych liczy¢ sie trzeba z gtebo-
koSciami znacznie mniejszemi anizeli 1,5 metra, dagzno-
§ci fachowcéw szty oczywiscie w tym kierunku, by do-
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stosowaé zaped Sruby do ruchu na wodach o gtebokosci
1 metra i mniej. U wiekszych statk6w przy tak matem
zanurzeniu $migi propeleru z konieczno$ci wystawac
muszg ponad powierzchnie wody. Chodzito wiec o to,
zeby mimo tego warunku zapobiec ssaniu powietrza
przez srube. Cel ten osiegnieto mniej lub wiecej przy
zastosowaniu tak zwanych $rub turbinowych i przy u-
rzagdzeniu rufy tunelowe;j.

Sruby turbinowe pracujag w komorach cylindrowych
w rodzaju rur. Stad woda okoto propeleru pozostaje
podczas ruchu skupiong i wystepuje z Sruby wzgl. z
rury w kierunku jej osi. Azeby parcie w kierunku osi
jeszcze podnie$¢, urzadzono przy niektérych statkach
naprzeciw ruchomego propeleru nieruchome koto jkie-
rownicze dla wody wystepujacej, nieomal zupetnie tak
jak przy turbinach wodnych. Stad przyjeta sie nazwa
Sruby ,turbinowej“. Jednak przy tego rodzaju urza-
dzeniu wychylenie sie Sruby ponad powierzchnie wody
moze byc¢ tylko nieznaczne.

Natomiast urzadzenie tak zwanej rufy tunelowej ze-
zwala na znacznie wiekszg Srednice Sruby anizeli wy-
nosi zanurzenie sie statku. Propeler Srubowy pracuje
tu w specjalnem sklepieniu rufy. Doswiadczenie wy-
kazato, ze powietrze znajdujace sie w czasie postoju
w sklepieniu ponad powierzchnia wody juz po kilku
obrotach Sruby zostaje stamtad wyparte, a przestrzen
pod .sklepieniem zapetnia si¢ catkowicie wodg, tak iz
propeler w tyni tunelu pracuje z tym samym efektem
jak w gtebokosci woidy, réwnajacej sie wysokosci skle-
pienia. Urzadzenie rufy tunelowej z biegiem czasu
przechodzito rozne modyfikacje, ktorym jednak jest
wspolna ta ujemna strona, ze rufa tunelowa powoduje
skomplikowane ksztalty tylnej cze$ci statku. Stad wy-
nikajg trudnosci przy budowe, a jeszcze wieksze przy
ewentualnych reparacjach w tej czesci statku. Wszel-
kie trudno$ci sa zwigzane z kosztami. Dzi$ jeszcze
twierdzi¢ nie mozna, zeby urzgdzenie rufy tunelowej
miato szerokie zastosowanie w zegludze $rodlgdowej.

Z powyzszego krotkiego przegladu wynika, ze w
warunkach naszej zeglugi $rédlagdowej, zwtaszcza na
nieuregulowanej czesci Wisty i jej doptywach jeszcze
nadtugo kotowce zatrzymajg swg role dominujacg jako
holowniki i statki pasazerskie. O ile chodzi o statki,
ktore kursowa¢ majg rowniez na waskich rzekach
bocznych, nalezy zastosowac zaped z tylnemi kotami.

Inz. Franciszek Fojut.

Strad, lad, kraj.
Notatka jezykowa.

Lud kaszubski zowie stradem wog6le brzeg morski,
w szczegOlnosci za$ ptaskie otwarte nadmorze, ktére w
ostatnich latach zyskato u naszego wyksztatconego o-
gotu pod wptywem francuszczyzny miano plazy. Otdz
stragd winien zdoby¢ sobie w naszym jezyku potocznym
i ksigzkowym zupeine prawo obywatelstwa, gdyz nie
jest on bynajmniej nowszem zapozyczeniem z niemiec-
kiego, lecz ma za sobg kUkuwiekowg tradycje.

Nazwa ta nie jest mtodszg od powszechnie przyje-
tego ladu, o ktérym juz pisarz XVI w. Klonowicz po-
wiada:

Ziemia lad zdawna, — stara to niemczyzna,
Ktdéra i nasza przyjeta Ojczyzna,

Takze tez i brzeg gtowny w swej mowie
Flis ladem zowie.

W polskich dokumentach skarbowych i sadowych
XVI i XVIIlI w. stale napotykamy nazwe: strad. Znaj-
dujemy tam naidto sottysa strgdowego, a nawet star-
szego strgdzkiego, na oznaczenie oficjalisty zamku puc-
kiego, ktéry miat sobie powierzony doz6r brzegu mor-



skiego i byt przetazonym owych soltyséw (jpor. niem.
Strandhauptmann). Jezeli za$ nie mozemy odszukac
strgdu u naszydi dawnych pisarzy albo w cennym dzie-
je Lindego, to jedynie dla tego, zeSmy zawsze swojskie
morze i nadmorze mieli w zaniedbaniu. Naipraw'ia
wszakze ten btagd nowsza literatura, gdyz strad zna za-
réwno Artur Gruszecki w powiesci ,,Tam, gdzie sie Wi-
sta konczy*, jak i Wactaw Sieroszewski w utworze
»Beniowski*.

Ale .nie do$¢ na tem: poniewaz lud nasz nadmorski
mowi, ze ,statek zastrgdowat” (osiadt na przybrzeznej
mieliznie), wiec to wyrazenie w braku innego powinno
sta¢ sie dla nas technicznem, tak samo jak nikogo juz
nie razi ,lagdowanie“, majgce podwodjne znaczenie: wy-
siadanie na brzeg i wystepowanie z brzegébw (o rzece).
Rzecz charakterystyczna, ze Kaszubi nadbattyccy nie
mowia ,lad“, lecz zachowali w tem znaczeniu wyraz
swojski kraj: rybacy wiec zowig mieszkancéw poblis-
kich wsi nadmorskich ,ludzmi z kraju“, o statku, pty-
nagcym do ladu, méwia, iz whiezy pod kraj“, a wyniosty
lad przy wsi Swarzewie jest dla nich ,wysokim kra-
jem“. Ws$rod naszych zeglarzy rzecznych panuje na-
tomiast bodaj wytgcznie lad, ktory tylko rybacy na je-
ziorach luib stawach zowig jeszcze burtg (,przykra
burta“ = ostry lad, stromy brzeg). i

Bolestaw Slaski.

Poruszenie kwestii mozliwosci holowania, berlinek
na ipethnem morzu- w styczniowym numerze ,,Zeglarza“,
w rzeczowych i wyczerpujgco- opracowanych artyku-
tach przez J. Klejnot-Turskiego i iSt. jDtuskiego, musza
wywota¢ odpowiednie na ten temat dyskusje fachowcow
na szpaltach ,Zeglarza“, co bardzo jest pozadanem ze'
wzgledu na konieczne wysSwietlenie tego rodzaju ze-
glarstwa.

Otdz, chcac sie poniekad przyczyni¢ do rozwigzania
powyzszej kwestii, uwazam za niezbedne podzieli¢ sie
z Szanownymi Czytelnikami'i fachowcami o wtasnych:
spostrzezeniach, doswiadczeniach i konkluzjach na ten
temat. Z catym' naciskiem zaznalczam, ze o holownictwie
imor.sk.iem bede moéwit tylko o tafciem, jakie istniato w
okresie pokojowym, przedwojennym, bo uwazam, ze,
sporadyczne wypadki, zaobserwowane: podczas wojny,
nie mogg stuzy¢ kapitalistom i handlowcom jako argu-
ment dla rozbudowy takiej,, a nie innej marynarki han-
dlowej, jak diugo praktyczne rezultaty takiego przy-

musowego holowania podczas wojny nie bedg dosta-
tecznie wyjaisnione.

(Uwazam sie pod wzgledem holowania o tyle kompe-
tentnym1 ze, majac sposobnos$¢ przez lat 12 obserwo-
wa¢ na wodach europejskich, przez 2, — na wodach
potnocno- i potudniowo-amerykanskich, przez 2, — na
morzu zamknietem (Kaspijskiem), przez % roku na Da-
lekim Wschodzie i ® — na Biatern morzu wraz z Oce-
anem ‘'Lodowatymi, wszelkiego, rodzaju zegluge, — nie
mogtem sie dopatrze¢, by holownicttwo na petnem mo-
rzu w jakiemkoilwiek badz panstwie nalezycie isie roz-
wijato. Ot6z w wodach europejskich, chociaz dos¢
rzadko, lecz od czasu do czasu, daje sie spostrzec jedna
luib tez nawet i dwie berlinki, morskie i jciggnione holol
wnikiemi, ale t"lko w porze letniej, przez nastepne za$
trzy pory roku, t. j. jesien, jzime i wioisng, zadne oko
morskie ich nie dostrzeze, gdyz takich ryzykantéw, jak
holownik ,,Mottlau“, wraz z berlinkami ,,Lima“ i , Julma*“
jest bardzo niewiele, poniewaz w wymienionych trzech
porach roku, najczesciej czeka lich los ,,Jufeiy“.

Tylko no morzu Kaspijskiem holowanie przed wojng
odbywato sie z wyjatkiem 2—3 miesiecy zimowych (z
powodu zamarzania 'Wolgi) prawie bez przerwy, to tez
pozwole sobie opisa¢ jedng z berlinek, ktéra 'byla* ze
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sie tak wyraze, j-e-d-y-n-g, pod wzgledem technicznej
doskonatosci, ina catle morze Kaspijskie. Byta to ber-
linka morska pod jnazwg ,,Kostroma“ o pojemnosci mniej
wiecej 1000—j1200 tonn, przerobiona z bylego> parowca
i nalezgca jdo Wschodniego T-wa Skfadéw Towarowych
Powyzsza jberlinka, posiadajac wszystkie zalety i kon-
strukcje parowego statku i bedac nalezycie skomorko-
wamg i zaopatrzong w nalezne rurociggi, miata oprdcz
tego imaly kociot paroiwy dla poraszan mechanizmoéw
pomocniczych* niezbednych na tego, rodzaju berlinkach,
a wiec: windy kotwicznejl, pomp, steru etc., a najgtow-
niejsze, ze posiadata jmaszyne holowniczg, zadaniem
iktorej’ byto w razie naigtegto szarpniecia lub napiecia
sie liny holowniczejl— luzowac¢ hol na kilka lub kilka-
nascie metrdw, a nastepnie automatycznie nawija¢ go z
powrotem, za pomocg pary, ma wat holowniczy. Tym
sposobem unikato sie gwattownych, podczas wielkie}
fali, szarpnie¢. Za$ na wypadek, gdyby z jakichkolwiek
przyczyn nai pewien czas ustata tgcznos¢ ,,Kostromy“ z
holownikiem podczas burzy, — posiadata ona kompletne
ozaglenie idwumasztowego szkunera, nie tak wielkiej
powierzchni, aby sie posuwaé¢ naprzod, lecz dostatecz-
ne, by sie utrzyma¢ w pozycji ,na! ciasnym wietrze*“
J(iniem. bel dem Winde, ang. upon the bow).

— Z powyzszego Sza-n. Czytelnicy widza, jak do-
doskonatym typem morskiej berlinki byta owa ,,Kostro-
ma“. Konieczno$¢ i wieloletnie doSwiadczenia morskie
nakazaty jg tak uzbroi¢, a nie jinaczej, i tylko takie u-
doskonalenia pozwalaty ljej kursowac ipo morzu w kaz-
dej pomze roku. A jezeli jeszcze nadmienig, ze zatoga
jej sktadata sie z kapitana, pomocnika i mechanika dy-
plomowanych, i 6-ciu ludzi jnizszej zatogi nalezycie jwy-
specjalizowanych, to fez. Czytelnicy wprost zdziwig sie,
gdy powiem, ze owa ,Kostroma“, .nie baczagc na swe
doskonatosci: morskoLteehniczno-personalne, byta wprost
przeklenistwem na ustatih wszystkich kapitanéw i po-
mocnikow, nie wytgczajac i piszagcego powyzsze, ktory
w latach 1913—1914, przeszto 30 razy holowat jg nata-
dowang ropatem parostatkami cysternowymi ,Lubow*
i ,PaWet“, jbedac na jstuzbie jwe Wschodniem T-wie,
gdyz rok rocznie, pomimo wszelkich ostroznosci, nie
mozna byto unikng¢ 2—3 awaryij, zwtaszcza jesienia.

Tyle o berlimce najlepszego typu, holowanie za$
wszelkich innych da sie poréwnac z grg w karty: ,,uda-
fo sie“ — to dobrze, ,nie udato sie“ «— ha, to trudno!

Przeczytawszy jpowyzsze, jzapewne nie jeden z Sz.-
Czytelnikow zechce replikowac terni stowy: ,a czyz u
nas nie moznaby co$ podobnego' stworzy¢?“ Ow-
szem mozna i bardzo tatwo mozna, bo warsztatéw i
stoczni mamy na Balttykiu moc, lecz nie jo to Chodzi, ale
0 co$ innego, a mianowicie: prosze mi jznalez¢ takie
T-wo akcyjne, czy takiego finansiste, ktéryby zechciat:
1. naby¢ stary statek, 2. przerobi¢ go na jberlinke mor-
ska z kilkoma kompletnie izolowanymi przedziatami i
calym systemem rur do przepompowywania ropy z je-
dnej serji przedziatow do drugiej, jak tego wymaga no-
woczesna nauka il towarzystwa asekuracyjne, by jmo-
zna byto w drodze powrotnej', j(wszak zawsze bedzie
iS¢ prozng) przez odpowiednie zatapianie jpewnych ko-
morek, odholowaé ja bez szwanku i podczas-ztej pogo-
dy, i 3. uzupetni¢ ja wszelkieini niezbedneimi mechaniz-
mami, aby berlinka w zupetnosci mogta odpowiadac
swemu celowi, a recze,, ze, gdy mu przedstawig koszto-
rys przerobki takiego kadtuba, jego witasciwg cene j(nie
moéwigc juz o holowniku) i kosztorys kompletnie nowe-
go, specjalnie na ten przedmiot przeznaczonego statku,
(badz to parowiec czy tez .motorowy zaglowiec) to na-
pewno zgodzi sie na ten ostatni. A jezeli dodam, ze przez
utrzymanie zatogi na holowniku i berlince koszta utrzy-
mania sie zwiekszg jak rOwniez powiekszy sie wielo-
krotnie mozliwos$é eksplozji ozy tez pozaru niekt6érych
gatunkoéw, ropy ze .wzgledu na to, ze na berlince bedzie
nieuswiadomiony nalezycie i jak zwykle wszystko lek-
cewazacy, z braku inteligencji, szyper, to z catg pe-



— 91

wnoscig twierdze, ze kazdy finansista .zrezygnuje z lo-
katy swego kapitatu w tego rodzaju ryzykownem przed-
siebiorstwie.

Ostatecznie, po przezwyciezeniu wszystkich wyzej
pomienionych trudnosci, praktyka zaznacza, ze, -takie
zeglartwo wogéle, a na morzu Baltyckiem w szczegdl-
nosci. — jeist nadzwyczaj ryzykowne, niebezpieczne, z
tej przyczyny, ze porty Battyku, w przeciwieristwie do
emoirza Kaspijskiego, lezag przewaznie w giebi konty-
nentu, wejscia majg waskie i krete, a wiec i tatwiejsze
dla awaryj podczas nieco silniejszego wiatru.

Magi-by mnie sie 'kto$ zapyta¢ dla czego, mimo tych
wszystkich technicznych ilekonomicznych trudnosci', ja-
kie przedstawia zegluga holownicza, Rosja przed wojng
zapoczatkowala jg na morzu Kaspijskiem i doprowadzi-
ta nawet do takiej doskonatosci jalkag przedstawia ber-
linka ,,Kostroma*?

OdpowiedZ na to jest nastepujgca: primo, na mo-
rzu Kaspijskiem nie byto stoczni dla budowy statkow
i wskutek czego nowe statki musiaty jby¢ sprowadzane
z niestychanemu trudno$ciami z zagranicy, lub tez z
Sormowo, co byto polgczone w jednym i drugim wy-
padku z ogromne,mi kosztami i secundo, przerabiajgc
kadtuby starych statkéw niezdatnych Ido uzytku ng ber-
linlki, wykorzystato sie juz material gotowy, nie zmniej-
szajac przy tem toinnazu zeglugi na tam morzu, a wkon-
iou Wiadomem jest, ze w naturze rosyjskiej lezy wrodzo-
ny zmyst radzenia sobie prymitywnemi $rodkami i nie-
przezwyciezony ped do wszelkiego rodzaju ,,samodiel-
szczyny“.

Wiadystaw Suski, kpt. mar. handl.

Reni (Rumunia), w czerwcu 1912 r.

Mechaniczne pogtebianie Wisty.

Diugos$¢ mielizn, wedlug Kostaneckiego, wynosi na
tej sekcji Wisty przy gtebokosci 1,00 mtr. — 15,2 kilom,
i przy giebokosci 1,15 mtr. — 27,0 ki. pogiebiarki za$
taboru 2-giej sekcji Wotgi w 1907 r. pracowaty prze-
cietnie 143 dni, wykopaty 1400 000 mtr. kuib. piasku i
pogtebity 34,8 kil. kanatu przy sile taboru 1100 mtr.
kub. na godzine pracy.

Przewidywaé nalezy, ze z powodu powodzi $wieto-
janskiej, pogtebienie Wisty bedzie trzeba powtarza¢ 2
raizy w ciggu lata. Zato kanaty szerokie na 80 mtr. na
Wotdze, dostateczne dla pasazerskich statkéw o sile
1000 koni i o szybkosci do 30 kilom, na godzine, a dla
barek dtugosci do 160 mtr! moga a powinny by¢ na
Wisle zwezone, jak to ma miejsce na doptywach Wolgi.

Podwojenie kampanii pogtelbiarskiej, bedzie w tejj
spos6b zréwnowazone zwezeniem kanatdw.

Dla Wisty na przestrzeni od Warszawy do pruskiej
regulacji wypada, ze z uwzglednieniem trudnych wa-
runkéw miejscowych bylby dostateczny tabor pogte-
biarski o sile 1200 metr. kub. na godz.

Przecietna dtugos¢ kamipanji jednej pogiebiarki na-
lezatoby zwiekszy¢é na Wisle od dni 15 co spowodowa-

toby zwiekszenie o 8% kosztow corocznych jednej po-
gtebiarki, ze wzgledu za$ na mniejsze odlegtosci holo-
wania maszyn i moznosci zastosowania przewaznie po-
gtebiarek ssgcych roczne koszta pracy pogtebiarki na-
lezy znowu zmniejszy¢ o jakie 20% co w wyniku daje
zmniejszenie o 12% kosztdw corocznych pracy jednej
pogtebiarki tej sarniej sity.

Przy obliczeniu kosztow jednorazowych robét po-
gtebiarskich trzeba przewidzie¢, ze na Wisle wypadnie
zakupi¢ witasne holowniki, zamiast przewaznie wynaj-
mowanych, jak to ma miejsce na Wotdze, a réwniez
wygodnie urzadzi¢ zimowisko taboru.

Odpowiednio do kosztow drugiej sekcji Wotgi koszta
dla taboru o produkcyjnosci 1200 mtr. kub. na godz.
wypadaja na Wisle wedtug cen przedwojennych na
3000 000 marek jednorazowo i 530000 marek corocznie.
Razem z wytyczeniem drogi i administracji koszta co-
roczne urosng do 650 tys. marek.

Na kil. drogi wypada 15000 marek jednorazowo i
3250 mk. corocznie. Tabor wskazanej sity bytby w
stanie przekopywac dziennie 0,6 kilom, kanatu; pracu-
jac zas$ intensywnie maogtby wykopaé codziennie 1
kilom. Wskazane przez Kostaneckiego 15 kilm. mielizn
dla osiagniecia gtebokosci 1,00 mtr. nizej zera War-
szawskiego drogowskazu, alibo 1,60 mtr. nizej stanu
normalnego, t. j. najdtuzej trzymajacego mogtyby by¢
przekopane w ciggu 15 dni. Odnowienie takiego po-
gtebienia mogtoby w razie zniszczenia przez wezbra-
nie wody wymagac¢ dni 10.

Przekopanie 27 kilom, mielizn do gtebokosci 1,15 m.
od zera z czeSciowym powtdrzeniem rob6t mogtoby
zajag¢ okol 50 dni pracy takiego taboru.

Do witasciwosci Wisty, wskazywanych na dowdd
przeciwko mozliwosci systematycznego mechanicznego
pogtebiania, nalezg czesto chociaz poza powodziami
wiosenng i Swietojafiska przewaznie niewielkie wez-
brania wody i nastepujace potem raptowne znizenie
zwierciadta.

Rzeczywiscie, charakter niestaty Wisty,
sie w rocznych diagramach stanu wody,
wielkim stopniu mechaniczne pogtebianie.
no$¢ zostata uwzgledniona przy obliczeniu sity taboru.
Jednazke wielka zmienno$¢ stanéw wody, nie moéwiag
juz o kosztach zwieksza ryzyko krétkotrwatych znizen
tranzytowej gtebokoSci poza ustalone minimum.

Trzeba nadmieni¢, ze takiez skutki zmian stanu
wody, jako rzecz normalna dla uregulowanej rzeki,
wskazuje autor ,Regulaaja a kanalizacja Wisty i Sanu“
na stronicy 18 tej pracy.

Walka, droga dalszego zwiekszenia taboru z wielce
niepozagdanemi i kompromitujgcemi metode usptawnie-
nia krotkotrwatemi znizeniami gtebokosci, poza usta-
lone minimum, bytaby niedogodng, moze mato skutecz-
na i nieracjonalna z punktu widzenia kosztow.

Dla zwalczania takich znizen gtebokosSci moze byc¢
wskazany inny, racjonalniejszy sposob.

Wedtug obliczen inz. Kostaneckiego, objeto$¢ prze-
ptywu wody na sekunde pod Warszawg przy stanie
zwierciadta 1,21 mtr. nad zerem wynosi 670 mtr. kub.
Wedtug za$ inz. Ingardena objeto$¢ przeptywu przy
stanie normalnym, najdtuzej trwajacym, wyzszym o
30 ctm. nad zwyktym niskim, albo okoto 60 ctm. nad
Warszawskim zerem, wynosi 450 mtr. kiib. Ztad rd-
znica objetosci przeptywow przy wskazanych stanach
wody wypada 220 mtr. kub. na sekunde. Zatem do-
datkowa objeto$¢ catkowitego przeptywu podczas we-

ujawniajacy
utrudnia w
Ta okolicz-

zbrania wody ponad stan normalny, trwajgcego 5 dni'

i dosiagajgcego 1,20 mtr. nad warszawskim zerem wy-
niostaby mniej wiecej 50 mil. m. kub.

Zbiornik wody takiej samej objetosci moze pochta-
nia¢ catkowicie podobne mate wezbranie, lub odpowie-
dnio, ostabi¢ wieksze. Taki zbiornik napetniony pod-
czas wezbran, nastepnie przy spadach wody do po-zio-
mu zwyklego nizkiego stanu, dawatby mozno$¢ sztu-
cznie zatrzymac¢ poziom wody na wysokos$ci normalnej

*
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w ciggu 10 dni. Kolejne napetnianie i opréznianie zbior-
nika zabezpieczatloby wedtug potrzeby staty stan wody
na poziomie normalnym w ciggu dwdch tygodni, lub
nieco kréciej na poziomie troche wyzszym.

Ten czas bytby dostatecznym dla naprawienia szkdd
w przekopach mielizn wyrzadzonych wezbraniem wo-
dy. Uzytkowany odpowiednio do okolicznosci taki
niewielki zbiornik pozwolitby osiggna¢ réwniejszg tinje
tranzytowych gtebokosSci i jednocze$nie zmniejszy¢ ta-
bor pogitebiarski.

Budowa zbiornika moze by¢ pomyslana w samym
korycie Wisty w formie ruchomego jazu, pietrzacego
wode na 5 mtr. Przekroj spietrzonej wody wzdtuz ko-
ryta w przypuszczeniu parabolicznej formy zwierciadta
i spadku naturalnego 0,25 0/00 wyniesie okragto 60 mil-
ionébw metr. kw. Objetos¢ zbiornika przy przecietnej
szerokosci jednego kilom, wypadnie 60 mil. mtr. kub. z
ktéorych 50 milj. mogtoby by¢ uzytkowane. Koszta bu-
dowy jazu ruchomego, $luz dla zeglugi, obwatowania
zbiornika i rowéw osuszajagcych poza obwatowaniem
moga by¢ oszacowane na 6 milj. marek odpowiednio do
kosztow takich budowli przy kanalizacji rzek.

Zbadanie terenu moze wskazaé lepszy sposob urze-
czywistnienia pomystu takiego zbiornika na gornej
Wisle, lub jej doptywach. Koszta budowy zbiornika
powinny by¢ roztozone na calg, wymagajacg usptawie-
nia, Wiste. Coroczne koszta eksploatacji zbiornika mo*
gtyby wynies¢ 60 000 mk. albo 100 mk. za kilom, rzeki.

Wista nie posiada witasciwosci osobliwie opowia-
dajacych jednemu ze znanych Kkilku stposobow uspta-
wmenia. Nietylko usptawnienie mechaniczne spotyka-
toby na Wisle trudne warunki zastosowania. Sztuczna
aprowizacja' Wisty bytaby utrudniona z powodu, ze po-
wodz Swietojanska nie jest zjawiskiem statym. Na lat
10 od r. 1886—1896 r. przypadajg dwa lata 1886 i 1890 r.
ktéoreby wymagaty zapasow wody dla usptawnienia na
czas 7 miesiecy. Regulacja Wisty pomimo wielkich
kosztow, wiekszych niz dla rzek niemieckich, nie za-
pewnia znacznej giebokosci. Przyktad pruskich robdt
regulacyjnych na Wisle przestrzega nas przed zbytnim
optymizmem. Najpewniejszy spos6b usptawnienia rzek,
ktorym jest kanalizacja, kosztowataby na Wisle wy-
jatkowo drogo z powodu znacznego spadku, zbyt wiel-
kiej, jak dla kanalizacji objetosci przeptywu wody i
dla braku sprzyjajacej budowy geologicznej terenu. O-
statecznego rozwigzania kwestji usptawnienia Wisty
nalezy szuka¢ na drodze kombinacji kilku metod, sto-
sowanych wog6le w budownictwie drég wodnych, jak
to ma miejsce w rzeczywistosci przy dokonanych
wiekszych usptawnieniach. Prace fachowe o Wisle nie
uwzgledniajg mozliwosci zastosowania jednoczes$nie
kilku sposobow usptawnienia. Co do zastosowania je-
dnocze$nie :z jregulacja mechanicznego pogiebienia w
pracy ,,Regulacja a kanalizacja Wisty i Sanu“ na str. 23
zostat wydany sad ostry, ttdmaczac ten pomyst nie
fachowoscia, lub brakiem doswiadczenia tych, co to wy-
gtaszajag. W oczekiwaniu chwili, kiedy budzacy sie
przemyst zazgda.stanowczo umozliwienia wielkiego
miedzynarodowego transportu, nalezy w sprawie uspta-
whnienia Wisty porzucié, stanowiska zasadnicze i wejs¢
na droge praktycznego zwalczania trudnosci. Takie
rozwigzanie moze by¢ oparte tylko na badaniu kwestji
wszechstronnem i na wyzyskaniu wszelkich mozli-
wosci. Usptawnienie Wisty mechaniczne, wspomozone
niewielkim zbiornikiem wody, obiecywatoby dac¢ pred-
kie, na razie dostateczne wyniki, nie wymagajac wiek-
szego naktadu, zwtaszcza w formie wydatkow jedno-
razowych.

Przeprowadzenie mechanicznego usptawnienia, cho-
ciazby na niewielkg gtebokos¢, wydzielitoby diuzsze
czesci Wisty, wiecej zdatne do usptawnienia tym tanim
sposobem, i tem samem umozliwitoby rozpoczecie obli-
czonych na czas diuzszy robo6t w trudniejszych miej-
scach z wiekszym kilometrycznym naktadem, lecz na
krotszych przestrzeniach.

Obliczanej wyzej koszta mechanicznego pogitebiania,
wytyczania i administracji, razem z kosztami zbiornika,
nie przekraczajg na kilometr rzeki 25000 marek jedno-
razowych wydatkéw i 3350 mk. corocznie.

Te cyfry okre$lajg maksymum i minimum przewi-
dywanych peinych kosztéw usptawnienia Wisty wska-
zanym sposobem. Cyfry przecietne wyniosg 23000
mKk. jednorazowo i 3000 mk. corocznie.

Tabor pogiebiarski, przeznaczonyl dla utrzymania
gtebokosci tranzytowej, obliczony na mato wodne lata
i na momenty krytyczne, poza robotg na tranzycie by-
wa zwykle uzywany do robdt portowych, ktére wyno-
szg do catej rocznej roboty taboru.

Port w Toruniu byt wybudowany prawie wytgcznie
pracg specjalnie do tego sprowadzonej pogtebiarki.
Rowniez projekt wielkiego portu w Ciechocinku z kosz-
torysem na I* miljona rubli, opracowany przez autora
i przyjety przez ministerstwo komunikacji w r. 1913
przewidywal wyznaczenie do tego silnej pogtebiarki
rzgdowej. Wyzej projektowany tranzytowy tabor po-
gtebiarski Wisty bytby w stanie w ciggu lat 10 poza
ulepszeniem tranzytu, wykopa¢ na Wisle jeszcze co
70—100 kilom, porty lub zimowiska potrzebne dla tran-
sportu wodnego.

Dla poréwnania z kosztami Wisty mozna przytoczyg,'
ze koszta szyn i podktadéw w ilosci minimalnej, ko-
niecznej dla rozpoczecia ruchu nowej linji kolei zelaznej,
kosztowatyby przed wojng, wedtug inz. Sztotmana,
27500 mk. za kilom, linji, coroczne za$ koszty toru
jeszcze w r. 1913 wynosity dla jednego kilom, kolei o
tak stabym ruchu jak poleskie 3 300 marek.

Wskazane poprzednio przecietne oczekiwane ko-
szta usptawnienia Wisty sg mniejsze niz koszta szyn
podktadéw i konserwacji toru najskromniejszej linji
kolei zelaznej.

Edmund Krzyzanowski.

KONIEC.

FoSrzebf Zeglugi Srodladowej.

Drogi-zelazne w obecnym ich stanie bedg zawsze
przecigzone tadunkami drzewnemi idacemi na eksport,
dla ktérych jedynym Kkierunkiem korzystnym z punktu
widzenia skarbowosci polskiej jest kierunek portu u uj-
§cia Wisty. Przecigzenie to w obecnej chwili weszto
juz w stan chroniczny i koleje nie sg w stanie wypetniac
biezacychprzewozow. Tworzg sie zatory izarzady drdg
zelaznych zmuszone sg wstrzymywacé wysytanie tadun-
kéw w kierunku Gdanska. Konieczno$¢ ciggtego wstrzy-
mywania komunikacji towarowej w kierunku gdanskim,
pocigga za sobg wielkie straty dla przemystu drzewne-
go i uniemozliwia rozwdéj jednej z gtowniejszych gatezi
naszego eksportu.. Okolicznosci utrudniajace nasz eks-
port drzewny przez porty gdanski, wptyng na to, ze
handel .lesny skieruje sie w innym kierunku, a mianowi-
cie wyjsciem dla drzewa z Polski stang sie porty w Kro-
lewcu i Kiajpedzie, a nawet,Rydze, co .niewatpliwie
spowoduje wielkie straty dla naszego handlu i prze-
mystu i zmniejszy doptyw waluty zagranicznej, jak ro-
wniez odbierze kolejom te ilo$¢ tadunkéw drzewnych,
ktérag sa one w stanie przewozic.

Aby zaradzi¢ temu, nalezy zuzytkowac 'drogi wodne,
ktére w znacznym stopniu njogg roztadowac koleje ze-
lazne, wspotdziatajgc im w przewozie, a czesto wyre-
czajac je w stosunku do tadunkdéw mato ptacacych i tym
dajac im mozno$¢ bra¢ tadunki drozsze. W tym celu
nalezy natychmiast wprowadzi¢ zarzadzeni™ sprzyjajace
odcigzeniu kolei na drogk wodne.

Da sie to uskuteczni¢ bardzo tatwo, a mianowicie
trzeba rozszerzy¢ ustawe o taryfach ulgowych dla wy-
wozu materiatdbw drzewnych i innych w stosunku do
tychze tadunkow kierowanych na przystanie przetadun-
kowe z drogi zelaznej na drogi wodne, jednak z tem
zastrzezeniem, ze dalej skierowywane one bedg na wy-
woz z kraju zagranice.



Mapa drog wodnych

srodkowej i wschodniej Europy
Z uwzglednieniem projektowanych drég
wodnych Slgsk-Gdansk i Wista-Dniepr.
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Na mapie tej widzimy oznaczone o$rodki wydobycia wegla kamiennego, brunatnego i rudy zelaznej,
przy pomocy krazkow, stosunkowa wielko$¢ ktérych oznacza stosunkowa wielko$¢, wydobycia. Cyfry przy
krazkach oznaczajg cate miljony tonn wydobycia. Podobnie oznaczona jest wydobycz rudy zelaznej —
czarnemi trojkatami. Istniejagce drogi wodne zeglowne, jak naturalne, tak tez Sztuczne osnaczone sg linjami
podwéjnemi. Na terenie Rzeczypospolitej widzimy projektowang trase kanatéw: Slagsk—Torufi z odnogami
Gdansk—Tczew i Wista—Dniepr.

Wywéz wegla z miejsc wydobycia — w rozmaitych kierunkach rowniez obrazowo jest przedstawiony
odcinkami tukéw kota zatoczonego dokota odnos$nych zagtebi. Liczby przy tukach oznaczajg cate miljony,
a za przecinkiem setki tysiecy tonn wywozu wegla w danym Kkierunku z miejsca wydobycia.

Prostokaty czarno-biate o rozmaitym uktadzie koloréw, jak objasnione w prawym rogu mapy oznaczaja
przewozy na drogach wodnych, kolejach i przewozy morzem. Liczby na mapie przy prostokgtach ozna-
czajg wielko$¢ odnosnego ruchu w miljonach tonn, przyczem za pomocg Strzalek oznacza sie kierunek ruchu,
np. w gore lub w dét rzeki, przy ruchu morskim i kolejowym linje kreskowane pomagajg do zorjentowania
sie 0 ruch towarow, z jakich dzielnic i krajow wychodzi.
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Droga wodna jSlask-Gdansk

W zwiazku z potgczeniem polepszeniem Wisty z Dnieprem?)
(mape .kanatu ipatrz majowy zeszyt ,Zeglarza Polskiego").

Uwagi ogoélne o projektowanych drogach.

Do$¢ rozpowszechmonam jest zdanie oparte rzekomo na
przykitadzie Europy Zachodniej, ze sztuczne drogi wodine nie
moga sie doibrze rentowaé, a nawet, ze nie wytrzymuja kon-
kurencji iz kolejami.

Jednakze wielka uwaga, jakg Nifemcy zwracajg na- swoje
drogi wodine, wielkie naktady, .ktére w tym kierunku zamie-
rzajg .ponies$¢, jak rowniez te, ktore juz poniedli, i ktore sie
.sowicie optacity, potegujac «wzrost przemystu, — .wszystko
to dowodzi, ze wspomniany wyzej nieprzychylny po-
glad na drogi wodne jest nieuzasadniony.

Warunkiem, niezbednym dla dochodowos$ci kanatu, — jest
znaczmy ruch i(t. zw. gesto$¢ ruchu), przynajmniej 3—5 milj.
tonu, t. j. o w.ele wiekszy niz dla kolei, dla ktérych 1 milj.
tomn jest powaznym ruchem. Jest to dla kanatu tym wazniej-
sze, ze koszta jego« utrzymania nie zaleza od mwielkosci ruchu,
jak to «ma mieijsce na kolejach.

Na kolejach, ktére wykony.wujg przewozy wiasnym tabo-
rem, — koszta eksploatacji pochtaniajg wie«ksza czes$¢ do«choidu
brutto, a miaino«wlcie, przed wojng wynosity:

Koszta eksploatacji Czysty zysk

W b. Komgres6W'Ce 64% do«ch. brutto 36% -doch. «brutto
W Niemczech 65% doch. brutto 35% doch, brutto
W Austrii 76% doch. brutto .24% doch, «brutto
W Stanach Zjedn. 80% doch. brutto 20% doch, brutto

Zwiekszenie ruchu nie zawsze pocigga za sobg na kolejach
zwiekszenie -czystego zysku, — gdyz ten zalezy od kosztéw

eksploatacji, ktére moga sie «mieni¢ niekorzystnie dda kolei.
Eksploatacja kanatéw nie jest narazona ma taka ewentual-
nos$¢. Kosztu utrzymania kanatu, jzabierajgc -przy «matym (ido
500 000 tonn) ruchu j100&% dochodu, — przy duzym «ruchu, (ok.
5 miljoméw tonn) nie przewyzszy juz 10% dochodu «brutto, i
dalsze zwiekszenie do«cho«du catkowicie zalicza sie na czysty
zysk.

Dla osiagniecia znacznego ruchu, — i moznosci konku-
rencji z kolejami — sie¢ drég wodnych musi byé: a) «jedno-
lita, t. j. jednakowe «wymiary, na catej dlugosci, Ib) wymiary
te muszg Iby¢ jznaczne, c) diugos$¢ przewozéw musi byé wiek-
sza niz 300—400 km., d) ilos¢ $luz powinna by¢ ograniczona,
i e) kierunek drogi mozliwie .prostolinijny.

W Amglji sie¢ drég woldinych przedstawia kong-l-omera-t krét-
kich kanatéw o najréznorodniejszych wymiarach budowlanych
bez ogélnego planu. We .Francji kanaty, ktérych budowa sie-
ga dawnych czaséw, maja wymiary zbyt mate i zbyt wielkyg
ilo$¢ $luz.. W obydwu tych« krajach $rednia odlegto$¢ «prze-
wozOw jest nieznaczna.

Na wschodzie Europy wystepuja iti/ne oidlagtosci. Canitrum
eksportu Ukrainy, — Elkaterymostaw, — odlegty jest od Gdan-
ska o 1740 kim., a od Warszawy 1,250 k«m. j(Koleja te odlegtosci
sg 1620 i 1320 km.) W jPolsce odlegto$é ze Slaska do- Gdan-
ska wynosi 620 km. Kanaty sg projektowane dla stat«ké«w 1000
tomowych. P«rzy tak «znacznych odlegtosciach i dogodnych
warunkach technicznych przewéz drogg wodng bedzie wy-
nosit nie wiecej, nad 35—«50% przewozu kolejg pomimo sto-

sowania optaty kanatowej, zabezpieczajgce«} wysokie oprocen-
towanie kapitatu.

Projektowana droga wodna Slagsk — Gdansk z odnogami
przedstawia rowniez duze -zalety techniczne .w poréwnaniu
z drogami zachodniej Europy.

Przedewszystkiem «dzieki réwninnemu charakterowi, ikra-
ju, ka«naly sg trasowane bardzo prostolinijnie, majg stanowi-
ska diugie i ograniczong ilos¢ Sluz.

Procz tego «kanat weglowy posiada szcze$liwe warunki
ktére znacznie wptyng na zmniejszenie kosztéw budowy. Mi-a-

*) Wedtug taz. ,gen. J. Lipkowskiego i in. T. Tillingera.

nowicie trasa na przewaznej cze$ci przechodzi przez tereny
lesiste lub mato wartoScfow-e. Nawet wchodzac «o $rodka tak
gesto zaludnionego i przemystowego kraju, jak Zagtebie We-
glowe, _ kanal, dzieki temu, ze idzie na przestrzeni 30 km.
«wzdtuz doliny rzeki Brynicy, ktora przez 500 lat tworzyta
granice panstwa, polskiegok, — nie wymaga zburzenia ani je-
dnego do«mu i przecina zaledwie pare drég d 2 linje kolejowe.

Co sie tyczy kanatu Wista — Dniepr, to, cho¢ istniejacy
kanat Kroélewski, tagczacy «Bug z Prypecig, musi by¢ catko-
wicie przerobiony i w «znacznej cze$ci zamieniony przez nowy
.kanat, — to «jedna.kze wymaga to lbez pordwnania «mniejszych
kosztow (szczeg6lnie ze wzgledu na nadzwyczaj ré'W.nimmy
charakter wododziatu i tanio$¢ przylegajacych terendéw), —
niz przeprowadzenie nowego kanatu przez inne, «wyzej wska-
zane, stosunkowo' wysokie i gérzyste wododziaty.

2. Koszta budowy.

Omawiane tu drog-i w-odne, majagce by¢ r-ozlbudowanami
na terytorium jRzeczypospolitej skiadajg sie z nastepujacych
3 czesci:

1. ,Kanat weglowy Slask — Gdars<k z odnogami «o W ar-
szawy i Poznania“ i «po-tgczeniem kanatowem z «Krakowem.

Wykonanie tych robét («800 km. sztucznych -dréig wodnych)
ocenione jest iw przyblizeniu na 70 m.iljo<néw dolaré6w. Nie
wchodzi w to kosz-t dokonczenia .regulacji dolnej Wisty.

2. Drogi wodnej Wista — Prypaé, 450 km., ko$z.t okoto
35 milj. dolaréw.

3. Do tego nalezy doda¢ kanat z Tczewa do Gdariska, dtu-
gosci 25 kim., ktéry skréci dorge o 20 km., a bedac pogtebio-
ny i rozszerzony do wymiaréw dostatecznych dla statkéw
morskich,— co nie przedstawia zadnych trudnosci, gdyz prze-
chodzi po dolinie, wzniesionej zaledwie na 05 do 3 m. nad
ipoziom «morza, — umozliwi przeniesienie portu «morskiego w
gtab kraju, az do Tczewa. Kos,zt samego «kanatu nie przeniesie
5 milj. do,lar6«w.

Obecnie projektuje sie, jak juz wyzej wskazano, zrealizo-
wanie tylko zachodniej czesci projektu kosztem okoto 70 milj.
dolaréw.

Dla poréwnania «przytoczymy, ze projektowana obecnie w
Niemczech droga wodna -Ren — «Men — Dunaj, «dlugosci 607
k«m, ma kosztowaé 515 milj. marek przedwojennych — 123
milj. -dolaréw, czyli jtyle, ile Kanat Weglowy wraz z kanatem
Wista — «Dniepr, — az do Kijowa, z uregulowaniem jDolnej

Wisty i budowa kanatu «morskiego do Tczewa, jczyli 1800 km.
drég wodnych.

3. Oczekiwany ruch .przewozowy.

Przypuszczajac, ze dzieki nader korzystnemu Kierunkowi
ka«jiaiow w stosunku do przewozowych potrzeb kraju, — prze-
wozy w-odne, po ukornczeniu tych- kanatéw dosiegng w Polsce
33% og6lnej «sumy przewozow, — dalej przyjmujac jpod uwa-
ge wzrost ludno$ci ji rozw6j przemystu-, a co za t«em .idzie —
zwiekszenie przewozoéw, — i przyjmujac, ze to zwiekszenie
o0d r. 1x41 do «daty ustalenia sie jruchu na kanatach «wynie-
sie 50%, czyli ze suma przewoz6éw dojdzie do 24 miliardow
mmk, — otrzymamy sume «przewozéw drogami wodnomi ré-
wng 8 miliardom t-k,, z ktérych okoto -65—i7 miliardéw jprzy-
«padnie >na Kanat Weglowy z o«dinogami.

Ze «przyjety 50% wzrost przewozéw od r. 19114 do daty
ustalenia sie ruchu na ukonczonych kanatach nie jest duzy,
lecz raczej za «maly, mozna sadzi¢ z tego., ze w ostatnich la-
tach ruch ten silnie sie rozwijal i na kolejachl «wezta war-
szawskiego wzrést z 6,160 -w, r. 1%U do 7300 miljocné«w t-k w
1913 -r,, czyli o 15,7% w «ciggu 2 lat. Wogoéle przew6z (suma

tonno-kiiometréw) podw-oit sie pr-zed w«olng w réznych pah-
sitwach w ciggu lat:



Grafik przewozow droga wodna Slask-Gdarsk
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Dla zrozumienia tej tablicy nalezy zwr6ci¢ sie do jej prawcgo gérnego rogu. Tu dowiadujemy sie
iz 1 centymetr kwadratowy w tym ,grafiku“ oznacza 100 miljonéw tonnokilometrow, czyli jednostek
przewozowych, ktore stanowi przewdz jednej tonny na odlegto$¢ 1 kilometra. Kilometry stanowiag
dtugosc-wysoko$é prostokgtow, za$ szeroko$¢ tych paséw czyli prostokatéw stoi w Scistej zaleznosci od catko-
witej wagi przewozonych fadunkéw. W ten sposéb widzimy udziat w formowaniu prostokatéw obydwu
czynnikéw: — Kkilometrow i tonn, a iloczyn ich daje powierzchnie w ionnokilometrach. Podziatki dla kilometréw
i dla tonn sa tuz podane.

Stad widzimy jak wiele moze wyrazi¢ i unaoczni¢ podobny grafik. Np. miedzy Toruniem a Gdan
Skiem widzimy dla wegla zamiast prostokgta — trapez. To znaczy ze przewidziang jest wielka konsumpcja
po drodze wegla przez uprzemystowione miasta dolnej Wisty.

Posrodku tablicy w dolnej jej czesci widzimy objasnienie znaczenia poszczegélnych paséw. 1) ozna-
cza wegiel i koks. 2) drzewo; 3) produkty rolne; 4) rudy, zelazo. 5) materjaly budowlane; 6) inne tadunki.

Spojrzawszy teraz na grafik, uznamy iz stusznie droga wodna Slask-Gdansk zastuzy nazwe kanatu
weglowego, gdyz olbrzymia wigekszo$¢ przewozéw przypadnie na wegiel kamienny.

Po lewej stronie przedstawione jest naocznie umotywowanie przypuszalnej »gestosci“ ruchu w kanale.
Przypuszcza sie bowiem, ze iloéé przewiezionych droga wodng Slask-Gdansk z odnogami w r. 1940 ftadunkéw
nie przewyzszy catkowitego ruchu tadunkéw na czterech kolejach b. Krélewstwa w r. 1913. Takie zatozenie
minimalne jest niezbedne, chocigzby faktyczny ruch obiecywat by¢ znacznie wiekszym, azeby oprze¢ kalku-
lacje finansowa przedsiebiorstwa kanatowego na pewnych zasadach niezbitych.



na kolejach na drosach wodnych
w Rosji 12 14
w Niemczech 14 13
we Francji 21 25

Wzrost ten w Rosji w ostatnich szczegélniej latach ‘'byt
bardzo szyibki a w ciggu 4 lat >1908—lil) wynosit na kolejach
26% i na drogach wodnych 35%.

Widzimy wiec, ze nawet iprzy normalnym rozwoju .zapo-
trzebowania przewozu — przyjety przez nas 50% jego wzrost
ijjest bardzo skroiminy. A przeciez nalezy nie zapominaé, ze
przeprowadzenie nowej taniej drogi wodnej stwarza nowe
zapotrzebowanie i przycigga nowe tadunki.

Przyjmujac za mozliwy jprzewéz 6,8 miliardéw t-ik na sieci
drég wodnych Slask — Gdansk z odnogami (i z dolng Wista)
og6lnej dtugosci 950 'km., mamy $rednig gesto$¢ ruchu 7170 000
tonn. Nie jest to zbyt wiele, jezeli poréwna¢ jgo z przedwo-

jennym ruchem przewozowym na pierwszorzednych drogach
wodnych Niemiec i iRosji /(w obydwie strony) i na niektérych
kolejach.
Niemcy 1912 (wedtug Theuberta):

mRen (Emmer.ich — Wesel) 34 467 OPO t.
Ren (Duisburg — Uerdingen) 24 536 000 t.
Ren (Worms — Mannheim) 12 982 000 t.
taba (od Hamburga w gore) 11 100 000t.
taba (Niegriipp — Magdeburg) 7 280 000t.
Odra Dolna (Fuerstenberg) 4 588 000 t.
Odra Goérna 3 700 000t.
Wista — Torun — (Brda 810 000 it.

Rosja 1911 (weditug danych Min. Komunikacji):

Wotiga '(powyzej jKazania) 9 400 000 t.
Wotga koto Symbirsika i Saratowa 10 400 000 t.
Newa 7000 000 t.
Dniepr koto Kijowa 1900 000 t.
Kolej warsz. wied. {Zabkowice —Czestochowa). 4500000 t.
Kolej nadwislanska {Lublin — Deblin) 3400000 t.
Kolej nadwisl. (Strzemieszyce — Skarzysko) 3000 000 t.
Kolej ekateryn. (Ekaterynostaw —Sinielnikowo) 6700000t.

Catkowity Tuch tadunkowy w portach nadrefslkich Zagte-
bia Rufory doszedt w r. 19.12 do 34 000 000 tonn, ezyili do 30%
produkcji wegla w tym Zagtebiu. W naszem szczegétowem
obliczeniu przyjmujemy catkowity ruch w portach Zagtebia
Weglowego (przywéz i wywd6z) na 12000 000 tonn, czyli 18%
produkcji z 1913 r, ktéra przeciez do tego czasu jeszcze sie
podniesie.

Jak wskazuje doktadne obliczenie, przy taikim -ruchu i
optacie kanatowej S$rednio po 0,75 fen. od tonno-kilometra,
przyjmujac takze pod uwage jeszcze dochéd z przedsiebiorstw
pobocznych jak eksploatacja energii dydroelektrycznej (prze-
szto 100 000 000 KW godzin rocznie) i t. d,, — kapitat wtozony
w budowy tych kanatéw obiecuje oprocentowanie 17% netto.

4. Widoki realizacji projektu.

Z powyzszego widaé, ze projektowane kanaly majg za-
pewniony nadzwyczaj intensywny ,ruch przewozowy, — a co
za tem idzie, — wysokag rentownos¢.

Jednakze, wobec znacznej sumy (ok. 70 mil}, dolaréw),
ktérej wymaga zrealizowanie jedynie pierwszej czesci pro-
jektu, j— nasuwa sie pytanie, czy jkraj, ktory maja przeciac
te kanaly, — moze sobie pozwoli¢ na tak drogg inwestycje.

Azeby te kwestie wyjasni¢ .uprzytomnijmy sobie, ze:

1. Catkowity ikoszt budowy kanatu i(70 imilj. doi.) nie do-
siega wartosci rocznej produkcji wegla w Polsce w jej grani-
cach z 1922 po wtgczeniu przyznanej jej czesci $laska <40 milj.
tonn), — ani warto$ci rocznego przyrostu drzewa w lasach
Polski (40 mfflj. metrow szesciennych), — i jest niewielkim od-
setkiem warto$ci catkowitej przedwojennej rocznej produkcji
przemystowej (1100 nuillj. dolaréw) Ilub .rolniczej (1000 milj.
doi.) w Polsce. A przeciez warto$¢ tej produkcji znacznie
wzrosnie przez faikt przeprowadzenia taniej drogi komunika-
cyjnej.

2. Suma ta {70000 000 dolaré6w) réwna sie zaledwie 14%
sumy podatkéw, otrzymywanych przed wojng przez panstwa
zaborcze na obecnem terytorium Polski {500 000 000 doi.)..

96

3. W arto$¢ kolei {1600 km.), nalezacych obecnie do Rzadu

Polskiego wynosi okoto 800 milionéw dolaréw.

Koleje te zostaly wybudowane w ciggu 50 lat, — a zaitem
wysitek krajiu dla budowy kolei réwnat sie $rednio 16 miljo-
noim dolar6w rocznie z odpowiednim dyskontem wstecz. A
przeciez zadne panstwo zaborcze nie doktadato tu swoich pie-
niedzy. Przeciwnie, przewyzka dochodéw nad rozchodami
panstwo.w3mi zaboru rosyjskiego dochodzita w ostatnich la-
tach do 40 milj. dolaréw rocznie.

Widzimy wiec, ze dla wybudowania sieci kanatéw Slagsk —
Gdansk z odnogami w ciggu 7 — 8 lat, — wymagany jest
rocznie daleko mniejszy wysitek, niz ten, jaki kraj ponosit na
budowe kolei na terytorium obecnej Polski $rednio przez
50 lat.

iWobec tego nie -ulega watpliwosci, ze Polska predzej czy
p6zniej zdobedzie sie na tak niezbedng dla niej inwestycje za
pomocg tylko wtasnych $rodkéw.

Jednakze, zniszczenie spowodowane w ciggu 7 ilat kilkoma
wojnami, — nie tak predko pozwoli na znalezienie odpowie-
dnich Srodkéw w kraju i, jezeli liczy¢ na witasne sity, trzeba
bedzie zrealizowanie talk pozytecznego projektu odtozyé na
diugie lata.

Tu jednak nasuwa sie uwaga, ze projektowane kanaty nie
tylko .dla Polski majg znaczenie. Sg one niezbedne dla zycia
ekonomicznego eatej Europy dla odrodzenia Rosji, dla tran-
zytu przez Polske towaréw z zachodniej Europy do potudnio-
wej Rosji i odwrotnie.

Chwilowe ostabienie ekonomiczne Polski nie powinno je-
dnak by¢ przyczynag opéznienia .realizacji tego tak potrzebne-
go dla wszystkich, dla catej Europy projektu.

To tez fcraje nie zniszczone przez wojne mozna by¢ pe-
wnym, ze pospieszg z pomoca w sfinansowaniu prywatnego
przedsiebiorstwa, majacego za zadanie jak najrychlejsze zrea-
lizowanie tego projektu, tem bardziej, ze przedsiewziecie za-
pewnia samo przez sie wysokie i zupeinie pewne oprocento-
wanie kapitatu, — a chwilowy niski kurs polskiej waluty, da-
leko nizszy od jej zdolnosci ptatniczej wewnatrz kraju, — za-
pewnia kapitatowi zagranicznemu specjalne korzystne warunki.

5. Organizujace sie Towarzystwo Akcyjne:

,Kanat Weglowy Slask — Gdansk®, (S.p. Akc.)

Wskazane wyzej T-wo, ktére nazwga okre$la wyraznie je-
go cel, sktada sie ze znanych osobisto$ci spoteczenstwa pol-
skiego i polskiej emigracji w .Ameryce'.

Statiut T-.w.a zostatl przedstawiony Ministerjum Przemystu
i Handlu d. 19 liipca 1921 r. Jak tylko Sejm odwota postano-
wienie swoje z dnia 9 liipca .1919, na mocy ktérego budowa
dré6g wodnych w Polsce moze byé wykonywnag tylko przez
Rzad, — mozna bedizie sie spodziewaé, ze sprawa zatwierdze-
nia statutu nie bedzie juiz napotykata znaczniejszych trudnosci.

Wobec bezwarunkowej pewnosci .rentownosci przedsie-
biorstwa, — i liczac sie ze stanem finansowym panstwa, Ko-
mitet organizacyjny zTzekt sie gwarancji panstwowej dla obli-
gacji T-w,a.

\Wyciag ze statutu: Koncesja bedzie udzielona na 99 lat,
po uptywie ktérych kanaty przechodzg na wtasnosé Panstwa
Polskiego.

Zyski T-w.a sg oparte nie tylko na otrzymaniu optaty z
tonno-kilometra tadunku, — dostatecznej do zamortyzowania
wtozonego kapitatu, — ale i na sprzedazy z zarobkiem zaku-
pionych przez T-wo terendéw, przyle.gaigcsrch do .kanatu, —
i z udzialu T-wa. w przedsiebiorstwach pomocniczych, jak to:
Przedsiebiorstwa Transportowe, Stacje Hydroelektryczne i
inne.

Kapitat Towarzystwa: Z powodu nienormalnej i czasowej
deprecjacji waluty polskiej, kapitat aikcyiny T-wa jest ozna-
czony na poczatek na 2 .miliardy marek w 200 000 akcjach po
10000 marek. Dalsze zwiekszenie kapitatu bedzie zalezato
od warto$ci przysztej waluty polskiej.

Pierwsze emisja bedzie pokryta: 20% przez udziat Rzadu
(aportami i gotéwka), 20% przez akcje imienne, przeznaczone
tylko dla akcjonariusz6w polskich, 60% przez akcje na oka-
ziciela.

Aikcje imienne bedg mogty byé odstepowane jedynie za
zgoda Zarzadu. Beda one miaty pewne przywileje co do licz-
by gtoséw na walnych zebraniach akcjonariuszy. «
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Obligacje. T-wo bedzie mogto wypuszczaé obligacje, na su-
me nie przekraczajgca 15-krotoej sumy wipiaconego kapitatu
akcyjnego.

Obligacje bedg -emitowane w« frankach, dolarach, Juo fun-
tach st,, i bedg gwarantowane calem mieniem Towarzystwa.

T-wo bedzie mogto réwniez w pewnych razach wypu-
szcza¢ obligacje specjalne: z .losami, premiowane lub z udzia-
tem czeSciowym w zyskach jednego z przedsiebiorstw po-
mocniczych T-wa.

Wiadzami T-wa sg: Walne zebranie akcjonarjiu&zéwi, Rada
nadzorcza, Zarzad, Komisja rewizyjna.

Panstwo bedzie miato sweigo przedstawiciela w Zarzadzie.

Zegluga wewnetrzna.

Dlaczego ruch na Wisle jest mafy?

OtrzymaliSmy ze strony zeglarzy naszych w
sprawie ciekawe wyjasnienie:

Powotana w celu przejecia i wspoélnej eksploatacji
obiektéw Zeglugi Panstwowej, w mysl uchwat Komitetu
Ekonomicznego Rady Ministrow spotka ,Zjednoczona
Zegluga Polska“ przystgpita z dniem t kwietnia do dzia-
fania.

Na wstepie tej dziatalnosci spétka, cho¢ przejeta ta-
bor holowniczy, spotkala sie z niemoznoscig podjecia
i prowadzenia przewozOw towarowych, stanowigcych
zwykle podstawe transportu wodnego i zmuszong zo-
stata -ograniczy¢ sie jedynie do przewozu pasazerskiego,
nie mogacego w zadnym razie pokry¢ wszystkich kosz-
tow administracyjnych.

Taki nienormalny stan rzeczy jest wynikiem obec-
nego stosunku rzadu polskiego do kolei panstwowych,
ktore przewozg towary po cenach wcale nie odpowia-
dajgcych istotnym kosztom przewozow, wtedy, gdy ze-
gluga rzeczna przewozi¢ moze towary jedynie na zasa-
dzie taryf, pokrywajacych nie tylko koszty, ale i amor-
tyzacje urzadzen ruchomych i chociazby najskromniej-
szego dochodu z kapitatu ulokowanego.

Dzi$ zaden transport wodg nie moze konkurowaé z
transportem Kkoleja.

Polityka taryfowa polska doprowadzita do tego, ze
zwir wydobywany z Wisty, transportuje sie na odle-
gtos¢ 60 kim. wzdiuz rzeki przy pomocy okreznej trasy
kolejowej wynoszacej 72 kim., a to z tego powodu,
ze cena transportu kolejg jest wtedy nizszg, niz woda.

Drzewo wywozone do portu gdariskiego unika obec-
nie naturalnej drogi, jakag jest Wista, a wywozone ma-
sowo, zatyka na torach gdanskich ruch towarowy.

Taryfy kolejowe nietylko znacznie odbiegajg od o-
becnych kosztéw przewozu, ale takze od tego stosunku,
w jakim byty przed wojng, do warto$ci towaru prze-
wozonego lub do miernika miarodajnego, jakim jest
zboze.

Dopoki rzad nie zmieni swego stosunku, do taryf ko-
lejowych i nie doprowadzi tychze do wysokos$ci pokry-
wajgcych koszty przewozu i oprocentowania kapitatu,
dopdty zegluga rzeczna nie bedzie w stanie speinic
swych zadan.

Zadanie za$ zeglugi rzecznej, uwzgledniajgc gospo-
darcze nakazy ekonomji narodowej, jest przewéz towa-
réow masowych ciezkich, a to z tego powodu, iz droga
wodna zuzywa znacznie mniej materiatu opatowego, niz
kolejowa. Ekonomiczne gospodarowanie weglem nale-
zy obecnie do pierwszych potrzeb panstwa polskiego.

Z tych wzgledéw Zarzad Zjednoczonej Zeglugi ubie-
ga sie o jak naj$pieszniejsze podniesienie taryf kolejo-
wych, ,w przeciwnym razie bowiem Zegluga Rzeczna
w Polsce nie tylko nie bedzie mogta sie rozwijaé, ale
zaniknie zupeinie, a stosowanie jej jako drogi komuni-
kacyjnej wymagatoby rzadowej subwencji dla pokrycia
deficytu, jak to ma miejsce na drogach zelaznych®.

Ciekawe i pouczajgce. G-dyby zainteresowana ,Zje-
dnoczona Zegluga“ miata nawet tylko po czeSci racje,
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Inzynier naczelny (dyrektor bud-owy) bedzie mianowany za
zgoda Rzadu.

mUmowa z Rzadem okres$la stosunek wzajemny T-wa do
Rzgdu." Kontrola Rzadu bedzie wykonywana w sposéb nie
krepujacy normalnej dziatalnosci T-wa.

Wywtlaszczenie .potrzebnych dla budowy terenéw bedzie
wykonywane na tych samych zasadach, jak dla kolei. Budowa
mostéw na drogach, jprzecietych kanatem, bedzie ograniczona
do rzeczywiscie .niezbednego minimum. Rzad przedsiewezmie
Srodki w celu uregulowania dolnej Wisty pomiedzy 1 oraniem
i jGdanskiem. W przeciwnym razi¢ T-wu przystuguje prawo
budowy kanatu réwnolegtego od Torunia do Tczewa.

iviz bySmy byli w obliczu prawdziwej przyczyny stagna-
cji w zegludze, a nie wysuwanej przez hakatystow
gdanskich niegospodarnosci - polskiej i nieistniejgcego i
okrzyczanego na wszystkie strony Swiata przez tych
naszych przyjacidt - zdziczenia toizyska Wisty.

Przeglad prasy zagftinicznei.
La revue maritime. Mars 1922. Czasopismo miesieczne.
Paris. ChaUamel.

Pismo to jest poswiecone zagadnieniom marynarki
wojennej w wiekisizym stopniu, niz marynarce handlo-
wej, lecz nie z taka wytacznosciag jak ,,Marino Rund-
schau“, ktére jest pismem wytgcznie wojennem i to z
odcieniem hurra-patrjotycznym. Pismo francuskie od-
znacza sie rozmaitoScig i ciekawos$cig tresci, elegancja
stylu i pieknem wykonaniem drukarskiem. Cena zeszy-
tu 6 fr. 50 centymow.

Marcowy zeszyt zawiera ciekawy artykut kapitana
F. Margiuet o ,,Robinizonaoh wyspy $w. Pawta“. Mowa
0 wyspie Sw. Pawta w grapie Amsterdam, w oceanie
Indyjskim, za$ robinzonami sg astronomowie francuscy,
ktéorzy w r. 1874 obserwowali przejscie planety Wenuis
przez tarcze stoneczng w celu okreslenia parallatosy sto-
necznej.. Nie zwazajgc na, bardzo niekorzystne potozenie
wyspy Sw. Pawta (40° potudn. szerokosSci, dziedzina
statych wiatréw zachodnich i wielkiego zachmurzenia),
przejScie Wenus odbyto sie przy jasnej pogodzie. Astro-
nom Mouchez okreslit go wéwczas na paralakse sto-
neczng przy pomocy kilku instrumentéw na 8,“7, do
9,12; mniejsze instrumenty pokazaty paralakse wiek-
szg. Do artykutu dotgczony jest plan wyspy i knywa
przebiegu ci$nienia i insolacji podczas przejscia Wenus
przed storicem.

Drugi obszerny artykut piora L. Jamb jest poswie-
cony ,,Marynarce i zrodtom mocy mechanicznej“, czyli
porusza kwestie dla Francji palaca, gdyz brak jej wegla
kamiennego i ropatlu w wystarczajgcej ilosci.

Dwa dalsze artykuty sg historycznej tresci. Naste-
puja ,listy do dyrekcji“ pisma, w spornych kwestiach:,
technicznych, kronika marynarek francuskiej i obcych,
bibliografia morska.

»Laevandus®“ Nr. 5 (25) Mai 1922 a.

Jest to miesiecznik, poturzedowy estonski, ukazu-
jacy sie od 1 stycznia 1920 w Rewlu. Laevandus zna-
czy -t- ,zeglarstwo“. Pismo zdazyto przez, ten czas pie-
knie sie rozwina¢ i dzi$ ukaziujb sie jako bogato ilustro-
wany miesiecznik d 32 stronach druku, formatu ,Ze-
glarza“é posiada procz tego kilkanascie stron ogtoszen.
Zwazywszy, ze Estonia liczy zaledwie mil. miesz-
kancow, z ktorych jaka$ jednia pigta styka sie z mo-
rzem, musimy uzna¢, ze nasi przyjaciele Estonczycy
dali nam' wzor i przykiad nielada. Mamy nadzieje, ze
przyjdzie czas, iz nasza instytucje spoteczne zrozumiejg
potrzebe popierania ..Zeglarza Polskiego“, a Polacy --
jego abonowania. ’ .

Tre$¢ majowego zeszytu Laevandus‘a“: Z historii
handlu, prawa morskiego. jHydrografia Battyku. — Na-
miernik (pelengator) radiotelegraficzny.:— Port Arens-
burg. Przeglad ksigzek i pism. — Kronika.
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Okret szkolny ,Lwsw*“ odptynagt i uczniami
Szkofy Morskie] di zachodnich wybrzezy Anglii.

W sobote, 3 bm. odptyna} z tadunkiem drzewa do Bir-
kenhead koto Livenpool‘u, nasz okret szkolny ,Lwow*".
Otrzymanie frachtu umozliwito przy dzisiejszym naszym
koniecznym systemie oszczednosciowym ta dalszg po-
dr6z. Zegluiga ,Lwowa"* w morzach zachodnioeuropej-
skich ma potrwaé¢ okoto 2 miesiecy i przyniesie nieza-
wodnie wielka korzy$¢ siprawie wyszkolenia uczni nawi-
gacyjnych Szkoty Morskiej. Zatoga ,Lwowa* skitada
sie z 50 uczni li-go i lii-go kursu oraz z 20 marynarzy.
Komendantem statku jest wysoce wyrobiony zawodo-
wiec w zegludze wielkich zaglowcéw kapitan Zidtkow-
ski. Oficerami sg pp. Stankiewicz, Szwarc, Aneuta i
Borkowski. Motory statku pod kierownictwem dyipl.
mechanika p. Dynaburskiego. Mniemamy, iz przy obec-
nej zatodze i jej kapitanie, wysoce cenionym niegdy$ w
niemieckiej handlowej marynarce, gdzie jako Polak wy-
dzielat sie swg tezyzng pomiedzy Niemcami, podréz
~Lwowa“, o ile to bedzie tylko w ludzkiej mocy, wypa-
dnie jak najlepie;j.

Szcze$¢ Boze!

— Okret szkolny byt serdecznie i stkromnie zegnany
przed odptynieciem przez szefa departamentu marynar-
ki handlowej p. G,xChrzanowskiego, dyrekcje i profeso-
row Szkoty Morskiej. Holownik ,,Polluks* z odprowa-
dzajgcymi towarzyszyt okretowi szkolnemu az na ze-
wnetrzne wybrzeze Helu, gdzie nastgpita ostatnia wy-
miana zyczen i ,Lwow* majestatycznie oddalit sie w za-
chodnim kierunku. Skromno$¢, z jakg zaczyna nasza
marynarka handlowa, jest najlepszg wrézbg na przy-
sztos¢. JKT.

Ustugi lotnictwa dla regulacji rzek.

Bardzo interesujace szczeg6ty o zastosowaniu fotografii
zdjetych z aeroplanu do regulacji rzek podaje w jednym z
numeréw miesiecznika ,Lot“ p. mjr. Nekanda Trepka. Da-
jemy krotkie wyjatki z jego pouczajgcego artykutu.

Jedng z placéwek wspoétpracy armji ze spoteczenstwem
cywilnem jest Towarzystwo Wiedzy Wojskowej, w tonie
ktérego, w o6wczesnej Sekcji Fotogrametrycznej na wniosek
prezesa Generalnej Dyrekcji Regulacji Rzek, inz. Ingartena,
rozpoczeto w roku 1920 forsowac siprawe zastosowania foto-
grafii powietrznej do celéw pomiarowych, w szczegdlnosci
za$ sfotografowania tozyska Wisty.

Po zwalczeniu licznych trudnosci, wynikajac z trwajgcej
wowczas wojny, a poniekad i braku zaufania'do nieprzepro-
wadzonych potad w Polsce robét, udato sie nareszcie latem
1920 roku stworzyé specjalng, przeznaczonag do fotografii po-
miarowej eskadre, pod dowddztwem $. p. kpt. Stomewskiego.
Niestety przybierajgca coraz grozniejsze rozmiary inwazja
bolszewicka spowodowata wystanie tej eskadry na front,
gdzie wkrotce tragicznie’zgingt dowo6dca eskadry.

Praca foto$raficzno-©onmarowa zostata przerwana i ini-
cjatywa jej mogta byé podjeta dopiero w roku 1921. Tu
znowu sprawa trafita na komplikacje, a mianowicie: na zli-
kwidowanie Centrali Aerofoto, ktéra jedynia jako instytucja
interesowata sie czynnie ta sprawg. Po do$¢ dtugiej kore-
spondencji pomiedzy Generalng Dyrekcja Regulacji Rzek a
Departamentem Ill-im zorganizowanie pracy fotografowania
Wisty zostalo wreszcie powierzone mnie dnia 1-go czerwca
1921 r.

Niezwtocznie po otrzymaniu rozkazu przystagpitem do or-
ganizowania tej roboty. Nalezato w pierwszej lingi zatatwié
nastepujace sprawy zasadnicze: osiggna¢ wspoOiprace jednej
lub kilku najlepiej wyéwiczonych w fotografowaniu eskadr,
zdecydowacé sie na typ aparatu fotograficznego i oipracowac
warunki techniczne zdjecia w zaleznosci od typu aparatu i
wymagah Generalnej Dyrekcji Regulacji Rzek.

Stacjonujgca w Wilanowie 12 Eskadra, jako bardzo ruch-
liwa i interesujgca sie w wysokim stopniu sprawami foto-
grafii powietrznej dawala rekojmie nalezytego wykonania
zadania.!l

,Co do warunkéw technicznych przedstawiaty sie one w
spos6b nastepujacy: Generalna Dyrekcja Regulacji Rzek wy-
razita zyczenie posiadania zdjecia, dajagcego* mozno$¢ wyko-
nania doktadnej sytuacji brzegéw Wisty w podziatce 1 :15000.
Jako robote pomocnicza Generalna Dyrekcja Regulacji Rzek
dawata, zatozonag juz wzdtuz brzegéw Wisty sie¢ triangula-
cyjng z punktami odlegtymi mniej wiecej 1 klin. jeden od
drugiego”.

»Warunkami temi powodowatem sie w nastepujgcej kalku-
lacji: Poniewaz istniejace przyrzady nie dajg moznos$ci abso-
lutnie $cistego okreslenia wysokos$ci lotu i nachylenie osi apa-
ratu fotograficznego wzgledem fotografowanego terenu, co jest
niezbednym jak dla ustalenia podziatki zdjecia, tak tez
i dla zamiany zdjecia fotograficznego na mape, u-
wazafem przeto za niezbedny warunek, aby na kazde posz-
czeg6lne zdjecie mogty trafi¢ conajmniej trzy state punkty te-
renu. Biorgc procz tego pod uwage, ze szeroko$¢ zasadnicze-
go koryta Wisty waha sie od 750—(1500 jmtr., i Zze wymaigana
podziatka jest 1:15000, zatrzymatem sie na wysokos$ci lotu
3750 mtr. Wysoko$¢ ta przy odlegtosci ogniskowej aparatu
f=25 cm. dawala podziatke i «15000. Piyta 13X18 przy tej
podziatce obejmowata wycTnejs- terenu dtugosci 2700 mtr. i sze-
roko$ci 1950 mtr. w ten spo$éb osiggato sie pewnos¢, ze ptyta
obejmie catg szeroko$¢ Wisty i ze na kazdej ptycie da sie od-
nalez¢ co najmniej trzy punkty state“.

Nastepuje S$cisty opis sposobu uwidocznienia punktéw tri-
angulacyjnych na zdjeciach i sporzadzenia doktadnie odpo-
wiadajgcych podziatce odbitek. *

W celu jednak doktadnego skontrolowania, kazda dokonana
odbitka po wyschnieciu musiata by¢ przeskalowana i dopiero



potem zostatlo zestawione pasmo z zanotowaniem na niem sie-
ci iriatigulacyjnyich.

Drugie w tenze sposéb zestawione pasmo, zostato w inte-
resujacych szczeg6tach obciagniete tuszem, a caly rysunek
fotograficzny zostat zeA wytrawiony.

Wykonane w ten siposéb pierwsze pasmo, zostato dore-
czone Generalnej .Dyrekcji  Regulacji Rzek i najzupeiniej
przez nig zaaprobowane.

Dalsze prace sg w toku.

W ten sposéb zostata wreszcie zepchnieta z punktu mar-
twego kwestja zastosowania fotografii powietrzne} do celéw
pomiarowych w Polsce i mozna mie¢ nadzieje, ze przy kolo-
salnem zapotrzebowaniu na roboty pomiarowe (corecta pla-
nimetrycz.ne niedoktadnych i przestarzatych map, granice, ma-
py katastralne, parcelacja i osadnictwo, maipy dla wzorowej
gospodarki rolnej i le$Snej, mapy gérnicze, trasowanie linji ko-
lejowych, trakty lotnicze it. d.) i nalezytej ruchliwo$ci nasze-
go lotnictwa wojskowego, potrafi on dowiez¢ spoteczenstwu,
ze, obok innych broni technicznych, nie jest jakim$ bezdennym
workiem do pchania wen pieniedzy, o ktérym warto moéwic
tylko wtedy, gdy sie zbliza jaki§ Budienny, lub gdy stanowi
jedyny sposéb potgczenia sie z oblezonym Lwowem, lecz, ze
i w czasie pokoju optaca réwniez swojg egzystencje, oddajac
Panstwu niemate ustugi“.

Zalaczone w piSmie ,Lot“ mapy ze zdje¢ lotniczych z o-
znaczeniem punktéw triangulacyjnych i nadzwyczaj wyrazi-
stym i $Scistym przedstawieniem tozyska, sg zywym S$wiadec-
twem dokonanej owocnej pracy naszych lotnikow.

OrziecKeniie urzedowe w sprawie ,,Gamotiny“.

W poczatkach maja gdanski urzad 'morski rozpatry-
wat sprawe zaglowca jmotorowego ,iGazolina“ i ogtosit
nastepujacag decyzlje: ,wypadlek :ze statkiem zostat wy-
wotany tern, ze motor stat sie .nie do uzytku i tern, ze
wiatr wiat od morza z wielka sit3. Winy w tyim wy-
padku nie ponosi ani kierownictwo okretu, anj zatoga.

Kurs pejzazu morskiego.

W sztuce, jak wiadomo, odbijajg sie prizejawy zycia jak w
lustrze. Stad jej olbrzymie znaczenie spoteczne.

Chcac i$¢ w parze z zyciem, sztuka nasza powinna doréw-
na¢ kroku zainteresowaniu sie morzem — wszechstronnemu,
ktére sie u nas zaczyna objawiaé. Powsta¢ powinien pejzaz
morski jako samodzielny kierunek, posiadajagcy witasng -arty-
styczng kulture. Ukazaé sie powiinni liczni marynisci polscy.
Nie maimy ich niemal wcale.

Morze jednak wymaga wiedzy o mim i blizszego z nim ob-
cowania. Dlatego powita¢ nalezy organizowanie przez art.
mai. p. W} Natecza, jedrnego z nielicznych naszych malarzy,
ktérzy zajmuja sie morzem, a .ktéry od lat kilkunastu napraw-
de usitowat go pozna¢, i pracowat w kierunku marynistycz-
nym, - ,kursu pejzazu morskiego“ w plain airze na brzegu
morza w najpiekniejszej jego cze$ci kolo latarni morskiej w
Rozewiu, budujgc tam w tym celu pracownie malarskg. Kur-
sa majg by¢ uruchomione juz w drugiej potowie czerwca. Po
szczegOty nalezy sie zwraca¢ do kierownika kurséw pod adre-
sem: ui. Nowogrodzka 2a, m. 15, Warszawa.

Battyk i-jego kraje — dziedzina najwiekszej budowy
motorowyoH okretow.

Statystyka Swiatowej budowy okretéw motorowych
w sposéb .niezbity wykazuje, ze najwiecej sie ich bu-
duje w krajach potozonych nad Battykiem. Mianowi-
cie. podczas gdy'we wszystkich panstwach Swiata w
koncu roku 1921, byto mniej Vi*ntkbw motorowych w
budowie, nizii przy koncu roku 1920, to tylko w Szwe-
cji, w Niemczech i w Estonji ilos¢ budowanych moto-
rowcOw sie zwieksza. Przy ogdlnej stagnacji w budo-
wie okretow w zwigzku z brakiem frachtéw morskich
zwiekszanie budowy jakiego$ typu statkbw moze sie
ttdbmaczy¢ nieekonomicznosSeig typu przedwojennego.
Wobec, braku wegla na brzegach Battyku statki, ktore
zuzywajg ropat beda tatwiej wytrzymywaty konku-
rencje z pozabaftyckiemi parowcami, niz parowce han-

dlowe marynarek battyckich. A ws$réd tych maryna-
rek battyckich najkorzystniejsze warunki bedg miaty
motorowce polskie, otrzymujgce ropat krajowy z naj-
blizszego portom batyckim Zrédta”w naszych potu-
dniowych wojewddztwach. Stad widzimy, ze budowa-
nie przez Polske i Gdansk ~statkbw motorowych ma
przed sobg wielkg przysztosc.

Tow. zeglugi ,,Gry!“.

Zawdzieczajagc wielkiej energji braci Leszczynskich,
ktéorzy powotali do zycia tow. akc. ,,Gryf“, wchodzac
wen. jako akcjonariusze, mamy dzi$ obstuge catego wy-
brzeza polskiego, Sopot il Gdanska statkami towarzy-
stwa, akcie ktérego znajdujg sie wytgcznie w polskim
reku. Statki towarzystwa piywaja i>od gdanska flaga,
siedzibg towarzystwa'natomiast jest nie tylko Gdansk,
ale tez Gdynia i Poznan.

Towarzystwo uruchomito piekne parowce: ,,Moni-
ka*“ i ,Kaszuba“, oraz. parowiec frachtowo-osobowy
»Ajaks*, ktore majg ze sprawnos$cig kursowac¢ pomieg-
dzy Gdanskiem, Sopotami, Puckiem, Gdynig i Helem.
Zyczy¢ nalezy, by wycieczkowicze nasi korzystali z
tych statkdw, pomni tego, ze sie przyczyniajg do
erozwoju pierwszego gdanskiego, a zarazem szczerze
polskiego przdesiebiorstwa zeglugowego. Z innej stro-
ny, wiedzac jak nietatwo rentuje sie ruch osobowy na
morzu, pasazer kazdy zechde pamietaé, iz jego podréz
tylko zmniejszy poczatkowe deficyty, a nie przyczy-
ni sie do tatwych zyskéw towarzystwa, ktére dopiero
mo powstato. Wzorowa 'Obstuga i wygodne wariunkj, po-
drozy — zapewniajg statki t-wa ,,Gryf“ wycieczkowi-
czom i zyczy¢ nalezy, azeby te podréze polsko-gdan-
skirni statkami jak najpredzej przyzwyczaity naszg pu-
blicznos¢ ladowa do polskiego morza.

Zyski Zeglugowe.

Akcyjne towarzystwo ,Danziger Reederei“ zamkneto rok
kalendarzowy 1931 zyskiem brutto 6 139 000 mk., czysty zysk
przekracea 4 milj. mk., niem. przy kapitale catkowitym towa-
rzystwa wynoszacego 1 milj. mk. niem. Sprawozdanie za-
rzagdu wykazuje, ze zyski towarzystwa byty naoigét ,mierne®.
Zyczymy pewnemu procentowi naszych czytelnikéw, ktérym
co$ f{ale co?) przeszkadza zbliza¢ sie finansowo do spraw
zeglugi polskiej, zastanowi¢ sie nad terni miernemi zyskami i
wysnué¢ wszystkie nasuwajace sie konsekwencje dla siebie.

Obwod Ktajpedy.
Handlowa marynarka Litwy Kowienskiej.

Jak podajg Zrédta niemieckie w Kownie zatozonem
zostato ,Litewskie Towarzystwo Zeglugi parowej“, kt6-
re zakupito w zesztym roku w Anglji 6 statkow. Sa to
parowce przeznaczone dla zeglugi morskiej. Procz tego
kowiehezycy mieli naby¢ kilka statkéw zaglowo-moto-
rowych, kupujac je u Niemcow. Wywozonem ma by¢ za
pomocg tych statkow zboze, bydito, nabiaty i len, a
przedewszystkiem drzewo. Wwozi¢ natomiast majg te
statki przewaznie wegiel kam.

Do wiadamosci tych, szerzonych przez prase niemiec-
kg nalezy sie odnies¢ z wielkg rezerwg. Juz nieraz
prasa ta podawatla wiadomosci tej miary, co nowina, iz
Litwa Kowieniska zamowita w Niemczech tysigc (1) lo-
komotyw. Tak informawato siwych czytelnikéw facho-
we informacyjne kupieckie pismo ,Der Osten“, ukazu-
jace sie w Gdansku.

fSlemcy.

— Jak komunikuje czasopismio fachowe ,Hansa“ z
dnia 15 IV dla zabezpieczenia rozwoju zeglugi matej,
szczegOlnie za$ dla utatwienia pozbawionym pracy ma-
rynarzom nabycia stateczku i dla pomocy witascicielom
najmniejszych statkobw, zagrozonym, bez ich winy, w
istnieniu samodzielniem, rzad niemiecki postawit do dy-
spozycji ministerstwa gospodarki krajowej (>Reichswirt-
schaftsministerium) specjalne fundusze.



Z tych funduszow rzad wydaje pozyczki do wyso-
kosci 150 tys, marek nieim. na poszczegdlny statek.
Kwota uzyczona oprocentowuje sie w wysokosci 2%,
do czego dochodzi jeszcze VA% na umorzenie diugu.
Przy pozyczkach nie przekraczajgcych kwoty 100 tys.
mkn., w wypadkach prawdziwej koniecznosci I/» czesci
dtugu moze by¢ uznana za niazwrotng. Przy tem za-
pomoga zachodzi tylko z tym warunkiem, ze udzielona
przez rzad pozyczka wpisana zostanie jako hypoteka,
za$ ubiegajacy sie wystara sie o conajimniej 25% potrze-
bnego kaipitatu. Miatby ten udziat zawieraé¢ sie w hy-
potece banku,, udzielajacego pozyczek na okrety, to hy-
potece taj tylko w takim razie uznanym zostanie przy-
wilej (pierwszeristwo), jezeli hypoteka, mogaca byé wpi-
sang dla rzadu, pokrywa sie jeszcze wartoscig statku.
Kazda poszczegdlna prosba o udzielenie pozyczki be-
dzie doktadnie zbadana prizez komisje fachowcow nie-

mieckiego wydziatu zeglugi w Hamburgu dla oceny
korzystnosci  eksploatacji  (WirtsChaftlichkeit) danego
statku. Zasadniczym warunkiem jest, azeby poparty
sam statek prowadzit, czyli zeby posiadat conajimniej
patent matej zeglugi.

— Pora i nam sie zaja¢ powazniej naszg zeglugg

maty, ktdra wymaga jalk najwiekszej pieczotowitosci i
jak najenergiczniejszego poparcia ze strony rzadu. Mo-
zliwos¢ subwencji wzmocni przesieibiorezos¢ naszych
marynarzy-Kaszulbéw, nie posiadajagcych wystarczajg-
cego kapitatu i odpowiednich statkbw. Z innej strony
postawienie warunkiem subwencji witasnorecznego pro-
wadzenia ,statlku przez subwencjonowanego skioni ry-
bakéw do tem korzystniejszego uczeszczania na kurs
wstepny do matej zeglugi, jaki bedzie rozpoczety w tym
roku po raz pierwszy w Szkole Morskiej w Tczewie.
Oczywiscie w ciggu najblizszych paru lat trudno jeszcze
bedzie wymaga¢ od prowadzacych statki patentu, lecz
bardzo pozgdanem bytoby urzedowe zapowiedzenie po
jakim terminie (2—4 lata) patent bedzie wymagany i ja-
kie da prawa. Oczywiscie nalezatoby uwzgledni¢ do-
Swiadczenie starszych szypréw matych zaglowcow i
wyda¢ im zaswiadczenia polskie na mocy dtugo-
letniego ptywania jako prowadzacych, jak to jest zwy-
czajem w wielu zagranicznych marynarkach. JKT.

Rosja sowiecka.

Co pozostato jeszcze z rosyjskiej marynarki handlowej?

Marynarka handlowa rosyjska, ktéra posiadata w
chwili wybuchu wojny okoto miljona tonn tadownosci,
(tonaz netto) dzi$ posiada przypuszczalnie jeszcze tylko
okoto jednej piatej tego taboru, z ktérego, znowu tylko
znikoma cze$¢ jest w zdatnym do zeglugi stanie. Bol-
szewicy, wedtug zrodet niemieckich, obliczajg wielko$é
swej zdatnej do uzytku floty handlowej na 30 tys. tonn
catkowitej pojemnosci (tonaz brutto). Jednak pokazna
ilos¢ statkow handlowych rosyjskich sprawnie kursuje
obecnie pod obcymi flagami, lub stoi pod obcymi fla-
gami w obcych portach. Ten tonaz, w olbrzymiej cze-
§ci dla Rosji beznadziejnie stracony wynosi przeszto
200 tys. tonn pojemnosci catkowitej.

Jak sie przedstawia obecnie battycka flota wojenna
bolszewikow?

Wedtug zrédet angielskich flota,battycka sowieckiej
Rosji sktada sie jeszcze z kilkadziesieciu jednostek, w
tem z 60 torpedowcow, w tej liczbie 22 wielkich niszczy-
cieli i(przeciwtorpedowcdw), do 1610 tonn wypornosci i
20 nurkowcéw (lodzi podwodnych), z ktérych wiele po-
siada urzadzenie do stawiania min kotwicowych w mo-
rzu, a mianowicie do 42 min przy kazdej podrézy. Przy-
puszcza¢ nalezy, ze cyfry angielskie malo majg co
wspdlnego z rzeczywistoscig i wyznaczajg tylko stan
floty torpedowcéw i nurkowcéw raa zasadzie listy flo-
ty carskiej; co za$ do wiekszych okretéow to ,Paryzska-
ja Komimuna“ i(ibylty ,Petropawtowsk®) ,Marat“ (byty
»~Sewastopol”) byty w marcu roku uib; mocno uszko-
dzone (,wysadzone w powietrze*?) przez rewolucjo-
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nistbw Koztowskiego i obecnie, chociaz dreadnoughty te
figurujg w liscie floty bolszewickiej to jednak stan ich,
prawdopodobnie, nie pozwoli im ukaza¢ sie na morzu.

Norwegia.

Norwegowie nie uznajg przygotowania kadréw oficeréow
marynarki handlowej przy pomocy ptywania na specjal-
nych okretach szkolnych. Przeciwnego zdania sg
Dunhczycy.

Prasa fachowa norweska przewaznie jest zdania, ze
tylko przejscie wszystkich szczebli zawodu morskiego,
poczynajac od obowiazku chioipca okretowego moze
da¢ dobrych pomocnikow i kapitanéw. W szczegol-
nosci uwazajg Norwegowie, iz ¢wiczenie na specjal-
nych zaglowych okretach szkolnych kandydatéw na
przysztych pomocnikéw kapitana statku parowego jest
przezytkiem, nie majgcym powaznego usprawiedliwie-
nia. Przygotowaniem do parowej zeglugi, moze by¢
tylko praktyka na parowcach.

Wrecz przeciwnego zdania sg Duriczycy, jak réwniez
i Niemcy. Prywatne najwieksze kompanje okretowe
dunskie utrzymujg wielkie szkolne zaglowce, na kto-
rych ¢wiczg przysztg dyplomowang zatoge dla wszyst-
kich swych okretdw, jak zaglowych, tak tez, motor«-,
wych i parowych. Oryginalne stanowisko Norwegdéw
ttbmaczy sie przewaznie tam, ze kazdy, majacy aspi-
racje wyzsze w marynarce handlowej norweskiej, pra-
wie bez wyjatkul rozpoczat swojlzawdd na mniejszym
zaglowcu i skupianie tych ludzi na jednym wiekszym
zaglowcu dla wyrobienia karnosci, zrecznosci i odwagi
w ¢éwiczeniach z zaglami przy 'wszelkich warunkach
jest prawie zbyteczne.

Co innego w krajach, gdzie tak wielkiego wyrobie-
nia marynarskiego od matych lat, jak w Norwegji nie-
ma Juz w Danji znaczny procent ludnosci nie jest tak
zro$nieity_ z morzem, a jednak przyszli kapitanowie re-
krutujg sie ze wszystkich warstw ludnosci, miedzy in-
nemi rolnikéw i mieszézan, ktérzy w miodych latach
znalezli swe powotanie w marynarce. Jeszcze wiekszy
procent takich co sie nie wyrobili w zegludze od mito-
dzienczych lat posiadajg Niemcy, a jednak dzieki w
znacznej mierze szkolnym zaglowymi okretom niejeden
Bawarczyk lub Wirtemberczyk szybko sie wyrobil na
dobrego pomocnika, a pdzniej i kapitana.

Stad zupeinie stusznem jest ¢wiczenie naszych uczni
Szkoty Morskiej na okrecie zaglowym, posiadajgcym
motory pomocnicze. Im mniejsza jest granica morska
danego panstwa, tem wieksza zachodzi potrzeba w u-
trzymaniu zaglowych okretéw szkolnych.

Stany Zjednoczone.

Jak sie marnuje M usze wychoditwa.
(Afera ,Polish Navigation Corporation®).

Pod tym tytutem daje ,WychodZca“ szereg poucza-
jacych wiadomosci o wykorzystaniu patriotyzmu pol-
skiego w smutnej i haniebnej aferze ze statkami ,Jozef
Pitsudski“ i ,,New York“. Dajemy wyjatki:

.Szerokiem echem odbita sie wsréd Polonii amery-
konskiej a takze w kraju sprawa niewyptacalnosci
»Polish Navigation Corporation“.

Jak to przesiebiorstwo powstato?

Firma ,Polish Navigation Corporation* zatozona zo-
stata w Willmingtonie w stanie Delaware w r. 1919
przez grono emigrantdw polskich niefachowcéw. Ideg
tego przedsigbiorstwa byto stworzenie choéby matej lin-
ii pasazerskiej, ktérej okrety moglyby przewozi¢ re-
emigrantéw polskich z Ameryki do Gdanska. Zalozy-
ciele nie liczyli si¢ zupetnie z istniejacemi warunkami
i przeciwnos$ciami, nie mozna jednak twierdzi¢, Ze mieli
zamiary nieuczciwe.
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Potozenie przedsigebiorstwa zmnienito sie zasadniczo,,
gdy zarzad firmy zostat przeniesiony do New Yorku i
gdy nastgpito tam powiekszenie przedsiebiortswa.

Wodwczas weszli do zarzadu ludzie z inteligencji i
pseudo-inteligencji i rozpoczeli formalng kampanie ak-
cyjng. Pozyskawszy kilku drobnych kapitalistow z o-
sad, potozonych w poblizu New Yorku, ktérzy wpako-
wali caty niema! swoi majatek, nowy zarzad posta-
wit przedsiebiorstwo w ten sposéb, aby nada¢ na ze-
wnatrz rozgtos, ktéry byt potrzebny dla reklamy w
sprzedazy akcyj na szeroka skale. Reklama prasowa
nowego zarzadu zakrawata na ,humbug*“.

Wydatki organizator6w i zarzadu, pochtanialy znaczny
odsetek kapitatu. Zarzadowi udato sie sprzeda¢ akcyj
na og6lng sume 850 000 dolaréw.

Firma wptacita sume 25 tys. dolardw na statek ,,New
York“, a poprzednio nabyta za cene kilkudziesieciu ty-
siecy dolaréw statek ,Mitau”, wzglednie ,Birma*“, kt6-
rego nazwe zmienita na ,,Jozef Pitsudski“. Statek ten
nie kursowat wcale; jako posiadajagcy pojedyncze dno
nie nadaje sie do obstugi pozaoceanicznej. Pozostaje on
w porcie w Kiionji, gdzie po uskutecznieniu licznych
przerébek zostat obtozony aresztem w olbrzym'ej su- i
mie. (NB. obecnie srzedany z licytacji). A

Statek ,New York“, ktéry byt amerykanskim krgzo-ji|

whnikiern pomocniczym w kampanji hiszpanskiej (1898),-*

zbudowany zostat przed 30 laty.

Statek pochtania, zdaniem fachowcdw, niemniej we-
gla, niz. kolos francuski ,Paris“ o przeszto trzy razy
wiekszej pojemnosci. Zobowigzania firmy ,Polish Na-
vigation Co.“ siegajg setek tysiecy dolarow. Na pierw-
szem miejscu sq pretensje zatogi, wynoszace okoto 60
tysiecy dolaréw. Statek sprzedany zostal z przetargu
przez urzad Marszatka Federalnego w Brooklinie za
70 tys. doi.; w ten sposOb pretensje zatogi zostaty po-
kryte. Nabywca okretu jest firma ,.Duncan et Mount*
w New Yorku.

Bankructwa formalnego ,Polish Navigation Corp.“
nie ogtoszono. Likwidacja nastgpita automatycznie z
chwilg wniesienia pretensji przez firme Morse Dry Dock
do odnos$nego urzedu federalnego.

Po upadku firmy prasa polska w Ameryce wyrazita
przekonanie, ze wypadek ten potozy kres wszelkim
przedsiebiorstwom akcyjnym. Jest jasnem, ze upadek
tej firmy, reklamowanej poprzednio w spos6b hatasliwy,
zabit w pewnym stopniu zaufanie wychodZtwa polskie-
go do wszelkich przedsiebiorstw polskich oraz zaufanie
Swiata amerykanskiego.

Upadek ,Polish Navigation Corip.“ wyrzadzit oprocz
szkody materialnej — moralng, wytworzyt bowiem taki
nastr6j wsrdéd wychodztwa, ze nawet z chwilg powrotu
do dobrobytu w Ameryce przedsiebiorstwo polskie nie
predko pozyska zaufanie wychodzZztwa.“

Tyle ,Wychodzca“. A my dodamy od siebie: Miara
szkody takiej ,,roboty* -7 jest niemal wieksza, niz ofen-
sywy bolszewickiej, bo sieje spustoszenie nie tylko ma-
terialne ale i duchowe. Dusza polska zwyciezy wszyst-
kie ciosy i wyjdzie zwycieska, w to wierzymy, lecz
ciezko jest patrze¢ na to, jak mato jeszcze rodacy nasi
umieja spotecznie walczy¢ ze ztem. Dobrej woli i od-
wagi spotecznej okazmy jak najwiecej!

Lotnictwo a przemyst rybacki.

Jak podaje czasopismo ,Lot“, w ostatnich czasach
zrobiono nader udatne préby zastosowania ptatowca
do wykrywania stad ryb i zawiadamiania o tern ryba-
kéw. Sposéb ten zaprowadzono na szerszg skale w
miescie San Diego w Kalifornji. Pierwszy taki patrol
uruchomiono 17 grudnia 1919 r. i udato mu sie zaraz
spostrzec duze stado ryb. Zawiadomiono natychmiast
rybakow, ktérzy mieli trzydniowy potoéw, zbierajac 40
tonn sardynek. Byto to bodZzcem dla stosowania pig-
towcow przy wszelkich wyprawach rybackich.

Dla utatwienia informowania rybakéw o miejscach,
w ktérych znajduja sie ryby, przygotowano odpowie-

dnio podzielone mapy. Przeprowadzono mianowicie na
mapie oceanu po-d San Diego kratke obejmujgca okoto
60 mil kw. (ok. 150 km2 kazda, a nastepnie utworzono
podziatki 10 nr (ok. 25 mk?. Wszystkie te dziatki po-
numerowano i rybakom dano podobng mape, jakg brali
ze sobg lotnicy.

Z chwilg gdy obserwator unoszacy sie na wysofcosci
150 m nad morzem zauwazyt stado ryb, opuszczat sie
nizej, aby rozroznic ich rodzaj. Gdy okazato sie, ze sg
to sardynki, — zawiadamiano natychmiast dyzurujacy
statek, ktéry przekazywat te wiadomos$¢ tédkom, albo 7
pomocg tub, albo tez zawiadamiajgc radiotelegraficznie
urzad portowy. Tego rodzaju sygnalizacja byta tak
sprawng, ze p-rzed uptywem 5 minut gotowa byta cata
flotylla.

Wedtug zebranego materjatu statystycznego, do
czasu wprowadzenia wywiadéw rybnych, rybacy wra-
cali czesto bez potowu, — obecnie wyjezdzali tyliko na
pewng zdobycz. Zwiekszenie potowu byto tak -znacz-
ne, iz zaktady przygotowujace sardynki, pracujace da-
whniej kilka lub kilkanascie dni w miesigcu, zatrudnione
byty stale bez przerwy.

Co do innych ryb towionych w okolicy San Diego
od wiosny do jesieni, to i tu wywiad lotniczy moze od-
da¢ wielkg ustuge i zwiekszy¢ warto$¢ rocznego towu
wynoszacg 2000000 dolaréw, w kazdym razie przy-
ktad z potowem sardynek jest najlepszym dowodem
pozyteczno$ci lotniczego wywiadu rybackiego.

Nowe wydania.

Specjalne numery gazet poswiecone zegludze —
w Polsce.

W dniu 20 maja ukazat sie specjalny numer gazety
»Rzeczpospolita“, poSwiecony sprawom zeglugi morskiej
i transportu towarowego. Numer ukazat sie we wszyst-
kich oddziatach tej gazety. Witamy ten objaw zrozu-
mienia przez prase krajowg potrzeb naszego handlu i
naszej zeglugi morskiej i rzecznej.

Z gloséw prasy o ,Zeglarzu Polskim®.

.Straznica Zachodnia®“, nr. 1, marzec:

»,Czasopismo poswiecone jedynie sprawom zeglugi
morskiej i rzecznej jest teraz nowy miesieczny ,Ze-
glarz Polski“, wychodzacy od stycznia rb. w Gdansku:
tres¢ pierwszego numeru obfita i interesujgca“.

~Rybak Polski“ rar. 4 15 lutego:

»Z dniem 1 stycznia rozpoczat wychodzi¢ w Gdan-
sku ,,Zeglarz Polski“, poswiecony wszystkim dziedzi-
nom, dotyczacym naszego zeglarstwa. Czasopismo to
nader mile redagowane nalezy powita¢ z wielikiem za-
dowoleniem*.

»Hansa“, nr. 11, 2 kwietnia, Hamburg:

»Nieproporcjonalnie do matej floty handlowej w
Polsce istnieje ,wzglednie wielkie zainteresowanie dla
zeglugi morskiej. Azeby to zainteresowanie jeszcze
wiecej rozwinag¢ od niedawna wydaje sie w Gdansku
dila spraw polskiej zeglugi specjalne czasopismo unter
dem Titel ,,Zegiarz Polsci“ (poinischer Seemann). Da-
lej sprawozdawca streszczajgc program czasopisma
uwaza pismo nasze za agitacyjne, a nie fachowe (naj-
lepsza atestacja, jakg otrzymac¢ mogliSmy z tej strony!),
krytykuje pobieznie projekty Gdyni i Tczewa i uwaza,
ze ,w Gdansku posiada Polska juz dzi$ tyle praw, ze
nic nie stoi na przeszkodzie tworzeniu przez nig wtas-
nej floty handlowej“. Czyli: pracujcie, oddajac 70% za-
robku nam, a my was za waszg naiwno$¢ osSmieszaé
nazewnatrz bedziemy. ,Bardzo cennem byltoby, gdyby
pismo w sprawie rozbudowy wewnetrznych drég wo-
dnych poruszyto gruntownie spoteczng oplnje w Polsce.
Usptawienie Wisty dla zeglugi jest cffiq Polski kwestig
zycia“- Co racja, to raoja!



»Wychodzca“, nowje dzasopismo polskie.

Z koncem kwietnia br. ukazywac sie zaczgt w War-
szawie ,WychodZca“, .tygodnik posSwiecony sprawom
emigracji i reemigracji, pod naczelng redakcjg Wojcie-
cha Szukiewicza. Pisano nowe robi jak najlepsze wra-
zenie: tre$¢ bardzo ciekawa, jezyk priosty. _Wszyscy
interesujgcy sie sprawami wyohod!Ztw'a i zycia polskie-
go poza granicami Rzeczypospolitej znajdg tu duzo
praktycznych wiadomosci. Warto jest zanotowaé, ze
pismo stoi na poziomie prasy prawdziwie obywatelskiej
d nigdzie sie nie dostrzeze $ladu ukrytej reklamy. Zy-
.czymy ,Wychodzcy“ jak najlwigkszeigo grona czytelni-
kéw, awtaszcza na Pomorzu, gdzie szczeg6lniej sie wy-
czuwa brak przystepnie pisanych tygodnikéw polsk. Pre
numerata jest b. niska: kwartalnie 300 mlk,, dlla urzedow
gminnych, czyteln i bibliotek 150 mk. Adres red.: War-
szawa, Wspdlna 19. Konto P. K. O. 1855.

Franciszek Szychlinski. Zjawiska zamarzania u polskie-
go wybrzeza Battyku

str. 25 z 1 mapka i tablica., Poznan 1922.

Praca ta, o charakterze naukowym, jest odbitkg z
prac Komisji Mat. Przyr. Tow. Przyjaciét Nauk w Po-
znaniu i zaopatrzong jest w skrét francuski. Osoby, in-
teresujgce sie hydrologig jnaszych i sgsiednich wod, znaj-
dg w pracy p. Szychlinskiego wiele cennych zestawien,
dotyczacych loddw, oraz wyczerpujacy spis literatury
przedmiotu. O ile jednak podane zostaly prace H. Kar-
stena i R. Wittinga, dotyczace innych cze$ci Bahyku,
nalezato tez nie poming¢ i Zrodet dunskich, ktére przed-
stawiajg warto$¢ pierwszorzedng. ROwniez czasopismo
geograficzne ,Fennia“, ukazujgce sie w Eelsingforsie”i
pomieszczajgce prace z hydrologii zatok Botnickiej i Fin-
skiej, zastuguje na nadmienienie. Fin,nowie mogg by¢
dumni, posiadajgc podobne czasopismo, poswiecone kra-
joznawstwu Finlandii i sgsiednich krajow i morz.

W pracy p. Szychlinskiego dostrzegliSmy dwa biedy.
Pierwszym jest ,nieprawidtowe oSwietlenie przyczyn
dtugiego zLodzenia portu w Pitawie. Autor sgdzi (z str.
7), iz ,,précz wschodniego potozenia“ znaé¢ tu ,wplyw
klimatu lgdowego, przy braku bezposredniego dziatania
morza“. Otdéz jak pierwsza, tak i druga przyczyna
prawdopodobnie dziatajg zupetnie podrzednie, za$ nie u-
lega kwestii, ze gtéwng przyczyng jest 1) potozenie przy
cie$ninie Zalewu, z ktérego przyptywa 16d ruchomy, o-
raz 2) tamanie lodow w kanale krolewieckim. Dziatanie
tych przyczyn (wyimienionem jest tylko tamanie loddw
w samej Pitawie) jest- niemal pominiete, gdy tymczasem
warto podkresli¢, ze tamanie lodow w kanale kréle-
wieckim w niektore zimy moze podnies¢ cyfre dni ,z
lodem wogole“ w samej Pitawie i to bardzo" znacznie.
Zresztg cyfra 104 dni podana w tekscie i w tablicy nie
ma zadnego usprawiedliwienia w innych cyfrach. Mu-
siato. .tu zajs¢ jakie$ fatalne nagromadzenie bteddéw dru-
karskich.

Bardzo pozadanem bytoby zestawienie Pitawy z
Ktajpedg! Wszak Briisterort ma zaledwie 23 dni zlo-
dzenia, wiec o wptywie ,wschodniego potozenia“ na-
prawde trudno mowic.

Mniiej waznem dla catosci btedem jest przedstawienie
na str. 19 zadan tamania loddw na dolnej Wisle. '‘tama-
nie to, précz ostatnich paru kilometrow, ma, jak wiado-
mo, na celu nie podtrzymanie komunikacji, lecz zapobie-
zenie niebezpieczenstwu powodzi. JKT.

* *

Dr. Aleksander Czotowsiki. Miarynarka w Polsce.

Szkic historyczny. Naktadem Inst. jNar6d. im. Osso-
linskich. Lwéw — jWarszawa — Krakow. 1922. Cena
1920 mk.

Z uczuciem prawdziwego zadowolenia notujemy, iz
w roiku biezagcym zamiast broszur okolicznosciowych i
ogolnikowych ukazywaé sie zaczynajg prace kapitalne,
poswiecone historycznemu zagadnieniu naszego dostepu
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do morza. Jednocze$nie z dnugiem wydaniem ,Watkilo
Battyk® prof. Szelggowskiego ukazata sie gruntowna
praca dra Al. Czolowskiego. Autor zaznacza, iz aparat
cytat przenosi do nastepnego wydania; jdlatego nie je-
steSmy w stanie $ledzi¢ nowe szczegdty i Zzrédta wpro-
wadzone przez autora. Jednak nie ulega watpliwosci,
ze. praca znakomicie jstosuje szereg niewykorzystanych
zrédet i przeto stanowi wprost nowg stronice w nauce
ibistorjii marynarki polskiej, talk jeszcze biednej w szcze-
goty glebsze. jSpodziewamy sie, ze zapowiedziane' wy-
danie, objasniajgce uzycie zrodet ukaze sie niebawem.

Goraco polecamy czytelnikom te nadzwyczaj pozy-
teczng ksigzke. Wydanie jest zaopatrzone iw ilustracje
i wydrukowane na lepszym papierze, czeim sie praw-
dopodobnie ttlumaczy nieco wysoka cena. T. E.

Meteorologia i hydrografia.

O przebiegu pogody nad Battykiem w maju 1922 r.

Wir, ktéry sie ukazat w koncu kwietnia nad Morzem Sréd-
ziemnem, biegt w pierwszym dniu maja przez Niemcy, cze$é¢
zachodnig Battyku i Skandynawie potudniowg dalej ku pét-
nocy. Za nim posteipowato wysokie ci$nienie; zajeto ono
wiekszg cze$¢ kontynentu, powodujac réwniez, nad Batty-
kiem przy wiatrach staibych z kierunkédw zmiennych polep-
szenie stanu pogody.

Lecz juz dniu 4-ym ukazat sie nowy wir miedzy Islandjg
i Norwegja. Na potudniowych jego krahncach wytworzyta sie
drugorzedna znizka barometryczina, przebiegajagca szybko
Morze Péinocne i Battyk. W dniu 5ym i 6-yrn m. b. spo-
wodowata ona nad wybrzezem polskiem grzmoty i bltyskawi-
ce; miejscami spadty znaczniejsze opady przy wiatrach dos¢
porywistych z kierunkéw potudniowych Ilub zachodnich.

Do dnia 8-go zajmowato wysokie ci$nienie barometryczne
kontynent i powodowato réwniez nad Byttykiem lepszy stan
pogody. W tym dniu za$ dobiegt nowy gteboki wir z za-
chpdu do Norwegii pétnocnej i skierowat sie dalej ku Finlan-
dii. W czasie tym zajmowato wysokie ci$nienie Anglje i Ir-
landie. Przy takim rozktadzie cisnienia powietrza nad Eu-
ropg wialy nad Battykiem bardzo silne wiatry z Kierunkdéw
zachodnich lub péinocno-zachodniich, powodujgc w dniach na-
stepnych znaczne ochtodzenie ;w dniu 10-ym spostrzezono w
Nowymporcie tylko 7,9° C,, a w nocy do li-go spadta tamze
temperatura powietrza do 2,1° C. Roéwnocze$nie byto niebo
do$¢ silnie zachmurzone, czesto padaly deszcze, grady lub
krupy.

W ‘dniu 13-ym ukazat sie koto Islandii nowy wir; biegt
oh wolno w kierunku wschodnim. Wysokie ci$nienie ustg-
pito wtedy ku kontynentowi. Rozktad ten spowodowat roz-
pogodzenie i przy wiatrach potudniowo-zachodnich wzrost
temperatury. W dniu 16-ym wskazywal termometr na wy-
brzezu polskieim ponad 20° C. Gdy w dniu 15-ym wir dobiegt
do Norwegii $rodkowej zwiekszyto siie nad Bahykiem za-
chmurzenie przy silnych wiatrach zachodnich. W dniu 17-ym
oddalit sie wir do Finlandii, natomiast zajmowata nowa zniz-
ka baro,metryczna Anglje i Ocean Lodowaty. Ponownie wy-
tworzyty sie drugorzedne znizki na jego pdinocno-wschodnich
krafcach i przebiegaty cze$¢ pdinocng kontynentu. Spowodo



waty one nad kontynentem grzmoty i btyskawice, potgczone
w niektérych miejscowosciach (np. w okolicy Gniezna) z
gwattownymi i niszczagcymi wichrami. Niepogodny stan po-
gody trwat do dnia 20-igo, kiedy wir dobiegt do Finlaindji.

W dalszym ciggu nastepowata od Anglii przetecz wyso-
kiego ci$nienia, ktéra zajmowata Morze Po6inocne, Battyk i
kontynent prawie do kofica maja. Tylko w dniach 23im i
27-ym oddziatywaty przejsciowe drugorzedne znizki baro-
metryczne cokolwiek niekorzystnie na stan pogody. W dniu
ostatnim maja za$ spowodowat giteboki wir, ktéory od Oceanu
Lodowatego dobiegt do zatoki Botnickiej nad Baltykiem
gwattowne wichry zachodnie.

W pierwszych dniach maja tamowata kra lodowa zegluge
matych statkbw nad wybrzezami Estonii; w zatoce Botoickiej
jeszcze w drugiej dziesieciodniowce napotka¢ byto mozna
ktry lodowe, utrudniajace poniekad swobodny ruch mniej-
szych statkéw. 'Lik.

Lody na Battyku — jedna z przyczyn chiodéw wiosny
tegorocznej.

Jak wykazujg stacje meteorologiczne nadmorskie i
specjalne stacje hydrologiczne i urzedy portowe zlodze-
nie Battyku ubiegtej zimy byto niezwykle wielkie Cha-
rakterystyka tej zimy byty nie tyle wielkie, ile sp6Znione
mrozy. Wysokie cisnienie, ktére w zimie i w poczat-
kach wiosny powoduje chtéd, nie dato sie¢ zepchnaé ni-
zom, sungcych od zachodu, z ponad cieptych fal Atlan-
tyku. Dlatego tez proces topnienia lodéw na Battyku
odbywat sie bardzo powoli. Stad wyjatkowo ostre zi-
mno przy nastaniu p6inocnego wiatru w Polsce, gdy
zwykle powiew pdinocny tagodnieje znacznie wczesniej.
Battyckie jednak lody sg 'przyczyng drugorzedng, dajaca
sie tylko przy potnocnych wiatrach nam we znaki. 0 -
gélna przyczyna lezy w uktadzie pragdoéw i ruchu gor fo-
dowych w p6tnocnym Atlantyku tej wiosny, oraz stopniu
oziebienie lagdu Eurazji .ubiegtej zalmy. JKT.

Z 1ycia Ligi Zeglugi Polskiej.

Zebranie oddziatbw pomorskich Liii Ze-
glugi Polskiej w Gdyni.

Pie¢ miesiecy temu rzuconym byt na lamach ,,Dzien-
nika Gdanskiego“ i ,,Zeglarza Polskiego” projekt ,silnej
organizacji oddziatbw pomorskich L. Z. P.“ i zwotania
zjazdu pomorskiej tej instytucji, celem ozywienia jej do-
tychczasowej, niezbyt intensywnej dziatalnosci. Od-
dziat w Gdyni zrealizowat ta mysl, potagczywszy narade
miedzy oddziatami z przyjeciem oddzialu wilenskiego,
ktéry odbywatl wycieczke na wybrzeze. Na sympatycz-
ng tg uroczysto$¢ przyjecia wilnian i dla przystuchania
sie zapowiedzianym referatom o portach przybyto licz-
ne grono 0s6b zcatego Pomorza, wsrdd ktérych byli licz-
ni przedstawiciele wyzszej wiadzy, co $wiadczyto o
uznaniu wielkiego znaczenia tego rodzaju zebran przez
nasze czynniki miarodajne. Obecni byli: wojewoda po-
morski ip. Brejski, zastepca Komisarza Rzeczy-
pospolitej w Gdansku komandor Witkowski, cztonek
Rady Portowej admirat Borowski, zastepca dowddcy
wybrzeza komandor Panasewiez, szef departamentu
marynarki handlowej p. Gabriel Chrzanowski, dyr. pan-
stwowej sieci metereologicznejprof. Gorczynski, starosta
tczewski p. Dytikiewicz, zastepcy starostow wejherow-
skiego i puckiego prezesi oddziatdw pomorskich Ligi o-
ra:;z przedstawiciele naszej marynarki wojennej i handlo-
wej. Przewodniczyt zebraniu p. Ruimmel, dyrektor cen-
trali stotecznej Ligi Zeglugi Polskiej.

Po krétkiem przemdwieniu p. Stodolskiego, ktéry
przywitat oddziat wilenski jako prezes oddziatu w Gdyni
wygtoszone zostaty dwa przemoOwienia w Kkwestii por-
towej: p. Klejnota-Turskiego, ktéry wysuwat obok
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portu w Gdyni znany juz naszym czytelnikom projekt
portu na Tczewskich tagkach i przemowienie p. Maiera,
zastepcy kierownika robo6t portowych w Gdyni. Pod-
kresli¢ nalezy, iz jest juz najwyzszy czas, by zwolenni-
cy wielkiej Gdyni wystgpili nareszcie z rzeczowg Kry-
tyka portu gdansko-tczewskiego i obrong ekonomicznej
rentownosci portu handlowego w Gdyni. Pytanie p.
Klejnota-Turskiego: czemu Belgijczyey nie porzucili
Antwerpii dlatego tylko, ze ujscie Skaldy Jezy w holen-
derskim reku, a doprowadzili jg do wielkosci pierwszego
portu na ladzie europejskim, i czemu nie zaczeli rozbu-
dowywaé na gtéwny port. Belgji Ostendy, lecz nadal
uzywajg jej dla kapieli morskich — wymaga odpowiedzi.

Marynarka wojenna i handlowa, oraz kierownictwo
budowy portu okazaty wiele uprzejmosci przy oglada-
niu statkbw wojennych i portu. GosScie wilenscy, tak
serdecznie przywitani, pozostali na dwa dalsze dni, w
celu zwiedzenia Helu i wybrzeza. Na zamknietej nara-
dzie przedstawicieli oddziatbw pomorskich uchwalono
zjecha¢ sie w Gdyni na dziei 18 czerwca o godz. 1 po
potudniu w celu wyrobienia programu wspdlnych prac
agitacyjnych i organizacyjnych biezgcego lata.

W oczy rzucata sie nieobecno$¢ zupetna rodakéw
z Gdanska i Sopotu.

Oddziat sopocki nie wydelegowal nawet przedsta-
wiciela. Przy sposobnosci nadmieni¢ musimy, ze w
Gdansku do dzi§ L. Z. P. niema oddzialu. Natomiast
obserwowaliSmy dwu osobnikobw o patykowatych no-
gach, ktérzy cisneli sie do statk6w wojennych, na po-
most i na sale, a robili mowg i wscibstwem wrazenie
stuzbowych wystancow en plus pierwszej ,wehry“ z
Gdanska lub Malborka. Mozemy sie pocieszaé tem, ze
nasza gruntowna znajomos¢ jezyka niemieckiego i psy-
chologii niemieckiej starczy za obrone od tysigca szpie-
gow, ktorzy ani duszy naszej, ani jezyka dobrze nie zro-
zumieja.

Walne zebranie Oddziatu Ligi Zeglugi Polskiej
w Toruniu.

Oddziat toruniski Ligi Zegil. P. odlbyt drnia 11 kwietnia br.
swoje doroczne walne zebranie w gmachu ,Muzeum®. Na

przewodniozacego zebrania powotany zostat p. dr. tegow-
ski, znany na Pomorzu jako organizator naszego szkolnictwa

$redniego. W toku obrad wybrano nowy zarzad, w skiad
ktorego wchodza jako prezes: imz. Born, dyrektor | Okregu
regulacji rzek zeglownych, jako wiceprezes: prof. dir. te-

gowski, byty prezes pomorskiego kuratorium szkolnego, jako
sekretarz: inz. lwanowicz, jako kasjer: wicedyrektor P. K.
K. P. Rranzifnski. Prdécz tychze wybrano 7 tawnikow.

W diluzszej przemowie do zebranych objasnit inz. Fojut
cele Ligi Zeglugi Polskiej i wylkazat, ze ozywieniem zycia
w oddziatach L. Z. P. winni sie zaja¢ przedewszystkiem fa-
chowcy marynarze, zeglarze i pracownicy budownictwa wo-
dnego. Potem moéwca w krotkich rysach przedstawit do-
tychczasowy nasz skromny dorobek na polu praktycznej ze-
glugi morskiej i rzecznej, budownictwa okretéw, pisSmienictwa
fachowego itd. i zakonczyt apelem, by zebrani zyiskali czton-
kéw do Ligi w wszystkich warstwach spoteczeristwa. Przez
imponujaca liczbe cztonkéw Ligi Zeglugi najdobitniej wyka-
za¢ mozna innym narodom, ze Polacy chca by¢ narodem
zeglarskim.

W konAcu uchwalono urzadzi¢ szereg wieczor6w odczyto-
wych i przystagpi¢ do zorganizowania obchodu wiankéw.

»Pierwszy Polski Kluib Jachtowy Morski“.

Z inicjatywy redakcji ,Zeglarza Polskiego* powsta-
je ,Pierwszy Polski Klub Jachtowy Morski“, przy u-
dziale mitosnikéw sportu zaglowego z Pomorza i calej
Rzeczypospolitej. Siedzibg zimowg Kluibu ma by¢
Tczew, letnig za$ osada Hel, port ktdrego jest pewnym
schroniskiem dla jachtéw zaglowych i idealng stacjg
gla dalszych podrozy. Blizsze szczegoty podamy nie-
awem.



Ss Corvus norw. z Londynu, tow., 765, Walford; ss Lyra
iin. z Rygi, tow. 229, B. j S.
szwedz. z Tunisii, fosfat, 2754, Hartwig; ss Ciaus niem., z

Ss Weichsel, gdan., z Hamburga, tow., 607, B. i S.; ms
Dauenborg, dun., z Szczecina, proézny, 72, Ganswindt; ss
Jessie Maersk, dun., z Svendborg, prézny, 1165, B. i S.

S/ Susquehanna ,amer. no Nowego Yorku, 21 pas. i tow.
5753 t.

Ss Karl niem. z Hamburga, tow., 166, Prowe; ss Novo
ang., z Hull via Pilawa, 35 pas. i tow., 994, Ellermann u. Wil-
son; ss Orontes niem., z Swinoujécia, prézny, 180, Reinhold;
ss Baltannic, ang., z Londynu, 68 pas. i tow., 657, Balt. Corp.;
ss Orla, niem., z Hartlepool, wegle i koks, 628, Nordd. Lloyd;
ss Lituania, dun., z Nowego Jorku, 447 pas. i tow. 3940, Balt.
Corp.;

Ss Iris, szwedz., z Gothenburg via Malmd, tow., 169, Rein-
hold.

S/s Gerda, szw. z Szczecina, prézny 179 t, Hansa d. G,
s/s Tuborg, dunski z Hobro, ziemniaki 277 t, B. u. S., s/s
Neestun, norw. z Kilajpedy, drzewo 736 t., B. u. S.

m/s Buckau, niem z Nykéiping, prézny, 337 t, Hartwig,
s/s Ara, norw. z Londynu, tow, 557 t, Walford, s/s Bolibeck,
niem. z Szczecina, prézny, 881 t, Walford, sis Brake, niem.
z Hamburga, tow., 336 t, B. i S., s/s Firoaria, dun. z Kopen-
hagi, 100 pas. i tow., 677 t, Reinhold.

S/S Planet, niem., z Hamburga tow., 433 t., s/s Bolero,
niem., z Libawy drzewo, 755 t., s/s Stralsund I, niem., z Ko-
penhagi tow., 92 t., s/s Andromeda, niem., z Bremeny tow.,
363 t., s/s Hentsch, niem., z Szczecina prozny, 497 t.

S/S Baltriger, ang., z Londynu 10 pas. i tow., 658 t., s/
Moskow, dun., z Southampton 200 pas. i tow., 1490 t., s/s Char-
kow, dunA., z Kopenhagi tow., 525 t. s/s Latvia, dun., z Nowego
Yorku 298 pas. i tow., 5086 t.

s/s Lituania, dun. z Libawy, 187 pas. i tow., 3940 t., Balt.
Corp., s/l Sigrid, niem. z Szczecina, prézny, 336 t., Reinhold,
s/s Brda, norw. z Huelva, proch siarczany, 1323 t, B. i S.,
s/s Poljana, norw. z Sfax (Tunis), fosfat, 2335 t., Harfcwiig,
s/l Alida, niem. Kolberg, prézny, 315 t., Reinhold, s/s Gazelle,
sd., z Helu, 84 pas., 6 t., Weichsel, s/s Dwina, ang. z Leith,
weigile i pak, 465 t., Reinhold, s/s Proigress, gd. z Hamburga,
tow., 437 t, Reinhold, s/s Maxton, anig. z Kopenhagi, prézny,
266 t, B. i S.

S/s Baltriger, ang. z Lizawy, 57 pas. i tow. 658 t., Balt.
Corp. s/s Ob. Praesident Delbrueok, gd. z Hamburga, maike
i ryz 620 t., B. u. S.

S/s Asturien, ang. z Bougie, Algiri, fosfat 2070 t., Ellerm.
Wilson, s/s Polonia, dun. z Nowego Jorku 526 pas. i tow.
4519 t., Balt. Corp. *

S/s Ficaria, dun. z Kopenhagi, pas. i tow 677 t., Reinhold.
Szczecina, tow. 153, Prowe; ss Harniet, niem., z Haugesund,
kruszce, 389, B. i S.; ss Christine Sell, niem., z Szczecing,
prézny, 469, Reinhold; zaglowiec Haabet, szwedz., z Svaneke
prozny, 54, Lenczat; ss Pommern, niem., z Liverpool-Kopen-
hagen, tow., 496, B. i S.

S/s Mostov, dunski z Sauthamipton, 342 pas i tow. 1490 t.,
Ellerm Wilson, s/s Eckstrand, norweg, z Londynu, tow. 639 t.,
W alford.

S/s Aeolus, niem. z Hamlburga, towary 356 t, B. u. S,
s/s Kolpino, ang. z Hull 116 pas. i tow. 1465t., EUlerm.
Wilson.

M/s Firramo, niem. z Krélewca, prézny 319 t., Nurminen,
s/s Komarzienrat Boekefl, miem. z Hamburga, towary 554 t.,
B, u. S. m/s Stella, hol. z Antwerpii, amunicja 64 t., Walford.

N'a morze:

«Zagl. Annie, niem. do Odensea, cement 78 t, m/s Konge-
dybet, duiski do Kopenhagi, zboze i tow. 277 t., s/s Pitea,
sizw. do Gothenburg, prézny 420 t.

S/s Moskom, dunski do Pilawy, 60pas. 1490 t, s/s Diana,
niem. do Kilonji n. R, towary 299 t.

S/S D. Siedler, gd., do Kiajpedy prézny, 256 t., S/S Skan-
dina, szw., do Hull drzewo, 966 t., S/S Viktiria, niem., do
Bremeny via Krélewiec tow.v 364 t.

S/L. No. 5, niem. do Helsingforsu. nafta 654 t.

S/s Ekstrand, norw. do Rewila, towary i ouikier 639 t,
s/s Erik, szw. do Veille, zboze 123 t., s/s Adolf Sommerfeld,
gdanski do Antwerpii, towary i drzewo 1482 t., s/s Moewe,

niem. do Libawy, 11 pas. 562 t., s/s Snoefrid, szw. do Rygi,
cukier 329 t., s/s Echo, gdanski do Heilsingforsu, towary 578 t.,
m/s Budkau, niem. do West Harfcletpool, drzewo 337 t.

S/s Hans Gords, niem. do Kjoege, slupy tetlef. 260t., zagl.
Ernst, $zw. do Odensee, drzewo 154 t.

s/s Iris, szwedz. do Goitihenburg, drzewo i tow., 169 t., s/s
Elin, niem. do Rotterdamu i Kolomji, drzewo i tow., 348 t,
sis Cari, niem. do Hamburga, tow., 164 t, m/s Gaarden, niem.
do Bull, drzewo, 334 t., s/s Dwina, ang. do Le.ith, drzewo i
jaja, 465 t., s/s Etzel, gd. do Rygi,
ang. do Londynu, 18 pas. i tow., 657 t.

s/s Moewe, niem. do Bremerhafen, 33 pas., 562 t., s/s Niels
Ebbeseti, duf. do Kopenhagi, 38 pas. i tow., 382 t., s/s Po-
logne, franc, do Le Havre, 2 pas. i tow.,1841 t.

s/s Estonia, duA. do Libawy, 28 pas.i tow..3820 t., s/s
Kolpino, ang. do Hull, 100 pas. i tow., 1564 t., s/s Caudela,
franc, do Kilajpedy, 2 pas. i tow., 796 t., s/s Skiuilda, norw.
do Londynu, drzewo, 648 t., s/s _Ulv, norw. do Ostende, drze-
wo, 828 t., s/s Otto Linding, norw. do Hull, drzewo, 573 t,
s/s Elektra, niem. do Piotrogrodu,4 pas. i zam. tow., 796 t.
s/s Bavaria, niem. do Amsterdamu, drzewo, 553 t.

s/s Hansa, kiajp. do Libawy, poz. tow., 348 t., s/s Planet,
niem. do Hamburga, tow., 433 t., s/s Elsbetih, niem. do Kroé-
lewca, prézny, 254 t., s/s Peveric, ang. do Grimsby, drzewo,
1019 t.

M/s Rikhama, finski do Rewia, okowita 48 t., s/s Gressida,
niem.. do Amsterdamu, drzewo 742 t., s/ Moskov, dunski do
Londynu 98 pas. i tow. 1490 t., s/s Baldur, niem. do Wiborgu,
prézny 1013 t., s/s Bonus, niem. do Hamburga, prézny 519 t,
s/s Areona, niem. do Kitajpedy, tow. 303

S/s Westfalia, niem. dio Kopenhagi, zboze 2424 t, m/s
Rheinland, niem. do Apenrade, jecizmien i zyto 282't.

Zagl. Thor niem., Markus, zboze, 63; Zzagl. Fuerstin Maria
zu Putbus, niem., Aarhus, zboze, 117; ss Christine Sell, niem.,
Londyn via Kiajpeda, tow., C69; zagl. Kastytis, lot., Randers,
zboze, 98; ms Trollholm, norw., Odensee, zboze, 188; ss John
Brinkmann, niem., Kolding, zboze 131; ss .Viola, szwedz. Sout-
hampton, drzewo, 764; ss Valborg, dun., Ryga, tow., 496; ss
Stella, dun., Abo-Kotka, cukier, 489.

Zagl. Godthaab, szwedz., Aarhus, zboze, 77.

s/s Moewe, niem. do Bremerhaven, 45 pas. i tow., 562 t,
s/s Baltannic, ang. do Londynu, 11 pas. i tow., 657 t., s/s Kir-
sten Maersk, duri. do Gamlekarleby, prézny 1155 t., s/s Fran-
ziska, niem. do Hamburga, tow. 202 t., s/s August, niem. do
Hamburga,tow., 268 t., s/s;Flora Sommerfeld, gd. do Antwer-
pii, drzewo i tow., 1828 t., s/s Kommerzienrat Boeckel, niem.
do Frederikshaven,prézny, 554 t, s/s Libau, szw. do Gothen-
burg, tow., 172 t., s/s Carl, niem. do Kilajpedy, cement, 166 t.,
s/s Jessie Maercks, duA. do Newport, drzewo, 1165 t.

s/s Ariadne, niem. do Kolonji, tow., 373 t., s/l .Helmut, niem.
do Swinoujécia, drzewo, 180 t., s/l Brigitte nierd. do Swinouj-
$cia, drzewo, 141 t, s/s F. G. Reinhold, gd. do Kitajpedy, pro-
zny, 714 t.

S/S Danzig, gd., do Horseno drzewo, 329 t., s/s Stadt Stotu,
niem., do Kolding zyto, 147 t., s/s Otawa, ang., do Kottka pré-
zny, 246 t., s/s Orla, niem., do Hdrnesand prézny, 268 t., s/s
Nestun, norw. do Horsens drzewo, 736 t.

S/S Ara, norw., do Rygi tow., 557 t.

S/s Ficaria, dunski do Kopenhagi, tow. 677 t, s/s Baltri-
ger, ang. do Londynu, pas. i tow. 658 t. s/s Porm, est. do
Rewia, cukier i tow. 81 t., s/s Hammonia, gd. do Libaiwy, cu-
kier 689 t.

S/s Planet, mieni, do Kottka, make 4433 t, s/s Stralsund I,
niem, do Kopenhagi, tow. 92 t., s/s Lyra, finski do Helsiwg-
forsu, cukier i make 229 t., s/s Bolero, niem. do Newcasle,
drzewo 775 t., s/s Saturin, norw. dla reg. kompasu, 653 t., m/s
Lirius, szw. do Holbaeck, zyto 101 t

S/s Smolensk, ang. do Londynu, 117 pas. 1534 t, s/s Juno,
niem. do Rotterdamu, tow. 327 t, s/s Messiina, niem. do
Szczecina, prézny 825 t., s/s Wiborg, niem. do Wiborga, tow.
350 t, m/s Hamm, niem. do Garston Dock, drzewo 334 t,
s/s Saturn, norw. do Londynu drzewo i toiw. 653 t

S/S Baltannic, ang., do Libawy 22 pas. i tow., 657 t., S/S
kéw o pojemnosci 74923 t., a wyplyneto 133 statkéw == 69049.
Fiisania, dim., do Heilsingforsu 46 pas. i tow., 672 t, S/S Char-
kow, duf., do Kopenhagi zyto i tow., 525 t., S/S,,Marienburg,
niem, do Londynu drzewo i tow., 484 t., S/S jBolbeck. niem.,
do Antwerpii drzewo, 881.

—

tow., 599 t., s/s Baltannic,
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Morzami ku Polsce. 1

Jbézef 94lejnoUeTursQ.i

(port Rzeczypospolite] Z pamietnika marynarza

(TDidoki przysztego rozwoju Gdanska, tjczewa i Gdyni) Napisat q
Gdansk 1921 « _Stron 4? Dr. F. Htasko
Gena 100 mkp. z przesytka Z przedmowa wice-admirafa K. Porebskiego,

dopisem A. Wiadyki, portr. autora i 38 ilustr.

Sktad wydania :
Cena z dodatkiem droz, mk, 1080

(Jczew, eidministracja ,¢zeglarza (polskiego”
ul. fjallera 17 . . P
. . Wyd. ,,Naszej Ksiegarni* Warszawa, ff
©la pp. ksiegarzy sktadmwydania:
ulica Widok nr. 22

Warszawa ,,ksigznica (polska", -Nowy Swiat 59

i jej filla we Gwowie ulica Gzarneckiego 12 Do siabycia we wszystkich ksiegarniach ff

H H H bed d Pucki! drod :
Morski Urzad Rybacki @lUM, Winia 19, czerwca "ed® sPrzedawane w Puekit w drodze  eieldramotary.
jeden fabryki Poge-Chemnitz nr. 63786 na 3 fazy 2 PS Typ. D 2/1000 210 Volt, 6,4 Amp. 925 obrotow

i drugi fabryki Sachsenwerke-Dresden nr. 89424 na 3 fazy 3i PS Typ ED 1/1000 210 Volt 3/8 Amp.
940 obrotow. Oprocz tego beda sprzedane: waga dziesietna, pompka do oleju i inne drobne przedmioty.

PaiMiww i Zarzad Rzehl wisty w Torunia
sprzeda w drodze przetargu ©fertOw@g@ potaczonego z licytacjg ustng parostatek

,Bartosz Gtowacki*

Wymiary statku: diug. 17,6 m., szerok. 2,6 m., wysok. boczna 1, 25 m. Zanurzenie: okoto
0,6 m., sita maszyny 20—25 HP. Parostatek wymaga gruntownego remontu; moze by¢ oglagdany na
slipie w porcie torunskim.

Pisemne oferty, wraz z wadjum w wysokosci 50 000 mkp. nalezy ztozyé d@ dsia 16 czerwca
£». r. do godz. 12 w Zarzadzie, w ktorym to czasie nastgpi otwarcie ofert i rozpocznie sie

licytacja ustna.

prpr Lo MM
B iuro z zakresu Inzynierji lgdowej iwodnej 8§
Dyplomowi inzynierowie R uge | A. M37ib<ai°gltt 1
POZNAN, tal. Stowackiego nr. 13. 8

JEDYNY POLSKi DZIENNIK W GDANSKU

» G d a A s k a «
Z LITERACKIM DODATKIEM »POMORZE«

podaje najswiezsze wiadomo$ci polityczne i gospodarcze z catego $wiata, broni praw Polski w jedynym porcie polskim, porusza i o$wietla wszystkie wazne
zagadnienia zycia narodowego, przemystowo-handlowego, religijnego, spotecznego i jest najskut. organem ogtoszen dla kupcéw i przemystowcow

Abonament miesieczny 275, pod opaskg 325 mkp.

Marynarze i zeglarze rzeczni
kupcy i podrdéznicy polscy
wZEGLARZA POLSKIEGO*
0 jedyne polskie fachowe pismo zeglugowe

Czcionkami drukarni Towarzystwa Wydawniczego Pomorskiego, Tow. Akc., Gdansk, Brotbankengasse 14.



