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shtad gtowny Ksiegarnia IDZIKOWSKIEGO, BYDGOSZCZ, ul. Gdansha 16-1T.

Ukazuje sie 6-go kazdego miesigca Zada¢ w kioskach [na dworcach kolei polskich
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Ruch okretowy w porcie gdanskim.

Ruch okretow przewidywany¥*).

Do Gdanska z Gdanska T . Kret
. . . - owarzystwo okretowe
zawingt, zawinie odptynie Nazwa okretu Postdj wzgl. makler
data skad dokad | data
17.8. z Lipawy do Nowego Yorku 18. 8. Lituania $pichrz Vistula  United Baltic Corp.
318. w n \Y; * } 1. 9. Polonia ¥ « *
13.9. n « i i H 15. 9. Estonia ' » #
9.8. ,, Nowego Yorku V Lipawy 10. 8. Lituania » n }
23.8. » » w } 24. 8. Polonia # w }
15.8. ,, Londynu \Y, w 16. 8. Baltriger « » B}
22.8. » n n 23. 8. Baltannic
29.8. n 30. 8. Baltriger *
5.9. » 6.9. Baltannic » ” #
12.8. ,, Lipawy n Londynu 12. 8. n I } }
198. » J n # 19. 8. Baltriger # i #
268 » >» « b 26. 8. Baltannic # # #
2.9. # 2. 9. Baltriger ii ii #
9.9. i ii ii # 9. 9. Baltannic ii ii H
6.8. i # n Kiajpedy 13. 8. Oazolina kanat poitowy  W. Ganswindt
13.8. ,, Christianji Christianji 17. 8. Bob obwdéd wolny #
11.8. ,, Kiajpedy Antwerpii i
franc, portéw 12.8. Jumieges dworz.nadwi$l. Worms & Cie.
12.8. ,, Nowego Yorku, » Le Havre i # # #
Le Havre Nowego Yorku 14.8. Pologne
19.8. ,, franc, portéw Antwerpii i H # #
i Antwerpii portéw franc. 24.8. Caudebec
10.8. ,, Lubeki » Rewla-Kotki- obwo6d wolny H. Lenczat & Co.
Viborga 12.8. Wiborg
19.8. ,, Lipawy n Bremy 19. 8. Mowe dworz.nadwi$l.  Norddeutscher Lloyd
20.8. ,, Nowego Yorku n Bremy i
1 Nowego Yorku 21.8.1 Presid. Arthur  Waistoujscie » »

*) Stale nazywa¢ bedziemy: Kaiserhafen — Szkutowg Woda, Freibezirk — obwodem wolnym, Uferbahn koleja

nadrzeczng, Weichselbahnhof — dworcem nadwislanskim, Hafenkanal — kanatem portowym. Red.

Ruch okretow w czerwcu i lipcu do 15-go.

Z morza.

S/S Mo&kow, dun., z Souphampton via Pitawa 174 pas.,
1490 t., S/S Hansa, gd., z Antwerpii i Hamburga towary, 438

S/S Torfrid, szw., z Kings Lim zelazo, 326 t.,. S/S Chaiteau
Polmer, franc., z Ktajpedy drzewo, 824 t. M/S Aunen, niem.,
z Norsundsby prézmy, 339 t.

S/S Baberton, ang., z Methil wegle, 1109 t., S/S Ticaria,
duni., z Helsingfors 3 pas. i tow., 672 t.

S/S Castor, niem., z Rotterdamu towary., 320 t., S/S Im-
perial, niem., z Szczecina prézny, 562 t., S/S Viktoria, niem.,
z Bremeny towary, 364 t., S/S Groenlo, hol.,, z Methil wegle,
852 t.

S/S Batriger, ang., z Londynu 29 pas. i tow., 65 8t, S/S
Iris, hol, z Amsterdamu tow., 720 t.

s/s Rigel, fin. z Szczecina, prézny, 331 t, B. i S.

s/s Rio de Janeiro, norw. z Buenos Aires, towary, 1490 t.,
Walford.

Tank dpfr. Nievre, franc, proézny 1027 t., s/s Smolensk,
ang. z Southamiplon, 137 pas. 1534 t, Ellerm. Wilson.

S/s Wista, 'poi. z Nakslkowa, iprézny 347 £, Walford, s/s
Baldriger, am«, z Libawy, 59 ©as., i 'tow. 658 t, Balt. Corp.

S/s Danzig, gd. z Kjége, prézny 329 t., Walford.

S/s Harriet, niem.. z Hamburga, towary 389 t., Walford,
s/s National, niem. z Hamburga, towary 532 t, B. u. S., s/s
Baltikum, gd. z Aatbergu, prézny 364 i, B. u. S., s/s Weesturs,
lot. z Krélewca, drzewo 555 t., Walford, s/s Hullaiberg, szw.
z Krélewca, prézny 419 t, Walford

S/s Camelia, sziw. z Kielu, prézmy 1109 t., Walford, s/s
Estonia, dun. z Nowego Yorku, 425 pas. i tow. 3820 t., Bat.
Corp.

S/s Balt-amnic, ang. z Lomdymu, 49 pas. i tow 657 t., Balt.
Corp. s/s Venus, -niem. z Rotterdamu, towary 361 t., Wolff,
u. Co. s/s Emma, niem, z Hamburga, tow. 5447 t., Prow«.

s/s Kolipino, ainig. ,z jHu#, 14 pas. i tqwi, 1465 t,, Eiemm. Wil-
son, s/s Staidjt Stol|p, mietm. z Sziczeicilnal prézny, 147 it, Gauis-

windlt, ts/s- Lyra, fidislkk. z Helsingfors,, 229 t,, B. i S., s/lis Mo-
stow, dun. z. Southampton, 122 ipas. i toiw., 1499 t., Ellerm.
Wilson, is/s Oinrfjell, morw. z Szczecina, préziny, 862 ',
WaMoird.

s/s Jumiages, farnc. z Antwepji, tow., 1031 t., Worms i Cie.,
s/s Sbralsumd I, niem. z Kopenhagi, tow., .92 t, B. i S., s/s
Miime, niem. z Swinoujécia, prézny, 192 t., WoKf i Co.

s/s Moewe, niem. z Libaiwy, 129 pas., 562 t., Nordd. Lloyd,

s/s Baltriger, anfe. z Lonidyinu, 18 pas. i tow., 658 t., Balt.
mCorp.

s/s Gerrat, niem. z Hamburga, tow., 338 t., B. i S., s/s Ma-
rienburg, niem. z Kilajpedy, drzewo, 484 t, Reinhold, s/s Niels
Ebbesen, dun. z Kopenhagi, pas. i tow., 382 t.,, Reinhold.

s/s Veronika, szw. z Krolewca, prozny, 769 t., s/s Doris,
niem. z Hamburga, tow., 324 t., Prowe.

s/s Clavaraok ,ameryik. z Bremeny, fosfat, 3453 t., Hartwig.

Ss Smolensk, ang. z Southampton, 182 pas. i tow., 1534,
Ellerm. i Wilson; ss Wyc Crag, ang. z Huelva, zwir, 1876,
Cohos Nachfolger; ss Pologne, franc, z Le Havre, 195 pas. i
w posiadaniu witascicieli gruntéow, ijktérzy przys$lil do posiada-
tow., 1841 Worms et Cie.; ss Boltieck, niem. z Szczecina, proz.
881, Walford; ss Robert Maersk, duf., z Warnemuende, préz.
789, B. i S;

Ss Thyra dun. z Tine-Dock wegle, 493, B. i S.; ss Susque-
hanna amer. z Bremerhaven, pas. i tow. 5753, Nordd. Lloyd;
ss Gerda Kunstmann, niem. z Szczecina prézny, 320, Reinhold;
ss John S. Calvert, ang. z Krélewca prézny, 610, Walford.



W sprawie potrzeby kursow rieciityc

Niniejszem redakcja ,Zeglarza Polskiego“ otwiera
ankiete w oprawie koniecznoSci stworzenia 'regularnie
sie jpowtarzajgcych kursow dla jprowadzacych; statki
rzeezne idla maszynistow (mechanikow) statkow rzecz-
nych.

Zapraszajac pp. fachowcow do wymiany zdan w tej
sprawie na tamach ,Zeglarza Polskiego“, redakcja po-
zwala sobie poczyni¢ kilka wstepnych uwag.

Rzad niemiecki posiadal odpowiednie kursa i wyda-
wat odpowiednie .dyplomy (t. zw. ,jEllbschilferpateintty“
i patenty maszynistow okretowych nizszych klas do
IH-iej). jRzad rosyjski réwniez posiadat odpowiednie
szkoly (najwyzej ,z nich stojaca istniata w Rybinsku na
Wotdze). Z niezrozumiatych wprost przyczyn stracono
u nas blizko cztery lata ilnie zrobiono w tym wzgledzie
nic. Nikla jest na srodkowej Wisle zwiaszcza iliczba
doswiadczonych i jakotako wyksztatconych .sternikéw i
prowadzacych; maszynisci majg (Jako censns prawie
wytgcznie swg wiasng praktyke i nic wiecej, a zaden z
tego odpowie,dzialneigo personelu nie ma zadnego dy-
plomu polskiego. Stosunki na Wisle uchodzg w $rodko-
wych wojewddztwach jeszcze od Czasdéw rosyjskich za
wiecej zachwaszczone i spaczone bezprawiem, niz w
wielu innych dziedzinach zycia. il itu, mimo ogromnej
naprawy, zanotowanej w ciggu lat czterech blisko, tylko
oSwiata i 'lustracja szkolna ludzkiego materjatu przez
zainteresowanie panstw® i jfony prywatne podzwignac
zdota niedorozwinietg spotecznie gatgz zeglugi naszej.
Zeglarze i maszynisci z wojewodztw .zachodnich réw-
niez wymagajg szkoty fachowej polskiej, by sie wciag-
ngé.précz jezyka potocznego, w jezyk techniczny i
ksigzkowy polski, pozna¢ ksigzkowos$¢ polska i elemen-
tarny zragb wiadomosci ogéhw-ksztatcagcycth w jezyku
polskim.

Co do czasu i miejsca trwania nauki, zdaje sie nie u-
lega¢ watpliwosci, iz jnajiodpowiedniej$zg porg .dla kur-
sOw tych jest zima — grudzien ido marca. Miejscem
najodpowedniejszym bytaby niezawodnie Bydgoszcz,
gdyz jest ona 1) dos$¢ centralnie potozona na jnaszych
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Jeszcze o porcie w Tczewie,

Wobec 'tego, ze, jak wida¢ z wystgpien nawet ludzi
fachowych (np. imz. Rulmmla w ,Kurierze Warszaw-
skim*), — kwestija projlektu budowy ©ortu w Tczewie
jest jeszcze nie dos$¢ jasno pojmowana przez ogot, —
pozwalam sobie raz jeszcze zabra¢ glos w te} sprawie.

Przeciwnicy budowy portu w Tczewie wskazujg na
niemozliwos¢... pogtebienia Wisty od Tczewa do ujscia
za pomocg bagrowania do gtebokosci dostatecznej dla
statkéw morskich!

Wysuwajac projekt budowy pomtu iw Tczewie izawsze
twierdzitem (od r. 1919), ze o odpowiedniem pogtebie-
niu Wisty od Tczewa w dot mowy by¢ nie moze, —
gtéwnie z powodu: wielkiego Spadku rzeki, szczegdlniej
w czasie wysokiim wod. Pod tym wzgledem ujscie
W isty (liczace zaledwie’ 30 lat od czasu utworzenia go
sztucznie) rézni sie w zupetno$ci od ujscia jrzek takich,
'jak Biba, Dnieprl Dzwiina, — ktdrych ujlscia jsg pogte-
bione, i rozszerzone przez rzeke jeszcze w czasach lo-

rzekach dostepnych dla wieiks.zej: zeglugi, 2) potozona na
rozgatezianiu drég wodnych z Wisty doj Noteci—W arty
i jdo Noteci—Gopta, 3) jest miastem najwiekszem z
wchodzacych w rachube i w spos6b naturalny skupia w
zimie najwiecej zeglarzy rzecznych, 4) lezy tytka 3
godz. jazdy posp. pociggiem’od Tczewa i 1 godz. jazdy
od Torunia, skad pnzewazinie przybywaliby fachowcy na
wyktady.

Co do mozliwosci urzgdzenia kursow przy Szkole
Morskiej w Tczewie, to tgczenie tej ostatniej z instytucjg
periodycznych kurséw rzecznych jest niewskazane, a
nawet jniemozliwe. Szkota jMorska bowiem nalezy do
M. Przem. i 'Handlu, departament morski, ktéregoi ma
tylko dwa wydziaty: zeglugi rnorsk. i portéw morskich,
W rachube wchodzg tylko: ' Ministerstwo Og$wiaty
i Ministerstwo Robdt Publicznych, fctéreby te kursy
mogty powotaé do zycia. Sadzimy, -ze towarzystwa
zeglugi rzecznej w Warszawie, Bydgoszczy i -innych
miastach nadrzecznych przyczynig sie energicznie do
jak najpredszej realizacji tych tak jbardzo potrze-
bnych kursow. Nalezy sprawe poruszy¢ zawczasu,
azeby pézniej brak kredytow na tein cal nie hamowat ot-
warcia instytucji przez Idtjugie miesigce. Kursy nawiga-
cyjne dla rybakéw morskich, odbywajgce sie obecnie
przy Szkole Morskiej; w Tczewie, niech stuzg przykia-
dem szybkiego i celowego jprzeprowadzenia sprawy
przez M. R. i D. Panstwow. W Poznaniu. Pp. fachow-
cow zeglugi rzecznej i inzynierow okretowych prosimy
o0 uwzglednienie w swych odpowiedziach nastepujgcych
wytycznych:

1) Czy sprawa utworzenia kurséw zeglugi rzecznej i
kursow dla maszynistoow’statkOw rzecznych jest: pilng?

2) Pozadana pora i dtugo$¢ trwania kurséw.

3) Miejscowos¢, najwiecej sie nadajgca dla kurséw.

4) Organizacja kursdw i najogolniejsze zarysy idi
programu.

/Radaikéja jrezenwuje sobie prawo skrdtu dtuzszych od-
powiedzi.

dowcowyah, — i za pomoca bagrowania mogty by¢
pogtebione i utrzymane z dostateczng dla zeglugi mor-
skiej gtebokoscig.

To teiz odrazu wskazywalem na potrzebe budowy
kanatu sztucznego przez nizinge gdanska od Tczewa do
portu gdanskiego, lub do MartwejliWsty z wylotem o-
sobnym do momza koto Neufaebr.

Na to przeciwnicy tego projektu wysuwajg trzy za-
rzuty:

1) koszta budowy tego kanatu;

2) niemozliwo$¢ uzyskania zgody M. Gdanska na
przeprowadzenie kanatu przez jieigo terytorjum;

3) iskrepowanie jakiego nie uniknie zegluga, polska,
przechodzac kanatem przez obce terytorium.

Co do kosztéw budowy, — zwrdce uwage, Ze na
pare lat przed wojng wybudowany zostat kanat morski
dtugosci okoto 35 Mim. z Pitawy do Krolewca (jpatrz
mapke) przez plytkie wody Mierzei Firyskiej, kosztem
okoto- 10 milion6éw marek.

Kanat do portu Petersburskiego (okoto 18 kim.)l1ko-
sztowat niewiele wiecej.
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Kanat do Tczewa” diuigosci 25 Klim. przez nizine
gdanska, wznoszacg sie Sirednioi na 1 metr nad pozio-
mem morza (od) 0,2 do 3 ,m) — kosztowaliby najwyzej
20 milionéw marek w ztocie.

Urzadzenie sarniego. portu (basenow, sktadow, urzga-
dzen wytadunkowych, warsztatow, elewatoréw i t. p.)
kosztowatoby ma tgkach koto Tczewa nie tylko me diro-
zej, milz koto Gdanska, — ale ze wzgilledu na tanio$¢
stosunkowg terenu — znacznie mniej.

Koszt tych urzadzenn da ruichu paru milijonéw tomn,
— wyniesie nie mniej 100 milijondw marek w ztocie.

Ot6z zachodzi pytanie, @O jest rozsgdniej: czy, ma-
jac ulokowaé¢ w inwestycje portowe 100 milionéw mik.
w zlocie,, = sume jte wsadzi¢ w urzgdzenia na tery-
torium obcem, — jczy, dodawszy do tej isuimy jeszcze
10—20%, — catg sulme wydaé¢ na inwestycje na tery-
torium bezsprzecznie polskim, ,gdzie nikt inie bedzie -naim
przeszkadzat w uzywalnosci tych, :Zainasze witasne pie-
nigdze wybudowanych urzadzen.

Stara to i wyprobowana zasada', ze lepiej budowac
na swojem, niz na cudze™.

Co do zgody W. M. Gdariska na przeiprowadzienie
kanatu przez jego terytorium, — to, na mocy § 104
Traktatu Wersalskiego imamy bezwarunkowe prawo na
budowe basenow, kanatow itd., — a wiec i kanatu
Tczew—Gdansk, i moigilbySmy zgode M. Gdanska uzy-
ska¢, — gdybysSmy chcieli i umieli nallegac.

(Niestety, jak dotad gtdwnylm przeciwnikiem projektu
portu w Tczewie sg wiadze nie W. M. Gdanska, — ale
Rzeczypospolitej Polskiej!

W kwestji przeszkod, jakie mogtyby by¢ stawiane
zegludze na kanale prz$z witadze jgdanskie, nalezy by¢
pewnylm, za statki, przechodzace bez zatrzymania sie
przez kanat do. Tczewa nie mogtyby spotykac innych
przeszkdd jak statki, przechodzgce przez kanat Suezki
od witadz egipskich, — it j. zadnych.

Na wypadek wojny — niepodlegtosc
Gdanska ani jego neutralno$¢ nie beda
mogty by¢ zachowane. Nasz port we
Tczewie razem ze wszystkiem, co sie w
nim bedzie znajdowato, bedzie bezpiecz-
niejszy, niz port w Gdyni lub Gdarnsku.

Rzut oka na zalgczong mapke, na kto-
rej z boku jest pomieszczony pian okolic
Gdanska i Tczewa, a powyzej plan portu
Hamburga w tej samej podzialce, wska-
zuje, do jakich rozmiarbw moze sie w
przysztosci rozrosngé¢ gtowny port Polski,
obstugujacy 30 miljondw mieszkancow tj.
wiecej; niz jakikolwiek inny port na Swiecie.

Oczywiécie, ze miejsca na tzw. Troylu
na poéinoc od miasta Gdafnsk — jest za
mato dla rozwoju duzego portu- Trzeba
bowiem nie spuszczaé z oka odleglejszej
przysztosci.

Port gdanski mogtby sie racjonalnie
rozszerza¢ na potudnie, na nizinie w stro-
ne Tczewa, zblizajagc sie ku polskiegj
granicy.

Ale w takiem razie lepiej odrazu budo-
waé port na takach Tczewskich, a przez
Pizine gdanska przejs¢ wygodnym kana-
em.

Nie mozemy zapomina¢, Ze port we
Tczewie jest jedynym mozliwym na pol-
skim terytorjum portem, ktéry bedzie po-
faczony z siecig wewnetrznych drég wod-
nych. Wszelkie projekty obejscia tery-
torjum Gdanska kanatem z Wisty do Gdy-
ni sg ze wzgledu na wysokos¢ terenu
kompletnie nierealne.

_ Po zbudowaniu kanatu weglowego
Slagsk—t.6dz—Torun, z odnogami do
Poznania i Warszawy, projekt ktdrego

/rczew
(niKswu),

opracowuje Ministerstwo! Rob’ Pub!' — i kanalu Wi-
sta—Dniepr, Tcizew isitanie sie wylotem sieci we-
wnetrznych drég wodnych ogromnego znaczenia, #3-
czacej M. Gzairne z Bahtykiem i caty nasz przemyst z
morzem. Wegiel jSlaski, drzewo ,itp. masowe towary
bedg szty drogg wodng -na morze, skad zndw; bedzie
przychodzita ruda, nawozy itp. niezbedne dla nas to-
wary. Droga wodna bedzie dostarczata do portu, znaj-
dujacego. ,sie u jej wylotu, — wiekszo$¢ towaréw. Port
bedzie zyt drogg wodna.

Gdynia, nie posiadajaca mozliwosci potaczenia z tg
siecig drég wodnych, nie posiadajgca nawet wody do
picia w dostatecznej ilosci dla wiekszego miasta,, — nie
moze by¢ uwazang za punkt wybrany racjonalnie dla
portu polskiego w wiekszem znaczeniu. Jako port tym-
czasowy, jako port wojenny — ma Gdynia racje bytu
i budowa niewielkiego portu jest tutaj nie tylko pozy-
teczna, ale konieczna. Ale ten wielki port, w ktorym
ma by¢ ze$rodikowany masowy handel Polski z zagra-
nicg, — nie (moze by¢ oderwany od sieci drog wodnych,
ktére sg witasnie przeznaczone dla masowego przewozu.

Prawda, projekt kanatu Slagsk—Torun Opracowy-
wuije Min. Robét Publi., — ,aporty nalezg do Min. Prze-
~OWIOSKEK&
POLANU
Genn/tnly

m SIr h/wtzig

PAO0j.fW

fliCiiudei in meCei

Mapa sytuacyjna do projektu portu morskiego na Tczewskich tgkach.



mystu i Handlu.. Ale przeciez nie mozna projektowac
stacji towarowej osobno od kolei, — a wiec i portu ode-
rwanego od sieci dr6g wodnych!

iNa catym Swieci©, gdzie tylko jest to mozliwe, —
perty powstajg u wylotu drélg wodnych!.

Tyllko. iu nas koniecznie ma lby¢ inaczej!

Inlz. Tadeusz Tiilinger;, kom1 ppor. re.z.

Poczatki floty handlowej polskiej.

Mtoda nasza ilota handlowa, nad ktdrej o$lmiesza-
nieto trudnity sie po6t roku 'temu niemieckie gazety gdan-
skie, podkreslajagc ze w luty.n i w marcu ani jeden pol-
ski statek nie wptynat i nie wyptynat z portu gdanskie-
go, dzi$ kroczy naprzéd i rozwijataby sie znacznie
szybciej,, gdyby nie brak orientacji zeglarskiejlu prze-
mystowcdw i kupcdw polskich, ktdrzy wciglz jeszcze
omijajg tak Wdzieczny i pewny interes, jakim jest ze-
gluga morska, przy dzisiejszych! stosunkach, gdzie do-
brze optacona polska zatoga jest tansza kilkakrotnie od
zatogi panstw z silng walutg a nawet znacznie tansza
od zatogi niemieckie!.

Jak .juz mieliSmy sposobno$¢ wskazywaé (,Linje wy-
tyczne rozwoju naszej mar. handlowej“, ,Zeigt Poisk.”
N)N 2 i 3) zegluga przybrzezna, battycka i europejska
trampowa majg najlepsze widoki rozwoju, zaoceaniczna
na razie jeszcze zadnych, w braku odpowiedniego wy-
robienia i w braku przygotowania w polityce portowej
i taryf kolejowych. Rzeczywisto$¢ potwierdza nasze
wywody. Gdy dzi$, tydzien po tygodniu z catkowitej
liczby zawijajacych okretéw 40 do 50-ciu, flaga polska
juzi zwykle stoi «a pierwsizem miejsculz 10—15 statka-
mi, czyli co do iloSci zawijah i wyjazd6lw. to tlumacze-
nie tego w niemieckich gazetach w sposob uspokaja-
jacy, kazdorazowo', ze tolsg mate statlk przybrzeznej ze-
glugi, jest najlepszg attestacjg 'dla naszych spraw ze-
glugowych, ktére nareszcie Majg na grunt realny, gdyz
nic tak nie daje szerokiej i pelwnej; podstawy dla kro-
kéw dalszych, jafc zegluga przybrzezna, gdzie nie traci
sie tgcznosci z doswiadczong ludnosciag wybrzeza, za-
bezpieczajagca kadry dla przysztej nasze] zeglugi mor-
skiej, wielko$¢ i wartos¢ ktérej bedzie odpowiadata na-
szemu znaczeniu w Europie.

Badz jco badz dzielki zegludze matej, ale w kazdym
razie uprawianej na statkach ponad 50 tonn netto, gdyz
ruch! mniejszych statk6w wcale sie nie rejestruje, flaga
polska jest najczestsza w Gdansku i do jesieni utrzy-
ma' isie na pierlwSizem miejscu. jZime tegoroczng zu-
zy¢ nalezy na nowy organizacyjny wysitek i na wiosne,
gdy zegluga do portd'w jpotnocno-baltyckich .jeszczeljest
niemozliwa, wlprowadzi¢ do eksportu drzewa kilka no-
wych statkéw polskich oraz rozpocza¢ nareszcie zeglu-
ge battycka regularng.

Wykonamy teraz przeglad malutkiej floty, ktéra juz
posiadamy: 'Podzieli¢ jg mozna na dwie grupy: na
statki morskie i na statki zeglugi portowej i przybrze-
znej. Do pierwszej nalezg:

Tvn statku Armator- 1 néttn t. br'tto
~Lwoéw*, zaglowiec z motor. M. Przeim i H. 964 1293
~Wawel” parowiec ..Sarmacja“ S. A 426 811
~Wista“ parowiec ,Sarmacja“ S. A. 347 634 .

»,Gazoilina“ za&l. z motor. Tow. prod. nafty 109 159

Wszystkie te statki jako port macierzysty majg
Gdansk. Procz tego wymienié¢ nalezy parowiec ,,Hana-
met“, ok. 3 tys. tonn netto rejestr., ha ktérym pot roku
temu w porcie Wiadywostoku podniesiona zostata flaga
polska. Kursuje on miedzy Chefoo i Wiadywostokiem,
posiada chiodnie i stuzy do przewozu sezonowych ro-
botnikéw z Chin do Witadywostoku. Blizsze dane o tym
statku spodziewamy sie otrzymac¢ wkrdtce. Do- zeglugi
przybrzeznej nalezg statki: ,Kaszuba“, parowiec 0so-
bowy M. T'rzem. i Handlu, ktéry wykonuje tez dalsze
podroze; ,Monika“, ,lAjaks“ i ,,Gryf“, parowce S. A
,Gryf“, oraz holowniki tmorisfcie ,,Kastor” i ,,Poiluks* M.
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Przem. i Handlu. Db zeglugi przybrzeznej zaliczamy tez
pare wiekszych ezaglowcéw z Rewy, liczacych ponad
50 tonn rejestr, netto.

_Oto catly zarodek naszejlwitasnej marynarki handlo-
. jiwe, Jakzez mocno r6zni sie on od szumnie zapowie-
dzianych oceanicznych Iniji, a jak sie jednak wyczuwa
ze ten maly tonaz, matych i czeSciowo starych stat-
kow jest czeimi§ realnym, jest taborem, ktéry nie tylko
ze julz zarabia, ale i zmniejsza swga pracg nalszg zalez-
nos¢ od obcych, albo nawet wrogow. Rzuca sie jednak
w oczy, ze. 1) za mato zwracamy uwage na zegluge
battycka, zaniedbujemy ja nadal, a to przewaznie z po-
wodu przewlekania podpisania traktatéw handlowych z
tak przyjazneimi nam panstwami battyefciemi jak Fin-
landia, Estonja i £otwa (mamy dotychczas tylko trak-
tat z obwodem Kilajpedy) i ze 2) nie posiadamy jeszcze
ani czystych zaglowcéw wiekszego typu, ani tez za-
glowcéw z motorami, ukosnoizaglowych, ‘'dla zeglugi
dalszej (,,Gazoilina“ posiada ptaskie dno) ani tez moto-
rowcow spalinowych wiekszych, o ktérych nabyciu je-
szcze trudno mysle¢ naszym armatorom, pracujacym bez
grosza subwencji rzagdowej. Jak diugo jeszcze zegluga
bedzie kopciuszkiem w zacietrzewionej w czczych przed-
wyborczych zmaganiach ,,-opinii spotecznej“, co do ktorej
prawidtowego odbicia w dzisiejszej prasie naszej mamy
wielkie watpliwo$ci? Zdaje sie, ze opinia Narodu Pol-
skiego dawno juz sie zwraca do amerykanskich haset
odrodzenia gospodarczego z podporzagdkowaniem mu
zbyt wybujatego politykowania i niebawem na porzgdek
dzienny wyjdzie sprawa popierania i rozwijania pfacor
wek polskiejlpracy na morzu, czyli uilg i subiwencyj dla
polskich towarzystw zeglugowych i polskiego budowni-
ctwa statkdbw. Coprawda nalbzy umieé¢ pomagac i da-
waé i nieumiejetnos¢ w tym wzgledzie moze da¢ fatal-
ne wyniki, — ale nie ulega watpliwosci, ze pomagac i
dawac trzeba. Wszak Rzeczpospolita nie konczy sie
ani na stacji Mitobadz, ani na stacji Hel, a powiekszanie
terytoriumlnarodowego moizie i musi sie odbywaé drogg
powiekszania ptywajacych jego czgstek — okretow han-
dlowych polskich. Niepomaganie rzgdowe w pomnoze-
niu tyc.lt czastek nadwatla i ostabig, inicjatywe prywat-
ng, 'jeszcze bardzo nieSmiatg. WolelibySmy widzie¢ wie-
cej Swiadomej zaborczej polityki wzgledem morza w
Polsce Odrodzonej!

J. Klejnot-Turski.

Statki motorowe.

m Sinik parowy jest- tak samo ,,motorem“ jak silnik
ehowe lub spalinowe, to 'znaczy maszyny, w Kktorych
wszystkich nieomal jezykach przyjeto sig, ze modwigc
krotko 0' ,mioitoiradh®, mai sile na mysli mdtoiry wy-
buchowe tub spalinowe, to izinaczy maszyny, w ktorych
paliwo — wegiel lub tez rope naftowa, mazut i t. p. —
*Spaila sie pod ‘jlelkiem, a* wie poid kotlem si-
nika. Przy urzgdzeniach parowych natomiast spala sie
epaliwo — wegiel lub tez rope naftowg, masuit i t. p. —
w kotlach, a einergje cieplikowg paliwa przenosi sie na
wode w kotle, wytwarzajgc z niej pare, ktdra dziata
potem w cylindrach maszyny parowej.

»Motory* dzielg sie na- wybuchowe i spalinowe. Wy-
buchowo pracuja w tein sposob, ze gazy wytworzone z
pal'iwa ptynnego doprowadza sie w cylindrach masizyny
do wybuchu za pomocg iskry pirgdiu elektrycznego. Dla
takich motoiréw, uzywanych w zegludze, wahiodzg w
rachube tak zwane paliwa liekko-ptynne jak benzyna,
benzoil, okowita i tym podobne. Motoiry te jednak majg
znaczenie tylko dla zeglugi lokalnej, dla poruszania to-
dzi motorowych. Wigksze i silniejsze motory, uzywane
na ,okretach“ motorowych, zaliczajg sie wytgcznie do
rodzaju motoiréw spalinowych, w ktoérych paliwo taik-
kie jako- ropa naftowa spala sie bezposrednio w zarze
powietrza, silnie $cieSnionego w gdérnej komofze cy-
lindra. Jest to tak iziwany system Diesla.



Pomingwszy lepsize, bo bezposrednie wykorzysta/nie
paliwa w motorach,, a zatem lepszy eieklt cieplikowy
i lepszg sprawno$¢é uzyteczng tychze, wysuwajg sie
przeldgwszystkiiem nastepujgce zalety poruszania moto-
rowego »a okretach przeid poruszaniem weiglowo-paro-
weim:

W pierwszym jrzedzie lepsze wykorzystanie pomie-
szczania, gdyz dlla poruszania motorowego potrzeba
znacznie mniej miejsca, niz dla maszyny parowej z nie-
odzownymi jkottami i weglowniami. Pomieszczanie, be-
dace do dyspozycji dlla tadunku,.jesit na okretach moto-
rowych zatem stosunkowo wieksze, co jeist rzeczg wa-
zng szczegOlnie dla okretéw, ktére przewozg tak zwane
tadunki ,lekkie“ luib tadunki rozmaitego, rodzaju. A do
tego jeszcze ta korzys$¢, ze okrety motorowe oo do wagi
paliwa, potrzebujag zabraé¢ tyllko mniej wiecej trzecig
cze$¢ wagi wegla na parowcach. Naprzyfclad okret
motorowy o tadownos$ci 300 tonn przy szybkosci 10 mil
morlskiclh ina godzine, potrzebuje na poldirdlz dtugosci
6000 mil morskich 150 teram jpaliwa ptynnego, natomiast
odpowiedni parowiec w rownych warunkach m-usi za-
bra¢ 450 taran wegla. Okret motorowy moze wiec za-
bra¢ o 300 toinn fadlunkiu wiecej, pomiieszeizienie ktérego
jest rowniez do dyspozycji, gdyz paliwo ptynne umiesz-
cza sig, nie jak wegiel w wegilowniach bocznych, lecz
przewaznie w komorach dna podwoéjnego, ktére na pa-
rowcach nie bywa prawie wcale wykorzysitane. Zalety
ze wzgledu na wykorzystanie pomieszczenia sg na
wiekszych okretach motorowych znaczniejsze niz na
mniejszych.

Dalsza wazna zaleta okretbw motorowych jesit
zminilefclzenie pansolneilu maiszynowelgo'. Poniewaz koitty
odpadajg zupeinie, nile potrzeba, zadlnych palaczy. Per-
sona!, potrzebny 'do obstugi motoru, jest natomiasit nieco
wiekszy, niz dla masizyny -parowej, poniewazldla raotol
m potrzeba wiecej smarowniczych wzgl. pomocnikow.
Jezeli naprzykiad dla maszyny paroweij liczy sie na
kazda odmiane 1 maszyniste i 1 smarowniczego i 3 pa-
laczy, to dla motoru o réwnej siile przewiduje sie 1 ma-
szyniste i 2 smarowniczych. Réznica przy maszynie
saimeij zatem nieiwlielka ina lkoirzyis¢ zapedu pamolwcgo,
a 00 znaczy zbednos$¢ palaczy na okretach motorowych,
to moze oceni¢ tylko ten, kto wie, jak trudno jast o wy-
szkolonych palaczy okretowych.

Przy okretach motorowych zachodzi rowniez za-
oszczedzenie na czasie, gdyz okrety te przejmujg po-
trzebne paliwo piynne szybciej i nie talk czesto, jak pa-
rowe, ktorym wypada uzupetnia¢ swe zapasy wegla.

Natomiast nie ma, 00 zwtaszcza laikom dziwnem sie
wydaje, zaoszczedzenia na wadze martwej urzgdzenia
maszynowego. Urzadzenie motoru, spalinowego wazy
nieomal tyle, 00 urzadzenie masizyny parowej z kotta-
mi, a nawet wiecej, anizeli urzgdzenie turbiny parowej
wraz z kottami. Przyczyna kryje sie w tem, ze dla ze-
glugi morskiej potrzeba maszyn, wyrdzniajacych sie
pewnoscig ruchu. Przy wysokich cisnieniach, jakie dzia-
tajg w motorach spalinowych, przewyzszajgc kilkakrot-
nie cisnienia robocze w maszynach parowych, moitory
muszg mie¢ mocng i solidng, a zatem tez ciezszg kon-
strukcje wszystkich swych czesci. Lekka budowa mo-
toréw spalinowych, zastosowanych na todziach pod-
wodnych, nie moze stuzy¢ za wzdér dla motoréw na o-
kretach handlowych.

Do niedawna odmawiano okretom motorowym tej
daleko idacej pewnosci ruchu, ktérg odznaczajg sie pa-
rowce. Niezawodnie przyczynit sie do tego takze zna-
ny konserwatyzm marynarzy i konstruktordw maszyn
okretowych. Z innej strony nikt zaprzeczy¢ nie moze,
ze jeszcze krotko przed wojng i nawet podczas wojny
zaped motorowy na okretach przechodzili swe choroby
»,dziecinne“. Prdcz znanaj dunskiej stoczni okretowej
Burm ester i Waiin przed wojng prawie zadna inna stocz-
nia lub fabryka nie mogta sie wykaza¢ sukcesami w
budowie i mchu motoréow okretowych. W Mngilji przed
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wojng nie budowano wecale okretdéw motorowych. Byty
tez dawnie*! Itruldinosci w zaopatrywaniu 'okretow: w pa-
liwo .ptynne, gdyz tylko znikoma cze$é portow europej-
skich i zamorskich posiadata sktadnice paliwa ptynnego.

Obecnie pod tym wzgledem stosunki zmienity sie
zasadniczo na korzy$¢ poruszania motorowego. Geny
paliwa ptynnego sg wprawdzie jeszcze zmacanie wyz-
sze, anizeli ceny za wegiel, nawet przewyzszajac 0sz-
czednos$ci, wynikajace z wagi paliwa ptynnego, mniej-
szej o 2&w pordwnaniu z weglem. Ale to nie przema-
wia na niekorzys$¢ okretow motorowych, gdyz te mogg
zabra¢, jak widzieliSmy powyzej, stosunkowo wiecej
tadunku, a zatem zysk na frachcie wyrdwnuje nieco
wyzsze koszta za paliwo.

Dzi$ jeszcze twierdzi¢ nie mozna, ze urzgdzenia mo-
torowe majg tg samg pewnos$¢ ruchu, 00 urzgdzenia pa-
rowe, ktére w czasie narzuconej im walki konkurencyj-
ne} doznawaty znaczniejszych ulepszehd i udoskonalen.
Wspomnijmy tylko o zastosowaniu na okretach pary
przegrzanej, o opalaniu kottow parowych paliwem ptyn-
nem, o turbinach parowych, o kombinowaniu parowych
maszyn ttokowych i turbin parowych, o poruszaniu tur-
bo-elektrycznem i t. d.

A jednak nalezy skonstatowac, ze jobeidnie w zeglu-
dze morskiej i $rodlgdowej przechodzimy przetomowy
czas wypierania poruszania parowego przez poruszanie
motorowe, ktére to wypieranie 0'dbywa sie stale i kon-
sekwentnie. Wiadomo, ze na rynku frachtowym panuje
w nieomal wszystkich portach zast6j; tomnaz statkdw,
skazanych na nieczynno$¢, dochodzi 10 milioméw tornn
fadownosci. Niema tez nadziei, zeby obecne frachty,
ktére na parowcach pofcrywaijg zaledwie koszta ruchu,
doczekaty sie podwyzszenia, gdyz na kazdy wiekszy
popyt jest nadmierna podaz tomnazu. Obnizanie ptacy
zatogi, ktore juz zastosowano, nie moze zmieni¢ sytu-
acji, jezli rownoczes$nie nie jest mozliwem zmniejszenie
kosztdw ruchu i ilosci pergonatu. Stosunki obecne za-
torn pobudzajg do zastosowania poruszania motorowe-
go. Na poparcie powyzszego twierdzenia niech stuzg
dwa fakty -- najprzdd, ze miedzy okretami, skazanymi
na nieczynnos$¢, niema ani jednego okretu motorowego,
a po drugie, ze Anglja, ktéra przed wojng nie posiadata
zadnego okretu nlotorowego, przy koncu roku 1921
miata ich 34 z 217 104 tornn tadownosci; ze Anglja w
przeciggu jednegolroku od 1920 do 1921 powiekszyta
swdj stan posiadania w okretach motorowych o 100 %.
Gdyby nie surowa konieczno$¢— dura necessitas —, to
Anglja. ktéra posiada wszystkie nieomal wazniejsze
siacie weglowe na Swiecie, a nie posiada zadnych wia-
snych szybéw naftowych, napewno takby nie postgpita.

To sg zi.a,nio™a c?asu! RAOwnocze$nie z zyskaniem
pola rozpowszechnienia w zegludze morskiej idzie nie-
ustanna praca kot zainteresowanych nad udoskonale-
niem poruszania motorowego i nad rozwijaniem budowy
motoréw o wiekszej sile. Dzi$ juz beiz skruputéw sku-
pia sie w jednym motorze do 4000 BP. Dwa takie mo-
tory wystarcza dlla zapedu frachtowca o 15000 taninach
tadownosci, najwiekszych’z obecnie w uzyciu bedgcych.

Juz w prasie fachowej wszystkich narodéw odzy-
wajg sie gtosy ostrzegawcze, by towarzystwa okretowe
nie przeoczyty wskazéwek czasu i przeszty, poki jesz-
ezii czas, do poruszania motorowego. | dla nas Polakow,
gdy zabieramy sie do tworzenia wtasnej floty handlo-
wej. sprawa okretow motorowych ma wielkie znaczenie.
JesteSmy w poréwnaniu do innych narodéw w tem
szczesliwem potozeniu, ze kraj nasz posiada bogate te-
reny ropy naftowej. Wykorzysta¢ to bogactwo w u-
miejetny sposob dla naszej zeglugi morskiej 1 we-
wnetrznej, jak i dla naszych stosunkéw handlowych z
krajami zamorsfciami, — oto zadanie, warte trudu i potu
najdzielniejszych.

Inz. Franciszek Fojut.
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laic mole rozwingC $lq polska
flota handlowa.

Faktetm Jest, ze floty handlowej prawie nie maimy.

I nie dziw, ze rozwdj naszej floty handlowej idzie
tak -ciezko, gdyz bez skutecznej pomocy rzadu nigdy
nie doczekamy sie posiadania godnej 'narodu floty han-
dlowej.

Wszystkie beiz wyjatku panstwa morskie najusilniej
popieraty i popieraja budowg eojczystg statkbw mor-
skich, nawet Rosja nie byta pod tym wzgledem w tyle,
gdyz w ciglgu 40-tiu lait pozwalata bra¢ 'bezptatnie ma-
teriat budulcowy z laisow rzgdowych na Murtmanie, w
Ariohangielsku i na Dalekim Wschodzie, a w ciglgu 20-tu
lat — w kraju Nadbattyckim, a po- wygasnieciu tych
termindéw, rzad rosyjski, po- cenach bajecznie niskich
wydawat materiaty drzewne, na oele budownictwa o-
kretowegO', nie moéwigc juz o teim, ze budujacy miat pra-
wo na uzyskanie @di rzadu pozyczki w ilosci dwdch
trzecich wartosci statku, sptacanej w ciglgu 20-tu lat po
3,7% (tdm X1 kredyty, czes¢ Il, Zbior Praw Rosyjskich).

A wiec i nasz Rzad musi poprze¢ prywatng inicja-
tywe budownictwa statkéw, gdyz, jak stusznie zazna-
czyt inz. iGordziatkowski w jNr. 4 | Zeglarza“, w arty-
kule p. t. ,Jakie statki mozemy budowac“ — jesiteSmy
w moznos$ci sie zabra¢ natychmiast do- budowy catej
flotyll zaglowcow, gdyz dla budowy powyzszych stat-
kéw potrzebne sg .tylko-: Dfabry majster z Ozyli:, pila,
mitot, siekiera, drobne przyrzady Stolarskie i kawatek
miejsica nad morzem lub rzeka gtebokg na 6—7 stop i
nasze marki polskie. Prawda, potrzebni sg i ludzie,
ktérzyby chcielli wybudowac sobie takie zaglowce i
znal sie na tern, lecz i ludzie ci réwniez sg. Maim tu
na mysli ite 'Ogromne rzesze imarynarzy Maikéw,
ktorzy juiforacSK siwe posady poiza kiratfeim, a nie zina-
lazlflszy odpowiedniego- polla Ido pracy w Polsce: —
wyjechali za granice i blgkajg sie po Swiecie na stuzbie
u cudzoziemcoéw, jako itez i tych-, ktorzy osiedli w kraju
i zajeli sie pracg biurowa i inng;'mam tez na mysli i
przyszta generacje morska, t. j. przysztych absolwen-
tdw naszej szkoty jmorskiej w Tczewie, ktérzy réwniez
jak i jobecna rzesza — znajdg jsie w potozeniu bez wyj-
Scia, jgdyz nie tudzmy sie nadziejg iz u-daisi¢ nalm stwo-
rzy¢ marynarke handlowg parowg, przy pomocy ja-
kichs towarzystw akcyjnych etc. Nie! O tafciej mary-
narce zapomnijmy na diuzszy czas, jgdyz nie jmamy
pod tym wzgledem wysoce fachowo wyrobionych ludzi,
gdyz tu odrazu natkneliby jsie oni na jszalong konku-
rencje zachodnio-europejskich i .amerykanskich towa-
rzystw okretowych, ,a kapital zazwyczaj jest ostrozny.
Wszak nie jest tajemnicg, ze z powodu nadmiernejlfcon-
kurelncji i jbraku frachtéw, stoi w Anglii okoto 500 réz-
nego rodzaju jstatkbw parowych, a w Stanach Zjedno”
czonydh po6tnocnej Ameryki na rzece Hudson, stoi o-

grominy czworobok sktadajgcy sie ze 102 nowiutenkich"

transatlantyckich paroweolw, ktore jeszcze ant razu nie
byty na morzu z wylJatkiem proby. itfPatrz Marine Re-
view, Cleveland 1922 April, str. 144). A’ zaglowce, spy-
ta szanowny czytelnik??!

Zaglowce jak jchodzity przed wojng tak i teraz cho-
dzg po za konkurencjg tyich wszystkich parowcow,
gdyz nie pochianliajg tej niezmiernej ilosci wegla i to
do tego znacznie -drozszego niz przed wojng, jak row-
niez posiadajag minfeiallng ilos¢ zatogi.*)

iMiawa -tu o szkunerach jdo jpioii-etan-oSc-i 3,500 toifm, @dyiz tpi-
szagicy te stawa 'w irolku -1911-, -w jFiladelfii jbedac, ziw:ted»it
am-arylkanislki 7HmbSoi,alsz.tawy sz-karier, lilig ktorym byto ‘'tylko
7-imt6. -maryna-nzy, kudhanz, iboismam, kapitan 4 pom-oian-ik,
'razem, lit oséb, bez ialkktikolwieR jp-oim.ooniczy>ch- .masizyin,
zresztg 'tan; sarn «ys.te.rn  praktyilcuje jsie ma Snmajsztoiwyah
zaglo:W,caoh battyckich, igidizie irédiw,riieiz jest 3 marymaray
oria-z icMopigc, kapitan 4 epo-msoanjK-k, -czego- jnie -rrtazma po-
wiedzie¢ -0 pa-roiwioadh.

Przez usilne poparcie -rzgdowe w budowie statkdw
zaglowych o pojemnos$ci 400—700 tonn i stworzenie 0
takiej pojemnosci flotyll, osiggnelibySmy to, ze przy -ta-
kim tonnazu statkowym, a szczegolnie 600—700 tonno--
wy-m, mozna bytoby stworzy¢ nietylko battycka i euro-
pejska zegluige (patrz: nr. 2 i 3 ,Zeglarza®“ p. t. ,Lfije
wytyczne rozwoju naszej mar. ihaindl.“), -ale nawet i oce-
aniczng. Wszak niejeden z fachowo-spostrzegawczych
marynarzy, bywajgc wtakioh portach jak Marsylia, Car-
diff i (B-arry D-ock, szczegolnie jesienng porg, magt skon-
statowac, jak statki o pojemnosci 600—-700 tonn, prze-
waznie- norweskie, braty faidiurkiii jwtigla ido sltacyiweglo-
wych Potudniowej [Ameryki, .a nawet Ho zachodnich jej
wybrzezy, by w drodze powrotnej zabra¢ stamtad tak
wielce pozadang w Europie saletre.

iLinj-i tej — wegiel ;z Anglii albo z Polski, a saletre z

. Cfaili do Potsikl, tak bardzo nam potrzebna, nikt by jnam

nie zabrat, gdyz wegiel ido loWych isitacyj morskich jest
tak jniezbedny (ktéry sie jdowozi tylko zagilo-wcami), jak
mzboze jrumunskie -dla Europy, ktéra NIB. bez niego si¢ o-
bejs¢ sie nie moze, a kto wie, -czy nasz wegiel nie mogt-
by konkurowa¢ z angielskimi swga tanioscig?, a gdy
w.zigé jeszcze pod uwage tg okolicznos$¢, ze -na potudnio-
wa potkule zaglowce muszg i$¢, by tnie sta¢ bezczynnie
przez calg zime w Europie (co tez wszystkie prawie to
czynig), to tak nam niezbedng saletre w tréjnasob tan-
szg, bedg dostawiac bezposrednio i przeto uniezaleznimy
sie i pod jtym wzgledemlod (Niemiec.

Lecz powracajgc do przewodniej- mysli, jeszcze raz
z calym naciskiem zaznaczam, ze bez skutecznej po-
mocy rzadu, nie bedziemy mieé marynarki handlowej za-
glowej, bo jak juz nadmienitem, o par-owej mowy by¢,
na razie, nie moze. Jako jeszcze za dowdd, ize wieksza
parowa marynarka w Polsce tymczasowo istnie¢ nie
moze, niedhaj postuzy ten -argument, ze -Stany Zjedno-
czone Poin. Ameryki, az do- 1914 r., t. j. do wybuchu
wojny wszechswiatowej, bedac jiuz wtedy panstwem o
wysoko rozwinietym przemys$le i handlu, nie mogty sie
iwyzby¢ hegemonji morskiej Europy, i przeto nie mogty
budowaé¢ statkow parowych, ale zat-o- zaglowa flota
Stanéw Zjednoczonych, w swym rozwoju, przescigneta
Europe. Jezeli przejrzymy statystyke mrozwoju mary-
narki handlowej w panstwach, ktére takowg jniedawno
rozpoczety (naprz. wszystkie panstwa Potludniowej
Ameryki i Norwegja), to zauwazymy, ze wszystkie one
rozpoczynaly od budowy zaglowcdow, a. dopiero- po Kil-
kunastu latach zaczynajg sie pojawiac i parowce. Jedy-
nym paAstwem, ktore stanowi wyjatek, jest Japonii,
lecz ona wogéle nie uznaje zaglowcdéw i do dzi$ dnia ich-
nie posiada. Niemcy réwniez oceniajg doniosto$¢ floty
-zaglowej, gdyz' juz od roku, po zakonczeniu badan' 1
préb, rozpoczety budowe matych i srednich zaglowcow
wieikiemi partiami, szczeg6lnie odznacza si¢ pod tym
wzgledem Friedrich Krupp- Ze. swoja Germaniawerft dn
Kiel-Garden (iSchiffbau N. 40, 6. VI,I .21 r.) .

ijeldneim stoweta, podiwailing naszej marynarki handlo-
wej mogg by¢ tylko- zaglowce z matymilmotorami, gdyz
primo: moga by¢ budowane w Polsce i to natychmiast,
secundo: stosunkowo tani koszt budowy, bodaj czy nie
najtanszy jna catym Swie-cie (ze wzgledu ma niskilkurs
waluty), pozwoli wejs¢ na pole konkurencji z innymi
panstwami nietylko w swoich portach, ale i w cudzo-
ziemskich jako trampy.

Tertio: da ujScie szytkiujgcelmu sie juz w przysztym
roku naptywowi miodych wykalififcowanych jmaryna-
rzy, jako jtez zwabi z zagranicy liczne rzesze marynarzy
Polakéw, ktorzy wywedrowali na stu-zbe -do obcych
panstw.

A przeto, -dla natychmiastowego rozwoju naszej jma-
rynl?_rki handlowej potrzebne sa nastepujace trzy wa-
runki:

1) Uchwalenie ustawy przez: sejm ma wydawanie
bezptatnie z las6w rzgdowych .specjalnego materiatu
drzewnego do 100 m3 niezbednego dla budowy statk6w



0 jpojemnosci 600—700 jtorm, jezeli nie kazdemulzyczg-
cemu jbudowadé, to przynajmniej; wykwalifikowanym jma-
rynarzom. . _ ,

2) -Wydawanie pozyczek rzadowych na budowe za-
glowcow w wysokosSci 2& wartosci statku, na podstawie
sporzadzonego kosztorysu ma termin 10-Cio letni pod
warunkiem obowigzkowego asekurowania statku .

3) Sporzadzenie przez .Departament marynarki han-
dllcwe'j Ministerstwa Przemystu i Handlu.; a) Ikllikiu (typo-
wych planéw zaglowcow, opracowanych podiug prze-
pisow Lloyd*u, Bureau Veritas lub Niemieokego Lloyd u,
by, ibiudlujiaci podtiug ich przepfeotwi .ipoldkonltirolly dalegowa-
;nyoh ma ogledziny inzynierow, z ramienia wyzej wy-
mienionych asekuracyjnych T-w., jmozna byto statki za-
aseikurowaé, i b) odpowiednich przypuszczalnych kosz-
toryséw dla kazdegoltypu oddzielnje. _

Kapitan maryn. hamdiL
Wiadystaw Suski,

Przyp. red.: Redakcja' nie moze <sig zgodzi¢ na po-
glad autora, iz polska zegluga parowa nie moze sie™w
najblizszym czasie ipziwtea¢. INie ulega watpliwosci,
ze, jak w zegludze europejskiej, tak i battydkieij:, dzieki
wielkiej peiwlnosei i niewybreidino$ci mas:zyny parowej
izadliiowa ona swe zinacizelniie w bliskiej: przysztoSci.

Hrt . o Nrakaabegwlists.

Na mocy konwencji polsko-gdanskiej iz dlnia 9. XI. 20
roku art. 8 ma jPolska prawo do utlworizehia w Gdan-
sku urzedow obejmujacych:

1. iReljeiSitraiGlle statkolw. (a Tenreigitetrement}

2. Inspekcjg dobrego sltanu e.nawigacyjnego statkdw
polskich (a i‘trspaction de bon etat de navigabili-
té de jnavires polonais).

3. Kontraktowanie zatogi {ainsi iqua .engagement
des equipages). ) ,

W wykonaniu powyzszych Polsce przystugujacych
uprawnien utworzono przy Komisarzu Generalnym w
Gdansku Urzad Marynarki Handlowa}. W imiiaire ros-
nacych czynnosci Urzedu 'Marynarki Handlowej roz-
poczeto' organizacje i rozbudowe danego urlzedu. O-
statecznie sprawa 'staneta na tem, ze iz poczatkiem 1922
roku uchwalono budzet Urzedu Marynarki Handlowej
w Gdansku, ktéry obejmowaé ma nastepujace’ wydzia-
ty rejestracyjny, techniczny, zeglarski.

Nie .zamierzam blizej omawia¢ czynnos$ci wydziatu
erejestracyjnego, ktore sprawowaé musi urzednik;z kwa-
lifikacja .sedziowska. .NatomaSt (wyszczegdlnie «zyin-
nosci obu pozostatych wydziatdw, ktérych ze wzgledu
na praktyczne przeprowadzenie nie mozua S$cisle roz-
fctezal

*Czynno$¢ obu pozostatych wydziatow polega na wy-,
stawianiu ksigzek zeglarskich, kontraktowaniu i zwal-
nianiu zatogi (Ani- und Abmusterunig),  w specjalnych
wypadkach ina osadzeniu sporéw pomiedzy wiascicie-
lem okretu, kapitanem i zatogg. W bylkeijl dzielnicy
pruskiej obowigzuje dotychczas prawo niemieckie, a
zatem takze ,,Seemaninsordinung* zldnia 20. VI. 1902 .r.,
podiug fctéirej nikomu nie wolno wstepowaé do stuz-
by 'na okrecie, kto nie otrzymat od Urzedu Marynarki
Handlowej po przedstawieniu swych legitymacji ksigzki
zeglarskiej, w ktérej kazde zgodzenie sie lub zwolnienie
ze stuzby musi by¢ poswiadczone przez Urzad! Mary-
narki Handlowej (Seemannsaimt). Na mocy zawaritych
.uktadéw przed Urzedem .Marynarki Handlowe; wysta-
wia tenze urzad spis jzalog: (Musterunig-sholle), ktory
musi 'zawiera¢ nazwe i przynalezno$¢ panstwowa okre-
tu, nazwisko i miejsce 'zamieszkania kapitana, nazwi-
ska, miejsca zamieszkania jako' i oznaczenie zajmowa-
nego stanowiska okretowego kazdego z zatogi. Taki
spis zatogi musi sie znajdowa¢ na okrecie i muisi byc¢
kazdego czasu przedtozony na wezwanie w Urzedteie
Marynarki Handlowej. Spis zatogi jest bardzo waznym

dokumentem, bo tylko osoby w nim wymienione nale-
za do zatogi okretu i sg odpowiedzialni za wszelkie
szlkody, w razie wypadku hawarji iltd:, ktére ponosi
wiasciciel okretu.

Urzad marynarki handlowej miatby obowigzek prze-
prowadzania rewizji okreltoweli, co ido urzadzeh prze-
dziatowych (Schottein und Lenz), urzadzenia steru, la-
tarni pozycyjnych, t6dek i paséw ratunkowychl Na
okretach pasazerskich czuwania nad przestrzeganiem
przepiséw internacjonalnych dla ochrony zycia ludz-
kiego na morzlu badanie prowiantu, wody, zdrowych
i dostatecznie wentylowanych! ubikacji jmieszkalnych.
Tak .sarno mogtoby iby¢ przekaizainelm Urzedowi Mary-
narki Handlowej wydawane wiadomosci dla marynarzy
(iNachridhlten fiir Seefahrer) co do zmian, Swiatla la-
tari morskich, bak i wszelkich innych znakéw mor-
skich, jzmian w jmapach morskich itd.,, oczywiscie na
razie pisane ma maszynie. Podawanie do Lloyd Re-
gister of Shilpping 'znakéw rozpoznawczych mowozapi-
sanych okretow. Zajecie sie stworzeniem dila maryna-
rzy polskich .'schroniska i posrednictwa piracy {iHeuer-
biiro - Seeimannsheim). Nawigzanie stosunkéw z wta-
Scicelaimi okretow zaglowych obcych narodowosci ce-
leml jzgbpieczenia miejsc dla chtopcdw okretowych
polskich, g tylko jna okretach zaglowych nalbira¢é mozna
pewnos$ci zeglugowej i wyrobienia ceclh marynarza,
ktéry powinien obserwowac stale i ostro i jw Ityrn kie-
runku skoncentrowa¢ jcatlg mys$l iswoija.  Zachoiwaé
zimng krew, by nawet w chwili, najwiekszego niebez-
pieczenstwa nigdy nie straci¢ rownowagi i inie prze-
oczy¢ prawdziwego stanu rzeczy. Posiada¢ prawdziwy
rygor meski, zdolny jpodporzadkowaé jsie chetnie, ale
ktory potrafi w razie potrzeby bezwzglednie przepro-
wadzi¢ swag wole wobec podwtadnych.

Pzyjecie kontroli nad kottami parowem! okretéw
przeja¢ powinna centralna witadza krajowa.
J. Tomaszewski, Kipt.
IPirizyipt ted.: Aldres unzelcki mar. haradl. w Gdarnsku, Neu-
g-artem 27.

Przywilej brzegowy w dawnej Polsce.

(Fragment).

Prawo jdo przyptawku czyli, jak wyrazajg sie nasze
zrédta, historyczne, do ,rzeczy strgdowych” j(mm
Stirandigut) przystugiwato w zasadzie tylko monarsze
lub jego namiestnikowi, staroscie, ale wiasciciele ob-
szaréw nadmorskich zdotali z uszczerbkiem dla-powagi
.krolewskiej i dochoddéw skarbu, publicznego zagarngc
catkowita Wtadze nad przytykajacym do ich .posiadtosci
brzegiem; talki;, np. magnat Krokowski (von Krocfcow),
dziedzic, klucza krokowskiego, byt niemal udzielnym
ksieciem w’ obrebie. Rzeczypospolitej i z wtadzg central-
ng prawie sie nie liczyt. Wszakze nawet w. granicach
bezsprzecznie krdlewskiego' stradu prawo do przypfaw-
ku posiadato znaczng warto$¢ realng, na co przytacza-
my tu dwa dowody.

Przekonywa o tem pirzedewszystkiem osnowa doku-
mentu z dnia 29 maja 1557 .roku, ktérym Zygmunt
August, zapewniajac kasztelanowi+Gdanskiemu Janowi
Kostce, i jego matzonce Jadwidze z Przergbskich dozy-
wocie na Starostwie Puckiem oraz: zabezpieczajac na
temze starostwie pozyczong sume 10000 czerwonych
ztotych, nadaje im miedzy ininemi zairébwno to, co moze
przypas¢ w razie uwieZmieoia przy kraju statkéw 'wod-
nych, jak i iiks ooby juz z morza uniesione jczyli ,,zbar-
gowane“, Mncmi stowy z rozbicia ocalone i na brzeg
morski uwiezione zostato.

Wymown3im jest rowniez fakt, jaki zaszedt w dniu
6 pazdziernika 1638 roku pod WIleilkaiwsia W poblizu
Helu a opisany zostat w aktach sadu miejskiego Puc-



— 121 —

kiego. Otdz wspolmniamego 'dnia utkingt na iprzybr-zez-
nej mljizme staltelk jakiego$ sptawnika, kitéry podazyt
z m. Dyrtowa (iRugenwalde w Pomorsce), zoinierze
za$ polscy, wracajagc po odprawieniu czat wzdtuz nad-
morza do fortu. jWiadystawowa, jzblizyli sie ku ugrze-
zlej szkucie i poczeli zabiera¢ rozmaite rzeczy. Wow-
czas zjawit sie sottys z WielkiejWsi i oSwiadczyt sta-
nowczo, iz zabo6r przez nich! jakichkolwiek przedmio-
tow ze statkuljest bezprawiem, gdyz przdmiotami ty-
mi' moze rozporizadlza¢ tylko starosta zaimkowy. Wsze-
lako zotnierze nie ustuchali tej przestrogi i mieli nawet
powiedzie¢ uragliwie sottysowi: ,Lepszy$ ity starosta“,
(gdyz sottysa zwano réwniez starosta wsi), wskutek
czego wnfseiouo- na ich zazalenie! do sadu. Dowoddca
zatogi Wiadystawowa a zwierzchnik pociagnietyicih wo-
jakow, kapitan Janowski j(yoin Janitz;), oSwiadcza na
rolzprawie sgdowej, iz wprawdzie jego podwiadni mo-
gli sobie cosnieco$ przywiaszczy¢ z ulgrzezieigo statku,
osobliwie z prowiantow,, jakie tam byty, gtownymi jed-
nak zaborcami: byli w danym wypadku chtopi krolewey,
ktorzy, podjechawszy na todziach do szkuty, przewiezli
na strad catg jej zawarto$¢, podzem rozdzehli zdobycz
pomiedzy siebie. .Rozprawa wiec nie data stanowczych
wynikojw przeciwko p-oszliafcolwainyim o. zagarniecie ,,by-
tu*“ czyli zdobyczy morskiej zotnierzom. Spis. za$ to-
warow, zabranych owemu sptawnifcowi, obejmowat
niektore jprzedmioty wcale cenine.

Ow przywilej' brzegowy doznat znacznego ograni-
czenia w epoce Stanistawa Augusta. -Swiadczg o tem
dwa teksty drukowane, mianowicie przepisy strgdowo-
p-olicyjne, wydane, prlzelz ostatniego- staroste puckiego
Ignacegol Pr.zebBadowskiego, tudziez rozporzadzenie.
Zamieszczone w Vol Leg. (VIII. 188) a dotyczace kur-
landzkiego nadmorza. Pierwszy ,ze ws.pomUianych
telksltéw brlzmi muiejwieoej w te stowa: ,,iWe wsiach
starostwa pucki-eglo, nad morzeni! Wielkiem sytuowa-
nych, sc”tysi i pods-ottysi przynajmniej dwa razy na
tydzien strgd’ swoéj objezdza¢ lub obchodzi¢ powinni,
a j»dyby. zeglujgcy na morzu ratunku jpotrzebowali,
majgq go matyclhlmiast nie$¢, przybierajgc do pomocy ty-
lu iudlzi, ilu beda mogli iw bliskosci, .zebra¢, a nikt pod
surowa kara od tego obowigzku: wytamywac sie nie
ma. Powinnoscig.'tychze sottysow i podsettysow bur-
sztyn jzbieraé, a bursztyn. 06\v, niemniej wszystko, co-
kolwiek morze wyrzuci, zwierzchnosci zamkowej wier-
nie oddawaé, tudziez pilnie przestrzegac¢, aby nikt nie
wazyt sie na stragd chodzi¢, ani bursztyn lub co innego
na nim zbieraé.”“ Drugie iza$ rozporzadzenie brzmi do-
stownie: ..jNikt napotern Avazy¢ sie nie jma uzywac owe-
go nieludzkiego prawa opanowania d6br rozbitych ma
morzu, lecz jezeliby kito pomoc jakag w: ietrn niebezpie-
czenstwie bedgcym prizynfést, sprawiedliwg nadgroda
za- piracie swojg ma' sie koinitieinltowac. m

iNadmienie tu w koncu, iz wedtug prawodawstwa
nkltniedkiego-.  obOwialziujagCego w wojew. zachodnich,
a wiec rozciggajacego sie na cale nasze dzisiejsze nad-
morze, strgd moze by¢ przedmioltem wtasnosci pry-
watnej, kwestie za$ wiasnosci przyptawku, .tudziez
praw miesizkancdw nadBrzezmych z tytutu uniesienia
w. bezpieczne miejsce (jzbargowania) rzeczy lub tlowa-
rotw' albo tez ocalenia sltatiku, badz jego tadunku od
kleskil morskiej:, rozstrzyga ,,Regulamin Srrgdowniczy“
(iStramdumgsordnung) z dnia 17. V. 1874 roku w zwigzku
z jrodziafem 8 Kodeksu Handlowego ‘(jpar. 740.—753).
Zaznaczy¢ tylko wypada, ze bursztyn, juzjto w moffizu,
juztio na stradzie znaleziony, nalezy wytacznie do
Skarbu, jakkolwiek znalazca ima prawol do wynagro-
dzenia. )

Bolestaw Slgski.

Przyp. redakcji: Zwracamy juwage Szain. Czytelni-
kow na piekny inicdaijgcy sie zastapi¢ przez inny wyraz
»~przyptawek®, uzyty przez autora w znaczeniu nilem.

Strandgut. Sg to przeidmiolty wyrzucone jna brzeg lub
przybrzezng mielizne. Dlatego ubolewaé nalezy, ze w
pierwszych ustawach naszych morskich jzamiast jtego
wyrazulprojektuje sie stowo ,,morszczyzna“ i co jeszcze
gorsze — ,wyirziutfci“ — izlnane doityclhiczas: tylko w
kompleksie obrazowym ,wyrzutka spoteczeristwa“. Da-
lej znajdujemy w odnosnym Dzienniku Ustaw nr. 46
wyraz ,ijKaduki* w jseiisie- ,,Wradk", dila czego Komisja
Jezykowa L. Z. P. ositaltecznie utrwalita jstowo; ,,,,jSzczat-
ki otoreitoiwe”, albo krdcej ,siziczatki“. Naprawde juz
czas jako$ uregulowaé klwes-tije .stownictwa morskiego i
pozadaneim bytoby, azeity .jnajgorzej' ukute wyrazy nie
ukazywaty sie ,piraweim Kaduka“ w tekstach urzedo-
wych.

Ptyn ztoty w puhairze z kamieni i skal —
To Battyk w promieniach i blasku,

Gdy w cichej zadumie .rozkosznie tak spat
Na wydmach gorgcych i piasku.

Blask srebrny rozlany na jtafflaeih tych wéd —
To Battyk przy peini ksiezyca,

Gdy wiatry zasnety, gdy cisza, gdy wsrod
Uspionych fal $pi tajemnica.

Daji mi biuirszltylnj, niech zapomne,

W jklebach dymu niech zaginie

Ptacz jmych myslli niewymowny........

Niech uroje w szareim dymlie

Nowy cud o szczeSciu nowym.

iBajke o biekitnych falach,

O dziewczeciu ztiotogitiGiwelm,

i0 dalekich cudnych krajiach .

Tam, gdzie stonce na niejbliolsach

Ciicho ptynie w jzlotym S$piewie-

iGdzie dziewczyna jasnowtosa

iNuci piesn o biatej mewiel
Mieczystaw BereSuietwibz.

Nagrobek dla komandicfra Cwieka Liny
utozony przez porucznika Luke.

_ Tu lezy, zatopiony na gtebokosci saznia i pot, kadtub
Cwieka Liny, efoswaira, bytego dowodcy oddziatu
okretow w stuzbie Jego Cesarskiej Mosci, ktory ulegt
katastrofie o 5 po pot. pazdziernika 10-go w roku zycia
swojego kope i dziewietnastym. On trzymat swe ar-
maty zawsze w stanie natadowanym, przy wszystkich
linach miat zawsze ludzi i nigdy nie pokazat swe-j rufy
nieprzyjacielowi, précz wypadkéw gdy brat tegoz na
hol; lecz po wystrzeleniu wszystkich pociskow, po wy-
paleniu wszystkich lontow i zburzeniu wszystkich nad-
budéwek, musiat zatong¢ pod zelaznym ciezarem $mier-
ci. Jednak zostanie on odbudowany wielkiego dnia-, jego
maszty bedg nanowo postawione, jego drzewo odno-
wione i calg burtg bedzie- znowu dawat salwy okretom
ptynagcym na spotkanie.

Wedtug T. Smollett‘a (1721—1771) Pe-r-egrine, rozdz.
52.
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Kranika swiatowa marynarki i budowy okrgtow.

POLSKA.

Okret szkolny ,Lwéw“ w Hnglji.

O wrazeniu, jaki wywarto przybycie naszego okre-
tu szkolnego do ujscia Mersey — w Birkenhead i. Liver-
pool dowiadujemy sie z bardzo ciekawej wzmianki w
iiwerpolskim ,,Echo“. Ze wzgledu na jej ciekawo$¢ po-
dajemy jg w catosci. Osolbno jest umieszczona fotogra-
fia ,Lwowa"“, posuwajgcego sie w porcie Birkenhead
pod motorami, z napisem:

Romantyczna historia zaglowego okretu, i dalej:
»Trzymasztowiec ,Lwow*, éwiczebny okret Polskiego
Rzgdu, obecnie w Birkenhead, ktérego romantyczna hi-
storia, opowiedziana jest dzi$ na naszych famach.“ Na
mlamach tej gazety istotnie znajdujemy ciekawa notatke,
pod nastepujagcymi rewolwerowymi tytutami:

Romans trzymasztowca.

Przygody okretu, zbudowanego w Birkenhead.
Plywajgca szkota kadetdw.
Pierwsze wyprobowanie' miodosci w burzliwej zegludze.

Elegancki zaglowy okret trzymasztowy, z roman-
tyczng historia, stoi w West Float w Birkenhead.

— Jest to bark ,Lwéw™ (polska nazwa Lembergu),
i jest pierwszym i jedynym okretem éwiczebnym Rzadu
Polskiego dla wyksztatcenia przysztych oficeréw han-
dlowej marynarki polskiej.

— ,,LWow*“ zostat zbudowany u Clovera, Birkenhead
w roku 1868 dla ilinji Brockleband. i zostat nazwany
imieniem ,,Chimsura®“. Nastepnie zostat wiasnoscig pe-
wnej firmy roterdamskiej, ktéra nazwata go ,Nest“ i na-
reszcie, gdy Polacy przyszli znowu w posiadanie swej
ziemi } po&tainiow® lozwilngi¢ iv|*sing marynarke haridilio-
wa, okret zostat naibyty przez niofi, aby stuzy¢ jako
ptywajgca szkota dadetow.

Nazwa Chinsura jeszcze widnieje na kotowrocie,
mlecz okret ulegt licznym przer6bkom od czas6w swych
imwisey'sikSiah dm};, aizelby Stuzy¢ swemu dzSsieljislzemu
przeznaczeniu.

m On posiada dwa 1'80-konne motory, azeby wyjs¢ ze
strefy ciszy, lecz pod dobrym powiewem wietrzyka
ptynie dumnie pod Zaglami. Z rozwinietemi wszystkiemi
zeglami ,,Lwow* jest przepiekny.

Pierwsza podro6z jako szkolnego okretu*

Zatoga jego liczy trzydziesci marynarzy, prdécz tego
pie¢dziesigt chtopcéw od siedmnastu do dwudziestu dwu
lat znajduje sie na jego poktadzie dla ¢éwiczen, liczac w
tem dziesieciu, ktorzy specjalnie ¢wiczg sie na mechani-
kéw okretowych.

AZ do czasu, gdy Polska otrzyma port, ktory bedzie
jej wytaczng wiasnoscig, Gdansk jest ojczystym stano-
wiskiem kotwiezym ,,Lwowa“.

Jest ito pierwsza daifoza potdirdéz iszkollnieglo' oikiretiu
i kaidieci dioizmal swych pierwszych dioslwialdiclzen w ze-
gludze praktycznej .podczas burzliwego s'tainu poigoldy.

iGdy ,,jLwidiw* zawisnat do Birbemih&aid 19 bim., opu-
Sciwszy jGdansk 4-go, rozniosta sie na brzegu pogtoska,
ze jest to okret bolszewicki, majacy na poktadzie od-
dziatl zwariowanych tenmitéw, lecz sprawa wkrétce sie
wyjasnita i ruchliwi Polacy (genial Poles) wyniosg ze
sobg przyjemne wrazenia z pobytu w krainie rzeki
Mefsey, ktorg opuszcza jutro.

Gdy reporter ,,jEcha“ przybyt dzis rano na pokiad
oiklreta, wytadowano (idduyniefic drzewa i podkiadow
kolejowych. Wiekszo$¢ Chiopcéw byta na brzegu: ka-
pitan Tadeusz Zidtkowski objasnit nas, ze pragnatby,
azeby oni zobaczyli jak mozna najwiecej z ,o0bcych
krajow* i pozwolit im odwiedzi¢ port Sunlight i inne
ciekawe miejsca. jW domu jednak rygor trzyma chiop-
cOw na statku przez catly tydzien z wyjatkiem niedziel.

Od Pan Lwowa.

Kapitan pokazat mi ze zrozumialg dumag przesliczng
bandere wyszyta w jedwabiu przez Iwowskie panie i o-
fiarowang przez nie okretowi, gdy ten otrzymat nazwe
tego historycznego miasta.

Jej gorna cze$¢ jest biata, dolna za$ czerwona i na
niej znajduje sie wyszyty przesliczny biaty orzet ze
ztota korona na czerwonym tle. Bandere przechowuje
mic w pieknej mahoniowej skrzyni, upiekszonej bronzem
i okuciami katowemi, oraz udekorowana ,Virtati Mili-
tary“ {polski Victoria Cross), ktory zostat przyznany
Lembergowi za dzielno$¢ wojenng jego kobiet podczas
ostatnich lat walk. (1)

Kapitan .Ziétkowski przechowuje skrzynie przymo-
cowang do Sciany swej kabiny. Powiada, ze bandera
podnoszona podczas najwiekszych uroczystosci.

Pierwszym oficeremljest p. Szwarc, oficerem go-
spodarczym jest p. Muszka. Ostatnie stowo oznacza

‘,matg muche“; czem, zyczymy, azeby byli wszyscy

oficerowie gospodarczy!*

W calej tej wzmiance poza bardzo mitym i przy-
chylnym dla nas tonem zacnego dziennikarza angiel-
skiego rzuca sie, jako tto, nieznajomos¢ zupetna spraw
polskich. Lemberg, bolszewicy, Polska — to wszystko
razem gdzie$ na Wschodzie, miedzy Bulgarig a Gdan-
skiem, — takie otrzymujeimy wrazenie o angielskich o
nas wiadomos$ciach. Stad widzimy, jak wazne ustugi
moze odda¢ sprawie polskiej ukazywanie sie naszychl
sitaitikqw w obcycih poifitacth]. ~ Widzimy rbéwniez, ze
dzielny reporter uwaza Gdansk za port obcy dla pol-
skiega statku!

Dobrze, jesli nabrat tego przekonania ze swych wia-
domosci przedwojennych, a nie z rozmowy z uczniami
Szkoty. Nigdzie i pod zadnym pozorem nie wolno nam
pomnliejlsiza¢ imasizycSj praw w Gdansku, a Zagranicg na-
lezy szerzy¢ wiedze o tym porcie, — a mianowicie, ze
jest on na p6t gdanski i na pét polski, pod kontrolg mie-
dzynarodowa, ze jednak prawa nasze w tym porcie nie
sg jeszcze nalezycie wykorzystane i ze kazdy statek
polski w tym porcie jest najzupetniej u siebie w domu.
Ten, kto informuje przeciwnie, mp. kto opowiada zagra-
nica, ze my nie mamy zadnych praw w Gdansku, ze to



jest port, ktéry pozostaje nadal w niemieckim reku, a
my jego nie potrzebujemy, bo zastgpimy go portem w
Gdyni, 'tein szkodzi Polsce. Bowiem objawy rezygnacji
z ujscia Wisiy, w ktdrem juz mamy, mimo wszelkich
pozorow, wielkie i stusznie nam sie nalezace prawa, be-
dg w niektérych krajach, ,np. w Anglji, witane z cata
uprzejmoscig i gotowoscig dalszego rozgtaszania!

*Notatke naszg uzupetni¢ jeszcze musimy pewnemi u-
wagami, ze wzgledu na mozliwo$¢ gwattownych napa-
dow prasy naszych najukochanszych przyjaciét z po-
wodu... staro$ci ,Lwowa“. Bowiem z notatki angiel-
skiej wyptywa, iz okret jest istotnie bardzo stary, je-
dnak zastrzec musimy, iz przy odbiorze statku w r.
1921 otrzymat on klase Lloyda A 1, czyli najwyzsza,
jaka istnieje dla okretow. Tiumaczy sie to tem, ze bu-
dowa jego podwodna, z .grubego pudlingowego zelaza
jest nadzwyczajnie zachowana, a nadwodna cze$¢ jest
niemal cata nowa, poszyta arkuszami stalowemi. Ostat-
nio nadeszta wiadomos¢, iz okret przy przejsciu z Bir-
kenhead do Sherbourga znakomicie przeniést silng bu-
rze, rowniez na odcinku oceanicznyml omijajac Lands-
end i 'Cap Lizard. O burzy tej pisaty francuskie gazety
cO nastepuje:

.Londyn, 6 lipca. Dzi$ rano gwaltowna burza roz-
szalata nad Wieilkg Brytanig. Waiatr, wiejagcy z szyb-
koscig do 80 km na godzine, wyrywat drzewa z korze-
niami i burzyt domy. Przeszto trzy tysigce linij tele-
graficznych i teleifomteznydh zerwane zostato w Londy-
nie i okolicy i przez jaki$ czas stolica byta izolowang
od reszty kraju.

»Lwow* Swietnie przetrwat burze i przybyt bez u-
szkodzen do Sherbourga, co wymownie Swiadczy o mo-
cy jego kadtuba i masztow i o jego statecznosci, a oczy-
wiscie, przedewszystkiem o znakomitem jego prowa-
dzeniu przez kapitana T. Ziétkowskiego i jego pomocni-
fcdlw przy diziellmeij pracy catej :zaitioigi. 23 lipca ,,Lwow*
przybyt szaze$liwiie z 500 tomn aimumfcijii db Gdanska.

Powigkszenie floty handlowej polskiej przez Towarzystwo

Zeglugi Morskiej ,,Sarmacja“.

Z poiwofdiu iraoweigo naibyitkiu Twa. ,Sairimaoja“ otrzymalismy
oid towarzystwa tego nastepujgce wyjasnienia:

Dnia 14 Liipca abiefo Po-Iski« T-wo Zeglugi Morskiej Sa,r-
macja w Gdansku statek norweski' ,Karen“ na swoja wia-
sno$¢, ktory pod nazwg ,,Wawel“ pod polska bandere opuscit
15-go z peinym ladunikiem drzewa port gdanski. Przejecie stat-
ku na wtasno$¢é Sarmacji i wywiiesizanie na nim bandery pol-
skie] odbyto sie¢ w bardzo skromny sposéb, poniewaz statek
gotowy byt do wyjazdu.

Statek Wawel zbudowany w roku 1906 na sto-czni Esserci-
cio Bacini Riva Tricoso we Wtoszech a przebudowany kom-
pletnie w roku 1918 w stoczni krystjansikiej.

Wymiary statku sg nastepujace:

Tonaz pojemnos$ci 1045 ton, 810 ton gros-s, dtugo$é¢ 187,6
stop. szeroko$¢ 30 stop, gtebokos$¢ 15,9 stép. Statek posiada
dwa kotty, 2 windy parowe, sita koni maszyny wynosi 385
H. P., komsumcja wegla 7 do 8 ton, balast wody 85 ton, po-
jemnos$¢ wegla 100 ton, pojemno$¢ tadunku 49022 m3 Statek
posiada !-s:izg klase biura Veritas norweskiego i taduje od
razu okoto 280 staindartéw drzewa, 900 ton wegla i 6 000 be-
czek $ledzi.

Sarmacja posiada obecnie dwa stalowe statki ,Wista® i
»Wawel“, ktoére kursuja miedzy Gdanskiem a Anglja, krajami
skandynawskiemi, Finlandig i inn. i przewoza z Gdanska do
tych krajow przewaznie drzewo polskie. Towarzystwo Sar-,
macja jest obecnie najsiiniejszem T-weni Zeglugi Polskiej za-
rejestrowane w Warszawie z siedzibg na ulicy $-to Krzyskiej
28 oraz biurem okretowem w Gdansku, Huudegasse 89.
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Rosja sowiecka.

Rosyjskie plany budowy portow w oSwietleniu gdan-
skiej prasy niemieckiej.

Prézno szuka¢ w gdanskiej prasie miemieickieii roz-
wazan diuzszych na temat koniecznosci rozbudowy
portu gdanskiego. Wszak to niepairjotycznie! Natomiast
wiele miejsca posSwieca sie rozbudowie portdw nie'
miieicikich i... rosyjskich. . Talk w ,Damiziger Zeitung“ z
18 lipca czytamy, iz bolszewicy uwazaja obecne porty
rosyjskie jako za mate (sic!) dla swoich potrzeb, a
szczegOlniej dotyczy to portu w Piotrogrodziie. Ten
port ma by¢ rozbudowany tak dalece, azeby mogt wy-
kona¢ w roku przetadowanie 10 milioméw tomn. Majg
by¢ powiekszone party w Archangiefeku, Noworosyjsfcu,
Odesie i Mariampolu. taczne koszta majg wynosi¢ 274
miiiljomy ztotych rubli.

| to jest podawane przez wymieniong gaizete w naj-
powazniejszym tonie, 7, »'Odniesieniem ,doniostosci wy-
konania tych projektdw dla przysztosci Rosji“. Pont w
Piotrogrodzie ma by¢ powiekszany, gdy tymczasem
.ruch w nim nie osiegngt jeszcze znikomego utamka ru-
chu przedwojennego; ma by¢ budowany ,jnoWy abo-
'zowy eksportowy port w Odesie; gdy nadchodzag nas
wiarogodne wiadomosci, ilz w tem miescie ludzie, prze-
widujacy bliski zgon jakiej$ osoby, wyrabiajg sobie
Swiadectwo doktora bolszewickiego, ze umarta ona nie
< zarazliwej choroby, tvlko z gtodu, poczieim prosza
»wiadze“ o wydanie im trupia, celem... wyzywienia sie.
W tym mies$cie ma by¢ budowany eksportowy poirt dla
zboza! Nalezy troche sie liczy¢ iz falkitami imMle oSlmie-
sza¢ sie wlobcc whasnych azyiteltokow.

Poczatki handlowej marynarki czeskiej, i

W czerwcowym zeslzycie ,Rivista Maritiime“ czyta-
my iz parowiec Legie, ktéry przybyt w konicu kwietnio
do Amtwerpjli z Montewideo z tadunkiem zboza dla Cze-
chostowacji, podnidst flage czeska. Parowiec przypisa-
ny bedzie do portu w Hamburgu, gdzie Czesi posiadajg
strefe wolng, z ktdrag majg potaczenie przez umiedzyna-
rodowiong tabe. Parowiec ma pojemnosci 8579 tonn.
O strefe wyznaczong specjalnie dla swoich okretéw i
tadunkow starajg sie Czesi rowniez w Bremie, gdzie
traktat wersalski im stworzenie takiej strefy jzagwa-
rantowat.

IWida¢, ze to tylko my nie -umiemy wykorzystac to
co uzyisikalisimy przez traktat weirsaflisfci i broni¢ sku-
tecznie swoich praw w Gdansku.

Jugostawia.

Wedtug jRivista MarMma* (czerwiec 1922) stocznie
niewielkie w Jurkowie i w Kirajewicy, nalezace do dwu
towarzystw: Twa Anonimowego Nekton i Twa Akcyj-
nego Stoczni Jugostowianskich potgczone zostaty pod
jednym1zarlzadem. Narazie beda budowane todzie mo-
torowe i szkuty rybackie (barche peschereocie). Przy-*
ktad, godny nasladowania na brzegach Malego Morza
naszego. Co przeszkadza powstaniu intensywniejszej
budowy statkbw w Rewie, Pucku, Gdyni? Dotychczas
budowano tylko kutry i todzie — i to mato intensywnie
i zbyt prymitywnie, bez warsztatow. Pora jednaik po-
mysle¢ o mozliwosciach budowy szkuneréw drewnia-
nych, ktérych budowa wymaga techniki nieco wyzszej
i wiekszego kapitatu. Réwniez budowa drewnianych
todzi sportowych winna znalez¢ zastosowanie na na-
szem wybrzezu. Rzad nasz winien okaza¢ towarzy-
stwom budowy zaglowcow drewnianych odpowiednie
poparcie i kredyt w materiale drzewnym, a budujgcytm
zaglowce sportowe udzieli¢ zachety w formie zapowie-
dzianego zwolnienia od podatku przemystowego.



Wytyczanie szlaku wodnego-

Drogi wodne wewnetrzne ze wzgledu na mate giebokosci
istniejagce na rzekach wymagaja bairdzio pieczotowitego utrzy-
mania znakéw badZz to brzegowych, badz to plywajacych,
ktéreby ogradzaty najdogodniejszy szlak wodny na rzekach
jaskrawie uwydatniajgc pas wodny dogodny, wzglednie naj-
lepszy dla kursowania statkdw, od przestrzeni tozyska pokry-
tego wodg, lecz wskutek matych gtebokosci, albo tez prze-
szkéd w postaci karczy, raf i poszczeg6lnych kamieni, nie-
mozliwego dla zeglugi. Techniczne wykonanie .samego wy-
tyczaiinia szlaku wodnego zazwyczaj spoczywa w reku ludzi
mato pismiennych, lecz dobrze obeznianych z rzeka; ot6z
trudno$¢ kontrolowania tych funkcjonariuszy wodnych bardzo
czesto powoduje niesumienne przez nich peinienie obowigz-
kéw, wobec czego zdarzaja sie przykre wypadki wadliwego
obstawiania szlaku wodnego, w nastepstwie czego nieraz stat-
ki zaladowane znacznie albo muszg zatrzymywac sie, albo
ich zatoga traci sporo czasu na odszukiwanie poza szlakiem
wytknietym dobrego przejscia. Nie rzadko sie¢ zdarza, ze sta-
tek, wzglednie caty pociag o zagiebieniu przekraczajgoern gte-
bokoé¢ brodu, wpada na mielizne i musi czeka¢ przyboru wo-
dy albo przystgpi¢ niezwtocznie do liichtowania fadunku na
statki mniejsze. Oczywiscie jak w pierwszym, tak j w drugim
wypadku koszta transportowania fadunkéw podnoszg sie
znacznie i coraz to mniej ujawnia sie zainteresowanie ze stro-
ny kapitatu, do naszej zeglugi wewnetrznej.

Znaczne ulepszenie w technice wytyczania szlaku wodnego
moze by¢é wprowadzone przez zastosowanie sygnalizowania
gtebokosci, istniejgcych na brodach, na masztach ustawionych
na brzegach w bliskiej odlegtosci brodu. Wtedy dopiero sta-
tek, wzglednie pociag statkéw, ktéry wyszedt z portu przed
kilku uniami, bedziie mégt na kazdym brodzie, bezposrednio
przed przybyciem jego, wiedzie¢ doktadnie, ze ten brod nie
przedstawia trudno$ci dla statk6w o zagtebieniu mniejszem
niz sygnalizuje maszt na owym brodzie. Postawiona tak sy-
gnalizacja uchroni zegluge od postawienia statkow na mieli-
zne, bo prowadzacy statek zatrzyma, sie przed brodem w ra-
zie gdy sygnalizowana gteboko$¢ dla jego statku jest niewy-
starczajaca. Przy zastosowaniu sygnalizowania gtebokosci na
masztach, ustawionych przy samych brodach wyptynie na
jaw bardzo predko wadliwe wytyczanie szlaku i kapitan,
wzglednie sternik operujagc z datami cyfrowemi, beda mogli
whnie$¢ zazalenie zupeinie rzeczowe do odpowiednich zarza-
déw rzecznych na zte wytyczanie. Rzeczywiscie, gdy statek
o zagtebieniu 80 cm. zbliza sie do brodu, na ktérym sygna-
lizuje sie gteboko$¢ 85 cm., nie ulega watpliwosci, ze statek
moze .przebyé bréd zupeinie spokojnie i gdyby zdarzyto sie,
ze statek akurat osiada n.a odsypiskach tego brodu, wtedy
bez kwestii ujawnia sie niedbalstwo wytycznego-, a prowa-
dzacy uzyskuje rzeczowe dowody wadliwego wytyczania.
Drugi przyktad: Sygnalizuje sie na maszcie gteboko$¢ 75 cm.,
statek za$ zagtebia sie o 80 cm., co zmusza kapitana do za-
trzymania statku przed mielizng i «jbadania osobiscie gtebo-
koséci na tym brodzie oraz wyszukania lepszej drogi poza wy-
tknietym szlakiem. W razie wynalezieniu lepszej drogi ka-
pitan statku znéw uzyskuje rzeczowe dane, ktére bezwarun-
kowo beda przyjete przez wiadze- odnosne do wiadomosci i
ekonieczne zarzadzenia bedg poczynione.

Zastosowanie sygnalizowania gtebokos$ci na .poszczeg6lnych
brodach za pomoca specjalnych masztéw mogtoby by¢ zuzyt-
kowane dla zbierania codziennych wiadomosci o gteboko-
§ciach na brodach przez stafkii pasazerskie pewnych towa-
rzystw zeglugowych, ktére przy otrzymaniu koncesji zobo-
wigzywatyby sie, aby zatoga 'statkbw wypetniata wykazy btro
déw tym materjgtem cyfrowym, ktory osiggng podczas kursu
w postaci sygnalizowanych giebokosci na brodach przeby-
tych. Wypietnione podczas kursu wykazy kapitanowie stat-
kow doreczajg nadzorcom przystani rzadowych, ktérzy o.we
wykazy przedstawia do odpowiedniego wydawnictwa w celu
opublikowania tych dat.

Na zakonczenie zaznacze, ze bez ustawienia sygnatéw pa
poszczeg6lnych brodach, z jednej stromy bedziemy stale sty-
szeli skargi na wadliwe wytyczanie i utrzymanie szlaku wo-
dnego ze strony zeglugowcéw, a z drugiej ze strony czyn-
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nikbw rzadowych bedzie sie wytykato, ze wszystkie zaza-
lenia sg albo bezpodstawne, albo mato uzasadnione.
K. L. Sz.

Z pierwszego Polskiego Huto Jachtowego
w Gdansku*

Ostatnie walne zebranie, ktoére sie jeszcze, odbyto
w stadium organizacyinem nowego iklubu zatwierdzito
jednogtosnie 21 VII projekt statutu towarzystwa, wy-
pracowany przez komisje statutowg. Brzmienie jego
podajemy nizej. Jednoczes$nie utworzyty sie dwie pier-
wsze spotki, czyli maszoperje (jachtowe, nabywajace
jachty i iwsipolnie uprawiajace niemi sport zagiowo-mo-
torowy. Jedna ze spltek, :Zorg&nizowana przez kpt.
Jana Tomaszewskiego (Sopoty) nabyta jacht typu ,R“,
ktory izgfcsita, ido regat, majacyiclh sffle oldiby¢ 6 VIII w
Gdyni. Poniewaz na regaty ma przyby¢ rowniez jola
hydroawjaeji z Pucka, wiec zapowiada sie specjalny
wyscig miedzy terni dwoma jachtami. Inna spdtka do-
biera sobie jacht typu kragzowniezego, do dalszych po-
droz.

Spodziewamy sie, ze nowe towarzystwo sportowe
wypetni chlubnie swe wazne zadanie i skupi w swojern
gronie, na gruncie bezpartyjnej narodowej pracy, jaka
jest i musi by¢ praca sportowa polska, wszystkich, kto
rozumie potrzebe krzewienia i uprawiania rzeczy mor-
skich. t.aczenie isie w grona poffiacholwe, wymiana izidan
fachowcow z przemystowcami na poktadzie jachtu, czy
to nie znakomita sposobno$¢ przezwyciezy¢ strach do
intereséw zeglugowych, polaczona z moznoscig otrzy-
mania w potrzebnym kierunku pewnej wiedzy dla jed-
nych, — oparcia sie o polskie kapitaty i polisfci prze-i
rnyst dla drugich. Ilez to intereséw sie rozbito w braku
odpowiedniej szczegbtowej wymiany zdan, ile wogdle
nie przyszto do skutku' przez brak kultury fa,chowo-
towarzyskiej w pewnym kierunku?! Dbajmy o .Je] wy-
tworzenie; czuwajmy nad naszg sprawg morska i wy-
petniajmy wszystkie luki w jej prafctycznem przepro-
wadzaniu.

Zatwierdzony przez Zebranie organizacyjne i zgtoszony
sgdownie

STATUT

Pierwszego Polskiego Klubu Jachtowego
w Gdarsku.

§ 1

Towarzystwo rejestruje sie sgdownie pod nazwg: ,Pierw-
szy Polski Klub Jachtowy*“. jSiedzibg ijego jest Gdansk.

§ 2

Celem towarzystwa jest: 1) Uprawianie sportu zaglowego
i motorowego na Baltyku, 2) jUrzadzanie regat morskich ce-
lem podniesienia -tego sportu, 3) Wyrobienie praktyczne pol-
skiej terminologii zeglarskiej, 4) Rozwijanie i popieranie bu-
downictwa 'statkébw sportowych, 5) Krzewienie praktycznej
wiedzy morskiej.

§ 3.

Towarzystwo posiada witasny sztandar, wizerunek ktérego
bez drzewca szczytowego jest godiem Kklubu. Przedstawia
ono wydtuzonag poziomo zaostrzonag chorggiew koloru biatego
z czerwonym stajagcym krzyzem, stojacy krzyzutec, ktérego
znacznie krétszy niz poziomy. W skrzyzowaniu czerwona
tarcza z biatg reka z mieczem posrodku; reka obnazona,
rysunek wzorowany na banderach krdlewskich XVI—XVII
wieku.

§ 4.

Cztonkowie towarzystwa dzielg sie na rzeczywistych i
honorowych.

§ 5

Przystepujacy do Klubu Jachtowego jako cztonek rzeczy-
wisty — .powinien posiada¢ nieposzlakowang przeszto$¢ i by¢



petnoletnim, oraz zosta¢ przyjetym -do Klubu uchwatg Wal-
nego Zebrania.
§ 6.

Cztonkowie honorowi obierani sg uchwatg Walnego Ze-
brania z posréd oso6b, ktére sie szczegdblniej zastuzyty sprawie
morskiej i w szczegdlnosci sportowo-morsikiej w Polsce i w
Wolnem Miescie.

§ 7.

Wtadzami Klubu sg: Walne zebranie cztonkéw i jego za-
rzad.

§ 8.

Zarzad reprezentuje (towarzystwo przed sadem i poza
sagdem. Zarzad sktada sie z przewodniczacego', zastepcy jego,
skarbnika i sekretarza, zastepcy sekretarza i intendanita, .oraz
komisji rewizyjnej w skladzie trzech oséb. Zarzad, z wy-
znaczeniem funkcji ijego cztonk6éw, jest obierany jprzez Walne
zebranie, raz ma roik, w drugiej potowie Jipca.

8§09
Zarzad sporzadza raz jna jrok (na 1 lipca) inwentarz i spra-
wozdanie roczne, jktére komisja rewizyjna sprawdza iw ciggu
dwm tygodni i w drugiej potowie lipca zdaje sprawozdanie ze
swej pracy walnemu zebraniu, dostarczywszy uprzednio je-
go odpis prezesowi zarzadu.

§ 10.

Srodki towarzystwa sktadaja sie z jwpisowego i rocznych
sktadek cztonkéw (rzeczywistych, oraz zapiséw i darowizn
instytuicyj i osélb prywatnych na cele sportowe towarzystwa.

§ 11. -

Wpisowe wynosi 5000 mkp.; sktadka pétroczna w r. 1922
wynosi 2 itys. mlkp. Wysoko$¢é wpisowego i skitadki rocznej
winna by¢ regulowana co ipét roku, liczac od 1 lipca r. 1922,
a to ze wzgledu ma zamienno$¢ wantosci jwaluty jpolskiej, jed-
nak réwnowarto$é jnowej kwoty wpisowego i sktadki jpétrocz-
nej — tu podanym winna by¢ przestrzegana, o co dba zarzad.

§ 12.

Cztonkowie, ktérzy przystepuja do towarzystwa jako wta-
Sciciele wzglednie wspdétwiasciciele jachtéow luib motoréwek,
przypisanych do klubu, wpisowego nie .wptacajg, llub otrzy-
muja je zwrdcone, wptacajac jednak sktadke potroczna.

§ -13.

Przystapienie do kluihu upowaznia cztonkéw honorowych
i rzeczywistych jego do: 1) Noszenia godta klubu iw wienfcu
wawrzynowym ,na czapce kroju marynarskiego, jak réwniez
iw farmie odznaki w Kklapie stroju wizytowego.

2) Uczestniczenie w regatach jako prowadzacych todzie
sportowe pod sztandarem kluihu,

3) Wstepu i korzystania z pomieszczen klubu,

4) Korzystanie ze statkow klubu zgodnie z przepisami,
ustalo.ne.mi przez zarzad.

§ 14.

Przystapienie do fclulbu jwktada na cztonkéw rzeczywi-
stych jego nastepujgce .obowigzki:

1) Stosowaé sie do wszystkich przepiséw wewnetrznych

iklubu;

2) Przyjmowac¢ energicznj® udziat w posiedzeniach, uroczy-
sto$ciach i pracach fclubiu;

3) .Godnie reprezentowac¢ klub ma zewnatrz i dbaé¢ .0 jego
dobrg stawe;

4) Zachowaé¢ w tajemnicy sprawy klubowe, ktére w spo-
s6b oczywisty ido jrozgtosu sie nie nadaja, fliub sg wyzna-
czone przez zarzad jjako poufne.

5) Szanowaé¢ majaiteik klubu i niezwtocznie pokrywac

wszelkie szkody i straty, klubowi przez siebie wyrzadzone.
§ 15. i

Skreslenie z .listy cztonkéw nastgpi¢ moze:

1) przez dobrowolne wystgpienie, ma wniosek piSmienny
danego cztonka,

2) przez wydalenie na nmocy uchwaly zarzadu, zatwier-
dzonej przez walne zebranie,

3) .automatycznie, przez zaleganie ze .sktadkami, co blizej
.okre$li regulamin wewnetrzny.

§ 16.
Cztonkowstwo jest przywigzane do .osoby. Ze S$miercig
cztonka jwygasajg jego prawa cztonkowskie.
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§ 17.

W zadnym razie, pr6cz wymienionego w § 12 wpisowe
sie nie zwraca. .Roczna sktadka nie zwraca sie pod zadnym
pozorem.

§ 18

Wszystkie uchwaty, jak w zarzadzie tak tez w walnem
zebraniu zapadajg prostag wiekszoscig gtos6w. Osoba, prze-
wodniczaca na zebraniu lub w zairizadzii.ei, mite gtosuje, précz
iwypadku réwnego jpodziatu gtoséw.

§ 19.

:Uchjwalita o rozwigzaniu towarzystwa! wymaga wiekszosci
~: gtoséw.

§ 20.

Zebraniu, ktére uchwalito rozwigzanie towarzystwa przy-
stuguje prawo rozporzadzania jego .majatkiem. Dla wykona-
nia swych uchwatl zebranie rozwigzujgce wybiera komisje
likwidacyjng w skiladzie 3 cztonkéw. jCztonkami komisji
likwidacyjnej nie moga by¢ cztonkowie ostatniego zarzadu.

s 21

Zmiany w statucie zarzad niezwlocznie podaje do wiado-
mosci ,Amstgericht® w Gdansku dla zapisania ich w rejestru
stowarzyszen.

§ 22.

O rozwigzaniu towarzystwa .zarzad niezwiocznie zawia-
damia ,,Amitsige:richt* w .Gdansku, celem skreslenia z rejestru
stowarzyszen.

§ 23.
Przystepujacy do klubu jako .cztonek, przyznaje prawidta
powyzszego statutu za obowigzujgce dla siebie.

Najblizsze zebranie Klubu Jachtow|ego odbedzie] sie

w. pigtek 11 sierpnia a goidz. 7 Wieczor w Hoteli Central
nym w Sopocie.

Nowe towarzystwo zeglugi przybrzeznej.

»Zegluga Przybrzezna“, tow. z ogr. por. powstato w
Gdyni; sarna nazwa firmowa wskazuje, iz towarzystwo
uprawia zegluge przybrzezng .na wodach terytorialnych
naszych. Towarzystwo posiada na razie kilka todzi
motorowych. Nalezy zyczy¢ nowemu towarzystwu
jak. najpomyslniejszego rozwoju. _

Ruchliwos$é torunskiego oddziatu Ligi Zeglugi Polskiej. Od-
dziat torunski Ligi Zeglugi Polskiej zorganizowat w roku bie-
zacym z wielkg pomystowos$cig uroczysto$¢ wiankéw, na Wii-
1le w noc na $w. Jana. (Czysty dochdd z obchodu wynié6st
okoto miljoua marek i obecnie ten maty kapitat w mysl u-
chwaty organizatoréw obchodu ma sta¢ sie pierwszg cegietka
W organizujgeem sie, przy poparciu rzadu i miasta, towarzy-
stwie budowy stoczni rzecznej przy porcie drzewnym mw To-
runiu. .Rozwijanie tej sprawy przez .osoby, ktére jeszcze przed
wojng i podczas wojny pracowaty w kierunku przysztego roz-
woju naszej zeglugi rzecznej i morskiej i manifestowaty swoje
dazenia stowem i czynem w warunkach opresji pruskiej daje
rekojmie, iz sprawa bedzie postawiona i rozwigzana nalezy-
cie, a okres organizacji papierowej mie pochtonie dzieta o tak
doniostem znaczeniu. To, czego nie dokonata firma angielska
Vickers (patrz aur. 1 ,Zeglarza*), ktéra miata zakupi¢ port
drzewny pod Toruniem dla budowy warsztatéw okretowych
i stoczni, dokonajg Polacy. Szcze$¢ Boze!

Nowe wydania.

Morzami ku Polsce.

Z jpamietnika marynarza. Napisat dr. FIl. Hiasko.

Warszawa 1922.

Ksigzka mniejsza jstanowi wycigg a listowi { jpamiet-
nikdw $p. idra Floriana jHtasko. Skriolmny ii powsciaggli-
wy w. esgdach, hibiaf $miech i imtoido$¢, a pogodnos$¢ iu-
.sposoibfenia ibyitia jego isitialg ejechg. Wrazliwos¢ jisiuibtel-
ino$¢ natury, gleibofei -zmyst obserwacyjny i filozoficzne
ujecie zycia kryt czesto ipiod szatg serdecznego tanom
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Niewola' Polsfci wyryta -jednak pietno smutku i rezy-
gnacji iz osobistego zycia na tej bogato obdarzonej odi
Botga naturze. Pamigitnifci Idlra Hiaisko ukaztujg dzi§ nam
gtebokie 'tej imigldkiiieiji, a jednak wiernej Ojczyznie duszy.
Drogi inesizi starszy kolega odzywa sie z poza .'wielkiej
(rubiezy Dobrego i jZtego i zastuga jto miiiellca brata auto-
ra p. Stanistawa Hiasfco, ze umozliwit tak Swietne wy-
danie tych loeininyoh pamietnikow. Jiak sie jdowiadujemy,
obszernie pamietniki $p. jdra Florjaina Htaskoukazg sie w
druku znacznie pdzniej, :gtdy zostang sprowadzone z por
ma kordonu bolsziewickigo.

Przepiekna ksigzka! jStylem najprzystepniejszym,
prostym a tadnym, na jktérym jakby odbito sie obcowa-
nie 2 kultura -najwyzszg Zachodu i gtebokg floiaoflilczno-
$cig Wschodu, opowiedziane sg jdzieje Polaka, ktéry od
dziecinnego zaglowania po -jednem i@ Jezior kresow
wschodnich pod polskg banderg w jukryciu laséw od oka
zandarmo6w moskiewskich do jchwili radosniej zmar-
twychwstania Ojczyzny tutat sie poj morzach Swiata_w
charakterze doktora ‘carskiej marynarki rosyjskiej.
Wszedzie przejbijia mys$l jo kraju, jpofaczona iz gteboka
wilara w Boga. Wszedzie jnapotyka autor rodakéw, na
morzu i na ladzie jiwszedzie spotyka tg samag mysl jwy-
zwolenia. Ale i inna mys$l bije jz ksigzki!. iNiarodyf toto-
ire utracity jmorze, ,M> nie jumiaty go 'wykorzystaé, upa-
daty politycznie. Praeito dzi$ nas ogarnia trwoga: czy
Polacy jrozumiejg wystarczajagco wptyw morza i handlu
morskiego na historie. Nalezy przepoi¢ jzrozumieniem
tym szerokie warstwy narodu polskiego, azeby hasto
wykorzystania miorza dla Polski przesigkto jdusze pol-
skie do- gtebi.

Matego ksigzka ,,Morzami ku Polsce“ powinina sie
iznalez¢ iw kazdym polskim domu, w kazdej polskiej
szkole. Umyslly dojrzate jocenig jogrom znaczenia tej
kisazki: iwigze iona niedawng przeszto$¢ z tworzong te-
razniejszoscig i przysztosScia, starsze pokoletnie jz gene-
racjag mioda.

Piekna przedmowa admirata K. Porebskiego i dopi-
sek A. Wiadyki juztuipeltiniajg tekst, pierwsza pod wzgle-
dem spofleczno-narodowym, jdrugi — pod! wzgledem bio-
grafioznym. JKT.

Obrazki z polskiej Wisty. Na dolnej Wiisle kursuje paro-
wiec polskiej firmy ,Lloyd Bydgoski“, noszacy mile brzmia-
cg nazwe: ,Zufriadanheit“. Ze ta ,Zufriadenheit”, to nie z pol-
skich porzadkoéw, wytniilka z tego, ze statek tak sie nazywat

za panowania na dolnej Wisle Hohenzollernéw. Na berlinkach,'

réwniez ptywajgcych pod polskg flagg czytamy rap.: Steinbis
Moewe — Gniew, Hieranimiuis Poptawski Neuenhurg, Woyt-
kowski — Posen i t. p. Nie chodzi tu o wojne z napisami,
lecz czy wolno -pozwala¢ kpiny nad banderg panstwowg i
jezykiem urzedowym? Niedawno' zdarzyt sie wypadek, ze
dwtie barilimki Lloydu Bydgoskiego przeptynety catg przestrzen
ad Bydgoszczy d6 Tczewa pod chorggiewkami szwarc-weiss
i dopiero tu- celnik ispoiwiodiotw-at ich- ispulsizc&einie.

Meteorologia i hydrografia.

Przebieg pogody nad Battykiem w czerwcu 1922 roku.

W pierwszej dziesieciodiniéfwice czerwca wiitr barametrycz-
ny utrzymywat sie nald Finiandja, ogarniajgc siwym wplywem
i Battyk; obszar wysokiego di$naenia za$ lezatl nad Anglja,
morzem Pélnocnem i Niemcami. W okresie tym na wybrzezu
potokiem byto przewazinie pogoidnie, a przy siaibych wtia-

trach gtéwnie potinaano-zachadnich i chtodno. Jedynie w dniu
4 b. m. wskutek wytwarzania sie dnugorzednej znizki nad
Polska, wzrosto zachmurzenie i spadly deszcze, szczegdlniej
w dorzeczach Wiisty i Odry. Na poczatku drugiej dziiesigcio-
dniéwki wir na wschodzie pogtebi¢ sie nieco, powodujac przy
wiatrach z péinocy wzrost zachmurzenia, opady i nieznacz-
ne ozigbienie. Lecz juz od 13 b. m. obszar wysokiego cis$nie-
nia, ktory jpierwotnie lezat nad zatoka Biskajskg, przesunat
sie ku wschodowi, ogarniajac caty kontynent. Przy stabych
wiatrach z potno-onego wschodu, péinocy i poéinocnego za-
chodu nastgpito rozpogodzenie sie, trwajagce do 24 bm. W
dniu 24 obszar wysokiego ci$nienia przesunat sie znacznie na
potudnie, a jednocze$nie na .p6inocy przebiegt wir z nad Ain-
gltji. Przy wiatrach zachodnich nastgpit ponowny wzrost za-
shmurzania i opaldy. Oid 25 do korica miesigca, wskutek ma-
tych przesuwan sie poiwyzszego uktadu ci$nienia, trwata na
0g6t pogada zmienna przy opadach, wahajgcych sie w gra-
nicach od 2 do 4 mm. za dobe. Br.

Przebieg pogody nad Battykiem w lipcu 1922 roku.

W pierwszej dziesieciodniowce lipca obszary wysokiego
ci$nienia utrzymywaty sie gtéiwmie na wschodzie Europy,
ogarniajgc réwnocze$nie i potudniowy Battyk. Przy umiar-
kowanych i cieptych wiatrach z kierunkéw potudniowych
uktady te powodowaty naogét piekng i suchg pogode. W
okresie tym temperatura ciggle wzrastata, osiggajgc w dniu
6 lapca 36° C. na wybrzezu polskiem, dochodzac miejscami
w Polsce do 40° C. (Warszawa), zjawisko 'niespotykane pra-
wie ad 100 lat. .Na poczatku drugiej dziesiedoidniowki, od 11
do 1 6lipca biegt wir barometrycziny z nad Adrjatyku przez
Austrie i Polske ku Battykowi. Wiatry skrecity od potudnia
ku pétinaonemu-wschodawi i pdétnocy, zachmurzanie wzrosto,
spadty jopady przy jedlna-czesnem oziebieniu, sie pojwietrza.
Stan ten utrzymywat sie nadali pod wptyrwem gitebokiego wi-
ru, ktédry nastepnie nadcieignat z nad Amg.lji, poruszajac sie
wol.no w kierunku wschodnim. Wir ten ogarniat swym wpty-
wem przez tydzien {16—21) wschéd Europy i Battyk, powo-
dujgc przy silnych wiatrach z kierunkéw poétnocno-izachodmicih
dalsze ozigbienie i niepogode. W dniach tych spadty obfite
deszcze na wybrzezu, przewyzszajace miejscami 50 mm. za
dobe, szczeg6lniej zas w potudniowej i -potudniowo-wschodniej
cze$ci Poilslki. W dniach 22 i 23 lijpca wir powyzszy lezat nad
Finlandja, kontynent za$ zajmowato wysokie ci$nienie, powo-
dujac czeSciowe rozpogodzenie sie a przy stabych wiatrach
i ocieplanie. Od 23 lipca do korica miesigca przetbiegto kilka
wiréw z nad Anglja, przez Skandynawja ku Finlandii. Przy
tem ,byt stan pogody naog6t pochmurny przy stosunkowo lek-
kich opadach i umiarkowanych wiatrach z kierunkéw pét-
nocno-zachodnich. Br.



S/S Brake, niem., z Hamburga towary, 336 t., S/S Birger-
meister Eschenburg, niem., z Lubeki towary, 346 t.

S/S Bonus, niem., z Hamburga towary, 519 t.

Ss Lilleborg, dun. z Huelva, zwir 861 t.,, B. u. S., ss Gren-
land, niem. z Windawy, prézny 563 t., B. u. S. ss Zaan, hoi.
z East Hartlepool, wegle 733 t., Artus, ss Martha, niem. z
Rygi, prézny 356 t., Walford.

Ss Wasa, est.,, z Libawy, 39 pas. i tow., 341, Walford; ss
Thea, .miem., z Istadt, pr6z., 109, Reinhold; ss Wista, polski,
z Hull, koks, 437, Walford

Ss Axfred, szwedz., z Szczecina, préz., 232, Walford; ss
cysternowy Nievre, franc., préz., 1027, Wrms et Gie.

Ss Baltamnic ang., z Libawy, pas. i tow., 657, Bali Corp.;
ss Continental, niem., z Hamburga, towary, 305, B. i S.; ss
Juno, norw., z Szczecina, prézny, 327, Wolff;

Ss Orlando, ang., z Londynu, 62 pas. i tow, 2646, Ellerm.
Wilson; ss Grossherzog Frd. Franz, niem., z Rostoku, prézny,
538, Reinhold; ss Juno niem., z Lubeki, towary, 237, Wolff et
Co.; ss Theodor, niem., z Szczecina, prézny, 573, Prowe; ss
Ficaria dun., z Kopenhagi pas. i tow., 672, Reinhold.

S/S Pan, gd., z Gothenburgu prézny, 566 t.,

S/S Betuta, szw., z Stokholmu zelazo, 777 t., S/S Meroa-
tor, norw., z Londynu towary, 658 t., S/S Naval, niem., z
Hamburga towary, 310 t.

S/S Titan, hol, z Amsterdamu towary, 564 t.

S/S Smolensk, ang., z Hull 60 pas. i tow., 1534 t.

S/S Smolensk, ang., z Hull 60 pas, i tow.. 1534 t, S/S
Maas, hol.,, z Newcastle wegle 1185 t., S/S Benate, niem., z
Roterdamu towary, 508 t., S/S Ficaria, duh., z Helsingfors
tow., 672 t.

S/S Lituania, duh., z Libawy 138 pas. i tow., 3940 t., S/S
Magomeric, ameryk. z Ferd'ina.ndo, fosfat, 3169, t., S/S Viator,
norw. z Rygi prézny, 619 t.

s/s Samlamd, belg. z Nowego Jarku, 179 pas. i tow., 6110 t.,
B. i S., s/s Warszawa, hol. z Petrograd, tow., 2535 t., Prowe,
s/s Carem, norw. z Kopenhagi, prézny, 426 t., Walford, s/s Cau-
debes, franc, z Antwerpii, towary, 796 t., Worms i Cie.

Ss Hamlet dun. z Bluth, wegle, 720 t., Nordd. Lloyd,
ss Baltabor, ang. z Libawy, pas. i tow. 788 t., Balt. Corp.

Ss ,Nooo, ang. z Rygi, drzewo i tow. 994 t, Ellerm. Waisom,
ss Wasa, est. z Libawy 71 pas. i tow. 341 t., Walford.

S/S Leaside, amg. z Nyikobiing, prézny, 286 t.

S/S Charkow, dun. z Bordeaux, towary, 525 t., S/S Inge-
borg, d-un, z Blyth wegle, S/S Baltannic, ang., z Libawy 51
pas. i tow., 657 t. S/S Smolensk, ang., z Hull tow., 1534 t.

S/S Reichsanzeiger, niem., z Szczecina prézny, 605 t., S/S
Polonia, szw., z Kopenhagi towary, 612 t.

S/s Johannes Maersk, dunks, z Odemsee, prézny, 814.

S/s Niels Eibbesen, dunsk. z Kopenhagi, 17 pas. i tow.
382 t.

S/s Elsa, niem. z Kiapedy, drzewo, 505 t;

S/s Castor szw. z Krélewca, prézny 421 t.; s/s Navigator,
norw. z Ktlapedy, prézny 797 t.; s/s Warszawa, boi. z Roter-
damu, 161 pas. i tow. 2535 t.; s/s Deilfinus, norw. z Peters-
burga, prbézny 751 t.

Na morze:

Holownik Nordstern, niem., do Helsingfors, préz., 57; Ts N.

SS/ -Echo, gd., do Amtwerpji drzewo, 579 &, S/S Zaan,
hol., do Abo prézny, 733 t.

S/S Polonia, dun., do Libawy pas. i tow., 4519 t., S/S Moe-
we, niem., do Libawy 5 pas. i tow., 562 t., S/S Svenske, szw.,
do Grangemouth drzewo 331 t., S/S Coburg, amg., do Grange-
mouth drzewo, 471 t., S/S Primula,szw., do Kostki prézny,
553 t., S/S Robert Maersk, dam., do West Hartlepool drzewo,
789 t., M/Bark Lwoéw, polski, do Birkemhaed drzewo, 964 t.

S/S Progress, gd., do Wasa cukier, 437 t, S/S Baltamnic,
ang., do Londynu 48 pas. i tow., 657 t.,, S/S Moewe, niem., do
Bremerhaven 113 pas., 562 t., S/S Lisbeth, szw., do Rygi tow.,
545 t. S/S Orlamdo, ang., do Londynu 125 pas. i tow., 2646 t.

S/S Warszawa, hol.,, do Roteirdamu 43 pas. 2535 t., S/S
Danzig, gd., do Kjoge drzewo, 329 t.,

S/s Ficaria, dunsk. do Kopenhagi, 41 ,pas, 672.t; s/s Nirn-
berg, niem. do Krélewca, prézny, 555 t.; s/s Polana, szw. do
Gothenburgu, to.wary, 612 t.; s/s Kofeino, ang. do Hul, 2 pas.
i tow. 1465 t. [ ] , Jj .

S/s Torfr.id, szw. do Kotki, prézny 326't., s/s Polonia, dun.
do Nowego Yorku, 307 tow. i tow. 4519 t., s/s Hansa, ki do
Ktajpedy, prézny 349 t.

S/s Groenlw, hol. do Wiiborga, prézny 851 t.

S/s Niels Ebbesen, dum. do Kopenhagi, 5 pas. i tow, 382 t.,
s/s Chateau Fataner, franc, do Amtwerpji, drzewo 824 t., s/s
Poljana, norw. do Antwempji, prézny 2335 t., s/s Mineral,
niem. do Hamburga, towary 309 t., s/s Baltriger, ang. do Lon-
dynu, tow. 658 to., s/s Rio de Janeiro, norw. do Krystianii,
prézny 1490 t., s/ Johannes Maersk, norw. do Rouen, towary
841 t.

S/s Asturian, ang. do Hamburga, prézny 2070 t.

S/s Viola, szw. do Helsingorfsu, prézny 7644 t., s/s Smo-
lensk, ang. do Londynu, 152 ,pas. 1534 t., s/s Baiberton, ang.
do Rygi, prézny 1109 t.

is/s Ostermoor |, niem. do Kopenhagi, oli,wa, 123 &, s/s
Moeiwe, tniiem. do Bremrenyi, 10 pas. i tow., 562 t., s/s Negada,
niem. do Hamburga, prézny, 3895 t, s/s.jHamlbung, nieim. <o
Tyme, drzewo, 619 t., s/'s Wista, pollsk. do Dover, dinzewo,
347 t.

s/s. Latvia, dunski do Nowego Jorku, 66 pas. i tow., 5086 t.,
s/s National, niem. do Krélewca, préziny, 532 t., s/s WaMaton,
amg. do Wisbich, drzewo, 256 t., s/s Taran, est. do Rewila, ta-
baka itow., 81 t., s/s Marathon, niem. do Finlandii, tow., 292 t.

s/s. Camélia, saw. do Duibilna, podktady, 1109 t., s/s Jumie-
ger, franc, do Kilajpedy, towary 1931 t.

s/s Balticum, gd. do Amsterdamu, drzewo, 364 t., s/s Haf-
dem, dun. do Kopenhagi, tow., 854 t., s/s Delfinus, norw. do
Rygi-Rewla, towary, 751 t.

s/s Venus, niem. do Rotterdamu, towary, 361 t, s/s Mo-
skow, dun. do Londynu, tow,ary, 1490 t., s/s Areona, niem. do
Szczecina, towary, 303 t., s/s Obenprésident Dellbriick, gd. do
Libawy, prozny, 620 t.

Ss Nels Ebessen dniA. do Kopenhagi pas. i tow. 382, ss Balt-
riger ang. do Londynu, 7 pas. i tow. 658, ss Emma ntem. do
Hamburga, tow. 547; ss Marienburg niem. do Londynu, drze-
wo 484; ss Tekla, dun. do Pernau prézny, 861; ss Anneliese
niem., do Kotki, prézny, .1304; ss Skaane, dun, do Newport,
drzewo, 724; ss Smolensk, anz. do Hull 161 pas. 1534.

S/S Mottlau, gd. do Amsterdamu drzewo, 437 t.

S/S Pologne, franc, do Kiajpedy towary, 1841 t.

Bawetna loko 1334, na lipiec 1274, na pazdziernik 1239, na

styczen 1209, na marzec 1188.

Ss Baltannic, ang. do Libawy, 31 pas. i tow. 657 t., ss
Gerrat, niem. do Rotterdamu, jeczmien 338 t., ss .Robert Maersk
dun. do Boness, drzewo 789 t., ss Albis, niem. do Szczecina,
prézny 813 t.

S/S Orlamdo, ang., do Pitawy prézny, 2646 t.

S/s .John S. Calvert, ang. do Londynu, drzewo, 610 t;
s/s Gerda Kunstmann, niem. do Dublina, drzewo 320 t,;
s/s Lituamia, durisk. do Libawy, 44 pas. i tow. 3940 t.,;

s/s Castor, niem. do Hamburga, prézny, 320 t., s/s Victoria,
niem. do Bremeny, towary, 364 t., s/s Doris, niem. do Hambur-
ga, towary, 324 t., sX Iris, hol. do Skelleltea, prézny, 720 t.

s/s Bro, norw. do Rygi, towary, 408 t.

Ss Themis niem., do Bremeny, tow., 274; ss Brake, niem,,
do Maslot, préz., 336; ss-Jumieges, franc., do Antwerpii, tow.
1 drzewo, 1031; ss Burgermeister Eschembach, niem., do Fin-
landii, tow., 346; ss Elsfleth, niem., do Raumo, proéz., 275; ss
Stralsund I, niem., do Kfajpedy, tow., 92; ss Doris niem., do
D. L. niem., do Helsingfors, nafta, 852.

Ausdorf, podktady, 324; ss Thyra, dun., do Brahstadt, proz.,
705; ss Renata, niem., do Szczecina, tow., 435; ss Stadt Stolp,
niem., do Horsens, drzewo, 146s

Ss Veronika, szw., do Antwerpii, drzewo, 769; ss Kurt
Hartwig Siewers, niem., do Tync, drzewo, 662; ss Bonus,
niem., Raumé, prézny, 519; ss Kolpimo, amg, do Hull towary,
1465; ss. Elsa, niem., do Londynu, drzewo, 505; ss Warszawa,
hol. do Petersburga, pas. i tow., 2535; ss Clarasack, ameryk.,
do Londynu, prézny,5453; ss Baltamnic, ang., do Londynu, 64
pas. i tow., 657; ss ,Ara, norw., do Londynu, drzewo, 557;
ss Wasa, est., do Libawy, towary, 341; ss Lileborg, dun., do
Uleaborga, prézny, 867; ss Ficaria, dun., do Helsingforsu, pas.
i tow., 672.

S/S Niels Ebbesem, dun., do Kopenhagi 158 pas. i tow., 3821



S/S Wye Crag, ans., do Nykarleby prézny, 1876 t, S/S
Tyber, duf., do Rygi-Rewla towary, 823 t., S/S Orlando, ang.,
do Hull towary, 2646 t.

S/S Wey Crag, ang., do Nykarleby prézny, 1876 t., S/S
Tiber, dun., do Rygi—Rewia towary, 823 t,, S/S Orlando, ang.,
do Hull towary, 2646 t.

S/S jCastor, szw., do Grunsiby drzewo, 421 t., S/S Wista,
pol., do Newport drzewo, 347 t, S/S Smolensk, ang., do Lon-
dynu prézny, 1534 t, S/S Dwina, ang., do Nemport drzewo,
465 t, S/S Nievre, frant., do Gdyni gasolina, 1027 t.

S/S Navigator, norw., do Nemport drzewo, 797 &, S/S Ti-
tan, hol', do Hamburga prézny, 564 t.
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s/s Litania, dun. do Nowego Jorku, pas. i tow. 3940 t, s/s
J.nrar, norw. do Antwerpii, drzewio, 327 t.

Ss Lyra fin. do Helsingforsu, towary 229 t, ss Baltabor,
ang. do Londynu, pas. i tow. 788.

Ss Biicaria, dun. do Kopenhagi, pas. i tow. 672 t, ss War-
szaw, boi. do Rotterdamu, 71 pas. i‘tow. 2535 t., ss Viaitor,
norw. do Kilajpedy drzewo 619 t.

S/S Magmeric, am., do Hamburga prézny, 3169 t., S/S
Hamlet, dun., do Windawy prézny, 720 t., S/S Iris, szw. do
Rygi i Rewia towary i $ledzie, 169 t., S/S Beira dun., do Li-
bawy tow., 681 t., S/S Polana, szw., do Gduthenburg tow.,
'612 t.
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