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Od redakcji.

sie okoto 25 pazdziernika.

Zwracamy uwage naszych Szanownych Czytelnikow,
ze specjalny numer wyborczy naszego pisma ukaze
Kazdy kto rozumie doniosto$¢ spraw zeglugowych
dla Polski, przeczyta nasz numer, nim odda gtos swoj do urny wyborczej.
tania na zebraniach przedwyborczych,

Zapy-

skierowane do kandydatéw na postow

najlepiej przekonajg, czy dany kandydat posiada jaki$ realny program a przy-
najmniej poglad, zwitaszcza na sprawy zwigzane z zeglugg morskg i rzeczng, oraz
z problemem wyjscia na morze, czy tylko posiada bardzo ogdlnikowy abstrakcyjny

program bronigcy ,praw pracujgcego

trjotyczny*,

ludu“, lub tez rozwijajagcy program ,pa-
Nie o stowa dzi$ chodzi, lecz o realny program panstwowej pracy,

do ktorego program komunikacyjny i portowo-morski stanowi jeden z wazniej-

szych filaréw.

lasze wyjsce na jnarze

Plofeka uzyskata czeisacwy doisltep eto morza, i to
wylgcznie dostep polityczny, na waskim odcinku wy-
brzeza Kaszubskiego, matiomliast ekonomicznie zostata
zakorkowania stworzenliem Wolnego Miasta, pniziez co
naturalny wylot wewnetrznych drég wodnych i koile-
jovvtiich okazat sig w obcym reku, — w warunkach nie-
zwykte tiimdinyeh waffe o :najelameniarniejsze prawa
handlowe ta ulrizeidniiketriig wrogg, przepojong bawieni:
»hiech zgiiniie ekonomicznie Gdansk, byittoy- zahamowaé
rioiznod Polski®.

W tych warunkach szezegollniei}wazne,m byto utrzy-
mac za wsizeilika cene zdobyte pozycje, a pirlz®diew(szy-
stkiam utrzymac petnie swych praw wlGdansku, od-
pierajgc ich thomaczenfie niekotezyisitoe, iuib nawiet za-
machy na ich zniszczenie, oraz zabezpieczy¢ nalezyte
potaczenie Gdanska i wybrzezu z kra(jem.

Przegrany, dziekiii :plo't'weirnemu terrorowi, plebiscyt
na Warm®, gldizie stawat czoto polskie tylko zwarty
blok patriotycznej ludnosci wl sztérnskiem:, zwezyt .o
grominlie pierwotny tak zwany ,kuryitarz¥, ktory o-
stwtena Rzeczypospolitej wejscie pa przestworze handlul
Swiatowego, z sgsiadowaniem poprzez morze ze wszy-
stikicmii morski-,eimi panstwami kulli_ziemis|kiei. Zasltandjw--
my sie jednak nadi tern, jakeSmy ten wazny teren bro-
nili- przez dwa i p6t lata i co. w tym czaisi© uczyni!
Niemcy.

Przewidujac ze stronty polityki pjruislkieij zreczne ata-
kowanie nas na meutnallinych 'pozycjach gdanskich, za-
czeliSmy natychmiast szuka¢ wyislcia na wypadek po-
gorszenia sie sytuacji. 'RozpoczeliSmy budojwe kolei
z Pucka na Hel oraz buldioiwe przystawi morskiej w
Gdyni, azeby na wyipadek Zamkniiieciia dla nas Gdan-
ska podczas, wojny, lub jakich$ ,rozruchow* w Gdlan-
sku nie by¢ odiciieitymi oid mer,za. Budowa przystani
w Gdyni I tion jma Hel wywotaty, bogiczinie konieczno$é
uzupetnienia tyclh budowli torem okreznym wokoto
terenu gdanskiego;, wskutelk czego zostata- zbudowana
liilnja Gdynia,—Kokos,zfci, dajgca pouczenie Kasztjb z
potudniowymi Pomorzem z zupetnym omitiiec.iéni Gdan-
ska. Jednak nie trzeba 'sie tudzi¢ tem, ze jest to
potaczenie, roz®czlome na ruclh hanidfiowty norimialliny. To-
warowe, a teimbardzliieij osobowe.' pociggi tedy siie nie
slkienuija, gidyz gplajddi tu sg znaczne; tor jest jeden i
na drodze okrezne] traci si¢ przeszto 20 kilometrow'.
Jest to tar wylgcznie strategiczny.

Ofenzywa bolszewicka i przeszkody iwbloiMkéfwi
gdanskich, wytadowaniu dlg Polski w poiwsie gidafiskim
wyraznie pokazaty potrzebe wiasmeij przysrami dla pil-
nych fadunkéw i wiasnego potaczenia toeflowieigo.

Nie znaczy to jednak, ze przystan i to pofaczenie
kolejowe, majg intensywnie pracowac¢ w! czasach poko-
jowych. Niie mnigij waznem jes)t, azebySmy n’e zapo-
minai, ze wilasne pr,awo>, siinteiriels i dziejowy obowigzek
nakazuje niam korzysta¢ z kolei i portiu gdanSkieigCO1
Istotnie cb do kolei gdanskich, to wieksza czes¢ tako-
wych przeszta piod zarzad Polski

Dotychczas przeliczyliSmy szereg naszych sffikcesolw
i krokow konsekwentnych i koniiecznyeli; a teiraz prze-
liczymy szereg naszych niepéwodzen, a sukcesoiw po-
lityki nicmleokiiej przez tenze cza®.

Nie mogac naciera¢ nia nas .adlzachodu, od Strony
Kotobrzegu i Leborka, skierowano*catg energije od stro-
ny wschodniej., gdzie granica ma wielkie stoateigiczine
znaczenie i gdzie stabosé nasza juz dzi$ polega na tem,
ze czeSciowo jeden brzeg, a w deflcie i obydwa brze-
gi nie nalezg b, nasi. Tu bylo. pole dla zdobyczy, gdyz
bytp jeszcze wiele kwesty} spornych), lub jako spor-
nyah w niekorzyisitny dla nas sposéb ujetych. Od, sa-
rmiego plebiseyt.u na Warmjji-i poniesliSmy nastepujace
dotkliwe -straty na rzecz Prus Wschodnich: I Nie u-
zyiskallisimy dotychczas potaczenia kolleliowegiolTczeiw—
Malbork, ltawa Pruska—Dzialdowo, chociaz wyptywa
ono z ukiadu kuryfarzawegoi, gdyz Warmia zatrzy-
mana przez Prusy giteboko sie wcina od wschodu w
Pomiarze, zastaniajagc Gdlaflsk | Kaszuby -ad dzielnic
wewnetrznych kraju, Jak istnieje tranzyt na Slalsku
przez Bytom i Kluczbork, jak odibywa siie przejazd nie-
mieckich wagonow przez Wejherowo - Gdansk - Tczew-
i przez Ghojnice-Tczew, tak te zmalezy sie nam otjw-ar-
cie mzliakiu Mallb'ork - Ifawa Pruska, mniekorzystanie z
ktoreigio naraza nais na kolosaibe ekonomiczne straty.
Kto wiecej winien temu — czy oporno$¢ pnuslka, czy
®ows®iglilijwos¢ niedoitezna nasza, odpowiedzie¢' nie
trudno: maturalni© jesteSmy terom wiinnii sami, — a do-
wod tego milczenie nasze® prasy wi te$ kwiestii, w'szak
wildtlmie przeszkadzat jej wypowiada¢ sie w tlg spra-
wie. Albo moze sprawia od poczatku nie jest' aktualng
i Gdansk, ktory lezy zalleidwi© o 300 Mim. w: powie,trz-
ne)i liinf od Warszawy i ma. niemal prostotinijine Wspa-
niale polaczenie przez Mailborlk-Dziatdowo niie korzy-
sta z potgczenia o sito kilkadziesigt kiilomietroiw dbuz-



sifeigo? Czy to niei jelst zyimyani dlowodtelmi stabosci
i e pbdisyea ztosliwych zarzttlipw, ze niezbyt umiemy
postawi¢ na swoimi?

.2) Zorganizowano przed- .konferencjg genueriskg
ze stromy niemieckiej gwattowny alarm praisowy % po-
wodu ,,lOisltlpreussensi Albsiclhiniuruinig von der Weicbsei!*.
Wydawano! specjalnie biroszlury, rozpowszechnianolsipe-
,iallne plany i to w kolosalnej ilosci -egzemplarzy. Dzie-
ki temu uzyskaty Ptuusy Wschodnie pew|ne prawa w
Kurzebraku — poicie, gdy Kurziebrak — oisada julz
przedtem dzieki gtosnej afcc® prasojwej i alairtaoim w
kolach dyplomatycznych zostat obroniony przez Pru-'
sy.
3) Miaipy ilustrujgce
rozpowszechnia sie dlateigo, azeby zrzuci¢ .granice Z
waldw i eigbW: prawego brzegu do ialwegu koryta, Wi-
sty, czyli na srodek rzielkii kroczac pod tym wzgledem
za zwycieskim Gdanskiem. iBowiem Gdanskow! rze-
komo bronigcemiu sie oid polskiej agresyiwlnosci tatwieij
i s:zyibcjeij udiallo sie nieustalong granice od iglty Mon-
towislkieij do Czatlkowa zsung¢ do rzeki, mimo ze przy-
czotek Lisewa nalezy do Pollski, mimo ze telefon poll-
ski przebiega tamami gdanskiegol brzegu, ze Polsce
wiozona jiesit odipowliedzialno$¢ za stan koryta i zeiglo-
Wnos¢ rzeki! Marny ta znowuz przykiad zrecznego
wykorzystania nawet stabej pozycf,; co nie tak haitwO
bytoby sie uldaféi gdyby na p:rawyjm| brzegu lezaty
Prusy WJsichodiniie:, udato sie be-rboinneimu i wolnemu
rzekomo od idei jeewanisziu Gdanskowi- Wszak tego
sgsiada niepotrzebuijecie sie obawiaé— w&ec niechze
granica biegnie sprawiedliwie S$rodkiem Wisty. Ta
sprawiedliwos$¢ przeszktailcai sie teraz na plany po-
chwycenia w swe nece catej zywej Wisty az dfo Mon-
towa jrnlt Anischluss®, wi jakim celu, podczas powodzi
pokazuje sie Wylsoikieimiu Komisarzowi i pirzelwoldnli-
czaGemiu Rady Portu ,zagrozone“ mosity w Tczewie,
a podczas niskiej najiztwyczaljnigl|zie piaski jako sijultlki
QailiniiiSicher Wirtschait; temli Smiieiszifllie — naiilwinemii
srodkami osigga sie wielkich sukcelsoKy, zwiaszcza gdy
stuchajagce whO i patrzace oko chlc¢' i woli wiierzy¢
pewnemu os$wietleniu sprawy.

4) Na terenie Wolnego* Miasfta ponieSEli§my szureg
doiikiliwyeih klesk; kazdy Polak wyczuwa, ze jedyne,
czelm jesiteSimy suni w Gfdiadlsfcu, to. zywiotowym1eko-
nomicznym dazeniu Polski na marze. iNie zwazajgc na
ziapoT.y 1 przeszkody handel pollski znajdulie przez
Gdansk drogg na S$wiat, lecz w Gdansku stacza za-
ciektg w-alike o swe istnienie. Przeszkody prawne dla
Polaka dzi$§ istotnie sg znacznie wigksze- niz za cza-
sowi pruskich. iBrzmli! to wprost paradoksalnie, jednak
jest prawdziwym. Mieszkaniec pobiliskiei Gdyni, Kartuz,
Skarszew, Tczewa nie mOize spedzIlil¢ panu dni w Gdan-
ska poza hotelem bez specjalnych .szykan, nie moze na-
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by¢ zaldineli posiadtosci, nie moze prowadzi¢ interesow
handlowych nie wywigzawszy sie przed tern z niezl-
czonych zastrzezen, a w koncu nie zaplaciwszy bajon-
skich sum, co do wielkosci ktérych odbywajg sie for-
malne targi, jak w Persji lub innej ziemi obiecanej (jdla
piastujgcych uirzedy!). To' bezprawie: Polaka w Gdan-
sgu, ten dziwny stan prawny gdzlie ostatnia insltancja
jest zawsze u wszystkich na oczach i daje: nieraz bez-
przyktadne lekcje omijania prawa sprawieldlilweigo
i zwyczaju gteboka .wfcorzenionego: przy pomocy ozy-
wiania 1 przyciagania za wiosy przezytych catkowi-
cie pmzetpiisowi byleby zados$cuczyni¢ ideatowi nierdlw-
nego traktowania obywateli swych r6znej mowy i na_
rodowosci!  Przypomnijmy sobie zakaz wywieszania
telegramiéw ingerencje Senatu w pirawa Rady Por-
tu w sprawie wytadowania amlunicjl, zakaz urtzeidni-
koirn i marynarzom pplisjkliej handlowej marynarki przy
powrocie z dalekiej podrozy przejScia ze statku przez
miasto na dworzec w uniformie;, wyptywaljacy z ogol-
neiga zakazu noszenia uniforméw urzednikdw1 polskich
w Gdansku. Czy nie sg to usitowania, wbrew dziejo-
wej prawdzie, nadania Gdanskowi wygladu przeciet-
nego, miasta pruskiego- i dlemonsitrowainia za wszelkg
cene przed obcym®, ze: Gldanlsk jesit tylko na papierze,
nozycami dyplomatéwl przyczepiony dx< Poillskr il,,na-
weife w tetj okropne:} opresji“ potrafi sie obronie i
wzmacnia¢ swe pozycje, a nawet naciera¢? Bo inaczej
jak antypolska glwaltowhg ofensywg nie: mozna nazwac
tych usitowan zahamiowaniia wszelkich Objawo'w zy-
cia polskiego w 'Gdansku i przywrdcenia miastu wy-
gladu typowo pruiskliego, nie liczac sie nietylko z za-
sadg sprawiedljiwosci, lecz i z lojalnoscig wobec zobo-
wigzan siwych wilasnych miedzynarodowych. Reasu-
mujac wszystko, powiedzie¢ mozna, ze odbywa sie dro-
ga gwaltowna, mato naWet ukryta, ze, wzgledu na
potrzebe zewnetrznego efektu, przeksztatcanie Wolne-
go Miasta na zachodni Yoiiispriung Plrivis Wsidhodlnidh,
tak ze liczy¢ sie musimy w.'razie mato energicznej
i umiejetnej! polityki,z wyjSciem Prus Wschodnich nie
na Nogacie, lecz pod Kartuzami i Koscierzyng! Co
uczyniono z naszej sitromy aizeby przeciwstawi¢ sie
temu natarciu odwschodu, ekonomicznemu i strategicz-
nemu? Coprawlda na .wypadek najgorszy mamy kole-
jowe. potaczenie, (Kokoszki - Gidynia), za ktoryjmi ,szy-
kujemy drugie, ale poza tym zabezpieczenie;:) sie mu-
simy w. nas-zelj par,i« mle¢ nietylko sing Obrone ale
i silne natarcie.

iZnana to zasada, taktyki Napoleona — by¢ zawsze
najsimeijlszym w miejscu najwazniejszymi, a nie starac
sie o przewage w piuinlkcie drugorzednymi. ' Nie rozu-
miejac to ~zbyit lefclkamy/$inie w przeniesieniu do, nasze-
go przyMadu, powiedzie¢ jednak z fatwoscig mozemy,
ze naiwazniejlszym punktem: jeSit w splnawic wyjscia
Pidliskii na Swiat witasnie dolina Wislla i port gdanski.

Ustawa o budowie portu w Gdyni

z dnia 23 wrze$nia 1922 r.

Art. 1

Upowaznie sie Rizad do poczynienia wszelkich niezbe-
dnych zarzadzehn celem wykonania budowy iportu morskiego
przy Gdyni ina Pomorzu, jako portu uzytecznosci publicznej.

Art. 2.

Buldowa portu wykonana bedzie stopniowo wedlug ta-
kiego jplanu, aby przez czesciowe,, jej urzeczywistnienie stwo-
rzy¢ port mniejszych rozmiaréw i aby dalszy rozwdj portu
byt mozliwy i planowy.

Art. 3.

Wywilaszczenie gruntéw niezbednych pod budowe portu
przeprowadzone bedzie wedlug ustaw i przepiséw obowia-
zujacych na terytorium wojewddztwa pomorskiegO'.

Art. 4

Kredyty niezbedne dla budowy portu

beda
wstawione do pudzetu.

corocznie

Art. 5.
Wykonanie niniejszej ustawy porucza sie  Ministrowi
Przemystu i Handlu w porozumieniu z Ministrami Spraw

Wojskowych, Skarbu i Robo6t Publicznych.
Art. 6.

Ustawa niniejsza wychodizi w zycie z Wniem jej ogtoszenia.
Z ustawy tei widaé¢, ze sprawa sltoi na dobreij drodze.
Wyrazne postawienie celu stworzenia ,,portu mniejszych
rozmiarow* —: i to, domyslac¢ sie nalezy, jaknajszybciej,
w przeciwieAstwie do budowania jakiego$ fantastycz-
nego wielkiego portu, ktoéry po raz pierwszy stangtby
do uzytku publicznego za kilka lub nawet kilkanascie
lat. jest bezwzglednie obiiawemi zldirowylml.

Ustawa jednak nie dostaje sie do gazet krajowych,
co bardzo charakterystyczne;, lecz1ldo,stajg sie do prasy
codziennej telegramy o rozmowie pewnego posta z
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rzeczoznawcami francuskim Kfefctot?) i przemidwienia
itegoz posta o ,wielkim* porcie w Gdyni, o tem, ze w
mporcie .tym bedg gtebokosci 14 metrowe, podczas gdy w
Gdansku sg tylko gtebokosci 8 metrowe. Niestety pu-
bliczno$¢ u nas nie rozumie, ze gtebokosci ponad 934
metrow na Baltyku wcale nie sg potrzebne, i ze gte-
bokoscig odznaczajg jsieniejedne bardzolwygodne ‘zato-
ki, np. fiordy Norwegiila jednak nikt tfcam wielkich por-
téw nie buduje. Uchwalenie skromnej, wyzej przyto-
czonej ustawy potozy moze niejako kres 1 zakoncze-
nie bezpodstawnej propagandzie Wielkiej Gdyni i zwré-
ci uwage rzadowg na port gdanski i jago rozbudowe na
potudnie, ku weztowi kolejowemu w Tczewie.

ifilo mapy obok).

Widzimy na mapie polskg czes¢ projektowanego
kanatu morskiego, wraz i basseinamli morskiego portu i
szlluizowemi potgczeniami Iz Wista. Kanat, jak widaé z
mapy, mla gtebokos¢ 8 imeitrdwg az do dwu basendw,
potozonych naprzeciwko sttaciji towarowej. ZaijgiozfcoWo,
juz istniejacej. Jeden z basendw miatmy gtebokos¢
8-metrowgq i stuzyliby do roztadowania *tadowania naj-
wiekszych okretow (ido 15—20000 tonn).  Szerokie
miejsce przy rozgatezianiu dwu bocznych ramion ijest
kotem obirotowem do powracania isie wiekszych okre-
Itow. W tern miejscu lezatyby na przeciwlegtym brze-
gu jdoki i stocznie do naprawy i budowy statkow. Dwie
odnogi kanalu, stopniowo stajgce ;sie plytszemu, t3cza,
sie z Wistg sztuzami na istniejgcym wale ochronnym.
Kazdg sztuza jest podwdjna — dla itratew i Iberlinek i
stuzy do wprowadzenia do portu monskiago drzewa
sptawionego, jparowcéw rzecznych i berlimelk. W ‘tych
odnogach,juz na pozidmiej morza skoncentrowatby sie
przetadunek drzewa. iMieldzy temi odnogami mogitby
powsta¢ szereg .“portow“ drzewnych i wielkich skita-
doéw tamtego drzewa, nalezacych do prywatnych firm.
Ter.en imieidzy watami nalezy 'do rzadu i réwniez maogt-
by by¢ juzyty na sktady, lecz nie na baseny, gdyz wo-
da podczas pochodu wysokich wod tu ztakka przelsigka
| naruszanie wewnetrznej tamy -réwniez nie bytoby
wskazanem. Dalej przy granicy Wolnego Miasta przy
wschodnim brzegu jmiatby isie zinajdowaé w. zupeinej
izolacji port naftowy.

Lewa, .zachodnia strona kanalu jest przewaznie
przeznaczona do dalszej rozbudowy, gdyz posiada do-
skonaty zwigzek z kolejg i .stacjg rozdzielczg w Zajagcz-
fcowie, podczas gdy pirawa, wschodnia zwigzana prze-
waznie z tadunkami idacelmi do portu; lub z portu mor-
skiego dalej jWistg. Na lewe:] stronie miatby stopniowo
powsta¢ port industrialny, fabryki czeSciowej lub cat-
kowitej przerobki surowcow,, przybywajacych tanig
drogg morska, azeby wiez¢ jdalej kolejami juz znacznie
Izesjzy i drozszy wyrob, lub poHabrykat do kraju. Tu
taz powstatyby elewatory (silosy) 'dla eksportowanego
w przysztosci zboza.

Rzeczka gérna Mottawa zostataby budowg kanatu
zupetnie rozcieta. Wodostauy gdinne] iMottawy sg tak
stale, a ilos¢ wody jtak mata, 1z bez zadnego wiekszego
zbiornika mozna jg wprowadzi¢ przy pomocy pojedyn-
czego wpustu do jednago z basanéw. Ta woda wraz
z wodg szluzowan zupetnie wystarczy, azeby stworzy¢
w kanale morskim bardzo staby iprad do morza, ktéry
podczas mrozow .zimowych bedzie Oczyszczat kanat
od posiekanej gestej kry kanatowej, ktéra w kazdym
razie nie bedzie, mogta zahamowac zegluge.

Dzigki nadzwyczajnej rownosci i nJskosci terenu
kanat bedzie mogt mieC pirawie idealnie jprosty kieru-
nek na Neufahr, aw kazdym razie jnie bedzie miat za-
dnych wiekszych skrotow. Wejscie zZLmorza do sa-
mego portu tczewskiego badzie mozliwe bez holowni-
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kéw z szybkoscig wystarczajgcg dla ruchu towarowe-
go i nawet dalekiego pasazerskiego. jObywanie sie
bez holownikéw juczynitoby port 'tczewski tariszym dla
statkbw niz port gdanski, ktéry dzieki przestarzate
waskiemu 60-meitrowetau wejsciu z otwartego morza i
skretom kanatu portowego wymaga holowania od mo-
rza az do cumowiska okreitu. Fracht wiec jmorski be-
dzie do Tczewa 'tanszy niz do Gdanska, a jak wiele
wygra importer i eksporter polski na zaoszcze-
dzeniu frachtu kolejowego Ilub rzecznego na skutek
przybycia statkow morskich az do Zajaczkowa, — to
Juz wyjasnionem zostato w poprzednim numerze w art.
»Kanat morski do Tczewa*®.

Sci inwestycyj polskich

Z prawaziwem uczuciem ulgi przeczytaliSmy wia-
domos¢ o pierwszem posiedzeniu komisji do spraw
eksploatacji portu gdanskiego,, ktére sie odbylo w
Warszawie dnia 12 wrzes$nia przy udziale przedsta-
wicieli ministerstw: robdt publicznych, spraw zagra-
nicznych, skarbu, spraw wojskowych, rolnictwa i doébr
panstwowych, kolel, poczt i telegrafow, pracy i opieki
spotecznej, przemystu i handlu, oraz prezydium rady
ministrow, jak rowniez dwu cztonkow Rady Portu,
oraz dwu przedstawicieli kupiectwa, jednego z War-
szawy, drugiego z Gdarnska.

Na pierwszem posiedzeniu miedzy tatrami rozwa-
zano kwestje inwestycyj w porcie gdafnskim. Po dbu-
giej dyskusji postanowiono wystucha¢ na nastepnym
zebraniu obszerniejszy referat jednego z czlonkow
Rady Portu i rozwazy¢ sprawe inwestycyj #acznie z
catg polityka portowg w stosunku do wiasnych i za-
granicznych portéw.

Nareszcie ruszyliSmy z miejsca. Obznajmieni ze
sprawa, dobrze wiedza, co to znaczy. JesteSmy w
przededniu zalozenia kamienia wegielnego wiasnej po-
lityki portowej. Szkoda.,ze tak pdzno: dwa lata upty-
neto zupetnie nadaremno! Przez ten Czas byliSmy pod
wplywem chaotycznej propagandy Wielkiej Gdyni,
ktéra towarzyszyta‘bardzo skromnym i pilnie potrze-
bnym robotom realnym, a sprawa inwestycyj w Gdan-
sku z panem budowy kanatu w kierunku Tczewa by-
fa tlumiona w sposéb urzedowy i nieurzedowy. Dzi$
sytuacja sie zasadniczo zmiofiia i dlatego pozwolimy
sobie dorzuci¢ kijka uwag co do mozliwych kierunkow
i miejsc dla nowych inwestycyj w porcie gdanskim.

Sprawa budowy basenu amunicyjnego taczy sie
Scisle z kwestjg rozbudowy portu gdanskiego. Gdy bo-
wiem ziongcy nienawiscia ku nam sprawozdawca
»,Danziger Zeitung“ propaguje rozszerzenie portu na
potnoc — na Troyl, my jesteSmy ze zrozumiatych
przyczyn za rozszerzaniem go w gore Martwej Wisty
i na potudnie. JesteSmy bezwzglednie za tem, azeby
niezwlekajac ani chwili, forsowac projekt kanatu mor-
skiego do Tczewa, a gdyby nawet do tego jeszcze
na razie nie przyszto (powie o tem stowo przisz’ry
Sejm!), to jednak uwzglednia¢ musimy w projektach
inwestycyjnych mniejszych przyszta budowe tego ka-
natu. Dlatego zaznaczy¢ musimy te miejsca, gdzie
kanat ten najprawdopodobniej bytby opuscit Martwag

Wisvi\?. . ) .
edtug wariantu pierwszego {patrz mape w ,Ze-
glarzu Polskim* mr. 9) kanatl wcin,atby sie w zutawe
gdanska pod Plehnendorf.' o ’pareset metrow pow?/zej
starej szluzy Neufahr. Przy tym wariancie miatoby
by¢ pogtebionem ujscie pod Neufahr i miatyby byc
przedtuzone i ulepszone istniejagce mole.

Wedlug warjantu drugiego wejscie do kanatu z
Martwej Wisty znajdowatoby sie gdzieS miedzy mo-
stem Breitenbacih a mostem kolejowym. Przy pierw-



szyrn wariancie powstataby odrebne wejscie da ka-
natu, niezaleznie od wejscia Nowego Portu. Przy
drugim wariancie wejscie bytoby wspélne i Wszystkie
statki, zawijajgce do kanatu, musiatyby mija¢ latarnie
Nowegoportu.

O ile rok temu bronitem wariantu drugiego, wymie-
niajagc réwniez pierwszy, o tyle obecnie jestem catko-
wicie zwolennikem wariantu pierwszego. Skiadajg sie
na to nastepujace przyczyny:

1 Kanat portowy miedzy Nowymporte.m a Gdan-

skiem jest niezdatny na wyjscie z ruchliwego portu;
obydwa skrety jego sg fatalne; sam kanal jest zbyt
waski i nie pozwata na samodzielny ruch nawet $re-
dniej wielkosci okretéw. Przebudowanie kanatu, lub
lepiej skrécenie go prostym (jak w Szkutowej Wodzie
— Kaiserhafen) przekopem z dworca nadwistanskiego
ku basenowi obwodu wolnego jest niemozliwe ze
wzgledu na zabudowanie terenu. Wobec tego nawet
sam Gdansk bedzie wkrétce szukat innego wyjscia
portowego, ktore mogiby stworzy¢ albo otwierajac
znowu Wistoujiseie, albo zrywajac obydwa mosty i
pogtebiajac Martwg Wiste od Polskiego Haiku az do

starej' szluzy przy Neufahr. Interesy Gdanska sg
wiec zasadniczo sprzeczne budowie wejscia przez
Neufahr.

Przy wariancie pierwszym cze$¢ robdt bytaby wy-'

jkonana kosztem panstwa, za$ cze$¢ pawinnaby by¢ ;

*wykonana wspotnym kosztem Polski i Gdanska. Istot-
nie w tym wypadku roboty podzieli¢ mozna na cztery
czesci: 1) roboty na terenie polskim w trojkacie Mito-
badz—Czarfkowo—Tczew, 2) roboty na terenie gdan-
skim od granicy polsko-gdanskiej do Martwej Wisty
pod plehmendoriem. Te roboty, jako potrzebne Rze-
czypospolitei, Gdansk mogiby nie optaca¢ w zadnym
stopniu, natomiast gdyby chcial, jak to sadzi p.
Rurnmel w odpowiedzi inz. Tiiinigerowi, przybudowaé
na tej linji do kanatu baseny, musiatby przyjaé¢ na sie-
bie potowe kosztow budowy kanatu. 3) Roboty od
Plehnendorf do wyjscia na morze i przedtuzenie moli,
4) pogtebienie Wisty Martwej od Plehnendorf do Gdan-
ska — portu.

Z wyliczonych czterech czesci Ayykonywatoby sie:
1-szg cze$¢ — kosztem polskim, 2-gg — kosztem pol-
skim, lub, co nieprawdopodobne, polskim i gdanskim;
3-cig — kosztem polskim i gdainskim w -50% udziatu;
4-ta — kosztem Gdanska .

W jakiej kolejnosci moglyby byc¢ rozipoezete robo-
ty? Przedewszystkiem po zatatwieniu sprawy w Ra-
dzie Portu nalezatloby bagrowaé, zaczynajagc od Pieh-
nemdorfu w goére ku polskiej granicy, nie $pieszac sie
z polepszaniem wejScia Neufahr. Dopiero gdyby ka-
nat juz dobiegt granicy polsko-gdanskiej, nalezatoby
przystapi¢ do czesci 3, tak ze wejscie Neufahr naleza-
toby przyspasabia¢ do wejscia najwigkszych statkow
jednoczesnie z intensywng budowg portu na Tczew-
skich tgkach i jego szluzowych polaczen z Wistg. W
tym okresie Gdansk pospieszytby z pogtebieniem Mar-
twej Wisty do Plehnendorfu we wiasnym interesie.

Zachodzi pytanie: kiedy jest to mozliwem do wy-
konania? Dodajmy: przy stanowczej zbiorowej woii
Narodu Naszego! Woawczas mozemy zupelnie realnie
wzig¢ nastepujacy plan okresdw poszczegdlnych eta-
pow, niezbednych w stworzeniu portu na Tczewskich
tagkach: 1) przeprowadzenie sprawy w nowym sejmie
— roku, '2) przetamanie oporéw i wptywdéw pru-
skich i przeprowadzenie sprawy w Radzie Portu —
1 rok. 3) budowa cze$ci Martwa Wista—granica polska
— 2 lata, 4) jednoczesne wykonanie czesci tczewskiej,
wejscia i pogiebienia Wisty Martwej — 2 lata. Razem
5 i pot lat.

Drugie pytanie: finanse. Koszta budowy najwaz-
niejszej czesci — od Plehimendorf do granicy wynosity-
by najwyzej 4 mili. dolaréw. Tymczasem przez 3 la-
ta zdazylisSmy zadluzy¢ sie Stanom Zjednoczonym na
sumie 190 mil. dolaréw, i zadtuzamy jsie nadal. Czyzby
nie sta¢ nas byto na te skromne, lecz rozwigzujace
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sprawe portowg dzieto, catkowite koszta ktérego dla
Rzeczypospolite] wyniostyby nie ponad 8 mi®, do-
larow? !

NB. A basen amunicyjny budowac oczywiscie w
okolicy Plehnendorfu. Poniewaz jednak sprawa nie
jest pilna, mogtby ten basen poczekaé¢ na pogtebienie
ujscia pod Neuiaihr. Wszak w obrebie portu gdanskie-
go w ogdlnosci niema miejsca dos¢ ,dalekiego”,
bowiem Holm, przeznaczony tymczasowo — wywo-
tuje repliki ,mitten im Hafein“. Juz ze wzgledu, by nie
»wylecie¢ w powietrze“, Gdansk musi partycypowac
50% w pogtebianiu ujscia w Neufahr, azeby ,,piekielna“
polska amunicja miata zupetnie odrebne wejscie do ba-
senu amunicyjnego w Plehnemdorfie. Tylko naprawde,
czynmy kroki, by zamiast basenu pod Plehnemdorfem
bagrowa¢ w tern miejscu kanat do Polski, do siebie.

Niestety, jak dotychczas, opory tej idei lezg w
Polsce!

J. Kleijnot-Tursfci.

_ O inicjatywie, z jakag wysltaipit oddziat toruniski Ligi
Zeglugi Polskiej ku utworzeniu stoczni dla remontu
i budowy statkow rzecznych w porcie drzewnym pod
Toruniem, doniost ,,Zeglarz Polski“ juz w krétkiej no-
tatce w nr. 8. Obecnie jest wskazanem poinformowac
szerszy 0go6t spoteczenstwa o wyniku dotychczaso-
wych iprac przygotowawczych, podjetych przez Komi-
tet organizacyjny celem urzeczywistnienia tego dla
naszej zeglugi rzecznej i kanatowej tak waznego przed-
siebiorstwa.

Sprawa stoczni w porcie drzewnym pod Toruniem
nie odrazu wyptyneta na posiedzeniu Zarzadu torun-
skiego Oddziatu L. Z. P., ktory miat zadecydowac, jak
zuzy¢ kwote, blisko 1 miliona marek, zebrang na ob-
chodzie ,Wiankow*. Skoro jednak w toku dyskusji
stwierdzono, ze incjatywa prywatna nie moze sie zdo-
by¢ na utworzenie przy Dbilmegj Wisle wairsztatow dla
remontu i budowy statkow rzecznych, i ze nieczynino$¢
spoteczenstwa w tej dziedzinie przemystu moze mieé
fatalne skutki nietylko dla pdzniejszego rozwoju naszej
zeglugi wewnetrznej, afe nawet dla naszego obecnego
stanu posiadania objektow ptywajacych, zapadta jedno-
mys$Iina uchwata, by zgodnie z programem i ideg Ligi
Zeglugi Polskiej Oddziat torunski wystapit z inicjatywa
i przeznaczyt co tylko zdobyty majatek jako pierwsza
cegietke dla budowy stoczni okretowej. Roéwnoczesnie
Zanzad wytonit z siebie komitet organizacyjny.

Komitet tein nie potrzebowat diugo szuka¢ za miej-
scem padatnem dla projektowanego przedsiebiorstwa.
Powazniejsza stocznia okretowa nie moze by¢ urza-
dzona przy otwartym brzegu« takiej rzeki jak Dolna
Wista, gdyz slipy i helinigi bytyby tam wystawione na
dziatanie pochodu wysokich wod i pochodu lodow.

Zas$ utworzenie osobnego basenu dla stoczni, zasto-
nietego od wiasciwej rzeki w dzisiejszych czasach ze
wzgiledu na ogromne koszta robdt wodnych nie moze
by¢ wziete w rachube. Nalezato sie zatem* opiera¢ na
istniejgcych juz basenach portowych.  Takich mamy
przy Toiruniu dwa, tak zwany port zimowy panstwo-
wego Zarzadu Wisty w Toruniu samym i port drzewny
potozony 7—8 kim. ponizej miasta Torunia. Tereny
przy porcie jzimowym sg jednak zbyt szczupte, a dla
celow stoczni trzebaby i tu powiekszy¢ istniejagcy ba-
sen. Przy porcie drzewnym natomiast jest terenu
wolnego pad dostatkiem i to terenu juz przygotowane-
go dla budowy przedsiebiorstwa fabrycznego. Poizatem
cze$¢ szkarp portu, ktore dawniej miaty stuzy¢ do
wyciggatéa drzewa, ma bardzo malg pochytosé, tak iz
tam przy nieznacznych rdbdtach ziemnych w najbrot-



sizym czasie moga byC urzadzone wyciagi (slipy) dla
remontu statkdw rzecznych oraz helingi dla budowy
takowych. jObszar wodiny basenu portowego wraz z
kanatem dojazdowym ma 66 hektaréw powderzchini Ko-
sizta budowy portu, ktory piowstai kroitko przed wojna,
wynosity okoto 3 miliony marek zt. Port posiada wtias-
na bocznico do toru kolejowego ToruA-Mokre—jCzar-
nowo oraz maty dwOrzeic.

Jedna jest niedogodno$¢ .zwigzana z tym portem,
a mianowicie ta, ze jest potozony w znacznej odlegtos-
ci od miasta Torunia, w’ okolicyl mato zaludnionej.
Przedsiebiorstwa tam powstajgce sg zatem zmuszone
do prowizorycznego ulmieszczenia robotnikow swoich
w barakach, ,a pdzniej na budowe wiasnych kolonij
robotniczych. jlLecz jedna ta niedogodno$¢ nie moigta
zawazy¢ na szali wobec faktu, ze przy catej Dolngj
Wisle nie ma miejsca, gdzieby stocznia okretowa mo-
gfa powsta¢ tak matam nakladam kapitatu. Juz samo
potozenie geograficzne portu mniejwiecej na potowie
gtownego traktu zeglugi Warszawa—Gdansk i tuz przy
ujsciu do Wisty projektowanego kanatu Gorny Slgsk- -
Gdansk, wprost sie doprasza, by przy porcie tym sta-
neta gtdwna stocznia dla naszej zeglugi wewnetrznej.
To tez po blizszem zaznajomieniu sie z stanem rzeczy,
cztonkowie Komitetu Organizacyjnego najzupetniej zro-
zumieli,, czemu przedstawiciele angielskiej stoczni
Vickersa wiasnie ten port przy Dolnej Wisle wybrali
dla urzadzenia wielkiej stoczni dla budowy statkéw
rzecznych. Mniejsza o to, ze Anglicy nie urzeczywist-
nili swych zamiaréw. Im sie z tsm nie $pieszy. Ale
Polakoim pilno jest z utworzeniem stoczni, ktéraby na
poczatku stuzyta gtéwnie celom remontu i reparacyj
sitaitikbw. Podejmujac mysli Anglikoéw, a liczac z ko-
niecznosci'tylko na witasny kapitat i wiasne sity zawo-
dowe, azeiby dopigé celu ostatecznego. Anglicy mogli
odraz,u projektowac i tez utworzyc"wielkie przedsie-
biorstwo, wyposazane w najdoskonalsze urzadzenia.
Dla nas wchodzi w rachube jedynie skromny, poniekgd
prowizoryczny poczatek, ktoryby jednak umozliwit
produktywng prace i pewne zyski przy remontowaniu
objektaw ptywajacych, potem stopniowe przejscie w
miare sit d potrzeby do urzadzen statych, az w koncu
po latach wyloni sie stocznia okretowa, ktéra nie tyl-
ko budowa¢ bedzie wszelkiego rodzaju statki zeglugi
wewnetrznej, ale tez i maszyny okretowe. Przedsie-
biorstwo nasze musi, 0 czem nie nalezy migdy zapo-
mina¢, sobie samo wyszkoli¢ rlzemiesinilkéw specjali-

stdbw. — Dizi§ wprawdzie zegluga na Wisle jest staba .

i to wskutek panujgcych u nas anormalnych stosun-
kéw gospodarczych. Ale, jesli wierzymy w uzdrowie-
nie tych .stosunkéw i w pozniejszy rozkwit gospodar-
czy Polski, tak wierzy¢ musimy w rozwdj zeglugi na
Wisle. Za$ rozwoj zeglugi tej bez wiasnych warszta-
tow dla remontu 1 budowy statkdw, jest niemozliwy.

Po uistadeniu liny wytycznych dla utworzenia stocz-
ni przy porcie drzewnym, Komitet Organizacyjny nie-
zwlocznie poczynit kroki, azeby zapewni¢ sobie ten
teren przy porcie, ktdry sie najwiecej nadawat dla
stoczni. Majac na uwadze przyszty rozwdj stoczni,
wybrano teren' o froncie wodnym dlugosci 1000 me-
trow i o glebokosci od 200 do 300 metréw, razem ob-
sizaru okoto 100 mding. jNa terelnie tam, oprécz wszyst-
kich warsztatow dla budowy okretow i masizyn oraz
koittofw okretowych jest przewidziane miejsce dla
wiasnego, tartaku i pewnej ..liczby domdw mieszkalnych.
Port dnzewny jest wilasnosScig Spotki Akcyjnej, ktdrej
gtdbwnemi udziatowcami sg: Panstwo i miasto Torun,
zateim wiasnie te czynniki, ktdre w powstaniu stoczni
okretowej przy Toruniu sg najbardziej zainteresowane.
Panstwo Polskie, reprezentowane tu przez dyrekcje
'‘budownictwa wodnego przy Dolnej Wisle, odczuwa
brak stoczni najwiecej, gdyz dawnieaisiza gtowna stocz-
nia pruskiego .zarzadu Wisty jest potozona w Gr.
Plebnendorf, na teranie Wolnego Miasta Gdanska. Za$
jmiasto torun ma szczegélny interes w tam, by wyko-
rzysta¢ prawie nieczynny port drzewny. To tez wnio-
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sek torunskiej Ligi Zeglugi zostat przyjety prizez Rade
Nadzorczg towarzylstwa akcyjnego ,,Pont B(rzewny*
jak najzyczlliwiej. Komitet Organizacyjny ma zape-
wniong dzierzawe upatrzonego terenu na warunkach
bardzo dogodnych. Pozatdm magistrat torunski i dy-
rekcja regulacji rzek zeglownych w Toruniu w 0so-
bnych pismach zapewnili Komitet, iz tworlzacemu sie
przedsiebiorstwu udzielg wsparcia moralnego i mater-
ialnego. Miasto Torun wezmie udziat w akcji finanso-
wania, a dyrekcja rz. zegl. wykona ibagrowanie odsypis-
ka piasku, ktére sie w przeciggu tat nieazynnosci u-
tworzyto przed wjazdem do portu, przez ktére port
przy nizszych, stanach wody jelst literalnie zamkniety.
Roéwniez wiadze centralne odnosza sie przychylnie do
akcji utworzenia stoczni, najwiecej zainteresowane
ministerstwo robo6t puM. zamieiilzig odda¢ tworzacej sie
stoczni pod Toruniem urzadzanie panstwowej stoczni
w Putawach na $rodkowej Wisle, ktora tam w czasie
wojny zostata zbudowana przez okupantéow dla celéw
wojennych, i ktéra obecnie ma by¢ zlikwidowang. U-
rzgdzenie to oddane zostatoby w zamian za akcje.
Wedtug pierwotnego planu celem! sfinansowania
przedsiebiorstwa miato by¢ utworzone towarzystwo
akcyjne, opierajgce sie czesciowo na drolbinych udzia-
fach slzeirokich warstw spoteczenstwa. Panstwo, mia-
sto Torun i Liga Zeglugi Polskiej byliby w tem towa-
rzystwie zwyczajnymi akcjonariuszami, ktérych prawa
okreslone sg wylacznie wysokoscig udziatlu. Rzecza
nautralng jest, ze takie towarzystwo mtusi sie opieiraC
rowniez na pomocy jednego wiekszego lub nawet kilka
bankéw. Kapitat akcyjny wedilug pierwotnego planu
mial wynosi¢ 100 milionow mkp. Tworzenie sie ta-
kiego .towarzystwa akcyjnego trwa jednak kilka mie-
siecy, za$ pewine wzgledy zalecaly .zapoczatkowanie
stoczni juz w czasie jesieni, i to gtéwnie dla tego, by
wykorzysta¢ dla, budowy wyciggow okretowych, po-
tozonych czeSciowo pod woda, spodziewane niskie
stany wody jesiennie. Koszta budowli wodnych sg
bardzo zalezne od stanu wody. Z tego powodu zde-
cydowat sie Komitet Organizacyjny podja¢ proby ku
utworzeniu Spoétki z ogtr. porekag z kapitatem na razie
mniejszym, ktoryby wytstarczyt na najpilniejsze inwe-
stycje. Spotka ta przemienitaby sie potem automa-
tycznie na towarzystwo akcyjne i to prawdopodobnie

.juz w czasie wiosny, kiedy moze sie rozpoczaé pro-

dukty’wina jpraca stoczni pirzy retmoutach statkdw.
Niestety obecny kryzyslna rynku pieneznym nie ze-
zwolit bankom uczestniczy¢ w tworzeniu spotki. Za-
znaczy¢ jednak nalezy, ze banki do akgjjii wczetej prizez
torunski oddziat L. Z. P. odnosza sie przychylnie i
przyrzekty swoj udziat, skoro tylko stosunki na rynku
pieneznym nieco$ sie poprawig. Przez krétki czas
zdawato sie, jakoby kapitalisci plrywafni chcieli wy-
reczy¢ banki w akcji finansowania spotki. Ale byta
to tylko btyskotka przejsciowa.

W takich warunkach potrzeba bedzie [powréci¢ do
pierwotnego pilanu finansowania i zuzy¢ czas zimowyl
na szerszg propagande celemlzjednania drobnego ka-
pitatu dla stoczni okretowej przy Dolnej Wisle. Spo-
dziewanych niskich sltanéjw woidy w jjesieni tego roku
nie mieliSmy, zatem korzysci, ktore datoby utworze-
nie najprzod spdllki nie bytyby zbyt znaczne. W ka-
zdyiri razie zazlnacizy¢ wypada, ze prace przygotowaw-
cze ku tworzeniu stoczni nie ustajg. Plany dla zapo-
czatkowania sg gotowe, kierownictwo fachowe jest
zapewnione., werkmistrze i specjalisci sg na zawotanie
do dyspozycji. Réwniez i jzamoOwienia na remonty
statkéw, ktére dadzg zatrudnienie dla stoczni na caty
rok sg zapewnione. .

Oddziat -torunski Ligi Zeglugi Polskiej zapewne nie-
bawem zwrdci sie do speleczenstwa z apelem, by do-
konano subskrypcji na akcje ,Pofmorslkieij Stoczni
Okretowej“ w Toruniu. A kazdy, ktory akcje takie
nabedzie, niech wie, ze nietytko tem spelni czyn oby-
watelski, ale zarazem uzyska dla kapitatu swego pewng
i korzystng lokate. Inz. Firanciszek Fojat,
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Listy z drugiej podrozy ,,Lwowa“

I. Przygoda w Skageraku z tambwslrfjm szypretn,
ktory zgubit okulary.

Po wykonaniu wszystkich przygotowawczych robét w
Gdyni, weszliSmy znowu do portu w Gdansku, gdzie i za-
czeto tadowanie drzewa, zakonczone diifet 24-go sierpnia.
Nie mogliSmy odrazu wyruszy¢ na moirze w-obec bardzo nie-
pomys$inego stanu pogody; a mianowicie wobec bardzo sil-
nego wiatru od NW na Potudniowym Battyku, przy ktérym
,Lwow* bytby zmuszony do krzyzowania przeciw wiatru
do czasu jego zmiany i co niedaloby Zadnej wygranej. Na-
zajutrz, 25-go sierpnia, byt pigtek, oo do ktérego posréd ma-
rytnarzy catego S$wiaita utrzymuje sie przesad, ze to jest
dzien niepomys$iny dla rozpoczecia podrézy, wiec wyruszy-
li,my nazajutrz rano,, w sobote, 2-6-go sierpnia. O ile pod-
czas .pierwszej naszej podrézy trudno nam byto wyjs¢ z
morza Battyckiego i potem do morza Pdinocnego z powodu
przeciwnych wiatrow, o tyle w czasie tej drugiej podrdzy
warunki pogody byty o tyle pomys$ine, ze pirzy ciiszy na
Battyku moglisSmy w peini wykorzysta¢ motory, a Sund i
Kattegat mineliSmy pod motorami i rowniez pod zaglami,
majac za sobg staby i pomysiny wiatr. Znowu przesunety
sie przed nami panoramy Kopenhagi, Helsingéru i piekne
wybrzeza D.anji i Szwecji. Zblizajac sie do przyladka S-ka-
gem, daleko i ostro wysunietego w morze, dla ominiecia kt6-
rego trzeba podnies¢ sie do szerokosci geograficznej wyz-
szej niz 57°, napotkaliSmy okoto wyspy Liieso ogromng ilos¢
rybackich todzi, ktore starannie omijaliSmy, aby nie przy-
czyni¢ -ani im ani sobie szkody. 29-go sierpnia, ramo 0 $wi-
cie mineliSmy latarnie na jprzyladku iSlkagen i weszliSmy na
wody Skageraku, na ktérych czuliSmy sie juz spokojniej z
powodu wielkiej gtebi i szerszej, przestrzeni. Dla kazdego
zagto-wta, a wiec i dla ,Lwowa“ktéry ma wprawdzie dwa'
motory pomocnicze, nie tak silne, aby go dzwiga¢ prze-
ciwko wiatru i wysokiej fala, takie waskie cie$niny i przej-
$cia, jakiemi sg Sund i Kattegat, usiane oprécz tego mné-
stwem podwodnych mielizn, moga przedstawiaé niemate nie-
bezpieczenstwo w czasie burzy lub mgty, nic wiec dziwne-
go,, ze kapitan odetchnat spokojniej, widzac te wody juz po
za sobg. Do wieczora tego dnia posuwaliémy sie dalej cze-
$ciowo pod zaglami, cze$ciowo pod motorami z piowodu
stabego na razie wiatru, ktdry ku zachodowi storica ustat
zupetnie. Nad catym horyzontem w ciggu dnia zawista mgta,
nie tak jednak gesta, abys$my nie mogli widzie¢ na odlegtos¢
3—5 mil. Niestety o 8 godzinie wieczdr weszliSmy w zupet-

.juz z jednym masztem

ne mgte, przy ktorej widnokrag zmniejszyt sie do Vs i %
mili. Wobec tego, ze posuwalismy sie w tym czasie pod mo-
torami, zmniejszyliSmy i tak niewielkg nasza szybko$¢ z 7
weztow do 4-eh i zaczeliSmy podawaé sygnaty naszg sy-
reng. Kapitan statku, jak i zwykle, gdy warunki ptywania
wymagajg najwiekszej uwagi, znajdowat sie na pomoscie i
wpatrywat sie w horyzont, i sarn podawat sygnaty syrena.
Czuwali réwniez na naczO6tku uczniowie i marynarze odw,a-
chowi i oficer na warcie. Jednak nie czuwat tak uwaznie
marynarz na innym statku, ktory na szczescie byt znacznie
mniejszy od ,Lwowa*“, bo nie zdazyliSmy poda¢ 10 sygna-
téow syreng, ktére podiug przepisow podajg sie co minute,,
kiedy zameldowano z dziobu q zblizeniu sie czego$, czego
we mgle nie mozna byto rozezna¢, co jednak nie mogto
by¢ niezem isinem, jak statkiem. Zaledwie kapitan oddal
rozkaz maszynom o petnej mocy wstecz, kiedy przed na-
szym dziobem z lewej strony zamajaczyly naraz 2 maszty
z zaglami, potem nastgpito lekkie zderzenie i wzdtuz naszej
lewej burty przesungt sie dwumasztoiwy kuter rybacki, ale
lezacym na pokiadzie, z zaglami w
wodzie. Na poktadzie kutra wida¢ byto tylko marynarza
przy sterze, drugi dopiero wybiegat, bardzo zaniepokojony,
na poktad. Kuter zmilkk we mgle tak samo szybko, jak przed-
tem zamajaczyt przed nami, zdazyliSmy jednak zauwazyé
wedtug kompasu kierunek, w ktérym on sie skryt i to dato
nam mozno$¢ zblizy¢ sie do niego,, aby mu pomoc. Na szcze-
Scie zderzenie nie miato fatalnego skutku, na kutrze byty
nieznaczne tylko uszkodzenia, oo nalezy zawdziecza¢ temu,
ze ,Lwow“ posuwat sie z bardzo matg szybkoscig iw chwili
zderzenia motory pracowaty calg mocg wstecz.” Na kutrze
za$ nie wypetniono zasadniczych warunkow, ktore sg wy-
magane na morzu podczas mgly: nie wystawiono przepisa-
nych ogni, nie, podawano sygnatdw dZwigcznych i nie
zmniejszono szybko$ci motoru, ktory pracowat petng moca.
dajac kutrowi szybko$¢ 9 weztdw. Rdéwniez nie wystawio-
no specjalnego marynarza dla czuwania. Po zblizeniu sie do
kutra, zatrzymaliSmy sie i daliSmy mu mozno$¢ przymoco-
wacé sie do naszej burty. Kapitan ,Lwowa“ zeszedt do ku-
tra i po sprawdfeeniiu jego uszkodzenia odebral od kapitana
kutra oswiadczenie na piSmie, 1) o nazwie statku, ktory
okazat sie kutrem ,Herold“ z Hamburga, wiozagcym tadunek
wodki do zatoki Botaickfiej na niewiadomy adres, 2) o tem,
ze kuter moze odby¢ dalszag podr6z samodzielnie. Komicz-
ng strong wypadku byto to, ze kapitan kutra nie mégt sam
napisa¢ o$wiadczenia, ttdmiaczac sie tem, ze nie moze pi-
sa¢ bez okularéw, tymczasem znang jest wsrod marynarzy,
naog6t ludzi zawsze z bardzo dobrym wzrokiem i nie uzy-
wajacych okularéw, anegdota o kapitanie niepiSmiennym,
wymawiajagcym sie brakiem okularé6w. W danym za$ wy-
padku moze nie byto tak Zle pod wzgledem piSmiennoseii i
czytelnosci kapitana, jak chodzito wiecej o to,.ze tadunek
wodki do wod omywajacych Szwecje i Finlandie prawdo-
podobnie byt szmuglem i chciato mu sie unikngé kompro-
mitacji. W kazdym razie i kapitan i sterniczy kutra byli
bardzo zdetonowani podczas rozmowy z kapitanem ,Lwo-
wa“, czemu sie nie mozna dziwi¢ wobec tego, ze przez ich
lekkomyslno$¢ byto narazone na ryzyko bezpieczenstwo ich
statku i zycie catej zalogi, poniewaz trzeba uwaza¢ za bar-
dzo szczesliwa te okolicznosé, ze ,Lwow* posuwal sie bar-
dzo powoli i byt w sianie podejs¢ potem do kutra. Odle-
gtos¢ jednego, dwoch metréw wystarczytaby, aby kolizja
mogta sie skonczyé przecieciem kutra i prawie niezwlocz-
nem jego zatonieciem. Po przybyciu do Anglii czytatem w
jedrnym z miejscowych dziennikdw interwiew 2z kapitanem
najwiekszego angielskiego statku liniowego pasazerskiego
,Berengaria“ (ex '»Faterland — 56 000 tonn); miedzy innemi
zdaniami'ten stary i doSwiadczony marynarz wygtosit zda-
mie,- ze podczas mgly jego nerwy- sg' w najwyzszym stopniu
naprezone, poniewaz nie jest pewien swego statku i wie, co
powinien zrobi¢ w wypadku, kiedy styszy w poblizu syren,e
drugiego statku, jednak nie moze by¢é pewien, ze i tamten
drugi kapiltan jest pewien siebie (I am not sure what this
f-elilow is go-ing to- do) i to wiasnie najtepiej dowodzi nieibez-
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pieczenstwa, ktéremu moze wlec kazdy r.alepiej prowadzio-
ny statek nie z witasnej winy. Pio zderzeniu sie z kutrem i
po okazaniu mu pomocy, lezeliSmy do 1-ej godziny w nocy
w tera samem miejscu do czasu, az mgta sie rozeszta i az
wykonano reparacje w prawym motorze, ktéry sie zagrzat
silnie od gwattownej pracy wstecz przy zderzeniu.

2. Przybycie 1 pofijyt w Anglii.

tym samym czasie powstal dos¢ slaby wiatr, Jotéry, nie be-
dac pod wzgledem Kieirunku zupetnie pomysinym dila nas,
dat nam mozno$¢ postawié¢ zagle i zaglowac przez wiekszg
cze$¢ morza Poéinocnego w ciggu dwéch dni do dnia 1-go
wrze$nia, kiedy przybyliSmy na poétnocng jkrawedZz Dogiger
banki, ktérag mozna odrazu pozna¢ przez obecno$¢ na niej
rybackich ;tatkow. Oprocz tego, nie majac z powodu po-
chmurnej pogody dobrych obserwacyj, sprawdziliSmy swoja
pozycje sondowaniem wobec tego, ze glebokos¢ na Dogger
bank jest znacznie mmiejsiza niz morza Po6inocnego naokoto.
Po przebyciu Dogger banki weszlismy w strefe silach pra-
dow wylewowych, dziatajgcych w ciesninie Dover i przylegtej
miejscowosci i wobec bardzo stabych i zmiennych wiatréw
zeglowalismy dalej przez cieSnine pod motorami i zaglami.
Mijajac najwezszg cze$¢ cieSniny Dover, mieliSmy ze sobg
dosy¢ juz silny i pomysiny wiatr; ale nad wybrzezem Anglji
zawist tak gesty catun mgtly, ze wie mogliSmy widzie¢ ognia
bardzo silnej, ale wysoko potozonej latarni morskiej South
Foreland z odlegtosci 4—5 mil, kiedy podczas jasnej pogody
ten ogien jest widoczny na odlegtosci 23 mil. Dover mijalis-
my tez na bliskiej odlegtosci 3 mil, ale ta sama mgta zakryta
go tak szczelnie, ze zamajaczyly zaledwie zabudowania na
moli. Na szcze$cie nad samg cieSning mgta byta bardzo
przejrzystag i to dalo nam mozno$¢ bezpiecznie wymingé
wszystkie napotykane statki, ktérych w tern miejscu zwykle
jest ogromna ilo$¢. Dnia 3 wrze$nia, rano, po ominieciu przy-
ladka Dungeness i cie$niny Do-ver, weszliSmy do kanatu An-
gielskiego i znowu sprobowaliSmy zaglowaé tylko pod zagla-
mi w ciggu dwdch dni, jednak wiatr byt taxk staiby, ze posu-
waliSmy sie naprzéd bardzo powoli i oprbaz tego, pozostajac
jeszcze w strefie silnych pradoéw, w okresie pradu przeciw-
nego, w ciggu 6-ciu godzin, nie posuwaliSmy sie wcale, lub
tylko wstecz. Chociaz kurs statku byt wyznaczony w po-
.blizu potudniowego wyhbrzeza Anglii i wyspy Wihigt, jednak
wobec ciggle trwajgcej prawie ciszy, nad lgdem pozostawata
zastona mgty i nastepnym znakiem, kitdry ujrzeliSmy 5. 9. na
ladzie, byta réwniez silna latarnia ;no>rska Start Point, nazwa
ktéra (punkt wyjazdu, wyruszenia) wykazuje, ze to jest o-
statni punkt na wybrzezu Europy, ktoéry statki widzg przed
prizybyciem do krajow Ameryki. Przyladek Start Point niie
jest najwiecej zachodnim punktem potudniowej Anglji, lecz
lezy w tak juz szerokiej czesci kanatu Angielskiego, na ktorej
statki moga sie juz pusci¢ na wody oceanu. Prizy takich sa-
mych warunkach pogody p6zno wieczorem tego samego dinia
omineliSmy przylgdek Landsend i znowu musieliSmy mane-
wrowaé¢ zmiennymi kursami miedzy catg flotg statkow i to-
dzi rybackich, ktore, widocznie dotad zaglowaty bezczynnie
we mgle i ciszy i w tej wiasnie chwili, wobec rozjasnienia
sie horyzontu, zaczely zarzucaé sieci. Duzo todzi zblizato
sie do ,,Lwowa“ i wymijato go za rufa, aby dojrze¢ nazwe/
statku i nazwe portu macierzystego.*) Po ominieciu przy-
ladka Landsend ptyneliSmy juz znowu w kierunku pdétnocnym
do morza Irlandzkiego przy cudownej, cichej pogodzie, przy
ksiezycu w petni. W dniu 6-go wrzesnia powstat jednak wiatr
od péinocy, ;nie tak silny, aby przyczyni¢ nam zaduzo niewy-
géd w formie fali, bujania sie statku itp., jednak nie tak slaby,
abysmy mogli zaglowa¢ naprzeciwko niemu pod motorami.
Ten wiatr trzymat nas w pozycji prawie bez zmiany do dnia
9°go wrze$nia, kiedy nakoniec ucicht, my za$ niezwiocznie
skorzystaliSmy i po zwinigciu wszystkich zagli, szybko prze-
szliSmy pod motorami pozostate sto kilkadziesigt mil i w ten
spos6b w noc na t-go wrzesnia przybyliSmy do ujscia rzeki

Marsey, skad pozostawato jeszcze 17 mil do Liverpool i Biir- 1

kenhead. Nie weszliSmy do portu odrazu, bo trafilismy na
poczatek odptywu, w czasie ktérego mielibySmy 5-cio milo-

*) | czytali: ,,Lwow* — Gdarnsk. Pnzyp. redakcji.

wy prad przeciwny, wiec zajetoby nam za duzo czasu, spa-
lilibySmy duzo ropy i opréciz tego do dokéw w Liverpool i
Birkenhead wprowadzajg tylko dwa razy na dobe, podczas
wysokiej wody. StaneliSmy wiec w poblizu ujscia rzeki -na
kotwicy i Ill-go po potudniu weszliSmy do tego samego do-
ku, w ktéorym staliSmy przed dwoma miesigcami. Poziom
wody w rzece Mersey, nad ktorg lezag miasta Liverpool i Bir-
kenhead, waha sie od przyptywu 1 odptywu od 7 do 5 me-
trow. O iteby statki przycumowywaly sie w takich warun-
kach wprost do brzegu, to aby unikng¢ osiadania ich na
gruncie, trzebalby byto pogiebi¢ rzeke znacznie przy brze-
gach i oprocz tego poozstataby niewygoda podnoszenia sig i
opuszczania statku w granicach od 5 do 7 metréw, co oczy-
wiscie przeszkadzatoby w tadowaniu i wytadowywaniu. Dla-
tego tez wszystkie statki towarowe wchodzg do dokoéw, po-
tozonych wzdtuz brzegéw rizeki Mersey i potgczonych z nig
tylko bardzo waskiemi przejésciami z zamykajacymi sie bra-
mami. Te wrota otwieraja, sie tylko podczas wysokiej wody
i jak tylko woda zaczyna opada¢, natychmiast sie zamykaja.
W ten sposob osiggneto sie w dokach ciggle pozostajacy
mmiej wiecej jednakowy poziom wody, ktéry oprécz tego
moze by¢ zmieniony jeszcze w tein sposéb, ze woda moze
by¢ napompowana, lub wypompowana z dokéw bardzo sil-
nemi turbinami. Dla zbudowania takiego portu wtozono o-
gromne pienigdze i dlatego pobyt, wjazd i odjazd z niego
kosztujg drozej, niz do jakiego$ innego portu, poniewaz mu-
szg by¢ pokryte koszta utrzymania go w porzadku .i dla ogél-
nego bezpieczenistwa kazdy statek obowigzkowo wprowadza
sie do dokow przez holowniki, aby nie uszkodzi¢ innych juz
sie tam znajdujgcych statkbw. Oprocz tego na rzece Merisey,
miedzy takimi dwoma duzymi miastami, jak Lwenpool (wie-
cej niz miljon mieszkancow) i Birkenhead (koto V* miliona),
panuje taki ogromny =ruch niewielkich na miejscowe, ale wca-
le pokaznych na nasze stosunki parowcéw, ze przy silnym
pradzie statek powinien posiada¢ bardzo silne maszyny. ¢'hy
moéc dobrze manewrowac. Rzeki Mersey jest o tyle szeroka,
ze te dwa miasta sg pofaczone paru liniami kolei podziemnej
i kilkunastu llnjami parowcéw przewozowych, -ktére kursujg
co 10 minut. Odbiegtem jednak od tematu i wracajagc do po-
drozy, chce jeszcze zaznaczy¢, ze mieliSmy stosunkowo bar-
dzo fagodnag pogode, tak tagodng, ze statek prawie sie nie
bujat i ptywanie na kandydatow nnusiato prawdopodobnie
robi¢ wrazenie takie same, jak na ludzi, podrézujacych pa-
rowcem na rzece. Jednak pod wzgledem pracy z zaglami
na rejach mieli kandydaci duzo sposobnosci do wprawienia
siie dol-takiego stopnia, ze pomiieldlzy nimi zaznaczyli sie juz
tacy, ktérych nasi starsi doswiadczeni bocmanowie i mary-
narze zwykle zapraszajg do rob6t na najwyzszych i najwie-
cej ryzykownych miejscach. Tryb zycia uczniéw i kandyda-
tow na statku jest bardzo regularny, bo muszg wstawaé o
5K, »0 8 dostajg $niadanie, a 12 obiad i o 5% kolaciie, o 8
wieczér, po zbiérce i od$piewaniu modlitwy i ,Roty“ moga.
bra¢ hamaki i is¢ spaé. IWIlszysicy sg :podzie’en: ina 3 od-
wachy i kazdy odwach petni stuzbe podczas podrézy w cia-
gu 4 godzin, w ten sposéb wypada na dobe 8 godzin pracy,
a reszta pozostaje na sen, jedzenie, zajecie i odpoczynek.
Podczas manewrow z zaglami zdazato sie, ze odwach by!
zajety w ciggu catych 4 godzin, jednak w czasie tej podrézy
na szcze$cie nie byto ciezkiej niepogody, a wiec i praca by-
ta nie tak ciezkg; Podczas tego pobytu w Birkenhead udato
mii sie uzyskaé pozwolenie od dwéch najwiekszych kompa-
nii linij pasazerskich ,,Cuna.rd Line‘ ‘i ,Wihite Star Line“ na
zwiedzenie ich statk6w i chociaz zlej pogody nie udato sie
pokaza¢ tego wszystkim uczniom i kandydatom, jednak wiek-
sza ich cze$¢ miata te sposobno$¢. Obecnie uzyskatem row-
niez zgiode pana inzyniera Molteni, Polaka, zamieszkatego w
Birkenhead i Anglii od 25 lat i doskonale znajacego stosunki
w Anglji na zrobienie u nas na statku odczytu popularno-
tiiistorycznego o Anglji wogéle i o Liverpool i Birkenhead w
szczegOlnosci i odczyt ten ma sie odby¢ wiasnie jutro. Obec-
nie fadujemy s6l, ktérg mamy przewiezé do Aa-Lb-orga w
Damji, a wiec uczniowie i kandydaci bedg mieli sposobnos$é
pozna¢ jeszcze jeden kraj. Niestety, duzg przeszkoda dla nas
wszystkich jest ogromna r6znica w walucie zagranicznej i
nasizej, ktéra bardzo krepuje wszelkie zamiary zwiedzenia
chociazby nawet tylko miasta, nie moéwigc juz nic o kraju,



w szerszym zakresie, jakby :to byto moztiwiemi m czasach
przedwojennych i przy réwnowadze waluty na catym Swiecie.

Podcizasj naszego pobytu tutaj, pogoda stale byla zia, a
na morzu wipirost szturmowa, teraiz, od wicizoraj deszcz juz
nie pada i barometr sie podnosi, wiec miejmy nadzieje, ze
bedziemy mieli znowiu przyjemng i spokojng podroz, w ktorg
mamy zamiar wyruszy¢ w sobote, 23 czy w niedziele, 24
wrzesnia.

M Stankiewicz, kierownik nauk na st. szkolnym ,Lwow*“.

Sport zaglowy i motorowy.

Redakcja ,,Zeglarza Polskiego“, jak réwlnlez zarzad
I-go Polskiego Kliubu Jachtowego w Gdansku otrzyimu-
jg liczne fisty z 'kraju z zapytaniami, dotyczacemi budo-
wy lub sprowadzenia zaglowych toidlzi tyipu jachtowego
do zeglugi sportowclj- wewnatrz kraju, na rzeikach, a
szczegolniej jeziorach Polski ukazaty isie liczne, mate,
sportu zaglowego jw jkirgju, ma. olbirizyjmie ..znaczenie o-
gofmonarodowe, | Polsftci Klub Jactiiowy jak rowyaiez
redakcja «Zeglarza Polskiego“ rozwiimg odpowiednig
czynnos¢ agitacyjna- i tofonmacyjng w zimie 1922/23 ro-
ku z ;teml, azeby ilatem. przysztego roku na rzekach, a
szfzegolMeq jeziorach Polski ukazaty sie liczinei. male,
kryte, jachty, tak zwane jolki, azeiby powstaty odpowie-
dnie warsztaty budowy takich fodzi, azebyl jedinocze-
$niie miodzi tuidizie i amatorzy przez zime specjalizowali
sie w budowie jadhltbw modelowych, zajecie znakomite
na zime dla zamitowanych sportsmendW, a zwiaszcza
info'dkiezy o pewnefii sprawlnosct stolarskiej i zailatere-
sowainej sportem zaglowymi. Bowiem jachlty prawi-
dtowo' zbudowane i ozagflone, w wielkosci okoto 1 me-
tra zagluja same bardzo prawidtowo, szczegdlniej na
tak zwanych ciasnych biegach, gldly daza: do ostateczne-
go celni, ¢lezacego przeciw wiatru, — ,ma wiatrowej
stronie*. A nawieit szerokim wiatrem jachty te dobrze
sterufjg, o ile posiadajg ster ,z przyrzadleim a/utomaitycz-
nymi, ktory .sizczeigolniej :ro'zWli«l siporitsimemi amery-
kanscy. W tan spos6b odbywajg sie i to od dziesiat-
kéw lat na jeziorach Ang®, Niemiec, Francji prawdzi-
we wyscigi, tych matych jachtéw. Nie nalezy sadzic,, i
budowa jachtéw modelowych, z(ddlingh do zeglugi j po-
siadajacych nornialne zalety zeglarskid, jest dziecinng
zabawga. 'W iNiemczech naprzyktad istniejg specjalisci-
konstruktorzy takich jadhltow z posrod' inzynieréw], ist-
niejg rdwniez specjalne warsztaty budowy tych/lilipu-
tow: O tafcie} specjglizaeljii my diugo jaszcze nie be-
dzielmy mogli marzy¢. Jedinak sportsmien, Wzigjl. teclh-
nik, a nietylko zdolny .student moga droga budowy tych
jachtow i ich wyprébowania osiegnaé¢ wiele noweij wie-
dzy doSwiadczatoeg,, dotyczace;; pigw réwnowagi ka-
diuba, jego sterownosci I wplywu ksztattu d pola zagli
na statecznos$¢ i sterownos$¢ okretéw. Jako najtatwiej
dostepny podreczinifc wylmianiamy ModeDljaclitbau und
i—(Se elin von Arthur Tiller. Berffin 1922. Verlag Weldie-
ind.

Jako podrecznik do budowy fodlzi i jadhltow poleca-
my: ,Hutte“, praktischer Schiffbau, Bopitsibaiu, mit 370
Abbildungen’. Berlin 1921. Verlag Erlést und Sohn.
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Zegluga Wislana w porcie gdanskim w sierpniu.

Na dolnym odcinku Wisty nadal rozwija sie bardzo
intensywnie ruch wdoét rzeki, natomiast ruch wgore jest
niklty. Splaw drzewa tak w berlinkach jak i tratwami
nadal wzrastat. Szczeg6lniej ruch tratew wzmogt sie
sie w poréwnaniu z czasami przedwojennemu trzykrot-
nie. Tak w sierpniu br. przybyto 65 tratew 2z 39 606
ton metrycznych drzewa, gdy w r. 1921 tylko 27 tra-
tew z 13843 ton. metr. Prdcz tego wywieziono tez
drogg wodng do Gdanska sporo bydta, réwniez znacz-
nie wiecej niz w czasach przedwojennych. Niestety,
nie jest to pocieszajaceni. gdyz jak wiadomo, granica
celna na Nogacie jest bardzo luzna, pod stabg polskg
celng kontrolg i bydto polskie, niestety moze tatwo zni-
ka¢ do Prus Wschodnich, a robotnik gdanski i gdanski
mieszczanin wiasnie wskutek tej niescistej kontroli nie
otrzymuje taniego miesa. Warto zwréci¢ na to baczng
uwage. Wystarczy zestawi¢ cyfry wwozu bydla z
konsumpcjg miesa w Gdansku, azeby odrzuci¢ wszel-
kie przypuszczenie, azeby to Polska powodowata dro-
zyzne w Gdansku. Straz na Nogacie powinna byc¢ Sci-
sta; wszak Polski nie sta¢ na to, by karmi¢ swem by-
dtem Prusy Wschodnie i jeszcze wystuchiwaé zale i
narzekania gdanszczan.

Place robotnikéw portowych.w Gdansku.

15 wrzesnia uptynat termin umdwionej taksy dzien-
nej pomiedzy pracodawcami i pracobiorcami w porcie
gdanskim, a mianowicie w wysokoSci 650 marek za
dzien pracy robotnika portowego. Obecnie organizacje
robotnicze zgdajg nadwyzki ptac 100 proc., czyli do
1300 mar. niem. dziennie. Pracodawcy odwotujg sie na
umowy hamburskie miedzy pracodawcami ilpracobior-
cami, wedlug ktorych ostatnio ustalono ptace dzienne
na 760 mar. niem.

Oczekiwany powr6t okretu szkolnego ,,Lwéw*.

Okret ,,Lwow*, ktéry w drodize powrotnej przyjat tadu-
nek soli z Liverpool do Aatbongu w Danji, oczekiwany jest
w .swym porcie madeirizystsnm okoto 20 pazdziernika.

Nowa umowa o wyzywieniu (Speiserolle) w Meiiscizech.

m\Wisizystikie panstw,a brzegowe niemieckie, przyijety no,wy
wzOr o wyizyi-yNieniu (Sperseroile) mieldzy armatorami i zato-
gami sitatkdiw. Wedtug noiweigo wizioriu niektére czesci naicyli
dziennych zostaty ziwigkiszone, oraz wprowadzono nowe, jak
nip. mleko skondensowane.

tZamfcniecte szkjoiy zeglarskiej w Lubece.

Szkota 'w Lulbece, ktorej ityip mocno ipr.zyipomiinat nasza
sizkiole morska, gdyiz miata ona dwa wydziaty: Atbt. A. Seie-
fatirtisisahnlle, Albt. B: iMasichinisitenscihiule, zostata ucbwaty
obywatelstwa miasta Lubeki zamknieta. Wyldlzial A —<czyli
szkota zeigitarlska istniata od rolklu 11808. Powiodiem zamknie-
cia, ktdre .piisma ,,SchiiMb.au“ konstatuje jako ,iiiberraschend”,
ma by¢ zty stan finansow miejskich Lulbeki.

Ruch statkéw w kanale kilpnskim w iipcu.

Ruch statkow wynosit w lipcu 3528 z 862558 t. ta-
downosci netto, w czem 2060 parowcéw z 719 563 tonn
i 978 zaglowcow z 41263 t., oraz 490 szkut i lichtug
z 101732 tonn. Z tych wszystkich statkéw 2968 (84
procent) byto niemieckich, 25 gdanskich, z innych byto
najwiecej dunskich — 137, szwedzkich — 137, holender-
skich — 90, finskich — 40, angielskich — 35.



Niemieckie przypuszczenia o francuskim wypadku.

Jak wiadomo, w sierpniu pancernik fraimciuski ,,France“
natknat sie podiczas nocnych ¢wiczen artyleryjskich w za-
toce Ouifieron pod Brestem na podwodng skate, nie osa-
czong na mapie i po rzuceniu kotwic i uratowaniu prawie
catej zalogi zatonat na gtebokosci 20 metréw. Stateik zostat
spuszczony na wode w r. 1912 i miat wypornos¢ 23 500 tonn.
Wedtug postanowien konferencji waszyngtoniskiej, Francja
ma prawo utrzymywaé tylko 10 jednostek bojowych tego ty-
pu i dlatego strata okretu ma byé dla Francji dos¢ dotkliwa.

Niemcy jedmak weszg tu co innego. Zdaniem pism nie-
mieckich, codziennych i fachowych, miato tu zajs¢ umysine
zatopienie. jBowiem Francja ipraignie odnowie jedng 'z tych
10-ciu przepisanych bojowych jednostek, czyli zbudowac ja
podtug najnowszych wymagan i topi okret starszy S$wiado-
mie; nawet skata miata by¢ umysinie nieoznaczona na mapie.

Dwimastogodzinny dzien pracy w marynarce francuskiej?

We Francji w ostatnich czasach ustalit sie byt o$miogo-
dzinny dzien pracy, o ktéry odbywata sie zazarta walka,
gdyz amatorzy i rzad bronili stanowiska, ze praca mary-
narza nie moze podlega¢ normom 8-godzinnego dnia i pod-
legajgc tym normom, doprowadzi¢ ma do ruiny przedsie-
biorstw zeglugi. Ostatnio Agencja Havasa przyniosta wiado-
mos$¢ o wprowadzeniu 12-.godizinnego dnia roboczego w ma-
rynarce francuskiej. Wiadomos$¢é jest mocno sensacyjna, igdyz
pierwotnie chodzito o 9-cio-godzinmy dzien pracy. Z innej
strony osig sprawy jest kwestia dwu, czy trzech wacht,
czem sie ttumaczy skok z 8 na 12 godzin. Nalezy wyczekaé
dalszych wiadomosci.

O przebiegu pogody nad Battykiem we wrze$niu 1922 r.

Wir, ktéry sie ukazat w koncu Sierpnia nad Anglja, po-
biegt w pierwszych trzech dniach wrzes$nia przez Batyk do
Polski. W czasie tym byto niebo przy stabych lub umiar-
kowanych wiatrach wschodnich zachmurzone; po grzmotach
i btyskawicach spadty tez miejscami obfite deszcze.

W dniu 4-tym rozszerzyt sie¢ obszar wysokiego ci$nienia
od Rosji ku zachodowi. Zajat on caty Battyk i pdinocng
czes¢ kontynentu, powodujac rozpogodzenie przy suchych
i zarazem chtodnych wiatrach wschodnich. Tylko w godzi-
nach potudniowych wzrastaty temperatury nieco ponad 15°
C., w nocach za$ spadaty temperatury ponizej 10° C.

Zmiana pogody nastagpita w dniu m8ym wrzeénia, Kiedy
wysokie ci$nienie (zajmowato juz Europe zachodnig, a od
Adrjatyku do Skandynawii ciggnagt sie przez Battyk wawéz
niskiego cisnienia. Przy wiatrach z kierunkéw bardzo
zmiennych spadty ponownie deszcze.

W dniu 10-ym ulkazat sie gteboki i silny wir przy Islandii.
Biegnac ku wschodowi, posuwat on wysokie ciSnienie po-
wietrza z Europy zachodniej ku Battykowi i spowodowat na
czas krotki dos¢ 'dobry stan pogody.

Po dalszym posunieciu sie wyzu barometrycznego ku
Rosji zajety w dniu 12-ym mb. juz krance wiru po6tnocnego
Battyk. Z tem nastapita ponownie niepogoda. Gdy w dniu
14-ym nowy wir dobiegt z zachodu do Danji, wiaty nad Bat-
tykiem potudniowym dos$¢é silne wiatry potudniowo-zacho-
dnie. Po oddaleniu sie wiru ku Finllandji ostabi wiatr i zbo-
czyt ku zachodowi, lecz juz w dniu 20-ym zajmowat nowy
silny wir Skandynawie potudniowg, powodujac nad Battykiem
ponownie silne zachmurzenie, deszcze i gwaltowne wiatry
potudniowo-zachodnie. Biegt on szybko dalej ku Finlandji.
Nad Battykiem nastgpito w tym ‘czasie rozpogadzanie przy
nieco stabszych wiatrach po6inocno-zachodnich.

Od dnia 22-go do -24-go biegt gteboki wir od jOceanu Lo-
dowatego do Rosi} potnocnej; krance jego zajmowaty Battyk
i wschodnig cze$¢ kontynentu europejskiego. Przy zmiennem
zachmurzeniu spadly tylko drobne deszcze, lecz gwattowne
péinocno-zachodnie wiatry wywotaty znaczne ochtodzenie.
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Szczego6lniej gdy od: dnia 24-go dolkonca wrzesnia wzno-
sito sie wysokie ci$nienie nad Oceanem Lodowatym, Skan-
dynawia i Polska, wywotato ono przez wypromie.niow.anie
ziemi w dtugich i pogodnych nocach znaczne ozieibienie. W
Skandynawii i Polsce spostrzezono wtedy lekkie mrozy; na-
wet nad Battykiem i jego wybrzezami spadty jtemperatury
do 2° C.

Ryhoi6éstwio morskie na polskim Battyku w 1921 roikn,
,Bibliotfejka rybacka“ nr. 9. Poznan 1922. Skiad gtéwny:
Ksiegarnia $w. Wojciecha w Poznaniu.

Ksigzka ta, zaopatrzona w mapke wybrzeza polskiego,
zawiera procz rozporzadzen i imistrukicyj urzedowych w: spra-
wie ryibotdstiwa bardzo ciekawe sprawozdanielMorskiego U-
rzedu Rybackiego za rok 192IL; autorem ktérego jest p. An-
toni Eryniewiieki. [0imléwione to sg pokrotce tematy: 1) Wo-
dy i wybrzeza, 2) Rybacy i ich wioski, 3) Zwiagzki rybackie,
4) Kutry i iodize rybackie', 5) Narzedzia rybotosiiwa, 6) Ryby
i wyniki potowow, 7) Przemyst i handel rybny, 8) Dzialal-
no$¢ morskiej policji rybackiej, 9 Zaopatrywanie rybakéw,
10) Organizacja kooperatyw,, 11) Dostarczanie kutréw i mo-
toréw, 12) Morskie Laboratorium Rybackie, 13) Zadania i
prace na przysztosc.

Mapka wyibrzezina, zatagczona do sprawozdania p. A. Hry-
niewiickiego jest cenna tem, ze zawiera oznaczenie naszych
waéd terytorialnych, bedac uzupetnieniem i poniekadlilustracja
artykutu ,Polskie jwody terytorialne” d-ra tucjana Gornfcie-
wicza w ,,Polskim Morztu“, ksigzce zlbiorowej, wydanej przez
Liige Zeglugi Polskiej w Warszawie {Marszatkowska 63).

tzibilliza sie rok 1923 i bardzo bytoby pozgldanem, azeby juz
W pierwszych Jego miesigcach ukazata sie podoibnaz broszu-
ra, lecz wieksza, i kompletniejsza, pod tytutem ,Rybotdstiwo,..
w r. 1922, Gdzie tradycja sprawozdan, gdzie ciekawe ta-
bele i cyfry —>tam pocieszajagcy obraz postepu.

Calaasjandus (rybotostlwo). Czasopismo' miesieiczme eston-
skiego zwigzku rybackiego. Istnieje trzeci rok. Numeracja
zeszytow ciagta, przyczem styczen rlb. jest numerem 15-tym.
Pismo jest prowadzone powaznie i procz artykutéw ogdlino-
naukowyeh zawiera liczne lokalne- wiadomosci! wazne dla ry-
bakow w wodach estonskich; z tefthatoiwi, ktére znajdujemy
W roczniku biezacym, przytoidzymy nip. takie: ,Jak okresli¢

wiek ryiby?*“ —mz wykresami i odbitkami; —-rybotéstwo wy-
spy Ozyiji; — rybotéstwo nielegalne; — niebezpieczenstwo
drywy (ptawy); — zycie fok w poblizu estoriskich brzegow;

— ruch wispétdzietazy wsréd rybakéw estonskich®.
Wielkim brakiem pisma jesit to, ze procz estoriskiego 'tek-

stu niema zadnego angielskiego lub francuskiego streszczenia.,

co oczywiscie utrudnia obcokrajowcom korzystanie z pisma.

Sovk redanaosk

Czes$¢ liemlesféa-pffilsica.
Utozyt J. Klejnot-Turpki.

Abandon, m. 1) odstapienlie okretu lulb tadunku wierzycielom;
2) odstgpienie jokretu lub' taduniklu  asektfratomom:;
3) opiuiszicizeaiie cikireliiu p.nzez zatoge na morzu lulb na cu-
dzym1lbrzegu.

Abamidonerklarimg, f. oghosizieinie odstgpienia.

Aibawdonfrist, f, termin odstapienia.

Aibndonbieaniieinit, a; AblandoWnimanig, f. ddisitgpieinlie okretu.

Abiamdiofflieintes Wlrak, opusiziazione sizczatlki' okretowe.

Abgaibeai, pl. f. pobory: cta.

Aibigangshafein, m. point odjazdu.

Ablader, m. faduligcy, tadownik; spedytor morski

Aidjustlerar, m. -idyspalsizer, takisa.tor szikéld.

Adjustiemiing, f. wyziniatclzienie strat; repaultycja.

Adminiiralttatsgeirioht, n. sagd adminiradiicifi.

Affidavit, n. affidavit, zeiznaniie zaprzysiezone.



Amlegehaien, m. pjort zawijania pio d'rodzie; porit przystanku.

AinsegeiiMig, f. 1) zderzenie; 2) zawlilniigcie;, 3) irpzpoiczecie
bieg;u pirizy 'regaiadi.

ansegeim 1) zawing¢ (dp portu); 2) naskoczy¢, zderzy¢ sie
zokreitem.

Anspruch aiul Bergelotm pretensje prawnie o zwrot koszltow
mratowana.’'

Assekuradeur, m. asekurator; ubezpieczajacy iinnnemu szikody
za piremije asekuracyjna.

Assekuranz, 5 asekuracja, (lbiazipiiecziemiie.

Asseifcurainizipramie, 1. premiium asekiuracylttte.

AssefcurajnzpoEze, S ipdiiita asekuracyjna.

Aiusfraetit, f. fracht wlydhodzacy.

Aiishihrprd'Uide, f. premija wywioiziowa.

Ausgehende Ladiunig, tadunek wychodzacy.

Ausklarieren, klarowac¢, dioBwia¢ foirlmialniodicii- wyjazdowych.

AusMarieinung, f. klaracja, dokonanie formalnos$ci wyjazdo-
wych,

ausladem, wytadowac.

Ausschiffung, f. wysadzenie z loikiteitu na brlzeg (zwyklle:
siiriZii).

ausschiffen, wysadizii¢ z :okrejtlu na braeg.

aussegeJm, odptycac, .wyjs¢, odjechac,

ausserenrcipdisicher Haien; port mieeuirioipejislkli.

Auswandererschill, n. statek ‘emiigramcki.

nach auswarts bestimmt, prizazinaczny zagranice.

Ballast - Abgaben, pl f. balastowe; ©obaryi balaisfewte.

in Ballagit ipowrdiai¢ z balastem.

Ballast ausschiessen, wytadowac balast.

BaiUasit ijliischiusijei!, iwzig¢ (ballas.t, fhira¢ balast.

Baratterie, f. tairateirja; der Baratteerie verdachtig, pode?-
erzan.y o baraterje.

In Biaiuisch und Basen badiumigeime Fflactot, fracht ryczaiitowy.

befordern 1) przewozi¢, iran”~poirtewac, ekspedfiowac.

Befordmimgsgeld, n. pienigdze za wiozesne wystanie okretu
(za oszczedzony czas).

beirachiibar, dlo zairachitowania.

beiraeihten, zafrachtowac, firacfetoiwac.

Befrachter, m. frachtujgcy, frachtowinik.

Befrachtunc;,, f. frachtowanie, za-frachtowanie.

Begebenheiten der Reise, oko’i'c&ncsc:- podrézy,

behaltene Auskunft, popraiwme przybycie-, przy,bycie niespéz-

niome.
behe,imistet, z poiritami maciemzylsitym w..., zapisany w reiiei
stirze pioirtiu___

Beitrdge zur grossem Haivarie, kwoty, udziiaiiuligice w! awaniji
Wspolnej.

beitragspflichtige Werte, warto$ci przyczyniajace slie.

Bergelohn, m. koszita raiiiOiwama, ceina ratowania,

bergen, 1) ratowaé; 2) (Segel b.), zwija¢ zagle.

Berger» m. 1) cztowiek ratujacy; 2) Sltaitielk jratu'iaioy.

Bergung, f. jratowanie, iratunek; — dampfer, im. *paroiwiiec
ratiAowy; -rgesellschafit, f. towarzystwo ratunku na
imorziu;  -tetiteakit, uimiowa ratunkowa; -teste», pl.
Ikiosizta ratowania, oeoa iratowianiiai, — Vergltung» f. wy-
inaignodizienia za ratiuinek

Besatzung» f. zatoga; —i veiriviolMainidfeeini. djcScioimipilatioiwec
zaiioge; —\ genigende B,, izafoigia wystarczajaca,

beschadigt, UBzkoMgbny; — durch auf Grund kootnimigjs, przez
osadzenie statikiu ma mieliznie, brzegu, kamieniach, p.r;zez
domkniecie dna; durch Kollision, przez .zderzenie (sie);
durch RauiffiBidiweisSi, przez osady tadowni; —i durch
Wasser, .podmoczo,ny (wodg morsika); — isiiolge sichJechiter
Stauung, wskutek ziego utozenia; — Wolga atlinnnischer
Witterung, wstotek ‘buiraliwei piog.ody.

Beschadigung, f. nszkiod'aemie.

B©schaffemheik (der Ladung), f. stalni (laduinfcu).

d. Beschlag aufheben, zidjjag¢ emlbargiO' (aireszit).

Besichti'ger, m. dnspeikltor.

Basiichitiguingsschieiihi, m. $wiadectwo odbyte] inspekcji.

Bestatter, m. adimliniisitiraitor, inspeiktiorr /ckireitow.

BestiimiiKiungiSfaafeni, m. piort praeinaaziemiia.

BestimiltRMnigaoirit, m. mieisce pnzeznaiczeinia.

Biotionmimg, f. beozlk§ i baki wejsciowe.

Beitriebskiosten, pL ikoszitai elffiilioataicji, koszita eTiuicta; Kioszta
uitrzynnania.

BJockade, f. biloikajda; —* aiuihebeai, zmie$¢, modwiota¢ b.; —
br.eolieir, uiwioliriic od bloikadV.
befreien] uwolni¢ od Moikady.

Bodmereii, 1 'bodlmerja; -Birief, m. akt bodinreryiny; -ge-
ben m. wiieTzyciieil jbodimieryijny, pozyczaijaicy na bodimarije;
-geider, pi- !kjwota boidlmeryfcia; pnémlie,. f. premia
bodlmeryjna; -schuld, f. dfug boidlmeryjny.

Bojem und Baclcen, boje i baki (zinalki rnioris\We).
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Biruichschade-ii, m. roizibiciie (tadumlku).

frei vom Bruch, ausser im Straniduingsfatle, z odpiawicdlziiial-
'nos$cig za ztamanie (roizbiicie), précz wypadku strado-
iwania (wylslkoczieiniia .na brzeg liub miefene).

Brutto - Fracht, f. fracht briubto; — Gewicht, n. waga bratlto.

Brutto - Tomeengehalt, tonaz birutto; tonaz poijeiminosci.

Bunkerkchleii einneh.men, tadowaé¢ wegiel opatowy.

Bunikerhafen» m. pioiRt na,pe'llHania weglowmi.

bunkern, napetniaé¢ weigllowiniie.

Cargadeiuir, m. kairigadoir; Sjuipieirikairigoi; .ajent amnatora, lub
ifracMuiigciego, uipowiazniony do sprizedazy tadunku w.
obcym poreie (ipoiriacih).

Casco, h. kadhiulb okretu.

GaiEico - Veirsicherung, f. asietuiracia okrgiiiu wiae z cailko-
witym osprizetein.

Charteptriie, f. umowa iraelhtowa, czarteir.

eharterj;, zadhiradintowa¢; ale tez: odfrachtowad.

Bieipilaceimtetnit, n. wypiurno$¢; -toinlniem, tony wypornosci.

Dispache, f. obliczenie' szlkiéd; — einer Havarie grosse, obli-
czenie szikéld awarji twspoéilnej; -einer Havarie pairtiou-

laire, aiwarja ziwylktej, awanjli cizeisciowej.

Dispacheur, m. taksator awaryjny, dyspaszer,

dispachieren, obliczy¢ sizikody, idyspaszowac.

Dfenafihieiriung, f. olbfliczeniel szkéd, dylspalszoiwanie, neipaTity-
cja.

Dockgeld, n. ipoboiry diolkow.e.

Dureiifraclit odeir Durchgangsfracht, fracht przechodzacy.

Diiirohgains-EMoisseimieinit, n, konosament przechcdlzacy.

Durcligangszoil, m. cto tranzytowe,

Durcltggaigs- Koaiasseiiiotit, konosament przechodizigcy.

Eigengewicht, n. waga wfasma.

einfache Havarie, awaréa zwykta, aiwianja cizeéciowa.

Eimfuhrzioll, m. cto' wiwoziowec.

Etaiklariieiruag, f. wykonanie fotnmalnoscii wiejisiciowych.

einkommenide Fracht, firachty przyibywaiiaice.

eisiJaufen, zawingé doi pontu.

EMauShafen, m. port zawijania, port zawinigcia,

einlotsen, wipTiowadzi¢ przy pomocy pctata.

Etotiiahnse lauit KOTOisiseimamt, przyjecie (na okret)l zgodnie
Z ko.nosamenlem,

einineiimeii, wzigié¢ na okret (fadunek),, natadowaé, zatadowaé.

Einrichtungen fir Passagiere, urzadzenia dilai pasazeréw,

etoschiffem, zaokretowaé, posadzié na okret (ludzi).

EmscMifunig, i. zaoikiretowainie, posadizenie na olkret (luldzi).

Eisenbahnliegeplatz, im. ipirtyistan z torcim  (ikioilejoivwyim).

Embargo, in. emibairgio, areisizt okreitu; — aufheben, znigisé¢
embargo. -

entléschen, uozitadowag.

Eniticsichiinigi, S roztadowanie;
iwania.

Enitschadigungsklub, m. Mub wzaj.etmuieigo zabezpieczenia;

Entzietoumg des Patents, ziawieszenie waznos$ci S$wiadectwa,

itagteri koiszita roiztadlo-

dyplomu.
EtmaS, u. doba.
Ewier, m. beminka; -fiihirer, szyper; -taeofat, berlinaz,

wodiziarz; -lote, m. nalezinios¢ za benlinke.

Export fiir Versicherter, eksport asekuracyjny,

extra. Liegetage, dnie p.rtze.sicju, 'pirzestdj.'

Famiilieniziahlung, S ipirzellew.

Fautfracht, f. fracht jpusty.

Feuergeid, n. pobiory latarniowe.

Fisehereigesetz, n. ustawa o rybotowstwie.

Fliaggel f. bandera: flaga- =—> tylko handlowa.

Flagge deckt di? Ladung, bandera pokrywa tadunek.

Flagge folgt dem Handel, -bandera kroczy za handlleim.

Flaggen.aitest, n. Swoadectrwo rejeisitracyijne; Swiadectwo za-
rejestrowania.

Flaggenprifumigisrecht, n. jpiraiwo -wizytowanaa.

Fracht, £ iraeht; .— dauiipfer, m. .p-arowte-c fnaichtowy; —
fuhrc. T, m. iprziedsiebiorica (frachtowy-; -siaitz, m. -stawka
frachtowa; -sot6S-i, m istaliek frachtowy; -vcirlusit,
m. .strata fr-achta; -veredcheirungsverieEni, m. ;zwigzek
asekumatoréw frachtu; -vertrag, -m., umiowa frachto-
wa; — Vorschuss, m. zaliczka a fraicht; — Zulage, f.
fracht jdoictatkowj®; -ziusichfeg, to. nadwyzka fra-chtlu

frei von Beschédigung, auisser im Strandungsfalle, baz uszko-
dziania, procz wypadku strgdowamia.

ireii von. Brach, aMsaer im SitiriamldiuitiksSale, bez ‘potamania,
iprdcz wypadku is.tradowaniia.

Frei — toplrd» n. buirta naidiwodna, burta swobodna.; -liafejn,
in, wolny port; -framdel, wdlny handel,

freiwillige Strassdung, dobrowotne sltradiowanie, d. wyrzuce-
nie sie aa brzeg,

freunde Flagge, obca bandera; obca fiaga( ha.itdlioiwa).

Fihrung, f. prowadze.nii;e, kie-roiwlnicitiwo,



ganze Fracht, fracht catkowity.

ganze Hemer, ptaca catkowita; Catkowita pensja miesieczna,

geborgene Ladung, tadunek uratowany; tadiunek jpoldiniesiony.

gabrauchsunféihig, niezdatny dio uzytiku.

Gebiihre«, pl f. optaty, pobory.

Geiahr, £ niebezpieczeristwo; — der — aussetzen, narazié¢
. -niebezipdeczenstwo; Schiff im —e» okret <w mniebezpie-
czenstwie, io. zagrozony.

Gefahren d. Seefahrt, niigbezpiecizenstiwa zeglugi morskiej.

Gesellschaltflagge, f. flagd towarzystwa.

Gesundsheitspass, m. $Swiadectwo zdrowia (dia okretu).

GewichtatoMnem,, pl f. toAny wagowe.

geworfenes Gut, towary wirzucione do .morza.

Gross-Aventurvertra®, m. hypoteka ua tadunek;
'niewtasciwa,

grosse Havarie, awaria wspdélna, awarja ogolna.

Guter, pl. .towary; — dampfer, m. parowiec towateiwy;
scii.it, n. statek towarowy; -untariscblagutiiig, f skr.a-
dzenie towaréw,

gut machen (z angielsk.) 'zastapi¢, wynagrodzi¢, wykonac,

bodImeirja

oafen, m. port; -behotrde, f iwladze poritowe; -dienst,
m. sluzlba portowa; -gebrauch, m. zwyczaj portowy;
-Geld, n. optaty poritowe; ikapiitdin, m. kaipiltain por-
tu;  Ordnung, f. prizepily portowe; -urakiositein pl,
mwydatki roortowe, koszta portowe.

Haibzeitfeesdchtigiin.g, f.' inspekcja ipo6tokresowa, ogiledzi-
.ny potokrejsSowe.

halbes Gehalt, n. .oder Hemer, f. potpensja, potoiwa ptacy.

Handels -halfen, m. port handlowy; -kammier,
wa; -marine, f. .marynarka hamdllow-a;
m uistaiwa zeglugi hacidic.wej.

Hausreise, f. podr6z poiWitatna.

Havarie, f. awarja; -akte, f. oder -boird, m. afct aiwairyjny;
-gelder, pl naktady awaryjne, wydatki awaryjne,; -grosse
I. awaria wsip6lina, awajrya ogdlna; -kontrakt, m. ranowa
aswaryana,, konirakt aiwaryjpy; -kosten koszta awaryjne;
-papiere, pl. n. dokumenty aiwaryfce; -partienlaire awa-
ria czesciowa; -veniediiunig, f. .roztozenie awarii, reparty-
cja awair.ji; -wird nur im Straaidungsfaille vergutet, beidlzie
uwzgledniona tytko w wypadku stirgidowania.

Siavari/eriter Zustomd stan awarii, stan rozbicia.

Heimaitsliafen, m. potft macierzysty.

Heuer, f. ptaca; -aasit, n. biuro werblunfcoiwe; -baas, m. wer-
bujacy, weirlbowinik; -bureau, u. blituip werbunkowe,;
-und Untenhalt im Nothafen penisje i utrzymanie w. porcie
ukrycia; -vertrag, m. urnowa z zatoga; -Vorschuss, m.
zaliesika na pensje,

heuern naja¢ Cfouldzi).

Kiinfiraeht, i. fracht tam, fracht w tamta strone. .

hohe Fracht, wysoki fracht.

HontorankoniSiUl m. konsuli honorowy.

iilUenitionales Siigmalbncih, n. miedzynarodowa ksiega sygna-
towa.

Journal, n. dziennik okretowy; in das —e eingetragen wpi-
sa¢ do dziennika okretowego.

Kabotage, f. zegluga przybrzezna, kabotaz.

Katon, m. szkuta, szalanda.

f. Gizba handlo-
-sehiffaihirtsgesetz,

Kai, m. i Kaje, f. nabrzeze, przystan.; -geld, n. oplata przy-
staniolwa; -plaitiz, przystan okretowa, cimmiowisko.

Kastiialsebihrein, pl f. -getd, n. optata- kanatowa, pobory ka-
natowe.

Kaper, m. kaper; -ei, f. kapersiwo; -schiff, it okret -kaipeir,
kaper.

Kapplakem, i+ zwyzkaiSradnu, pirylmaz.

Kasko, 1. kadtub okiretiu; -yersteheirunig, f. asekuracja kadlu-

bu wraz z osprzetem.
Kasiemschiute-, f. szkuta pokryta, b-erlinka.
Kesselbesiohitiigiumg, f. inspekcja kottélw, rewiK-fa kottow,
klarieren kiaroiwaé, zados$céuczyni¢ forimialnosci-oim ctoiwym.
kleine Kdistemiata-t mata zegluga przybrzezna, maty kabo-
taz, mata Zzegluga.
Koihilembumker, m. weglownia.

Koihleimdismipfcir, m. parowiec weglowy, Weglowiec.

Kofctial-hai&est m. .port kolonialny; -handel m, handel ko-
lonialny.

\otiipaaniel* Ise, m. pilot towarizystWa.

Koiniossemeni, n. konosament, $wiadectwo natadowania.

Konterbandd, f. kontrabanda, szimjugiel, przemycanie.

|KIO|TeaporrdieinizirieieideIr,, m. kierownik-wtascfcie.l, dyrektor-

Kihiapiparai» m. clhtodniia, refryzerator.
Kustemfalirt, f. zcgliuga pirzylbr®ezma,
KiisteiEiahiizeMK, it s%atek przybrzeznej zdugdi-
Ladebrief, m. konosaimeniti,
Lade.buch, it ksiega taidoiwiania.

Ladeplatz, m. pirzyistam fadlumkow.a, miejsce (ma)+tadoiwania.
Latd&tage, pl. m. dnieltadowania, czas tadowania.

$.wiadeiotlwo natadowania.
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Ladezeit, f. czas tadowania, dlnie tadowania.

Ladung, i. tadunek; geimiseliite — mieszany #.
Laduings - beteiligte, pl. zainteresowani w! taidunku; — emp-
fanger, f- odbiorca ‘aidlunlki; -emipfalmgssefieto poswiajd-

I0zanie odibioriu tadunku (ze strony okretlu);
iporit natadoiwania; -i.nitareisseailtein, pl.
fadunkiu, wiasciciele czeisci taidamku;
ie.st fadunku, manifest; -manko, n. manlkoi, inlledomiar ta-
Idivinku; -Uberschuss, m, nadmiar fadiunkiu; -vensiiche«r.ung, I.
asekuiraciia tadunku, ulbezipieictaelnie tadlunklu.

Lager, n. sktad, magazyn.

lagern magazynowaé, sktadowac; leze¢ na skiadzie.

Ladungskosten, pl. koiszita lgdowania.

teinge Fahrt d.aileka piodréz, podréz zamorska.

-haien, m.
zaiinteresiowani w
-mlgjniifesit, n. mani-

Lefohter, m., Lichter, in. lichtuga, krypa,

lichtem; iichteii iicliitow.a¢, wytadO'i(wy) waé¢ na lidntuge.

Liege-geid, n. piienligdze za postéj; postojowe; -platz, m.
przystan postoju; -tage, pl. m. dnie postoju, czas po-

stoju. -

lkegem (o0 okrecie:) staé.

Logbuch, n. dziennik okretowy.

Logis, n. mieszkanie zatogi (na okrecie).

Losch - geld, m iplienilaidzie za wyladumeik, wytadunkowe;
-balen, m. port wytadowania; -plate, m. przystan wy-
tadiuiiikowa; -tage, pl ni. dnie wytadowania, czas wy-
tado,wani.a.

léschen 1) wytadowaé (tadunek) 2) -votii Brnaind gasi¢ pozar.

Loéisohungsibaden., m. port iwylaldowania.

lose Ladung Jadiuinek nasypany,

fassen roztadowaé, wytadowac.

Lotsen - geld, n. optaty pilotowe;
imusowy.

Liiicesn - besiicWiigiung, f. reiwdizija luk; imspefceja;
.notownlik- lukowy, markier lukowy.

ManlniSiChalt, f. zatoga; -aibitnivisterm ziwioini¢ zatoge, ostatecznie
Jozililczaigic jg; -anmistenn zwerbowac zatoge, zaokre-
towac izatoge.

ManineRingelegemheiteii, pl f. sprawy morskie.

Maaiker der Luke notownik lukowy, markier lukowy.

Maschine,iiisohadten, m. usizkodize,nie w maszynie.

Massgtter, pl towary lekkie, w; pojedyAczych sztukach.

Messtoriel, m. $wiadectwo pomiarowe.

Momiats - charter, m, czarter mliesieczny, utoowa frachtowa
na miesigc; -geld, n. pensja miesieczna; -wiefise befrach-
ten zafraditowac miesigcznie.

MuateirrolSe, f. umowa z zatoga.

Mjjsteramgsaimt, n. biuro, werbunkowe.

Xacliverklarung, f. dodatkowy protest morski;
protestu morskiego.

Netto - Fracht, ,f fracht jnetto;, — RauTnigehalt oidiein Tonmen-
geihalt, m. pojemnos$¢ netto, tadownosé.

-zw.antg, m. pilotaz przy-

-marker, m,

uzuipetniemie

Not, f. niebezpieczenstwo; -hadeto, m. poirt ukrycia; -repara-
tur, f. naprawa czasowa,

offizielles Journal urEedowy dziennik okretowy.

Orderfaafe«, m. ;port zlecenia.

ePiaickhaus, n. magazyn, szopa; -a.ufseher, ni, .magazynier.

Passagier - gesetz, n> uistaiwa 0 pasazerach; -.makler, m. ma-

kler pasazerski.
Ptaterat, a. dyplom, patent;
kiej podrézy; -iotse, m. pilot zawodowy.
Pirialktifca, f. praktykai, zezwolenie po kwarantannie komuni-
kowania sie z laideim.
iPramie, f. 1) premija asekuracyjna; 2)
molo-  ziwirotne.
Oiiaritiitdue, f. kwarantanna;
z kwarantanny.
Ouaritieirniieester,, m atariniik odlpowiediziiailnyi, kwatermistrz,
Ranizim, f. wykup, ransoim; -kontrakt, m. kontrakt wykupu.

— fir grosse Fahrt dyplom dale-

pr.eraja wywozowa,

Aus der — entlassen ziwolnié

Reeder, m. artraitor; wiasicicliei okretu.

Reederei, f. towanzystfwo zegltugi jmorskiej; -verein, m. 'Ziwig-
ijZiek towarzystw zeglugowych; —< Vertrag, m. umowa
miedzy wspotarmatorami,

regelmassige Fahrer, pl m. statki linji regularnej;. — Linie,
S iiilja regularna.

RegierTOgsdiaimipfeir, m. parowiec rzgdowy; -Schlepper, m. ho-

lownik rzadoiwy.
Register - buch, a ksiega rejestrowa; -Toaimiage, 5 tonaz re-
jestrowy; -Zertifikat, n. $wiadectlw.o rejestrami.
Reglement fir Schiffe przepisy “diia ..._ okietdlw.
Reisebegebemhedten, pl i. okoliczno$¢ podroézy.
Respekttage, pl .m. dmlie uwzglednienia, czas uwzglednienia.

Retarder, m. (okrelt) .p6znigcy sie.
mRund - Charter, in, czarter "okrezny, «ow a na podréz okre-
Zna.

SarJtatspass, ni. $wiadectwo zdrrowia.



Schaden, m. sizkoda, uszkodzeniel -Bericht, m. sprawozdanie

o szkodach; -Besichtigung, i. ogledziny szkoid; -festetellung,
f. stwierdzenie- szkdd, sjwrawtfzanie s'zlkdld; —. gutmtachen
iwyirowna¢ szkody; -reparatur, f. naprawa uszkodzen.

Schiffahrt, S iagfea; -s-abgaiban, pl. f. podatikli zeglugowa,
podatki potitowe; -is-gesete, . luistawa zeglugowa;
-s-ipirdmiie, f. ;pre)mda Zzeglliugowa.

Schiifs-ageni. m. agent okretowy; -niia-klar, m. makler okre-

towy; -paipiere, pl. in doikiuimenty okretowe, papiery
okretowe; -part, m. udziat okretowy, par-t .okretowy;
-tagabiuoh, n. dziennik okretowy; -ze-ritifikiat, i+ Swia-
d&ctiw.o rejestracji.

Schlappen, n. bolowasnie; Schlepper, m. holownik.

Schuppen, m, szopa, magazyn.

Schute, f. szfcuitai, toedlinka niek-ryta; -fiihrer, m. isizkiuoniik

Schutzliaieai, m. ipont ukrycia.

See-aiuswnri, ra. tow.ary wyrlzucone do imorza; -berufs-

gemossensafoaft, i. zawodowy zwigzek marynarzy; -brief,
m. Swiadectwo- rejestracji; -gebrauch, m. zwyczaj rnor-
'sfci; -gefahrein, pi f. niebezpieczenstwa przewozu, mor-

skiego-; -garieht, n. saldlmorski; -geiiichtharkeit, f. jurys-
dykcja morska; -handel, in. handeil morski; -nianm, m.
marynarz, zeglarz.

Seemanmis - amat, n. urzagd marynarki hanldjoweij; -haus, . oder
heim, u, dom marynarza.

See-pass, m. Swiadepfiwo rejestracji; -protest, m. protest
ntor-.sk:; -recht, Il. ipiraiwo'morskie; -schaidem, m. uszkodze-
nie otrzym-aine na morlzu, usizlkodzenie morskie; -schlap-
per, m. holownik morski; -straissanordinurag, S prawidia
drogi na moijziu; -tag, m. dzien morski, dz;ieh na morzu;
-tage, pi. m. dnie podrézy, dnie morskie; -transport, -m.
przewdz imoiriski, transport morski; -tuchtigkait, 1. zldat-
no$¢ do zeglluigi morskiej'; -unfdhig .niezdatny db zeglugi
morskiej; unitiictotfgikielt, i. jniezdatno$¢ do zeglugi mor-
skiej; -verlkehr, m. komunikacja morska.

See - Versicherung, 1. asekuracja morlska; -s-bedingungen,
pi f klauzule asekuraqgji morslkieii, warunki asekuracji
imoiriski-gj; -s-komifcriaikt, m. kontrakt asekuracji morsikieij;
-s-reckt, n. ustawa asekuracji morskiej.

Seewiechsel, n. weksel morski, akt boidlmeryijny na zlecenie.

Seewurf, m. wyrzucenie -(fadlinkiu) do morza.

Stauung, i. utozenie (iw tadowni okretu); -s-attest, n. Swia-
dectwo- utozenia; -s-pflichtem, pl. f. obowigzki utozenia;
-plami, m. plan utozenia.

Strandgut, k, p.rzypiawek monski;
gowy.

Sirandniiigsfaii, m. wypadek straidoiwainia.

Sitrassenordnung, I. prawidta dlrogi.

Stlickgiter, pl. 1. tadunek miesizamy, tadunek zestawiany.

Sturzglter, pl. n. tow.ary nasypowe.

Supercargo, m. karigador, superkargo, agent armatora albo
frachiiuijgicago, upowazniony do sprzedazy tadunku w oib-
icyjm porcie (portacli).

Tag-arbeit, i. roibota dzien,na, praca dzienna; — der Ein-
klarierung, i. dzien wykonania formalnosci wejSciowych?

Tagebuch, 1. dziennik okretowy.

Tage in See, pl. dinlie podrozy, dnie morisikie.

Tagesschlcht, i. roibota dzienna.

TieiladeMnie, S Tiefwasserteme linjai wodna- najwiekszego do-
puszczalnego zanurzenia.

Tcmnagegeld, u. oplaty za tonaz, optaty tonazowe.

Tidnnengeld, 1I. 1) optaty -za .-tonaz; 2) w: kompleksie; Tonman-
tiud Bakienigetd, n. optaty beczkowe i bakowe.

Tramp, m. tramp, wtéczega m-dampier, m. parowiec — tramp.

Trimmer, m. tadownik wyréwnawczy, t.ryimer.

Trimmer, pl. -szczatkil

Tiruipip .Arbeiter, m. zim-iana robotnikow.

UebeHaitrt, f. przejazd; fiir die —m amgamiusitert .najety na
przejazd; -s-geld, n. pieniadz-e za przejazd,

iibargegal?)gen (Ladung) przeczuwmy; silnymi przechylam ta-
unek).

Uebergeiwicht, n. nadmiar wagi.

Uebarliefteitage, pl. 1. dnie przeSitojiu, czas przestoju,

iibarsaei-sche \ “rbititinnsen, pl. f. potacz-enlia ¢ zamorisikie.

Uiberseeischer Besitz posiadto$ci zamorskie.

Uiergeid, n. pobory brzegowe, optaty brzegowe,

umiadeu, n. przetadowac.

Uimlade - hafan, m. port przetadowania, port przetadunkowy;
-krami, m. zéraiw pirzetadnnkowy, kran przetaiduiiikowy.

umstauen utozy¢ na.nowo.

Umstauer, m. uktadajgcy nanowo.

Uimsitauiimg, f. utozenie (itadiunku) nanoiwo.

unbefahren niewykwaiMifikowany (niarynarz;), noiwiiOjusz.

Uinfoenauimit n-iewyposozony w zatoge, bez, zatogi,

umlatgemittche Bodmerei, f. boidlmarja niewasciiwa, b.
nviedizialna.

-vogt, m. starosta brze-

oidpo-
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Umfall, m. wypadek; -falle auf See wypadki na- morzu,

ungeniigend bemannt z niewystarczajagcq zatoga,

uiiigestauit mieiutozony (tadunek).

unreiner Gesinidsheitspass niepoprawne $wiadectwo zdrowia.

umseiemannSsch niezgodne ze zwyczajem morskim.

iHiterbefrachteu poid-fraichtowaé, frachtowaé wtdrnie,

ujitergarnicrt zldolu zaopatrzony podktadami, (tadiumek), gar-
-nirowa.ny zdotu.

Untergewicht, n. niedomiar wagi.

Unterhaltungskosten, pl. koszta utrzymania.

Unterraum, m. tadownia dolina.

unterves'jchert i) podas-ekuroiwany;
wany.

iunversichert nieizaasekuirow any.

Vercharterer, m. oidifrachitowuijacy, dajacy (statek) na czarter,

verchantern odfrachtowac, da¢ na czarter,

verfrachten 1) odfra.chto-waé; 2) .wyznaczy¢ fracht.

Verfrachter, m. odir.ach.towiUljacy, dajacy (statek) na czarter.

Vergltung, f. wynagrodzenie, premia, wynagrodzenie szkéd;

2) za 'nisko zaasekur-o-

gegen —, za wynagrodzenliem, (szkoid); — fir besché-
digte Guter wynagrodzenie zaepotamanie(rozbicie) to-
waru.

verheuern zaokretowac (zatoge), naja¢ (zatoge).

Veirikehir, m. > kiomnmikacja, 2. ruch.

Verkehrsarfaiubmis, f. praktyka. izez,w-olenie po kwarantannie
komunikowania sie z brzegiem.

Verldararag belegen, zatozy¢ protest.

Varl-adiumiKsdioikumeiiite, pl. klofcmnenty zatadowania, d-y na-
tadowania.

Verladungskosten, Verladtaigsspesen, k-a
natadowania.

verlassenes Schiff,  lokret opuszczony, okret aibandonowany.

VermassungsKeseitz, n. ip.rzepisy p-omiigrowe.

verpfanden, zastawié.

Verpfandung, f., zastawienie, hypotefcowanie.

Verschiffung, f. zatadowanie, naladowanie, -sanzeige, f.
powiedz zatadowania; -sgeiwiciht, nu

Versiioherer, m. as.ekiuir.atar,
za premj¢ asekuracyjng.

Versicherung auf Zeit, asekuracja na czas; -gegen Seegefahr
fprzieeiw piebezpieczenstwom morskim,

verstauen, utozyé¢, zatadowad.

Versitaner, m. przeidsielbiiorca tadowania,
ktadania.

vertduen, ociuimowa¢, ciumoiwac.

Vertduuingsiar'beiten, pl. f. cumowanie.

Vollmatrose, m. marynarz zawodowy,

volle Fracht, peiny fracht.

Vorgéange wahrend der Rei&e, pl, zajscia podczas podrézy,

vorfasitig beladem zatadowany z przegtebeim azotowym.

Vorstand eines Seemainnisamts, mu inaczalniik urzedu mary-
narki handlowej.

Wegereiciht, n. prawidta drogi.

Widerruf, m. lodw-otainie.

Wiiederaufinaihine, f. -odnowienie Masy (przy reklasyfikacji).

wieder einscliiffen zatadowa¢ z powrotem; -verfrachten
modtradhtowaénadal,; oidfiraahitowac¢nanowo”; -"ertfraichitung,

kosata zatadowania,

za-
iwaga zatadowania.
ubezpieczajagcy innemu szkody

roztadowania i u

f. odnowienie odtraclhtowania; -verstauen zatodowac
nanowo — ponowniie, utozy¢ na.nowo.

Wiimtarlager, #. zimowe iaze, zimowy skiad,

wohlbehaltene Ankunft, f. przybycie nie,;sp6znione.

Wirack, n. szczatki, wrak, roizibitki; -guter, pl. n. rozlbiit-e to-

‘wary.

Ze'itbefrachtmig, f. oder -charter, f. zafraidhtow.anie na czas,
czarter na czas; -fraichi, f. fraichit na czas.

Zertifikat, n. $wiadectwo, zaswiadczenie.

Zeugnis, n, eines Seemilanns, $wiadectwo uprzadniej stuizby
(marynarza.

Zoll, m. abfertig,urag, f. ode,nie, odprawa -cetoa; -abgabe, f.
optata celna; -aimit ,n. komora calna; -beamter, m. oel-
nik, urzednik celny; -behdlrdei, f. wtadze celne; -frei
wol-ne od cta; -ireisohaim, m. Siwiadeiotwo wolnosci od
cta; -gesiatza, pl. n. ustawy ctowe; -kut-ter, m. Kkuter
icelny; -niederlage, f. Im.agazyin, sktad komory celnej;
-pflichtig podlegajacy ‘ocitaniu; -Verordnungen, pl. f. prze-
pisy clowe.

Zuiluchtshaien, mi. poirt ukrycia; -reede, f. reda ukrycia.

Zusamimenpresaem der Ladung $ci$nienie fadunku; -stoss, m.
zderzenie, zderzenie sig; -stossieni E(derzy¢ sie.

Zustand der Ladunig stan tadunku.

zweifelhafter Gesundheitspass podejrzane S$wiadectiwio- zdro-
wia, watpliwe S$wiadacitlw-o0 zdrowia.

Zwischendeck, ra. miiadzypoktaid; -Passasier, iin.

pasazer imie-
dzypoktaidowy.
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Ruch okretowy w porcie gdanskim.

Ruch okretow

przewidywany¥*).

Do Gdanska z Gdanska T ‘
. . . . owarzystwo okretowe
zawinat, zawinie odptynie Nazwa okretu Postoj wzgl. makler
data skad dokad data
15.10. z Lubeki do Rewia, Kotki, 17.10. Wiborg obwod wolny H. Lenczat & Co.
Wiborga Birgermeister
20.10. » J J ” 22.10. Eschenburg » j i
28.10. - » Helsingforsu 30.10. Tamara Il dworz.nadlwiél. C. Hartwig S. A
Wiborga, Kotki
3.11. - 1 i »  5.11. Fiume ” J i
20.10. n Krélewca .» Ostendy 25.10. R. W. 23 Schellmiihi F. G. Reinhold
20.10. j i 3 J 25.10. R. W. 52 i
20.10. « i > p 25.10. Reiher w
26.10. j Lipawy » Halifaxu, N0\\/(veg|(() 27.10. Estonia spichrz Vistula  United Baltic Corp.
orku
911. » n n i# i 1011, Lituania i i i
23.11. « J ” j 24.11. Polonia i J i
17.10. ,, Londynu J Lipawy 18.10. Baltannic n n i
24.10. H i J ii 25.10. Baitriger i i i
3L10- ¢t » J ) 1.11. Baltannic i i n
14.10. V Lipawy J Londynu 14.10. Baitriger i » i
21.10. 3 ” J 21.10. Baltannic » i i
2810. » J ” ii 28.10. Baitriger n 1 i
15.10. v Hamburga Hamji)urga 22.10. Paul - Ferd. Prowe
16.10. # Szczecina J Szczecina 23.10. Mowe - ” ii
18.10. » ii » Swinoujscia 21.10. Stern - » n
15.10. 'BStoc%holmu n » 20.10. Siegried -
15.10. J franc. portow i Antwerpii i 20.10. Joinville dworz.nadwisl.  Worms & Cie.
i Antwerpii franc. portéw
16.10. J Nowego Yorku, j Le Havre i 17.10. Pologne dworz.nadwisl. u
_ Le Havru Nowego Yorku
17.10. n Danii n Cardiff 20.10. Diskus Nowy Port Behnke & Sieg
14.10. » Helsingforsu n Helsingforsu 18.10. Lyra ii » i
18.10. » Stockholmu ji Stockholmu 24.10. Rex kanat portowy  Wilh. Ganswindt
15.10. Kuxhaven w’ Harlingen 20.10. Hohenfelde mostBreitenbach b »
*) Stale nazywaé¢ bedziemy: Kaiserhafen «— Szkutowa Woda, Freibezirk — obwodem wolnym, Uferbahn — koleja
nadrzeczng, Weichselbahnhof — dworcem nadwislanskim, Hafenkanal — kanatem portowym. Red.
iteli slreisw si 18 wzednia i® 8 pazdziernika.
Z morza: s/s Kovno, ang. z Hull, pas., 1477 t, s/s Mb5we, niem. z
16. 9. Baitriger, ang. 658 t. z Libawy, 109 pas. i tow. Libawy, pas., 562. t.

Latora, norw. 653 t. z Londynu, towary.

17. 9. S:kla, szw. 453 t. z Malmo, prozny, Intrniegas, fr.
1031 t. z Bordeaux, tow.

18. 9. Diione, niem. 657 t. z Rewia, prdzny.

s/s Chateau Palmer, fr. z Antwenpji, tow., 824 t, s/s Wasa,
esit. z Rewia, prozny, 340 t.

s/s Havmoy, norw. z Nykjobiorig, prozny, 460 t, s/s Orne-
borg, dun. z Huelva z fosfatem, 1055 t.

s/s Kolpino, ang. z Hull, 33 pas. i tow., 1465 t.

s/s Tarnlroim, dun. z Ma.ndies>ieru, towary, 839 t, s/s Tay-
wood, ang. z Stromsay, $ledzie.

s/s Smolensk, ang. z Petrogradiu, pas., 1534 t.

s/s Mowe, niem. z Biremerhaven, tow. 562t, s/s Batanic,
ang. z Libawy, 92 pas. i tow., 557 t.

s/s Per.ita, niem. z Szczecina, 1296 t,s/s  Cologne,
fr. z Le Havre, 57 pas .i tow., 1841 t, s/s Mottlau, gd. z Ham-
burga, tow., 437 t, s/s Falkami, s.zw. z Odense, prézny, 882 t,
s/s Fiearia, dun. z K-openhagi, 45 pas. i tow., 672 t, s/s Mos-
kov, dun. z Southampton, 58 pais, i tow., 1490 t.

s/s Hinrieh, niem. z Hamburga, towary, 308 t. 1

s/s Congstrup, dun. Ramberga, prézny, 778 t, s/s F. G.
Reinhold, gd.' z Newcastle, wegle, 715 t.

s/s Tyme Mani, jap. z Feraandfing z fosfatem, 4254 t, ~s/s
Glen Tanar, ang. zStornoway z $ledz., 427 t, s/s Baitriger,
ang. z Londymu, 13 pas. i tow., 658 t.

Gnengelder, ang. 453 t. z Stoneway, S$ledzie.

369 t. z Londynu, tow.
Lituania, dunsk, 3940 t. z Libawy, pas., i tow.
s/s Samland, belg. z N. Jorku, pas. i tow. 6110 t.

Baltriga ang. 658 t. z Libawy pas. i tow.; Wawel, pol-

ski, 426 t.

Klajpedy, drzewo;
796 t.

Caudebez, ir,

z Krolewca,

364 t. z Lorwich, Sledzie.

s/s Stettin, niem., z Szczecina, prozny, 1023 t, s/s Thyra,
iti-em. z Szczecina, prozny, 928 t, s/s Hanlsa, ki. z Arrhus,

towary, 349 t.

prozny;
Etzel, gd., 599

Cito ang.

niem. 497 e« z
Antwerpii, tow.;

Hen,tsch,
t. z

z Amtwenpji, towary. Bailtioum, gd.,

Alibi niem. 613 z Szczecina prézny; Polonja dun. 4519 z

N. Jorku pas.; Juno niem. 327 z Rotterdamu tow.; Larpool
ang. 783 z Libawy prozny; Smolensk ang. 1534 z Southamp-
ton 90 pas.;,Zukunft niem. 603 z Lubeki drzewo; Ernina niem.
369 z Kopenhagi tow.; Gertrud Sailing niem. 569 z Londynu
towary; Santa Cruz norw. 931 z Christjanji towary; Nils
Ebesen dun. 382 z Kopenhagi 98 pas.; Mowe niem. 562 z Bre-
my pas.

S/S Jane, szw. 421 t., z Landskrone prozny. S/S Marta,
niem., 356 t. z Krolewca prozn., S/S Kovno, ang., 1777 t.
z Rygi towary, S/S Huavmoy, norw., 460 t. wréci! z drzew.
S/S Strassburg niem., 519 t. z Kilajpedy drzewo.



Smolensk ang. 1534 t. z Southampton, 118 pasazerow;
Konia niemi, z todzig tranap. Nation 373 i Bazar 384 t. z Lu-
beka prézm.

Fuihirmanm, iiiem. 491 t. z Hamburga, Poilana, s,zw. 612 t.
z Liver,pooil tow., Piitea, s,zw. 420 z Gotheintourga 43 pas. i to'w.

Bailtanic, ang. 657 t. z Londynu towary, Lithuania, dim.
3940 t z N. Yorku towary.

Na morze

pastor niem. 320 do Roterdamiu, drzewo; Nero hol. 334 t.
do Amsterdamu drzewo j tow.; Polux, nfem. 319 t. do Bre-
my towary; SmoleAsk, ang. 1534 do Piotrogrodu, 73 pas.;

Hansa, norw. 660 t. doTroon z podktadami.
16. 9. Pa«wl niem.,447 doHamburga, to-w. i drzewo.
Bmi'na, niem. 369 t. doRotterdamu, to-w. i drzewo. Sidiwana

niem., 338 t. do Hamburga, 204 pas. Mdowe nieim., 562 £ do
Bremerhaven 125 pas. Bo-lama, niem., 1112 t. do Ostende,
drzewo. Baltriger, ang. 658 t. do Lodyinu, 105 pas. i tow.
Moskov, dunsk., 1490 do Southampton, 88 pas. Kovno, ang.
1477 t. do Hull, 110 pas. i tow. Planet, niiem., 433 t. do
Dortreohtu, drzewo. Ficairia, dunsk.’, 672 do Kopenhagi, 179
pas. i tow.

17.9. Viadra, niem., 878 do Swinemiinde, drzewo. Bra-
ke, niem., 336 t. do Krolewca, towary.

Diana, niem. 687 t. do Swinoujscia prézny, Piitea, szjw. 420
t. do Goithenburga prézny.

s/s LMuania, dun. do Libawy, 47 pas. i tow., 3940 t.

s/s Baltainic do Libawy, 18 pas. i tow., 657 t.

s/s Liguria, niem. do Hamburga, prézny, 2885 t, s/s Mdwe,
niem. do Bremerhaven, 162 pas. 562 t.
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s/s Wasa, est. do Sziczedma, tow., 341 t, s/s Pitea, sziw.
do Gothemburga, prozny, 420 t, s/s Wista, pol. do Grange-
mouth, drzewo, 347 t, s/s Brake, niem. z todzig trans. Unter-
wasser 17 do W'est Hamim z drzewem, 709 t.

s/s Oberprasident Detbriick, gd. do Londynu, drzewo,, 620 t,
s/s Naval, niem. do Rotterdamu, tow., 310 t.

s/s Smolensk, ang. do Hull, 220 pas., 1534 t, s/s Colona,
szw. do Gothenbuirga, prozny, 612 t, s/s Mowe, niem. do Li-
bawy, 50 pas., 562 t, s/s Battamic, ang. do Londynu, 95 pas.
i to.w., 657 t.

s/s Ibis, szw. do Grimsby z podkt., 800 t.

s/s Cologne, fr. do Le Havre, 65 pas., 1841 t.

s/s Saturn, norw. dio Rygii, tow., 653 t.

Kovno', ang. 1477 t. do Rewia tow. Moskov, dunsk. 1490t.
do Southampton, prézny. Batriger, amg. 658 do Libawy, pas.
Stvennt, norw. 335 t. do Muimibels, prézn.

Lithuania, dunsk. 3940 t. do N. Yorku, 637 pas.; Baltriger
ang. 658 t. do Londynu, 53 pas. i tow.; Ficaria, dunk.,
672 t. do Kopenhagi, 240 pas.; Coipkio, ang. 1465 t. do Hule,
150 pas.

Siegfried nim. 329 do Sztokholmu koks; Glen Tanar ang.
427 do Rygi $ledzie; Klara gd. 339 do Kopenhagi sol i drze-
wo; Glengelder ang. 433 do Christjanji prézny; Tyne-Maru
jap. 4254 do Szczecina fosfat.

S/S Huavmoy, norw. 46 Ot do Belfastu z podkfadami,
S/S Polonia, dun., 4519 t. do Libawy pas. i tow., S/S Heutsch,
niem., 497 t. do Newcastle drzewo, S/S Smolensk, ang.,
1534 t. do Loutkampton prozny, S/S Yeronia, szw. 769 t. do
Londynu drzewo, S/S Hindshotm, dun., 676 t.do Rygi drzewo.
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