Dodatek wyborczy 1 XI. 1922 CENA 80 MKP

Konto czekowe P. K. O. Warszawa 170044

LEGLARZ
POLSKI

czasopismo MIESIECZNE
Le navigateur polonais The Polish sailor
poswigcone sprawom zeglugi morskiej i rzecznej ze szcze-

g6lnem wuwzgigdnieniem potrzeb i zadan zeglugi polskiej

Numer nastepny 15-go listopada. Zada¢ w kioskach na dworcach kolei polskich



Dodatek wyborczy ,Zeglarza Polskiego®

Rok wydania pierwszy.

Tre$¢ numeru:

Nr. 11

Wybory do sejmu, a reprezentacja zeglugi.

Listopad 1922.

Nasz program morski.

Nowiny zeglarskie. W sprawie potrzeby kurséw rzecznych: Inzynier

J. Bronikowski. Morski komitet miedzynarodowy; J. de B.

Kronika

Swiatowa marynarki i budowy okretow.

Redakcja i administracja: Gdansk, Brotbankengasse nr. 14
Filla polska: Tczew, ulica Hallera nr. 17

Przedptate przyjmuje sie przez filje polskg w Tczewie przekazem poczt lub wptacajac na konto P. K. O. Warszawa
170044 rocznie mkp. 1000, po6trocznie 500, kwart. 250.— Poszczegdlne zeszyty wysytane bedg abonentom pod opaska
Prenumerata zagraniczna wynosi 1 dolar rocznie, wzglednie ekwiwalent w innej walucie.

Cena drobnych ogtoszern 100 mkp. za wiersz nonparelowy, wieksze weditug umowy.

Rekopisy nadsyta¢ nalezy pod adresem filji

polskiej w Tczewie, ul. Hallera nr.17.

Sktad dla sprzedaz« w Handlu ksiegarskim WARSZAWA KSIAZNICA POLSKA,

Nowy Swiat 5® i lei iiiga we LWOWIE, ulica Czarnieckiego 12. Sprzedaz w GDANSKU:

Ksiegarnia Towarzystwa ,13VCIS", isyneh Kaszubski 21. Na Wojewddztwo Poznanskie
skiad gtéwny ksiegarnia ldzikowskiego, BYDGOSZCZ, ul. Gdanska 16-17.

Wybory"'do sejmu a reprezentacja zeglugi.

Staranne przejrzenie list wyborczych do Sejmu i
Senatu przekonato nas, ze zegluga morska i rzeczna nie
ibeda miaty reprezentacji w zadnej’z istniejgcych dwu-
dziestu partyj. Zjawisko to ttumaczy sie okolicznoscia,
ze zadna z party® mde poisialdia wisrdd swych wybitniej-
szych dziataczy przedstawicieli zeglugi, co jest dos¢ na-
turalne ze wzgledu na nikty u nas rozw6j tego zawodu.
Jednak spodziewatby sie nalezato, ze partje ze wzgledu
na potrzebe pantswowa, jak rowniez dla zabezpieczenia
solbie wptywu w 'komisji mferskiej Sejmu wprowadzg
na liste partyjng przedstawicieli zeglugi. Ze tak sie nie
stato, Swiadczy to,, niestety, o matym zrozumieniu wa-
znej sprawy panstwowej ze strony naszych partyj.

Nie chcemy jednak przez to powiedzieé, ze. sprawa
zeglugi w Sejmie nie bedzei traktowana przez posz-
czegdlne partie we wtasciwy sobie sposob. Dlatego u-
wazamy za celowe uprzedni¢ naszych czytelnikéw
jak poszczegOlne partje bedg traktowaé poszczegdlne
punkty przytoczonego nizej programu.

Marynarzu Polski!

Dzielimy partje na nastepujace grupy: a) prawica,
b) polskie centrum i klub mieszczanski, c) lewica nie-
soejalistyczna, d) lewica socjalistyczna.

1. Prawa w Gdansku: précz d) wszystko — dodat-
nie;

2. Projekt tczewski: w sprawie a) dodatnio' lublobo-
jetnie:, b) rozbiezno$¢ zdan, tu znajdujemy wiiiefc zwo-
lennikéw, ale tez najwiekszych, .gtdwnych przeciwni-
kéw projektu, e) przychylnie IUG obojetnie, d) obojetnie.

3. Budowa malej Gdyni: przeciwnikéw niema.

4. Sublwenejemarynarce: Wszystko prizychylMa, lub
obojetnie précz d), gdzie sprzeciw.

5. Marynarka wojenna: wszedzie poparcie, w ¢) gdzie-

niegdzie brak zrozumienia, w d) przeszkody.

6. Szkotoilcitiwo miar. handlowej: Wiszedzie obojet-
nos¢, przychylnos¢ nalezy wywotac.

7. Potrzeby wybrzeza: Mato zrozumienia, wszedzie
dobre checi.

8. jKanat weglowy: Zrozumienie, lecz miejscami, obo-
jetnosé.

Pamietaj* ze w mysl traktatu

wersalskiego jesteS w porcie gdanskim najzupet-
niej u sobie w domu.
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Nasz program morski 1922-1927

Pod programem morskim w pafAstwach morskich
rozumiejg li tylko program' zbrojen morskich, wyzna-
czony na pewien okres i zatwierdzony przez parla-
ment. Panstwa te pozaitem posiadajg wileicg fffiate pan-
dlowa, porty, prowadzg handel morski, posiadajg pan-
stwowe, prywatne i komunalne szkoty morskie, krotko
mowiac z marynarka handlowa, portami i handlem mor-
skim pod wtiasng flagg majg do czynienia jako z fak-
tem, odziedziczonym po poprzednich pokoleniach, jak
dziedziczy sie miasta, koleje, mosty, fabryki i kopalnie,
jak przejmuje sie w spadku juz istniejgce handlowe sto-
suki i prowadizi sie je'i i rozwija dalej, pogtebia i ciggnie
sie z nich coraz nowe korzysci. Dopiero dla zapezpie-
czenia i: dalszego rozwiniecia istniejacych morsko-han-
dlowych stosunkéw danego panstwa, dla wzmocnienia
moorsfcied stromy jego. byitu przeprowadzane .;;a tak ziwa-
ne programy morskie.

O ilez inaczej) uktadajg stosunki dla nas, w czwartym
roku naszego odrodzonego byitu panstwowego. Floty
handlowej prawie nie mamy, pontéw morskich, po na-
ruszeniu traktatu wersalskiego w postanowianiach kon-
wencji paryskiej (Rad Portu!) réwniez nie mamy, han-
dlu morskiego wiasnego prawie nie posiadamy, bawet-
ne kupujemy w (Bremie, lub nawet u siebie, pozostawia-
jac catly transport sprzedawcy, drzewo sprzedajemy
obcym w najlepszym razie w Gdansku, w Chojnicach,
w Zbaszynie; szkot komunalnych! morskich i nawet
rzecznych nie mamy; jedyng szkote morska utrzymuje
panstwo; polityki morskiej nie prowadzimy, a z praw
swoich w Gdansku wcigz z musu, a nieraz i dobrowol-
nie rezygnujemy.

Przy tych warunkach — jasnem jest, ze nasz pro-
gram morski w nowyma1Selimie nie moze sie ograni-
czy¢ do wnioskdw o powiekszeniu naszej flotyll wo-
jenne}, boby bez sz-erszego programu, dotyczacego po-
litylkli porltowtej, poparcia haindlJu morskiego f zeglugi
przyblrzeznej nie miato to wielkiego uizusadlnieinia.

*Widzimy wiec, ze nie zwazajgc na to. a nawet za-
wdzieczajac temu, ze potrzeby morskie Panstwa i je-
go obywateli jeszcze sg tak mato zaspokojone nasiz pro-
priam morski powinien by¢ wielki, — oWeimniijacy nie-
tylko marynarke wojenng i handlowa, ale ! sprawy por-
towe, szkolnictwo morsikie, zeglugi przybrzeznej i ry-
bactwa morskiego.

Powinen on by¢ godny odradzajacego sie Wolne™
Narodu Naszego. Powinen on.by¢ oparty na podsta-
wach gospodarczych, mozliwy, nie przerastajacy nasze
sity obpcine. ale stanowczy, $cisty, prowadlzacy do
celu. Celemltym jest 1) rozwigzanie zadania wyjscia
na morze, 2) obrona tego wyjscia. 3) szybki rozWoj
handlowej marynarki i wtasnego handlu morskiego.

Podkres$lajac, iz wbrew pewnym pozoroml zrozu-
mienie spraw morskich i wogdfle zegfiviefowych w krniu
iiist zasfraisizaiiaro mmte. zwracam” Wwasre wtsrypMclH
oanstwowo myslacych obywateli Rzeezynospoilifejl na
konieczno$¢ skupienia sie i 'Czynnej, wytezonej i nie-
przerwanej akcji pod sztandarem

Wielkiego Morsktep Programu.

Jako projekt tego programu pozwalamy sobie przed-

tozy¢ Szan. Czytelnikom nastepujace 8 punktow, wraz.

z ilustrujgcym obrazem obecnego stanu rzeczy.
1. Prawa niasize wi Gdansku orauseza by¢ ofelr\Wiome.
Polska powinna posiada¢, w mysl swych najistotniej-
szych potrzeb i w mysl traktatu wersalskiego, nieskre-

powane niezem gospodarcze wyjscie na morze. Wyjs-
cie to polega na zupeinej gospodarczej swobodzie w
punkcie przetadunkowym z okrettu morskiego na kolej,
lub berlinke, wzgil. odwrotnie. Takim punktem prze-
tadunkowym (portem morskim) jest Gdansk. Zaden in-
ny port dalej potozony od kraju niz Gdansk (Gdynia,
Puck), nie moze nalezycie zastapi¢ Gdanska, bo fracht
(przeiwdz) kolejowy jest drozszy kilkadziesiagt razy niz
fracht (przew6z) morski. RoOwniez zaden z tych dalej
potozonych punktdéw nie lezy w ujsciu naszej polskiej
Wisty, ktora jest tanszg drogag w normalnych warun-
kach przewozowa niz kolej. Nie mozemy wiec pocie-
szaC sie budowg wtasnych portéw na wybrzezu, gdyz
Gdanskowilfarfiwo bedzie konkurowac¢ z niemi. m

Traktat wersalski zagwarantowat Polsce prawo ko-
rzystania z portu gdanskiego jako z wiasnego portu
polskiego i oddat Polsce administracje i dalsza rozbu-
dowe tego portu, przewidujac zalbotaz i przeszkody
rozwojowi handlu polskiego przez ten port ze strony
bytych urzednikéw pruskich, ktoérzy pozostajg na kie-
rowniczych stanowiskach Wolnego Miasta.

Whrew noizpowsZechoioinemin  iminiamiaiiiu posiedlii
Smy z chwilg podpisania traktatu wersalskiego wielkie
prawa w Gdansku. Traktat wersalski, nieinterpreto-
wany przez konwencje polisfco-igldlanska w Paryzulz d.
9 X 1922, (gdzie niejako obalonemi zostaty najistotniej-
sze postanowienia traktatu) — powinien by¢ dla na-
szych stusznych zadan jedynie miarodajnem, a nadbu-
déwki powstate w chwili naszej najwiekszej stabosci
politycznej i ekonomicznej muszg by¢ cegietka po ce-
gielce rozebrane z nieprzepartym dazeniem do wyko-
nania naszego prawa. Gdansk jest Wolnem Miastem,
ale port gdanski jest polskim i gdanskim oorteim. fest
portem macierzystym dla polskich okretow. Polski
marynarz jest w Gdansku w domu. Skiady polskich
firm znajdujg sie w polskim porcie, kupiec poilski jest
tu rowniez u siebie. To jest duch i sens traktatu wer-
salskiego.

2) Polska powinna zbudowaé¢ sobie wiasny port han-
dlowy, blizszy kraju niz Gdarnsk, Port ten, polaczony
kanatem z ujsciem Neufahr miatby sytuacyjnie i poli-
tycznie zuioelne podobienstwo do belgijskiej Antwernj'i,
lezacej nad Skalda, ktdra ponizej miasta i portu wply-
wai do Holandiil ROznicg jest ta, »— na naszg korzysc,.
— ze o ile Holandja iest zupetnie obcym tworem pan-
stwowym wzgledem1Belgii, to Wolne Miasto nie jest w
tym stopniu obce Polsce, za$ artykut 104 traktatu wer-
salskiego oddaje Polsce prawo rozbudowy drég wo-
dnych na terenie Wodnego Miasta. — Budowa kanatu i
porltu w Tczewie zajetyby najlwylzej cizitery Jata. Spra-
wa jest realng, koszta budowy bytyby bynajmniej nie
tak znaczne, azeby Reczpospolita, wzgL kapitat pry-
watny nie mogly niebawem rozpocza¢ budowe.

3) Polska powiiwila zbudowac jak najszybciej poUt
mniejszych rozmiaréw w Gdyni, jako port uzytecznosci
publicznej, dla potrzeb handlowej marynarki, rybactwa
(ukrycie) oraz marynarki wojennej. Wiekszy ruch w
tym porcie sie nie przewiduje; waznem jest, by je-
dingk tein portininieiszy stanat ido Uzytku iPubffizmego jak-
najpredzej. Zaniedbywnaie tego celu i mamienie pu-
blicznosci Wielkag Gdynia, ktéra nie ma zadnej ptizy-
szfosti, powinny by¢ urzedowo zwalczane. Nalezy podl-
da¢ kontroli spotecznej 1 panstwowej sposoby jakiemi
spekulacja ziemig w Gdyni usituje wptyngé na nasza
polityke portowa i pragnie doprowadzi¢ do zaniedbania

Pamietajmy zawsze, ze konwencja poisko-gdanska z dnia

9-g0 X, 1920 [F. Spaczyia

| naryszyfa traktat wersalski»



praw w Gdansku i przedstawi¢ ze wzgledow spekula-
cyjnych projekt tczewski jako fantastyczny i ,szkodli-
wy*“.

4) PowinniSmy rozwija¢ i popiera¢ whaslng mary-
narke handlowg. Do wypracowania ustawy o subwen-
cjach i premiach dla zeglugi morskiej nalezy powotaé
sfery jak jzainteresowane, tak tez niezainteresowane w
sprawie. Nalezy wnika¢ binrofcratyczinego ujecia spra-
wy, ©dyz idaje omo- reijimimelj pewnosci  mailezyitego
zatatwienia sprawy i otwiera najwieksze pole dla nie-
uchxvytnych pokatnych wplywow sfer zainteresowa-
nych.

5) PowinniSmy pamieta¢ o tem, ze miairynarika wo-
jenna wymaga dla swej przysztosci troskliwej i uwaznej
opieki Narodu. Sejm i Rzad czuwaé bedag z calg trosk-
liwoscig nad tg najmiodsza i nie zawsze rozumiang
przez spoteczenstwo gatezig naszej wojskowosci. Aze-
by marynarka nasza wojenna mogta sie nalezycie roz-
wija¢, niezbedne jest uzupetnienie istniejacej cwiczebnej
floitylli przez, statki majace: wiekszg wantos¢ bojow-g i
wywiadowczg. Cwiczenie fachowe znajdowac sie po-
winno. na nalezytym poziomie, co jest niemozliwe bez
powiekszonych kredytéw na .amunicje i przyrzady no-
woczesnej sztuki wojennej na morzu. (Pltywanie bez
zastosowania nowoczesnej techniki morskiej moze ra-
czej przynie$¢ szkode, niz korzysc.

6) Powinnismy pamieta¢ o potrzebiafch szkolnictwa
molr~kiego dla potrzeb marynarki handlowej. Jedyna
nasza Szkota Morska jest w braku niezbednych kredy-
téw i braku ofiar spotecznych na te cele uposledzona
pod wzgledom przyrzagddw, pomocy naukowych i zbio-
réw bibliotecznych fachowych.

7) PowinniSmy dba¢ o potrzeby naszego wybrzeza
morskiego i jego ludnosci. To nie znaczy, zebysSmy
mieli zalatwiaC biurokratycznie te potrzeby. Gospo-
darka samorzgdowa Kaszub musi by¢ podnoszona i po-
pierana przez czynniki, rzgdowe na kazdym kroku. Ja-
kie glmény — tafcie panjgtwo; Robigc co$ za (gmine 'osta-
biamy jej przedsiebiorczo$¢, obarczamy urzedy, zwie-
kszamy rozchody i ostabiamy w koricu Parnstwo. jMnigj-
sze roboty brzegowe i portowe winne by¢ poruczone
gminom. Nile opiekowac sie, 'tylko swg opieka, poradg
1 finansowym poparciem postawi¢ gminy kaszubskie na
mocnych jpodstawach gospodarczych — oto zadanie rzg-
du. Obraz niemieckiej osady jHel jest robryim ku temu
przyktadem. Musimy jak najpredzejlumozliwi¢ ryba-
kom naszym budowanie domow i osiedlanie sie przy
osadzie Hel, gdyz tylko tu mogg oni zastosowa¢ wo-
bec dobrego portu ukrycia, kutry motorowe, — pod-
stawa postawionego nalezycie i dajgcego dobre zytski
potowu.

8) Powinnismy utrzymaé¢ w nalezytym stanie nalsize
drogi wodne wewnetrzne i powinnis$my doprowadzi¢ do
jak najpredszej realizacji kanialowe potgczenie Slask—
Torun, ktérego trasa juz jest opracowana przez Min.
Rob. Publicznych. Roboty, ktdre majg sie rozipoczaé
W r. 1933'na odcinku jeziora Gopia sg zbyt skromne;
sprawa ta zastuguje wiekszej uiwagi naszych koli seljimo-
wych, gdyz tgczy sie Scisle ze sprawg portowa, ze spo-
jeniem Slaska z. macierza i z wciagnieciem przemystu
wielkiego na trase Mystowice—£06dz.
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Nowiny zeglarskie.

1 Zasada zastosowania echa dzwiekowego, w $ro-

dowisku wodnem do celu wykrycia odlegtosci okretu
od jakich$ przeszkéd znalazta szerokie pole w mary-
narce; wyniki sg juz dzi$ tak znacznie, ze juz dzil§ mo-
zna méwi¢ o zupetlnie nowych metodach rozpoznawa-
nia przeszkéd we mgle, wzglednie pomierzania bez liny
gtebokosci dna.

Historja tego wynalazku jest nastepujaca: prébowa-
no poczatkowo skonstruowac aparat, ktérego dzwiek
pod woda, odbity od goiry lodowej, datby echem po~
styszanem w aparacie odbiorczym na tymze okrecie
wskazowke co do kierunku, w ktorym znajdowata sie
okryta zwykle mgltami na pewnej odleglosci gora.
Fessenden, ktory jeiszcze w’r. 1917 przeprowadzat te do-
Swiadczenia, otrzymywat echa od gor lodowych i okre-
tow za pomocg specjalnie skonstruowanego oscylatora,
lecz otrzymane edho nie dawato wyraznego kierunku,
z powodu niskiej zastosowanej czestotliwosci drgan,
aparat jednak okazal sie bardzo pozytecznym i na
oiwartem morzu dziatat na wielkie odlegtosci.

Metody akustyczne z wysoka czestotliwoscig daty
dobre echa z wskazaniem kierunku bardzo ostrym na
okrety i skaly. Co do go6r lodowych wyniki byty mniej
zadawalniajgce, gdyz wtasciwosci elastyczne lodu mato.
roznig sie¢ od takowych wody, wskutek czego odsetek
refleksji jest maty. Jednocze$nie z terni -usitowaniami
i nieco poézniej i pod ich wptywem powstaty préby
sondowania dma z pomocg echa. Pod tym wzgledem
warfo przypomnie¢, ze przeszto sto lat temu czyniono
doswiadczenia z wybuchami bomb na powierzchni oce-
anu z nadziejg postyszenia echa od dna jego i okre-
Slenia w ten sposob jego gtebokosci, ktora bezposred-
nio wowczas nie mogta by¢ zmierzona.

Tak nauka powraca do idei, ktdre byty stuszne, ale
w braku moznosci Scistego ujecia technicznego ucho-
dizity prawie do dzi§ dnia za $mieszne, a teraz stajg
sie podstawa praktycznej zeglugil

Zastosowanie echa od dna odbyto sie dwoma spo-
sobami. Pierwszy: to system gragzu wybuchowego
(sondy wybuchowej), polegajgcy na rzuceniu kulki'wy-
buchajacej przy dotknieciu dna. Aparat odbiorczy,
potgczony z licznikiem czasu od chwili puszczenia kul-
ki ze statku do'chwili postyszenia dzwieku daje gtebo«
kos¢. . Rzucanie szeregu kulek daje zmiane gtebokosci.'
Pierwszy tego rodzaju aparat skonstruowac¢ miat Fran-*
cuz, p. Marti. jOkrety, ptyngce z szybkoscig 10-wezJo-
wg, sondowaly ta metodg dno na glebokosciach. 60 do
160 metréw ze $cistoscig do 1 metra. tadunek wybu-
chowy byt zastosowany bardzo staby.

Inny system, wymagajacy subtelniejszych przyrzg-
dow, lecz zato mogacy dziata¢ nawet bez pirzerwy i’
nawet kreslacy automatycznie litnje przebiegu dna i to.
z dokfadnoscig % metra, zostat wynaleziony przez in-
zynieréw amerykanskich i francuskich i udoskonalony
i podany jako’wynalazek niemiecki pnzez Bema i An-
schuitza w Niemczech. W tym systemie dzwiek (iskry
elektrycznej) wywotuje sie po jednej stronie dna okre-
towego!, — na obie, a na drugiej stronie dlna, nia'dru-
gim obile umieszczony jest aparat odbiorczy. O ile
iskra daje trz-ask bez pirzerwy, odbiornik réwniez sy-

Budujmy w cichosci port zapasowy w Odymi, lecz walczmy
przebojem o0 stuszne nasze prawa w Gdansku 1 agitujmy
za budowag kanatu do Tczewa.
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Gdynia jest tylko niezbgdnem szachowaniem Gdanska,;

kanat morski do Tczewa

gnalziuje bez przerwy. Cala doskonato$¢ przyrzadu
polega na przeksztalceniu otrzymywanych sygnatow
.na energje elektryczng, za$ tej — wykorzystania dla
graficznego przedstawienia krzywej dna. Z minimal-
ng wymierzong przez kapitana gtebokos$cig rozpoczyna
sie automatycznie alarm Swietlny tub dzwiekowy.

Jak widzimy, przed aparatem tym otwiera si¢ o-
gromne pole dla zastosowania. Nie ulega kwestii, ze
sondy z ling beda nadal stosowane przewaznie dla
wielkich gtebokosci, oraz dla najmniejszych, — dla do-
ktadnosci rezultatu. Przy S$rednich gtebokosciach son-
da echowa w drogiej lub pierwszej formie jest znako-
mitg i prawdopodobnie zastgpi sonde Tomsona. Abso-
lutna zlbyteczno$¢ zwalniania biegu, cizestos¢, a na*
wet ciggtos¢ wskazan, oto najwazniejsze zalety sondy
dzwiekowej, — czyli inaczetj sondy bez Iny.

2. Gdy metoda echowa do rozpoznawania dalekich
gér lodowych zawiodta wobec wiasciwosci lodu, zle
odbijajacego dzwieki, probowano udoskonali¢ pozna-
wanie ziblizenia sie kiu gérom za pomocg mierzenia
temperatury wody; sposéb ten, znany oddawna, o-
strzegat, ale nie dawat kierunku. Nareszcie na zupeknie
innej drodze otrzymano znakomite: wyniki, a mianowi-
cie wykorzystujac te wiasciwosC mgiet, otaczajacych
gory lodowe, ze owe mgty dobrze przepuszczajg pro-
mieniowanie topniejgcego lodu, bogate w promienie
podczerwone. Jak wiadomo te ostatnie sg niewidzialne,
tak samo jak i ultrafioletowe. Lecz gdy ultrafioletowe
fatwo wykrywane sg ich dziataniem na piyty fotogra-
ficzne, obecno$¢ pierwszych uchwyci¢ jest trudniej.
Jednak niektére typy bateryj termoelektrycznych sa
wrazliwe na te radiacje: w ten spos6b praktyczne mie-
rzenie promieni infraczerwonych sprowadza si¢ do mie-
rzen termoelektrycznych. Na tych zasadach Francuz
Larigaldie, wynalazca sygnalizacji sekretnej na odle-
gtosc, skonstruowat réwniez przyrzad do wykrycia gor
lodowych. Probowano ten aparat w ciagu kilku mie-
siecy na poinocnej stronie mielizn Nowej Ziemi na po-
ktadzie awizo francuskiego Ville d%Ys. Aparat skiada
sie z lustra wklestego parabolicznego, mogacego sie o-
braca¢ swobodnie dokota swej osi poziomej. W ogni-
sku lustra, umieszczonego w kierunku podtuznej osi
okretu, znajduje sie specjalne polaczenie termoelek-
tryczne. Gdy gora lodowa mija pole lustra w odlegto-
Sci nie dalej niz na odlegtosci szeSciu mil morskich
(przeszto 11 kilometrow) mozna skonstatowac¢ zmniej-
szenie pradu w baterii termoelektrycznej.

Ten pierwszy krok do wykrycia gor lodowych na
drodze okretu juz w znacznej odeliglosci wrézy ogrom-
ne zwiekszenie sie bezpieczeAstwa pospiesznych osobo-
wych okretdw na linji europejsko-amerykanskiej.

3. W Niemczech wynaleziono nowy przyrzad do o-
bracania sterem okretu. Jak wiadomo, zmiana pozycji
steru na wiekszych okretach wobec nacisku przebie-
gajacej wody i jej silnego oporu ptaszczyznie sterowej
wymaga zastosowania wielkiej sity, co powoduje kon-
strukcje bardzo silnych 1 kosztownych maszyn stero-
wych, majgcych specjalnie na celu obracanie steru.
Tymczasem nowy wynalazek pozwala zmniejszy¢ wy-
sitek na obracanie steru w kilkanascie razy.

lest rozwigzaniem sprawy-

Zasady nowego przyrzadu sg bardzo proste: do
tylnej, wolnej krawedzi steru jest przyczepiony na za-
wiasie jeszcze inny maty sterek, piaszczyzna ktdérego
moze by¢ stawiana pod katem do ptaszczyzny wiel-
kiego steru. Postawienie steru dodatkowego pod ka-
tem do ptaszczyzny wielkiego wywotuje nacisk prze-
ptywajacej wody na tarcze malego steru i przez to po-
woduje odrzucenie catkowitego steru wielkiego wraz z
matym — w przeciwleglym Kkierunku. W ten sposéb
zaoszczedza sie ogromnie wysitek obrotowy, gdyz
punkt dziatania sity lezy w wodzie i ma wielkie ramie,
a przedewszystkiem uzytkuje sie w tym wypadku site
przeptywajacej wody, ktéra odrzuca wielki ster, ude-
rzajac o odchylony maty. W ten sposéb poréwnacby
sie dato odchylony i jakby przetamany ster z matym
przyczepionym sterem do wyginanego ogonu rybiego.
Naturalnem jest, ze przyrzad moze dziata¢ tylko przy
biegu okretu, za$ podczas jego nieruchomego stanu o-
braca sie ster zwyktym sposobem, kiedy jednak opory
obracania sg znacznie mniejsze. Aparat znalazt juz za-
stosowanie na licznych statkach niemieckich i holen-
derskich.

JIKT.

3&l

W sprawie potrzeby kurséow
rzecznych.

W tej sprawie otrzymaliSmy od radcy budownictwa
wodnego p . Bronikowskiego  natsgpujace  cenne
uwagi:

Sprawe utworzenia kursow zeglugi rzecznej i kur-
sow_dla maszynistow uwazam za wskazang, tembar-
dziej, ze nalezy mieC nadzieje, iz ruch na zeglownych
i sptawnych wodach polskich bedzie zywszy anizeli
dotychczas. Kursa nalezatoby urzadzi¢ w zimie jako
w czasie, gdzie zegluga jest staba, o ile wogdle nie
wstrzymang. Miejscowos¢ Bydgoszcz uwazam mie-
dzy iinnetni za odpowiednig dla urzadzenia kurséw, ja-
ko posiadajgcg doksztatcajgcg szkote przemystowsa,

Kanat morski do Tczewa kosztowatby mniej nii jeden
pancernik nowoczesny.
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Kto spekuluje na ziemi w Gdyni —nie ma gtosu w polskiej

sprawie

ktéra juz urzadzata wzorowe kursa dla palaczy i ma-
szynistow, ma odpowiedni fokail, $rodki naukowe i fa-
chowych nauczycieli. Za niemieckich za$§ czasow u-
rzagidzano tu stale takie kursa po czern odbywaly sie
egzamima i wydawano S$wiadectwa. Co do -nauczy-
cieli i przedmiotéw dotyczacych zeglugi, to podpisa-
ny, jako dtugoletni kierownik takich kurséw w Niem-
czech pozwoli sobie zwrdci¢ uwage, ze i u nas nie
bytoby nadzwyczajnych trudnosci, gdyby sie oparto
na wzorach niemieckich, ktére byty, jak praktyka wy-
kazata, zupelnie wystarczajgco wypracowane. Prze-
pisy te opiewaly: Ubiegajacy sie o patenty zeglar-
skie dla taby (Elbisclhifferpatente) musie® wykazac:
Znajomos¢ jezyka ojczystego w stowie i pismie,
Umiejetnos¢ operowania czterema zasadtoicze-mi
dz-iataniami rachunkowemi.

Znajomos$¢ niemieckich i austriackich wag i miar,
Ogo6lne wiadomosci z biegu rzeki taby 1 jej ze-
glownych dfoptytworw, kanatdéw; i granic kraju.
Znajomo$¢ nurtu rzeki taby, znakéw ostrze-
gawczych, znajomos¢ wodostandW, sktadowni,
portéw i przystani,

6. Znajomos$c przepisow rzeczno-policyjny-ch, prze-
pisow kasy dla chorych i ubezpieczenia na sta-
ros¢ dotyczacych zeglarzy

7. Znajomos¢ rozmaitych rodzajow sitatkdw i ich
osprzetu, umiejetnos¢ obchodzenia sie z zaglami,
zarzucania kotwicy, znajomo$¢ pomocy w nie-
szcze$liwych wypadkach.

Dla prowadzacych statki parowe wszystkie wiado-
mosci jak dla zeglarzy okreslone punktami od 1—7,
précz tego znajomos$¢ parowcOw srubowych, tancu-
chowych i kotowych, kottdw okretowych, iich uzbro-
jenia i obstugi, oraz dotyczace tychze przepisy. Dla
sptawiajacych tratwy — wiadomosci jak dla zeglarzy,
procz tego sposoby sptawiania tratew i znajomos¢ pro-
mow i sterow. Kursa o powyzszym programie nrza-
dzane wszedzie, gdzie tylko znajdowaty sie miejsca po-
stoju zimowego zeglarzy, a wyktady z jezyka niemiec-
kiego i rachunkéw prowadzili zwykle nauczyciele lu-
dowi, lub pastorzy, za$ ze znajomo$ci przepisOw
rzeczno-poticyjnych i innych tatwiejszych przedmio-
tow nizsi urzednicy wodni (Wasserbauwarit). Ogdlny
jnadzoér nad kursami i udzielanie wyktadoéw ze Scistej
wiedzy technicznej obejmowali kierownicy najblizszej
inspekcji drog wodnych wzglednie inzynierowie tam
zatrudnieni. Komisja egzanrnacyjina sktadata sie z
przedstawiciela inspekcji drég wodhydh i dwdch
przedstawicieli zwigzkow zeglarzy ewf. z nauczycieli
wyktadajgcych jezyk niemiecki, rachunki, geografie itd.

Na kursa przyjmowano w zasadzie tylko takich
kandydatéw", ktdrzy mieli przynajmniej udowodniona
2-letnia praktyke w zeglarstwie. Kursa dla maszy-
nistow odbywaty sie tyik-o w szkotach fachowych, lecz
i tu czes¢ wyktadow obejmowatl doswiadczony ma-
szynista okretowy pod ogolnym kieruki-eui fachowych
inzynieréw. Czes¢ funduszow dawatlo panstwo, 'za$
gmina, w ktérej odbywaty sie kursa dawatla loka'
szkolny, opat i oSwietlenie, dalsze kosztla pokrywano z
optat, wnoszonych przez zeglarzy.

Koncze wyrazeniem przeSwiadczenia, ze o ile
znajda sie na ten cel funkcjonariusze, kursa dadzg sie
urzadzi¢ w tych miejscowosciach, gdzie zeglarze i per-
sonel okretowy zimuje.

Bydgoszcz, 6 pazdziernika 1922.

g AW DNpE

Bronikowski.

portowej»

Morski Komitet Miedzynarodowy.

9-g0: pazdziernika db. w Lincolna Hall w Londlynie
odbyta sie konferencja ,,International Maritime Commit-
tee.

Obecng siedzibg ,,Comiite Maritime Imteiruaitiomial*
jest Anitiweripja 30, rue des Bsicerimeurs.

ilnisityituoja- ta jest zrzeszeniem naukowami, ktéra ma
na celu dazenie do zunifikowania, ujednostajnienia pra-
wodawstwa morskiego, catego Swiata pnzeiz .zwolywa-
nie konferencji i publikowanie prac naukowych.

Komitet zacheca do tworzenia w poszczeg6lnych
krajach towarzystw naukowych, majacych na widoku
cel powyzszy oraz uitilzymuje pomiedzy niemi tgcznosé
i jednolitos¢ akcji.

Obecnie w instytucji tej bierze udziat 17 panstw,
z ktorych kazde ma odpowiednie stowarzyszenie w
kraju, pracujac nad rozwojem i unifikacjg prawodaw-
stwa morskiego.

Uchwaty Komitetu, nie bedgc obowigzujgcemi po-
siadajg jednak donioste znaczenie, gdyz stuzg za pod-
stawe do rokowah miedzynarodowych w zakresie ko-
dyfikacji- prawa morskiego.

Konferencja londynska za gtowny pnzedtoiort swych
obrad bedzie- miata kw-eistije zniesienia zeglugi rzgdowej,
ktéra tak bardzo dokuczyla po wojnie armatorom ca-
tego Swiata, pozatam — Miedzynarodowy Kodeks
Frachtowy oraz klauzule konosamentu o negowaniu,
(negligauce chause).

Polska do chwili obecnej nie posiada prawodaw-
stwa morskiego; kilka zaledwie ustaw po czesci przeje-
tych z prawa niemieckiegol— w zadnej mierze nie re-
gulujg potrzeb niawiet tak sizczuptej marynarki han-
dlowej jak pollska.

Brak prawodawstwa tamuije mozino$¢ jej powstania,
poniewaz tak skomplikowany i delikatny organ, ja-
kim jest marynarka nie moze ani egzystowac, ani pra-
cowa¢ nie majgc podstaw prawnych, normujgcych je-
go zycie, jak w kraju tak i zagranica.

Wobac tego utworzenie sekcji morskiej przy Towa-
rzystwie Prawniczem jest mietylko pozadane, lecz ko-
nieczne, jezeli kraj nie chce pozbawié sie korzysci
handlu morskiego, bedacego jeding z waznych podstaw
bogactwa sgsiadéw naszych Niemiec i dla rozwoju,
ktdrego posiadamy wszelkie dane.

Trzeba podac wiwaitlpffiiiwose korzy$¢ z udziatu Polski
w najiMizsizam posiedzeniu Komitetu — koszta bowiem
delegacji trzeba rachowaé¢ na grube milijony — jedng
kwestjg dla nas_ciekawg jest Miedzynarodowy Kodeks
Frachtowy, poniewaz zeglugi panstwowej morskiej nie
posiadamy a d-a rozwazania tego lub innego brzmie-
nia klauzuli konosamentu nie mamy ani podstaw prak-
tycznych ani przygotowania teoretycznego.

Jest niewatpliwie wskazanern w najkrotszym cza-
sie uformowanie badz przy Towarzystwie Frawni-
czem, badz przy Lidze Zeglugi Polskiego Stowarzy-
szenia Prawodawstwa Morskiego ( Polish Associatiion
of Maritime Law), ktéreby podjeto sie w najszybszym
tempie gromadzenia naukowych materiatéw 1 przy-
stosowania takowych do charakteru narodowego i po-
trzeb kraju chociazby w zakresie juz ustalonych bez-
sprzecznych zasad miiedzynarodowyicih prawodaw-
stwa morskiego oraz nawlig|zanie stosunkéw z _,,Comtoe
Internati-onal Maritime*. J. de

Pamietajmy © potrzebach naszych rybakédw morskich.
To nasi bretonczycy. Ich dusze naleza do Boga, Polskii Morza
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Polska.
Wyroéznienie ksigzki po$miertnej (komandora FIl. Hiaski.

»Morzami ku Polsce* — ksigzka pos$miertna komandora-
lekarza marynarki polskiej, Florjaina jHtaski, odznaczona lista-
mi Naczelnika Panstwa, marszatka sejmu, prymasa kardy-
nata Dailbora, kréla witoskiego — jWiktora Emanuela 1ll, zo-
stata rowniez wyrdzniona pismem francuskiego ministra ma-
rynarki w nastepujacych wyrazach:

»Zarzadzitam, aby to niezmiernie interesujgce dzieto zo-
stato umieszczone w bibliotece wydziatu historycznego szta-
bu generalnego marynarki francuskiej, igdzie bedzie ono dla
naszych oficerow pamiagtka po jednym z najSwietniejszych
oficerbw marynarki polskiej i przyczyni sie jeszcze bardziej
do utrwalenia poteznych 'wiezéw przyjazni, taczacej .nasze
dwie marynarki.“

O prawidtowe smarowanie.

Ruch maszynowy w znacznej mierze zalezy od odpowie-
dniego smarowania. Nagrzewanie sie tozysk zalezy prawie
zawsze od zlego smarowania. Nieodpowiednie smarowanie
rozmaitych cze$ci maszyny moze wywota¢ obnizenie wydaj-
nosci jej i nawet konieczno$¢ powaznych napraw.

Im wiegksza ilos¢ obrotow, tem lepszym musi byé smar.
Dobre masto cylindrowe daje sie tatwo rozpylaé, dobrze sie
rozptywa i po smarowaniu tworzy mocng, btone, ktora
wszystkie pokryte nig czesci chroni od dziatania pary wo-
dnej.

Jezeli masto takie w niewielkiej ilosci trafi do kotla, to
bedzie to bez szkody. Jednak gdyby$Smy zuzyli to samo
smarowidto do chtodnic, powstatyby zaburzenia w dziataniu
‘chtodnic. O ile ma sie pod reka kilka gatunkéw smaru, za-
stosowac¢ kazdy do niektérych tylko czesci maszyny, we-
dtug witasciwosci smaru, a nie postugiwa¢ sie jednym do
wszystkiego, lub wszystkiemi gatunkami do wszystkiego.

Automatyczne smarowanie zawsze musi byé postawione
ponad odrecznem, gdyz jest regularne.

Niemcy.
Holowanie oceaniczne.

Z powodu zatoniecia ,Hammonji“ w poblizu wysp Azor-
skich dowiedzieliSmy sie o ciekawem, pomyslnem oceanicz-
nem holowaniu jednej licbtugi .morskiej (Seeleichter) przez
hamiburski parowiec ,,Therese Horn* z Antwerpii do Buenos
Aires. Mianowicie prawie jednocze$nie z wiadomoscig o za-
tonieciu ,Hammonji“ ukazata sie wiadomo$¢ o zatonieciu pa-
rowca ,, Therese Horn“. Pomytka wyjasnita sie dopiero, gdy
»Therese Horin“ szczesliwie przybyt do swego porfii prze-
znaczenia. Okazato sig, ze pewien hiszpanski parowiec, kto-
rego ,,Therese Horn“ nawotywat telegrafem bez drutu do po-
mocy na miejsce zatoniecia ,Hammonji“, mylnie rozpo-
wszechniat dalej wiadomos$¢ o zatonieciu statku ,Therese
Horn*“. Szczes$liwa podréz ,Theresy Horn“ dowodzi jesz-
cze raz catkowita mozliwo$s¢ holowania oceanicznego. O
holowaniu morskiem patrz Nr.Nr. 1 i 6 ,Zeglarza Polskiego“.

Z projektu ,,Hansa-Kanal*.

Niemcy juz od dwu lat bardzo intensywnie propaguja u
siebie budowa kanatu, ktérego nazwa ,Hansa-Kanal“ thu-
maczy sie z tego, ze ma om poiaczy¢ kamatowo zagitebie
Ruhry z hanzeatyokiemi miastami Brema i Hamburgiem, a
dzieki potgczeniu kanatowemu oddawna istniejgcemu: Elbe—
T,rave, — i z Lubeka.

Kanat ten jest jeszcze w stadium projektu. To tez 26-go
wrze$nia odbyto sie posiedzenie wydziatu centralnego zwia-
zku kanatowego hanzeatycfciego, na ktérem wszechstronnie
omawiano pytanie, czy kanat nie datoby sie zastgpi¢ kolejg
w tym samym kierunku, z zastosowaniem wielkich wagondéw
amerykanskiego typu. Wyjasnionem zostato, ze kolej do od-
powiedniej wielkosci ruchu masowych towaréw (wegla) wy-
padnie technicznie, finansowo i gospodarczo drozej niz pro-
jektowany kanat. ;

Warto zwréci¢ uwage, z jaka uporczywoscig Niemcy
przeprowadzajg idee kanatowego potgczenia swego zagtebia
z Bremg i Hamburgiem. Prdcz potrzeb portowych wyraznie
chodzi im o to, co oni szczegélniej podkreslajg, by wycia-
gna¢ swa bogatg industrje z okolic nadrefskich ku wscho-
dowi i p6tnocy, — za czem kryje sie motyw strategiczny —
uniezalezni¢ sie od mozliwej okupacji od zachodu.

A my czy dobrze pamietamy o potrzebie kanatu weglo-
wego Slask-£6dz-Gdansk?

Pojemno$¢ handlowej maryisanki niemieckiej obecnie wy-
nosi: 1780000 tonn. Marynarka ta daje zarobek 15800 ma-
rynarzom, z nich kapitandw i oficerow 2367, mechanikéw
1087 i majtkow 12 348 — przed wojng liczba niemieckich ma-
rynarzy, fommujacycih zatogi statkdw niemieckich, byta piec¢
razy wiekszg. *

Jugostawia.

Rzad jugostowianski zawart umowe z armatorem jMihano-
vic‘'em w Buenos Aires celem ukonstytuowania , Towarzy-
stwa zeglugi zaoceanicznej“ (Transoceainica Plovidke) ;z ka-
pitatem zaktadowym 30 mil dy.narobw. Towarzystwo ma
rozpoczat regularng zegluge osobowo-tcwarowg z Jugostawii
do Brazylji, Urugwaju i Argentyny.

Jednoczes$nie rzad zamierza rozpocza¢ budowe wilasnego
portu w Martiniscica, w odlegtosci zaledwie kilku kilometrow
od Home. i(Riiviista Maritlima).

Danja.

Port Esbjerg na zelaznym brzegu Jutlandji obecnie

bardzo ruchliwy.

Port Bsbje.rg, jedyny urzadzony port na zachodnim brzegu
Danji, ktéry dotychczas stuzyt przewaznie tylko jako port
'ukrycia, usilnie reklamuje si¢ w pismach niemieckich i usi-
tuje odciggna¢ czes¢ ruchu osobowego i pilnych towaréw
,Z linji Dover—Hamburg Szwecja na siebie.

Odlegto$¢ Dover-Eshjerg jest istotnie o 20 mil krotsza
niz odlegtos¢ Dover—Hamburg. W ruchu juz jest miedzy
Esbjerg i Calais nowa linja po$pieszna do przewozu nabiatow
i Swiezej ryby z Danji i Szwecji do Francji. Oprocz tego
istniejg juz regularne potaczenia z Harwich, Grimsby, New-
castle, Hamburgiem. Gieboko$¢ portu przy $rednio wysokiej
wodzie 23 stopy ang. (7 metrow).

Szwecja.
Latarnia ptywajagca w szwedzkich wodach zniszczona
przez mine.
Zatoga latarni ptywajacej Storbrotten, pomiedzy Szwecja
a wyspami Alandizkliemi, wytowita ptywajaca mine i uwigzata
ja za rufg. W nieobecnosci kapitana latarni i dwu maryna-
rzy, gdy na statku znajdowato sie 6-ciu ludzi, zerwata sie
burza i szarpigca lina zaczeta przycigga¢ mine do statku.
Jeden z marynarzy wsiadt w czétno i usitowal odciggnac
iming od rufy latarni plywajacej. Jednak, wcze$niej niz to
mu sie udato, mine rzucito pod rufe. Latarnia wyleciata w
powietrze wraz z calg zalogg. Marynarz w tédce ocalat i
szczeSliwie przyptynat czolnem do odlegtej o 12 mil mor-
skich od miejsca nieszcze$cia stacji pilotow Eckerd.

Anglia.
The Cunard Line
otrzymata koncesje od rzadu sowietbw na transport emi-
grantéw i prdcz juiz egzystujgcego. gtotwnego Ibte.a w Moskwie
zaktada biura sprzedazy biletéw w Charkowie, Piotrogro-
dzie i Odesie.
The White Star Line

rébwniez oitrzyimata koncesje od sowietéw na przewéz emi-
grantéw i zatozyta biuro w Moskwie.

Stany Zjednoczone Smeryks Potowej.
Przez czynniki rzgdowe Stanéw Zjednoczonych
zostat opracowany projekt subwencjonowania statkéw w po-
staci: ,Shilp subsidy bin«, fctolry zositat zaaprobowany prizez
wiekszo$¢ stanowych izb handlowych i innych instytucyi

spotecznych i wkrétce ma fby¢ wtniesiony do sena<tu.
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TYGODNIK ILUSTROWANY

Tngank ”ustrowany ins(’jtl!fiteiri%z.e i najwieksze pismo ilustrowane w Polsce, rozpoczat 63 rok
A Swietla zycie kultural i t Polski i lad aktu-
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i krajobrazéw, scen z zycia wojskowego oraz szereg barwnych autolitografij, wykonanych przez
wybitnych artystéw polskich.

Tygodnik [lustrowany gaie.it etscie corecenie, 2 Piopwieoct orvoinale oraz drukuje Kilkanascie
TYQ0UNIK TNUSITOWANY  (erizienrorsbue o 2k formase. ksiaskomym "1y dete
Tygodnik lustrowany wanowit sziar szachowy pod redakeia . Przepisri,
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