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Ceny ogtoszen: za drobne ogtoszenia handlowe

40 gr za wie -z milimetrowy trzytlamowy.
wtérne ogtoszenia 30°/o0 znizki. Wieksze
ogtoszenia wedtug umowy. Poszu-
kiwania pracy i wolne posady 25 gr
za wiersz milimetrowy trzylamowy.
— Ogtloszenia w tek$cie i przed
tekstem 50 9/0 drozej.
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.$mie sg ptatne. Rekopiséw redak-
cja nie zwraca,
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Dnia 1-go stycznia 1922 r. ukazat sic
wydawanv w Tczewie, lecz drukowa-
ny w Gdansku, pierwszy numer ,Ze-
glarza Polskiego*. .

»Redakcja pisma, bedzie dazyta
wszelkiemi sitami do te?o, azeby prze-
kona¢ spoteczenstwo polskie, iz wstrzy-
mywanie sie od udziatu finansowego w
przedsiebiorstwach zeglugowych I por-
towych jest wiasciwie nieSwiadomym
ekonomicznym bojkotem wiasnego kra-
ju i moze mieé dla Polski, jej handlu i
przemystu, a wiec i jej politycznej sity
fatalne skutki.” )

Tak pisata redakcja ,,Zeglarza Pol-
skiego“ mv jego pierwszym numerze
przed czterema laty. Dzis, gdy w po-
czatku piagtego roku istnienia wypusci-
ta ona w Swiat 113-ty numer ogolnego
zbioru, czyz mamy powdd azeby zmie-
ni¢ ten programO

Jak cztery lata temu, tak tez i dzi$
niedostatecznie oceniamy  znaczenie
wiasnej marynarki i wiasnego handlu
morskiego.

Nie naprézno jednak wydawano i
rozszerzano ,Zeglarza Polskiego*. Pro-
wadzaé propagande morza i zeglugi,
»Zeglarz Polski* jak obecnie, tak tez i
cd poczatku byt organem nawskro$ za-
wodowym, szerzac wiedze fachowa i
podajagc opisy najnowszych zdobyczy
na polu techniki zeglugowej i portowe],

Za po-
i state

J. R. Klejnot; inz. Fr. Fojut;

oraz informujac czytelnikoéw jaknaj-
szybciej o biezacych sprawach w dzie-
dzinie przewozow morskich i wodnych
Srodlgdowych. W ciggu czteroletniego
istnienia swego ,,Zeglarz Polski“ rozwi-
nagt bogate dziaty informacyjne p. t.
»Kronika Swiatowa zeglugi i budowy
okretéw“ i ,Kronika Portowa“, czer-
pigc wiadomosci wytacznie belziposre-
dnilo z pism zeglarskich i inzynieryjno-
morskich: angielskich, francuskich, nie-
mieckich, norweskich, amerykanskich,
wioskich, estoriskich i totewskich. W
sprawach ogo6lnych i dotyczacych ze-
glugi polskiej ,,Zeglarz Poiski* umiesz-
cza jedynie artykuty autoréw polskich;
dotychczas ukazaty sie w pismie ,Ze-
glarzu Polskim* artykuty 80 autoréw
polskich. Dowodzi to w jak znacznej
mierze odbija ,,Zeglarz Polski* fachowa

opinje polska. &
Czytelnicy pisma.

taczny nakiad ,Zeglarza Polskiego*
od powstania pisma do 1-go stycznia
b_ r. dosiegng! 250,000 egzemplarzy.
»Zeglarz Polski* rozchodzi sie nietylko
w kraju, lecz ma roéwniez- statych czy-
telnikow zagranica. Min. Spr. Zagr. po-
lecito jeszcze w r. 192? wszystkim
swym placowkom dyplomatycznym i
konsularnym abonowa¢ i przechowy-
waé ,,Zeglarza Polskiego“ wobec cze-
go znale$¢: go mozna rowniez w Ame-
ryce. Potudniowej, ria Dalekim Wscho-
dzie i w Australii w konsulatach pol-
skich.

morskiej i rzecznej ze szczegdlinem

i zadan zeglugi polskiej,

TA: Rocznie w kraju 4 zt, za-
znie w kraju 2 zt, zagranicg 4 zi;
artalnie w kraju'l zt, zagranica

2 zt.  Prenumerate prosimy wpta-
ca¢ na konto P. K. O 170044, lub
przekazem pocztowym pod adresem
administracji pisma w Tczewie.

Na I. kwartat 1925 r. mozna abo-
rowaé ,Zeglarza Polskiego® réw-
niez na poczcie.

Prenumerata ,,Zeglarza Polskiego“
wraz z miesiecznikiem ilustrowanym
»Morze", wynosi 8 z} 50 gr, ktére
przekazywac nalezy do administracji
»Zeglarza Polskiego®.

Cena 10 gr.

Inz. mor. A, Ciechanowski,

TCZEW, dnia 23 stycznia 1926 r.

Ogoblnego zbioru Mr. 115

Godne jest zanotowania, ze ,Zeglarz
Polski“ przejs¢ musiat powazny kry-
zys, a nawet trzymiesieczng przerwe
wydawnictwa. Trudnosci zostaly wy-
wotane likwidacjg ,,Twa Wydawnicze-
go Pomorskiego®, ktore od pazdzierni-
ka r. 1923 wydawato ,,Zeglarza Polskie-
go“ we wiasnym nakfadzie, przy ,Ku-
rjerze Gdanskim“ w Gdansku. Dopiero
od 1-go wrze$nia r. ub. ,Zeglarz Pol-
ski* ukazuie sie we wiasnym nakiadzie,
drukujac sie rowniez w kraju, miano-
wicie w zakladach ,Pielgrzyma® w
Pelplinie.

Przez pierwsze i% roku swego ist-
nieja ,,Zeglarz Polski“ wychodzit jako
miesiecznik i byt jedynem tego rodzaju
pismem w Polsce. Jeszcze przed po-
wstaniem miesiecznika ,,Morze* — or-
ganu Ligi Morskiej i Rzecznej, wycho-
dzgcego obecnie w Warszawie, ,Ze-
glarz Polski“ przeksztatcit sie na prze-
glad tygodniowy w tem zatozeniu, iz
w naszym os$rodku portowym wiecej
pozadanem jest pismo ukazujace sie
sprawach biezgcych zeglugi portow.
Tem sie uzasadnia przeksztatcenie sie
»Zeglarza Polskiego* na tygodnik. Wy-
chodzac cztery razy na’miesigc ,,Ze-
glarz Polski* zawiera faktycznie wiecej
tresci niz woéwczas, gdy byt miesieczni-
kiem. W najblizszym czasie zapowia-
da sie dalsze zwiekszenie pisma. Po-
przedni numer juz jest zwiekszony.

Z czasopismem ilustrowanem Ligi
»Morze* ,Zeglarz Polskil nie wspétza-
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wodniczy, lecz, wspétpracuje. Oba .wy-
dawnictwa w porozumieniu ze sobg dla
wygody swych czytelnikow oglosity

wspolna (skomb itowana) prenumerate |
ze

obu pism z jednej z administracyj,
znaczna znizkg. W ten spos6b mozna
zamawiac ,,Zeglarza Polskiego“ i ,,Mo-
rze* w tacznej prenumeracie za 8 zt 50
gr. rocznie zamiast 10 ziotych.

Kazdy prenumerator ,,Zeglarza Pol-
skiego“ musi sie interesowac ,,Morzeni“,
ktére swemi wspaniatemi ilustracjami
na kredowym papierze i urozmaicong
treScig jest znakonutem dopetnieniem
»Zeglarza Polskiego“, natomiast czytel-
nik ,Morza“ nie moze obejs¢ sie bez
,Zeglarza Polskiego“ o ile pragnie by¢
w kazdej chwili w toku biezgcych
spraw zeglugowych krajowych i za-
granicznych, tych ostatnich oczywiscie
w tej mierze, w jakiej interesowa¢ mo-
ga koto czytelnikéw naszego przegladu
zeglugowego.

Roz-w¢; ,,.Z giarza Polskiego® iwcigz
wzrastajgce kolo jego czytelnikow
Swiadczg o zdrowych podstawach, na
ktérych zbudowana zostata ta placéw-
ka fachowa.

Od numeru niniejszego wznowiony
zostaje w ,,Zeglarzu Polskim* interesu-
jacy dziat .Podr6ze morskie i sport
wodny*“, cieszacy sie¢ ogromnem powo-
dzen em nietylko w kotach fachowych,
lecz réwniez wsréd naszych sportow-
cow i starszej miodziezy, ktérej zainte-
resowanie i zamitowanie do
wodnego i morza jest prawdziwg re-
kojm g naszego przysztego rozwoju ja-
ko narodu zeglujacego.

i..p> Leon Lorkieoicz.

S. p. Leon Lorkiewicz urodzit sie
25-go czerwca, 886 roku w Kromoli-
cach pow. kozminskiego (Wielkopolska)
jako syn nauczyciela Michata Lorkie-
wicza. W r 1907 zdat egz. maturalny
w Krotoszynie do r. za$ 1913 studio-
wat na uniwersytecie berlinskim mate-
matyke, fizyke geografje i szczegdlniej
meteorologie. Po ukoniczeniu tych stu-
diow zostat asystentem przy central-
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nem biurze meteorologii praktycznej w
Berlinie u prof. Lessa. W roku 1915 zo-
stat zaciggniety do niemieckich wojsk
lotniczych, pozniej przeniesiony do
wojskowej centrali meteorologicznej,
gdzie samodzielnie kierowat wydzia-
tem. Po zwolnieniu od stuzby wojsko-
wej nadal pracowat jgko asystent wy-
zej wymienionego instytutu.

Po powrocie do kraju $. p. Leon
Lorkiewicz wyktadat w zimie 1919—
1920 matematyke i nauki przyrodnicze
w panstw, gimnazjum im. KoHataja w
Krotoszynie. Od 1, 4. 1920 objat kiero-
whnictwo Wydzialu Meteorologicznego
Urzedu Hydrograficznego w Gdarsku.
Od 1 stycznia 1922 r. az do $mierci jest
kierownikiem Wydziatlu Morskiego Pan-
stwowego Instytutu Meteorologicznego
w Nowym Porcie.,

Kazdy kto zinat $p. prof. Lorkiewicza
wie, iz mimo nadwatlonego zdrowia po-
zostawat nieztomnie, jak zotnierz, na po-
sterunku swej pracy zawodowej prawie
az do chwili zgonu. Zmart w Krotoszy-
nie dnia 28 sierpnia r. ub.,, nabywszy
sie ostrego zaziebienia w Nowym Por-
cie. M.at juz na ukonczeniu prace nau-
kowg p. t. ,Warunki klimatyczne na-
szego wybrzeza morskiego“, ktora
miata mu zapewni¢ doktorat polski.
Panstwowy Instytut Meteorologiczny
umiescit w swych wydaniach witasciwa
ocene tresciwej naukowej pracy $. p.
prof. Lorkiewicza jako meteorologa.

Zatrzyma¢ si'e  powinniSmy nad
Swietlang postacia zmartego z innej
strony. Pracowat z wielkiem zaparciem
sie siebie, dla morskiej sprawy, dla pol-
skiego morza. Przez dwa lata piasto-
wat urzad skarbnika | Polskiego klubu
Yachtowegd. Wspdtpracowat w ,,Zegla-

rzu Polskim® i wspierat wszystkiemi
dostepnemi mu sposobami wydawni-
ctwo.

Jako kierownik jedynej poza Urze-
dem Emigracyjnym placowki polskiej
w Nowym Porcie, miat od poczatku za-
danie trudne i odpowiedzialne. Agitacja
gdanska za wszelkg cene pragneta do-
prowadzi¢ do usuniecia nasziej morskiej
stacji meteorologicznej w Nowym Por-
cie. ktorej prawng podstawe stanowi u-
.mowa'polsko-gdanska. Ze stacja ta, po-
faczona z radiostacja i wydziatlem map
i sprawdzania kompaséw spetniata cal-
kowicie swe zadanie obstugi polskich
statkow' morskich — jest wielkg .zastu-
ga zmartego jei kierownika

W stosunkach stuzbowych i spo-
tecznych odznaczat sie ta zaleta duszy,
ze wymagat od siebie wiecej niz od in-
nych i wyrdzniat sie tg wyzszg uczyn-
noscig, ktora wynikata z wewnetrznej
jej potrzeb}.

Praca jego byla wzorowa. Jako
prawdziwy patrjota bolat nad omyitka-
mi i btednemi krokami, jakie czyniono
w sprawach morskich i gdanskich. Ze-
by wspomnie¢ tylko jedno z powiedzen
prof. Lorkiewicza: Igdy wymalowano
przy kasie gtownego dworca w Gdan-
sku — ,,po polsku® stowa (p6zniej po-
prawioneg): schlaku Nowy Port,, oznaj -
mit on, ze moze szlag trafi¢ kazdego,
kto przeczyta te wyrazy.
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Niech ten zart zmartego postuzy ja-
kc. przypomnienie, jak to pracowac i
pilnowac pracy trzeba na naszych pla-
cowkach nadmorskich.

Odmienny typ ozaglenia
WIrujaces«.

Finlandczyk Sigurd ,T Savonius z
Helsingforsu wynalazt spos6b porusza-
nia okretu przy pomocy $ciggania wia-
tru na skrzydta wirujgce. Sposéb ten
jest rowniez oparty na zjawisku Ma-
gnusa, jak i rotor Flettnera, rézni sie
jednak od niego znacznie i prawdopo-
dobnie przewyzsza go swemi zaletami.

Rysunek nasz przedstawia przekro;
poziomy pary skrzydet zastgpujacyet
wieze wirujgca Flettnera. Skrzj*dto jes
wypukitoscig skierowane w strone wia-
tru. Drobne strzatki oznaczajg kierunet
wiatru,  linje, prady i zgeszczenii
warstw powietrza, dtuzsze za$ strzatk
kierunek wirowania dokota pionowe
osi obu skrzydet. Wirowanie wywotuji
sie i podtrzymywane jest stale moto
tem. Wskutek wirowania, jak u Flet
tnera, nacisk rzeczywisty wiatru od
c}iyla sie ku tytowi. Na rysunku dola
czes¢, oznaczona krzyzykami oznacz,
powierzchnie otrzymujgce nacisk, o
patrzone za$ znakiem ujemnym po
Wierzchnie doznajg zmniejszonego ci$
nienia. Wiatr wiec bedzie popychat wi
rujace skrzydia nie od lewej stronj
lecz od dotu rysunku i przy tem z
znacznie zwiekszong sitg. Podobno i
doswiadczeniach swych Savonius e
trzymat na niewielkiej todzi szybkosi
do 6 weztdéw, przy szybkosci wiatru 1
"metrow na sekunde.

Catkowita powierzchnia dwu pe
skrzydet wynosita 2,87 m.- Wysoko$
skrzydet 2,80 m. Zastosowana na obj
dwie pary sita motoru — 3 do 4 koi
maszyn. Wymiary todzi wynosity z
ledwie 5 m dhugosci i 1,80 m. szer<
kosci.

Jak wida¢, istniejg réwnolegte roi
wigzania do flettnerowskiego zastosi
wania zjawiska Magnusa i przyszio!
dopiero pokaze, ktére z tych rozwi:
zan jest wihasciwe..

Btad czy zla wola?

Jak podajemy w Kkronice portowi
statek ,Wista“ odptyngt 17 b. m. <
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Stockholmu z petnym fadunkiem (600
ton zboza i 200 ton drzewa). Tymcza-
sem w numerze z dnia 18 b. m. ,,Dan-
ziger Zeitung“ ukazata sie notatka, iz
»Wista“ odptyneta prézna do Stockhol-
mu. Widocznie jaka$ omytka?

Jednak nazajutrz dn. 19 stycznia
,Danziger Zeitung“ ponownie podata,
iz polski parowiec ,Wista* odptynat do
Stockholmu w stanie préznym. Musie-
iSmy zasiegna¢ informacji decydujacej
s dyrekcji tow. ,,Sarmacja“ w Gdansku
F po potwierdzeniu posiadanych przez
las danych, przedstawiamy sprawe na
sad naszych czytelnikow.

Kronika

iuch okretowy i towarowy w por-
cie gdynskim w roku i925-tym.

Wedtug danych urzedowego dzien-
lika frekwencji statkow, od dnia 1 1
i5 do dnia 31. 12. 25 wigcznie, przyby-
o do portu gdynskiego 85 statkéw o o-
:6lnej pojemnosci 73,351 ton rej. netto.
N tym samym czasie opuscito port 79
tatkéw o golnej pojemnosci 69,981 ton

gj. netto. Statki te uiscily na.rzecz
‘anstwa optat portowych 24,976,10
Jotych.

Rok ubiegty pod wzgledem rodzaju
uchu towarowego i okretowego po-
zielic mozna na dwa okresy. Data
ozgraniczajaca je jest dzien 14. 8. 25
- w tym bowiem dniu przyszedt do
ortu ostatni statek 2 weglem, wyszedt
-ieiwszy statek wywozacy wegiel pol-
ki, a na kilka dni przedtem opuscit port
statni w roku statek pasazerski. Pier-
wszy okres odznacza sie znacznym
ichem pasazerskim, przewaznie emi-
racyjnym, oraz wywozem drzewa,
rzypada nan réwniez wieksza czesc¢
)éznego przywozu, importowano bo-
lem w tym czasie wegiel, maszyny,
ilon w wiekszych ilosciach, samocho-
v i inne towary. —mOkres drugi jest
iresem wzmozonego eksportu wegla,
ort staje sie w tym okresie prawie
ylacznie eksportowym  portem we-
owym. 141 ton kamieni stanowig caty
-zyw0z. Ruch pasazerski ustaje zu-
ilnie.

Ogélny obrét towardw i pasazeréw

porcie w ubiegtym roku przedstawia
e nastepujgco:

pasazeréw towaréw
przybyto 1063 1646 ton
odjechato 10 632 49 743
11 695 51 389 ton.

Pod wzgledem rodzaju towarow:

; ka-  rozne
wegiel wo mieh tow. razem
ton ton ton ton ton
zywoz 600 — 141 905 1646
ywoéz 36 730 12904 — 109 49 743
zem 37330 12904 141 1114 51 389

Frekwencja bander wchodzacych i
ychodzacych:
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Bandera polska po raz pierw-
szy na wodach terytorialnych

Litwy.

Jak wynika ze sprawozdania dele-
gata zarzadu Tow. ,,Sarmacja“ w Gdan-
sku inz. J. Korwin-Kamienskiego, sta-
tek tego towarzystwa ,Wista® jako
pierwszy pod polska banderg ukazat sie
w Kilajpedzie, czyli na terytorialnych
wodach Litwy. Straz litewska zazgdata
zdjecia bandery, zadaniu temu jednak
nie uczyniono zadosc.

po rtowa.
weszto statkéw wyszto statkéw

Polska 2 st.  2,30/0 2 st. 2,69
Gdansk 10 11,7 10 12,7
Niemcy 9 10,6 9 11,4
Litwa 4 4,7 4 5,0
totwa 3 3,6 3 3,8
Szw_eCja 12 14,1 8 10,1 .
Danja 14 16,5 13 16,5
Norwegja 3 3,6 3 3.8
Holandja 2 2.3 2 2,6
Francja 26 30.6 25 31,5
razem 85 100,0 79 100,0

llo$¢ przywiezionych i wywiezio-
nych towarow rozktada sie na poszcze-
g6lne bandery nastepujaco:

przywo6z wywdéz

Polska - — —

Gdansk — 5775t 11,6%
Niemcy - - 8918 17,9
Litwa — - 3118 6,3
Lotwa — — 8580 17,2
Szwecja 141 t. 85°0 5035 10,1
Danja 764 46,5 515 1.0
Norwegja — — - 5663 114
Holandja — — - -
Francja 741 " 450 12139 245
razem 1646 100,0 49743 100,0

Pasazerdw przybyto pod banderg
francuska 679, pod holenderska 384,
odjechato pod banderg francuska 10 586,
pod holenderskg 46. — Ruch pasazer-
ski na statkach francuskich kierowat si
do Flavre’u. Statek holenderski przyby
specjalnie z wycieczkg Polak6éw ame-
rykanskich.

W wywozie drzewa przlodowaty
statki francuskie — wywiozlty one
12030 ton kopalniakow i klepek debo-
wych do Dunkierki. Statki dunskie i
niemieckie (1) wywiozty 515 ton i 359
ton do Daniji.

Wwdz wegla, w ktéorym pod
wzgledem tonazu, pierwsze miejsce zaj-
mujg statki totewskie, kierowat sie wy-
facznie do portow battyckich. Podziat
jego co do panstw do ktérych byt im-
portowany, jest taki.

Danja 5265 ton 14,80,
Szwecja 13712 38,4
totwa 10 180 28,6
Litwa 2740 7,7
Gdansk 3745 10,5
35642 100,0

W zestawieniu ostatniem nie zostaty
uwzglednione ilosci wegla bunkrowego.

13.

Stosunkowo znaczny wywoz wegla doi
Gdanska ttomaczy sie nieufnoscig' je-
dnego ze statkow do portu gdynskiego,
wskutek czego, oczekujacy juz w Gdy-
ni wegiel, musiano na lichtugach prze-
wozi¢ do Gdanska i tam dopiero tado-
wac na statek.

We wszystkich powyzszych zesta-
wieniach nie zostat uwzgledniony ruch
statkbw, pasazeréw i towarow zeglugi
pizybrzeznej. W. Z

Optaty ryczattowe za ruch w por-

cie gdanskim maja by¢é wptacane
naprzod.
Rada Portu i Drég Wodnych w

Gdansku ogtasza:

Wiasciciele statkow, ktore wedtug
pozycji taryfowej IV taryfy optat por-
towych maja wptaca¢ roczna nalezy-
to$¢ zja rok kalendarzowy 1926 winni
zgtosic swe statki do 31 stycznia 1926
r. w gtdwnej naszej kasie Neugarten
28—29 na przepisowych formularzach
i posiada¢ Swiadectwo pomiarowe we-
wnetrznej  zeglugi  (Eichschein), lub
morskiej zeglugi (Vermessungsschein),
przy parowcach réwniez z ksiegg kon-
trolng kottow.

W razile spdznionego z,gtoszenia be-
da Sciggane odsetki za zwioke.

Zgtoszeniu podlegaja:

A. Parowce osobowe i holowniki,
motorowki, berlinki portowe, szkuty,
promy, todzie wiostowe, yachty zaglo-
we dzwigi ptywajace, kafary plywaja-
ce, doki, pogtebiacze wszelkiego ro-
dzaju

B. Lodzie rybackie (motorowe, za-
glowe z motorem) nalezace do miej-
scowosci terenu wolnomiejskiego iwy-
brzeza polskiego.

Kronika Swiatowa

zeglugi i budowy okretéw.

tOTWA.

Optaty za tamanie lodéw w porcie
ryskim. Z dniem 12 stycznia nabraty
mocy obowigzujacej nastepujgce, usta
nowione przez rzad, oplaty za tamanie
lodéw przy wprowadzaniu i wyprowa-
dzaniu statkow do portu w Rydze: 0,2
fat. zia tone rejestrowg oraz od 0,2—1,2
fat za tone tadunku rozmaitej wartosci.
Optaty te pobierane sg od wszystkich
statkow zawijajagcych do Rygi do dnia
15 kwietnia.

CZECHOSLOWACJA.

Budowa wielkiego portu dunajowe-
go w Komarnie. Czechostowacja nie



Podrdéze morskie 1 sport wodny

Od numeru nastepnego rozpoczynamy staty

zadawalnia sie rozbudowg znakomitego'
portu w Bratistawie nad Dunajem, lecz
rozpoczeta réwniez budowe wielkiego
portu rzecznego w Kcmarnie, ktére le-
zy nizej, gdzie Dunaj wplywa na teren
wegierski. Port bedzie sie skiadat z
trzech czesci: 1 port wolny, 2 port dla
przetadowania towaréw i 3. port o0so-
bowy. Catkowite urzadzenia sa obliczo-
ne na przetadowanie miliona ton rocznie.

Komunikacja $lizgowcami miedzy
Bratislawa a Wiedniem. Radzie miej-
skiej Rratislawy przedtozono projekt
potgczenia osobowego miedzy Bratisla-
wa a Wiedniem przy pomocy $lizgow-
céw. Podroz, ktéra trwa'kolejg 2—3
godzin odbywac¢ sie ma na $lizgowcach
w 40 minutach.

S. H S

Wystawa adriatycka w miastach
portowych i Biatogrodzie. Tak zwana
»Wystawa Adriatycka“, demonstrowa-
na kolejno w miastach portowych Split
i Szibenik, zostata przeniesiona do Bia-
togrodu. W-ystawa ma na celu wzaje-
mne zaznajomienie przemystowe wy-
brzeza adriatyckiego i wnetrza Jugo-
stawii, rozdzielonych gérami. Zdaje sie,
bytoby pozadanem, azeby i nasze wy-
brzeze, nie oddzielone gorami od kraju,

otrzymato ruchome wystawy, ktéreby
. T
3XX
Objasnienie skrotow: par. — parowiec,
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — Zaglowiec

nalezato w zimnej porze roku przeno-
si¢ w gtab kraju

S. S.S. R

Budowa statkéw dla przewozu drze-
wa w Leningradzie. Dnia 25 pazdzier-
nika we warsztatach Battyckich spusz-
czono na wode 2 pierwsze ’statki so-
wieckie dla transportu drzewa o nos$no-
§ci 3000 ton. W najblizszym czasie ma-
ja by¢ zbudowane jeszcze 2 statki te-
go samego typu. Prasa sowiecka pod-
kresla, ze od i. 1915 we Warsztatach

Battyckich nie wykonczono zadnego
statku.
WEGRY.
Utatwienie hipotekowania na sia-

tkach rzecznych. Dekretem rzgdowym
uznano rodzaj ,bodmerji“ w zegludze
wewnetrznej. Wszystkie rzeczne statki
wegierskie maja by¢ wpisane do reje-
stru, %rowadzonego przez centralny u-
rzad hipoteczny kolei i kanatdw. Na
mocy tej rejestracji moga by¢ przyjete
kredyty na statek na tych samych wa-
runkach, co i kredyty hipotecznie na
nieruchomos$ci.  Wierzycielowi wolno
wpisa¢ sie do rejestru hipotecznego. W
razie jednak nieszczesliwego wypadku
ze statkiem, nie moze on przenosic
swych pretensyj na reszte witasnosci
dhuznika..

z motorem, hol. — holownik, licht. — lich’
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.
Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. — estoAski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, lot. — totewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski,
sz, — szwecki. .
Maklerzy: (Art) — Artus, (B 1 S) —
Behnke i Sieg, (Bg) — Bergenske, (D-Sj —
Danziger Schiffahrtskonter, (Gw.) — Gans-
windt, jHg.) — Hartwig, (Lcz) — Lenczat,
(Pw) — Prowe, (Rhd.) — Reinhold.
Liczby oznaczajg tadownos$¢ statkéow w
tonach netto (1 tona — 2,83 m3).
Wywoz polskiego wegla przez
port danski. .(11— 18 stycznia).

12 stycznia: niem. hol. H. Peters IV
z licht. Anna 409 i Hansa 310 do Saxko-
pingu (Art), szw. par. Oden 913 do Ko-
penhagi (Bg), lot. par. Krios 822 do Ry-
gi (Bg), niem. patl Antii Hugo Stinnes
VI 761 do Kopenhagi (Art).

dziat.

13 stycz.: szw. par. Tom 536 do
Oxelésundu (B i S), niem. par. Hilde
851 do Koldingu (Rhd), lot. par. Win-
dau 281 do Faarburgu (Rhd).

15 stycz.: norw. par. Kongshavn 425
do Grenaa (Gw), szw. par. Vidar 1198
do Sztokholmu (B i S). dun. par. Fanoe
1093 do Kopenhagi (B i S).

16 styczn.: lit. par. Stefanie 437 do
Gdyni (Rhd). dun. par. Belgien 1174 do
Kopenhagi (B i S).

17 stycz.: norw. par. Frikol 96 do
Norrkjopingu (B i S), szw. par. Astrid
660 do Oxelésundu (B i S). niem. hol.
Adana z licht. Rhein 646 1 Weser 595
do Syendborgu.

Statki powyzsze wywiozty fgcznie
23,500 ton wegla.

Wywdz polskiego drzewa przez
port gdanski, (li— 18 stycznia).

11 stycz.: fr. par. Jaineville 836 do
Rouen %drz. i tow. (Worms).

12 stycz.: niem. par. Brake 236 do
Harburga (B i S), dun. par. Danefeld
724 do Antwerpii z drz. i zb. (Bg),
szw. par. Camelia 857 do Tyne Docku
Bg).
( g)13 stycz.: niem. par. Johanna 472 do
Harburga z podktadami (Pwe),

14 stycz.: niem. par. Diana 725 do
Audorfu (D —2S).

15 stycz.: niem. par. Lisbeth Cords
496 do Middlesbrough 7z podktadami
Bg).
( g%G stycz.: szw. par. Sverker 293 do
Sunderlandu (Rhd), niem. par. Bavaria
553 do Gandawy iB i S), niem. par.
Elsfleth 275 do Elsfleth (B i S).

17 stycz.: niem. hol. Heros z licht.
Kobold 370 i Deutsche Warte 735 do
Amsterdamu (D —S), niem. zagl. Elbe
150 do Horsensu (Gw.). niem. par. LU-
he 450 do Kardyfu 7 drz. i zb. (D — S
poi., par. Wista 374. do Sztokholmu z
zb i drz. (Bg).

18 stycz.: niem. par.
do Grimshy (Bg).

Siatki powyzsze wywiozty tgcznie
20,000 m) drzewa.

Wywéz polskiego zboza przez port
gdanski. (11—18 stycznia).

11 stycz.: niem. par. Weser 290 do
Antwerpii z owsem (Wolff), niem par.
Desia 265 do Helsingforsu (Wolff). .

Gliickauf 670



23 stycznia 1926.

12 stycz.: dun. par. Danefeld 724 do
Antwerpii z drz. i zb. (Bg).

13 stycz.: niem. par. Dollart 541 do
Dawydocku (Wolff), niem. par. Dora
Ahrens 529 do Londynu (Pwe).

14 styczn.: gd. par. Edith Bossel-
mann 291 do Antwerpii z owsem (Rhd),
niem. par. St. Lorenz 343 do Rewia ze
zb. i tow, (Lcz), islandzki par. Nanni
175 do' Kopenhagi (Gw).

15 stycz.: niem. par. Kurland 262 do
Sztokholmu (D —S).

17 stycz.: niem. par. Liihe 450 do
Kardyfu z zb. i drz. (D—S), dun. par.
Harriet 1189 do Helsingforsu (B i SS).

18 stycz.: niem. par. Anni Ahrens
554 do Falmouth (Wolff).

Statki powyzsze wywiozly fgcznie
9,900 ton zboza.

Wywdz polskiego cukru przez port
gdanski (ii — 17 stycznia).

12 stycz.: niem. par. Woglinde 1193
do Rotterdamu (D —S), dun. par. Nep-
tun 549 do Marsylii (Rhd).

Statki powyzsze wywiozty fgcznie
3,600 ton cukru.

Wywéz polskich produktow nafto-
wych przez port gdanski.
(i i—17 styczniu.)

12 stycz.: niem. hol. Stein z licht.
cyst.-Elbe 777 do. Krolewca z nafta
(B i S), niem. par. Castorp 600 do Hel-
singforsu z benzyna (Nordd. Lloyd).

15 stycz.: hld. hol. Limburg 23 z hol.
licht. cyst. Frisia 710 do Dunkerki z ga-
zoling (Wolff).

Statki powyzsze wywiozty tacznie
4,000 ton produktéw naftowych.

Ruch statkow T. zegl. morskiej
»Sarmacja*“ w 1-ej potowie stycznia.

Statek WAWEL: dnia 5 b. m. opu-
sci! Gdansk do Bergen z fadunkiem 770
ton cukru, 'maki, nafty i gazoliny. Dn.
9 b. m. przybyt do Bergen. Dnia 14-go
b. m. opuscit Bergen z tadunkiem 1000
barytek $ledzi do Gdanska, oraz 700
ton saletry do Nykoping,

Stateik WISELA: dma 8 b. m. opuscit
Ryge z fadunkiem 650 ton drzewa do
Rugenwalde. Dnia 13 b. m. opuscit Rii-
genwalde z balastem do Gdanska. Dn.
14 b. m. przybyt do Gdanska. Dnia 17
b. m.. odjechat z Gdanska do Stockhol-
mu z tadunkiem 600 ton zboza, oraz
200 ton drzewa.

Rucli okretowy w porcie
gdanskim w r. 1025,

Ogromne ozywienie ruchu w porcie
gdanskim w drugiej potowie roku ubie-
gtego w zwigzku z rozpoczeciem sile
morskiego eksportu naszego wegla na
skutek wojny celnej z Niemcami pokry-
to ostabiony ruch z pierwszej potowy
roku i dato jeszcze taka nadwyzke, ze
rok 1925 stat sie rekordowym z liczbg
'3986 statkdw o tgcznej tadownosci
1869 979 ton na wejsciu i 3958 sfatkow.

¢ EEGL AR Z P OL S KII

0 tacznej tadownosci 1864 182 na wyj-
Sciu. Dla poréwnania: — tonaz statkow
na wejsciu: 1924 1635 010 ton. 1913 za-
ledwie 924.837 ton. Na wyjsciu 1924
1648 023, 1913 — 936,854 ton. Ruch
wiec w porcie gdanskim wzrést juz w
stosunku do czaséw przedwojennych o
przeszto 100 proc.

Dla poroéwnania warto przytoczy¢
liczby z ub. roku i r. 1913 dla portu
morskiego w Krélewcu.

Podczas gdy w r. 1913 tonaz mor-
skich statkéw, ktore zawinety do Kré-
lewca wynosit 645,204 ton, w r. 1925
wynosit juz tylko 629,000 ton rej. netto-,
czyli da sie zanotowac kilka proc. spad-
ku ruchu. Jesli doda¢ do tego, ze statki
kursujg dzi$ z mniejsza iloscig tadunku
niz w r. 1913 mozna wyobrazi¢ sobie
rozmiary zastoju w Krélewcu.

Gdansk natomiast rozwija sie jako
port znakomicie, mimo ze w#asciwie jest
skomplikowana i trudna zapora na dro-
dze morskiego handlu Polski!.

Nawet ilos¢ przewiezionego na sta-
tkach towaru (eksportu i importu ra-
zem) prziewyzszyla ilos¢ towarow prze-
wieziona w r. 1913, chociaz w drugiej
potowie r. ub. dziataty restrykcje im-
portowe. Wedtug danych prowizorycz-
nych przetadowano w r. 1925 na statki
morskie i bez statkbw morskich razem
2.833.000 ton metr. towardw, z czego
2.098.000 ton metr. wywieziono morzem
1tylko 735,000 ton metr. wwieziono od
strony morza.

Jak wyrazit sie udziat poszczegol-
nych bander w ruchu Gdanska

Polskich statkow zawineto w r. 1925
55 z 24,910 ton rej. netto, gdanskich 613
z 110,026 &, litewskich 15 z 4,863 t, to-
tewskich 56 z 32,744 t., estonskich 41
z 6,429 t., dunskich 458 z 309,150 t, nie-
mieckich 1661 z 622,326 £. angielskich
269 z 294,244 t., szweckich 496 z
189,600 t, norweskich 143 z 106,610
t, francuskich 47 z 61,430 t,, holender-
skich 55 z 21,667, finskich 45 z 12,020 t.,
Stanow Zjednoczonych 13z 43,306, hisz-
panskich 4 z 8,113 t., wtoskich 5 z 9,582
t,, sowieckich 3 z 2,353 t., oraz po je-
dnym stalku: belgijskim, brazylijskim,
japonskim, islandzkim, jugostowianskim,
panamskim i austriackim

Ruch osobowy przez port gdanski w
ub. roku nie ulegt zwiekszeniu, pozosta-

15.

jac raczej na martwym punkcie, w po-
faczeniach za$ z portami niemieckiemi
ostabt w znacznym stopniu. Do Gdyni
Heiu i Sopotu ruch réwniez nieco sie
zmniejszyt w stosunku do roku 1924.
Oto odpowiednie liczby:

Do Nowego Yorku i
chato 3090 przybyto
(1924: 2382 i 1447).

Do Hawru 3358, przybyito
104 (1924: 1678 i 104).

Do Londynu 4402, przybyto stamtad
1534 (1924: 1651 i 2454)

Do Hull 4779, przybyto stamtad 1165
(1924: 4455 i 1789),

Do Kopenhagi 2(97, przybvio stam-
tad 1743 (1924: 1234 i 1729).

Miejscowy ruch battycki natomiast
pokaznie zmalat:

Do Gdyni, Sopotu i na Hel odjechato
19402, przybyto stamtad os6b 12655
(1924: 23281 i 14105).

Do Pitawy 1734, przybyto stamtad
1129 (1924: 2402 i 2664).

Do Swinoujscia 1261, przybyto stam-
tad 2965 (1924: 2505 i 2930).

Do Klajpedy nie odjechat nikt, przy-
byty stamtad 2 osoby (1924: 56 i 170).

Do Lipawy 941, przybyto stamtad
926 (1924: 1442 i. 685).

Di* Rygi jak i przed tem ruch byt
minimalny. Natomiast wzrost ruch oso-
bowy pomiedzy Gdanskiem i Stockhol-
mem:

Odjechato do Stockhoimu 126 0s6b,
przybyto stamtad 635 (1924: 46 i 133).

Z portow pozabattyckich zupetnie
znikomy ruch osobowy byt pomiedzy
Gdanskiem a: Hamburgiem, Antwerpig,
Southamptonem, Oslo | Bordeaux. Od-
jechaty lub przybyty z tych portéw po-
prostu pojedyncze osoby.

Kanady odje-
stamtad 1469,

stamtad

,,Miwin lybittw Faiiisgo
miesiecznik
wychodzi w Bydg-osKCKy.
Prenumerata kwartalna 10,— zi.
Adres administracji:

Bydgoszcz, Zacisze 7.

Hmgli w porcie gdanskim.
Ruch okretéw przewidywany.
Do Gdanska. Z Gdanska Towarzystwo okret,

za\vingt, zawinie odptynie Nazwa okretu wzal. makler
data skad dokad data gl
I. 3. z Lipawy do Nowego Jorku 2. 3 Lituania Baltic-America-Line
22. 3 n n 23. 3. Estonia
18. 1 * Hull ., Hull 22. 1. Kowno mEllerman i Wilson
25. 1 » Londynu , Londynu 29. it Smolensk Lines Agency Coy Ltd.
1 2., Hul ,» Hull" 15. 2. Kowno
8. 2. , Londynu ,» Londynu 12. 2. Smolensk United Balt. Corp.
23. .1 ,, Lipawy , Londynu 23. 1 "
26. r. , Londynu . Ktajpedy iLipawy 27. 1  Baltriger
30. i. » Lipawy ., Londynu 30. 1 n v
2. 2. , Londynu ,» Klajpedy iLipawy 3. 2 Baltara
6. 2. , Lipawy ,» Londynu 6. 2.



16. ZEGLARZ P OLSK.I
W odosiany W isty.

Styc*cA Daty: 15 16 17 18 19 20 21
Krakéw -241 -226 -220 -226 -226 -224 -218
Zawichost 161 162 170 175 188 195 193
Warszawa 126 j0oo 105 108 115 120 129
Ptock 138 105 90 87 88 93 98
Torun 162 99 56 25 . 18 19 26
Fordon 192 138 94 54 38 38 48
Tczew 258 215 155 81 30 29 200
Ujscie (Schiewenhorst) 232 224 228 224 222 182 230

Dwutygodnik VII. rok istnienia

wychodzi 15-go i ostatniego kazdego miesigca

RYBAK POLSKI"

Prenumerate roczng wynoszaca 16.— zi,

Adres Redakcji i Administracji:

wydawnictwo Wielkopolskiego Towarzystwa Rybac-
kiego w Poznaniu, jedyne tego rodzaju czaso-
pismo, ilustrowane, poswiecone popularyzowaniu
rybactwa, informuje o najaktualniejszych sprawach
ze wszystkich dziaiéw praktycznego i teoretycznego
rybactwa, o ruchu towarzystw rybackich, rozporzag-
dzeniach wiadz, cenach ryb w catej Polsce it d.

ptatng w ratach kwartalnych
mozna zamawia¢ przez poczte (listowego).

Poznan, ul. Mickiewicza nr. 33.

po 4.— zi,

Konto P. K 0. 206454, — Oks»a«we numery na zgdanie beaptatnle.

Redakcja i Administracja Warszawa, Eliktoraina 2, KontoPJ. 8.9. UL.

Odbito w drukarni

jaskrawo udowodnita na jakie niebezpieczenistwo naraza sie
Kraj nasz z powodu nieposiadania witasnej marynarki handlo-
wej, a co z tego wynika stabo rozwinietego handlu zagraniczne-
go. Obce posrednictwo oddaje eksport nasz na taske i nietaske
posrednika, a w wypadku zatargu naraza na dotkliwe straty.

Przemystowey i Kupey — tracg rynki zbytu
i duzo czasu dla nawigzania zerwanych stosunkdw z odbiorcami.

M arynarz© nasi — muszg pracowa¢ na obcych
statkach, bo wiasnych nie budujemy.

Fraeowniey umystowi i robotnicy — muszg znosic
wszelkie skutki kryzysu ekonomicznego.

Natomiast posiadanie floty handlowej obnizy koszty
transportu co odbije sie na kalkulacji cen, da zarobek
licznym rzeszom ludzi i otworzy przed wytwdrczoscig nasza
rynek Swiatowy.

Liga Morska i Rzeczna od szeregu lat pracuje w kierunku
uswiadamiania spoteczenstwa co do waznosci powyzszych
zagadnien.

Kto wierzy w przyszto$¢ Kraju naszego powinien pra-
cowa¢ w tym kierunku.

Organ Ligi Morskiej i Rzecznej

s, M 0O R Z E °

wszechstronnie oSwietla powyzsze sprawy.

Prenumerata wynosi W stosunku rocznym 6 zi.
taczna prenum. z ,,Zeglarzem Polskim* 8.50 zi.

Redaktor J6zef R. Klejnot. Naktadem wydawnictwa ,Zeglarz Polski“.

Nr. 3. (115) 1926 r.

Polskiego

wyd. 1925.

(Nastepne wydanie ukaze sie'
w jesieni r. 1926)

Z licznemi tablicami, rysunka-
mi i tablicg kolorowa flag
sygnatowych.

Tre$¢: 0Ogolne dane statystyczne i pcK
miarowe. Porty morskie. Ruch okretéw
w porcie gdanskim w r. 1924. Polskie
ustawy morskie. Marynarka wojenna.
Ryboléstwo polskie. Przepisy zeglugi
na rzekach polskich. Nazwy polskie
masztow i zagli. Informacje o Szkole
Morskiej w Tczewie. Stownik handlowo-
morski. Radjostacje. Zestawienie miar.
Astronomja. Sygnalizacja. Meteorolo-
gja. Morskie przewozy pocztowe. Miary
morskie. Przew6z towaréw statkami.'
Manifest. Ksiega tadunkowa. Przewdz
zboza morzem. Sport yachtowy: Zwro-
ty zaglowe. Prawidta regat zaglowych.
Hotele_ i domki ptywajace. Nasza ma-
rynarka handlowa.
112 str. cena 1 zt 50 gr (znizona).
Za zaliczka 50 gr drozej.

B Wysyta wydawnictwo
.Zeglarza Polskiego*“

TCZEW,_ulica Hallera 17.
Konto P. K. O. 170 044.

—

OCOV ::

ZEGLUGA NA WISLE

LUDWIK StYHAfiSKI
Zeglarska 3. TOKU& Tel.909i914

7 wiasnych parostatkéw do holowania
tratew i beriinek.

Specjalnos¢ : holowanie tratew.

Palowanie tratew wtasnemi
kotwicami i linami.

. Parostatki wycieczkowe kazdego czasn.
Oddziat spedycji ladowe;j.

Urzedowa ekspedycja koiejowa
w Toruniu.
Spedycja towaru Transport mebli

we wihasnych patentowych wysScieta-
nych meblowych wozach.

BIAttAZYNO WANIE.
Magazyny z bocznicami kolejowemi.

Specjalne magazyny do magazy-
nowania mebli. W czasie nawigacyj-
nym wiasne przystanie w, Tczewie
— Gdansku.

,,Hotel Centralny*

Tel. 16 Tczew, Rynek 2. Tel. 16.
wiasc. Stanistaw Klarowski
Wyborna kuchnia.
Stare wina.

Rzetelna obstuga | Rzetelna obstuga!
Centralne ogrzewanie.

.Pielgrzyma“ w Pelplinie.



