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Poswiecony sprawom zeglugi

uwzglednieniem potrzeb

Ceny ogtloszen :
40 gr za wiersz milimetrowy trzylamowy.
wtérne ogtoszenia 30°/0 znizki. Wieksze
ogtoszenia wedtug umowy. Poszu-
kiwania pracy i wolne posady 25 gr
za wiersz milimetrowy trzytamowy.

— Ogtloszenia w teksécie i przed
tekstem 50 % drozej.

Redakcja i administracja: TCZEW,

ul. Hallera 17+ Adres pocztowy:
Tczew ,Zeglarz Polski, — Konto:
P. K. O. 170 044. Wszystkie mater-
jaty i artykuty umieszczone w pi-
Smie sa ptatne. Rekopiséw redak-
Cja nie zwraca.
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Nr. 4. Rok wydania pigty*

Wista Pomorska.

Pod tym tytutem S$wiezo ukazata
sie naktadem T-wa propagandy budowy
drog i budowli wodnych w Polsce
raca inz. komunikacji Michata Wojt-
iewicza. Sklad gtowny: Warszawa,
Ksigznica-Atlas. Str. 52. Cena 2 zi

Niewielka ta ksigzeczky zastuguje
na baczna uwage wszystkich interesu-
jacych sie sprawami zeglugi na Wisle,
a nawet 1 szerszego ogotu ze wzgledu
na znaczenie poruszanych zagadnien
dla sprawy bezpieczenstwa nizin wi-
Slanych w catym dolnym biegu Wisty,
z czem sie taczy polityczna sprawa za-
rzagdu Zywej Wisty na terenie Woln.
Miasta. Opracowanie tematu roztozone
jest przez inz. M. Wojtkiewicza na
dwie czesci, przyczem ukazujaca sie
ksigzeczka stanowi pierwsza, kryty-
czna czes$¢ dzieta.

Oto tres¢ tej czesci: I. Geneza Wi-
sty Pomorskiej, Il. Obwatowanie Wi-
sty Pomorskiej, 1. Regulacja ujscia
Wisty, IV. Normalizacja Wisty Po-
morskiej. V. tamanie lodéw na Wisle
Pomorskiej, VI, Konserwacja Wisty
Pomorskie]. VIL Wista Pomorska, jako
droga wodna. VIII Bilans opieki pru-
skiej nad Wis.g Pomorska. Streszcze-
nie ,Plan Wisty Pomorskiej.

Gtowng zastugg autora jest nietyl-
ko krytyczne oswietlenie tak waznej
sprawy, lecz réwniez zestawienie sze-
regu danych historycznych, na ktdre
w Polsce dotychczas prawie ze sie nie

za drobne ogtoszenia handlowe
Za po-

J. R. Klejnot; inz. Fr. Fojut;

TCZEW, dnia 30 stycznia 1926 r.

powotywano. Przytoczymy tu dla

przyktadu niektore:

,O0d potowy XVIII stulecia wzno-
wiono roboty dla uregulowania podzia-
tu wod. Sejm Rzeczypospolitej z r. 1768
przeznaczyt w tym celu subsydium je-
dor;raz;owe w kwocie 50,000 Z,‘ﬁ' Z po-
czatku budowano' vrzy Narozniku Mon-
tawskim, potem przeniesiono roboty
‘ia wierzchotek wyzej potozonej Kepy.
Jednoczesnie usitowano  pokierowac
pochodem lodéw za pomocg watdéw
powodziowych.“ {Str. 17).

~Wista w dawnej Rzeczypospolitej
Polskiej korzystata z opieki prawa, o-
chraniajgcego drogi wodne publiczne w
tych czasach, gdy naduzycia feudalne
przesladowaly zegluge na rzekach nie-
mieckich.

Sejm z r. 1768 przyznat na oczysz-
czenie rzek , oraz naprawe mostow
kwote coroczng 200,000 ztotych polskich
i potozyt w ten sposéb poczatek orga-
nizacji panstwowej technicznego™ za-
rzadu drog wodnych.” (Str. 20).

Prawa polskie juz od poczatku XV
stulecia braty w opieke drogi wodne.
Statut Piotrkowski z r. 1447 dat po-
czatek ostrzejszym przepisom, ktore od
tego czasu regulowaty wznoszenie bu-
dowli na rzekach i zalecaty usuwanie
przeszkdéd na szlaku wodnym.  Sie¢
naturalnych drég wodnych w Polsce,
wolna od panujgcych  gdzieindziej
zdzierstw feudalnych, byta oddawna w
zupetnym porzadku wedtug poje¢ oOw-
czesnych. Wielkie rozgatezienie tej

PRENUMERATA:
granicg 7 zt, Pétrocznie w kraju 2 zt, zagranica 4 ZF;

The Poiish Sailor

TYGODNIOWY

morskiej | rzecznej ze szczegoinem

i zadan zeglugi polskiej,

Rocznie w kraju 4 z4, za-

Kwartalnie w kraju 1 zt, zagranica
2 zt.  Prenumerate prosimy wpia-
caé na konto P. K- O 170044, lub
przekazem pocztowym pod adresem
administracji pisma w Tczewie.

Na I. kwartat 1926 r. mozna abo-
nowa¢ ,Zeglarza Polskiego“ row-
niez na poczcie.

Prenumerata , Zeglarza Polskiego*
wraz z miesiecznikiem ilustrowanym
»Morze“, wynosi 8 zt 50 gr, ktore
przekazywa¢ nalezy do administracji
,Zeglarza Polskiego“,

Cena 10 gr.

inz. mor. A. Ciechanowski.
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sieci, zebranej w dwie grupi/ z Wisty i
Niemnem na czele, nadawato jej war-
tos¢ nawet bez potaczen sztucznych.

Woczesny zanik imperializmu musiat
op6zni¢ w Polsce budowe drég wodnych
sztucznych, jednakze pierwsze wigksze
kanaty zeglowne w Anglji i w Polsce
byty zbudowane niemal réwnoczesnie
przez dwoch magnatdéw, ksiecia Brid-
gewater i ksiecia OlginskiegO', w la-
tach 1759—65 i 1770—84.“ (St. 34).

Z powyzszych cytat widaé, w jakiej'
mierze rozprawa inz. Wojtkiewicza u-
wzglednia rozwdj historyczny regulacji
Wisty. Dla opracowania tematu, tech-
nicznego to najwieksza zaleta. W Kka-
zdym z wymienionych rozdziatéw au-
tor wskazuje na stopniowos$¢ rozwoju
poszczegolirych zadan og6élnego zaga-
dnienia uregulowanej i dostepnej dla
zeglugi w jaknaiwiekszei mierze Wi-
sty Pomorskiej.

Autor przekor:ijuj co udowadnia,
iz ani regulapja dla celéw bezpieczen-
stwa nizin przybrzeznych, ani dla celow
zeglugi nie data pozadanego wyniku,
tak ze pod koniec regulacji pruskiej,
w r. 1913 niebezpieczenstwo powodzi,
na skutek groznego niebezpieczenstwa
przerwania watéw nietylko nie zmniej-
szyto sie, lecz nawet sie zwiekszyto.
Dla zeglugi réwniez nie uzyskano od-
powiednich  wynikéw, tak ze pod
wzgledem najmniejszych glebokosci
uzytecznych przy niskich wodostanach
Wista dolna sie dzi$ nie rozni wiele od
Wisty $rodkowej, nieuregulowanej, u-
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wzgledniajac oczywiscie, ze rzeka bli-
zej ujscia w naturalnym stanie rowniez
powinna by¢ nieco gtebsza.

Najgorszem jednak stato sie niebez-
pieczenstwo pochodu lodéw, ktdre
przez zastosowanie poprzecznych tam
— gtéwek, czyli ostrog przy ostatniej
pruskiej regulacji stato sie najgrozniej-
szg plaga, gdyz 16d miedzy ostrogami
trzyma jak w kleszczach. Przez to tez
zaczety powstawaé zatory, pietrzace
wode na Wisle na taka wysokosc, jaka
przed tem nigdy historycznie na Wisle
notowana nie byta. Taki zator, wywo-
fany wadliwa regulacja wywotat re-
kordowe spietrzenie wody przy wi-
dtach Nogatu i okropna kleske 1888 r.
pod Malborkiem. Dopiero tamanie
zawczasu lodow przy pomocy flotyll
parowych lodoiamaczy usuneto przy-
najmniej cze$¢ niebezpieczenstwa, wy-
wotanego przez regulacje — tworzenie
sie zator6w przy wiosennym pochodzie
lodéw, ktéremu przed tem zapobiega-
no kosztownem recznem kopaniem ka-
natu wzdluznego na Wisle na prze-
strzeni kilkudziesieciu do paruset Kkilo-
metrow. ,

Dzi$ todotamacze oczyszczajg Wi-
ste Pomorska rokrocznie od ujscia do

z

E G L ARZ P O L S K I

Grudzigdza i Chetmna a nawet niekie-
dy do Torunia. Niebezpieczenstwo
swobodnych wysokich wod jednak do
dzi$ nie jest usuniete, co pokazata re-
kordowa wysoka woda r. 1924, wyz-
sza prawie we wszystkich notowanych
punktach przybrzeznych nad Wista Po-
morska za 130 lat wstecz uwz%lednia-
jac tylko powodzie swobodne, be.z za-
toréw. Dowodzi to niezbicie, ze regu-
lacja pruska zwiekszyta znacznie nie-
bezpieczenstwo powodzi.

. »Koszta utrzymania Wisty w nalo-
zonych kitesczach ma ponosi¢ obecnie
Rzad Polski, jak rownez odpowiedzial-
nos¢ 'za bezpieczenstwo nizin, zagro-
zonych wrysokim spietrzeniem wad
powodziowych.

Ale w ciggu lat kilkudziesieciu wa-
runki ekonomiczne, ktére doprowadzi-
ty do obwatowania Wisty Pomorskiej,
muszg doprowadzi¢ réwniez do obwa-
fowania reszty dorzecza Wisty. Wow-
czas na rzekach o znacznej diugosci,
po ogrodzeniu ich dawnych rozlewow
walami, wody powodziowe, jak to jest
ogo6lnie uznane, zaczng sptywac¢ o wie-
le gwattowniej. Dopiero wtedy zdol-
no$¢ Wisty Pomorskiej do petnienia jej
przeznaczenia  naturalnego zostanie

Kronika portowa.
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wystawiona na ostateczna prébe, to
tez zawczasu nalezy rozstrzygnaé, czy
roboty, wykonane na Wisle Pomor-
skiej za rzadéw pruskich nie staja na
przeszkodzie do obwatowania reszty
dorzecza.

Niech powyzsze urywki postuzg ja-
ko zacheta dla naszych czytelnikéw dc
.zaznajomienia sie catkowicie z wyso-
ce interesujagcg i dajaca do> myslenia
rozprawa inz. M. Wojtkiewicza. ,,By¢
moze“ ' pisze jej autor we wstepie
»czytelnik  spotka tam rzeczy, prze-
czace jego ustalonym pogladom, jezel

dotozy trudu przeczytaC z czaserr
czes¢ druga, przekona sie, sadze, =
tylko w pracowffem  sprawdzeni)

prawd ustalonych lezy droga do wy
zwolenia z pod supremacji niemieckie
na polu technicznem.*

Pozostaje tylko zyczy¢, azeby dzi
siejsze niepomysine warunki nie tamo
waty pracy samodzielnych badaczy
praktyk6w tej .miary co inz. M. Wojt
kiewicz i pozwolity mu na ogtoszeni
drukiem w bliskim czasie drugiej cze
§ci rozprawy.

<

Wywo6z wegla polskiego przez port gdanski do 1-go stycznia 1926 roku

do: W tOnach pO0O 10 00 kg.

WYWOZ - Danji - Sawecji Wioch  Finlandji kotwy  Litwy  Polski  Estonji Francji Norwegji Holand.
w czerwcu 1925 3020 3020 — — — — — — - — — -

,» lipcu 31601 9122" 10570 7500 192 4217
,» sierpniu 78506 28686 39616 — 1323 7946 935 — — — — —
»wrzesniu -, 86898 15899 54973 5900 918 9001 — 207 — f— — —
»pazdziern. ,, 108410 30311 50879 — f— 19052 4675 393 570 2530 — —
, listopadz. ,, 144933 63755 55573 — 3775 15230 2425 390 625 — 540 2620
,» grudniu 133224 39695 70759 4289 626 15455 — — — 2400 — —
586592 190388 282370 17689 6834 70901 8035 990 1195 4930 540 2620
Uwagi: Powyzsza tabela wyma- ,Lic“ w grudniu. Wszystkie statki o- eksportu do tych krajow przez Gdyni

ga pewnych wyjasnien. Wszystkie li-
czby sg za mate z powodu tego, ze nie
liczony jest wegiel bunkrowy, pod ko-
tly statkbw, W przyblizeniu doliczy¢
nalezy 10 proc. do powyzszych liczb
azeby otrzymaé¢ catkowita ilos¢ eks-
portowanego przez Gdansk wegla pol-
skiego.

Rubryka ,,Polska®“ znalazta si¢ 'zpo-
wodu reimportu lichtugami morskiemi
niewielkiej ilosci wegla z Gdanska do
Gdyni.

Do- Wioch odjechaty 2 statki wie-
ksze ,Valdirosa“ w lipcu i ,Valsaliee*
we wrzesniu, oraz norweski parowiec

deszty do .Genui.

Do Francji odszedt wegiel na szwe-
ckich parowcach w pazdzierniku igru-
dniu. Portem przeznaczenia byt Rouen,
gtéwny port dla wwozu wegla i drze-
wa poétnocn. we Francji.

Rozwoj eksportu do® Litwy (Ktajpe-
dy) jest w grudniu jakby zahamowa-
ny. W rzeczywistosci w grudniu za-
czyna sie wzmozony eksport wegla do
Kiajpedy z Gdyni.

Najlepiej sie rozwija eksport do
Danji, Szwecji i +totwy, a jednak w
tych kierunkach grudniowe liczby sg
za mate, z powodu przejecia czesci!

jak réwniez z powodu mrozéw i okr
su Swiat.

Eksport do. Finlandii stabnie w gr
dniu z powodu zamarzniecia, wiekszo$
finskich portow'.

Eksport do Holandji i Norwegji je
jeszcze nikly, jednak poczatek ekspo
tu do Holandji $wiadczy o tem, ze na
wegiel gdrnoslgski w stanie jest konk
rowaé nawet w tym kraju, potozony
w poblizu niemieckiego wegla westfs
skiego — z tym ostatnim.

W  przysztosci nalezy oczekiiwa
dalszego wzmozenia eksportu naszeg
wegla do wszystkich krajow battyckie
i do Franciji,
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Ruch polskich statkow w ubiegtym
tygodniu.

S/S: WAWEL: Dnia 13 b. m. opu-
Sci! Bergen z fadunkiem 700 ton saletry
do Menstadu i Nykopingu, oraz 1000
barytek $ledzi do Gdarska. Dnia 19 bm.
przybyt do Menstadu. Przewidziane
przybycie do Gdanska dnia 27 b. m. Z
Gdanska statek prawdopodobnie odej-
dzie do Anglii z fadunkiem drzewa i
zboza. Z powodu silnej burzy z Skager-
raku statek miat mata awarie i musiat
schroni¢ sie do portu w Kristianssand.

S/S: WISLA: Dnia 13 b. m. opuscit
Riigenwalde z balastem do Gdanska.
Dnia 14 b. m. przybyt do Gdanska.
Dnia 15, 16 i 17 b m. tadowat 600 ton
zboza. Z powodu silnej burzy w Skager-
liolmu. Dnia 17 b. m. opuscit Gdansk.
Dnia 19 b. m. przybyt do Stockholmu.
Dnia 23 b. m. opuscit Stockholm z 70
tonami tadunku mieszanego do Gdan-
ska. Przybycie do Gdariska dnia 26 bm.

Z prasy-

W ,Glosie Prawdy“ p. A. LTziemblo
pisze p. t. ,,Panstwowa Rada Morska“:
Rzecza wprosi nieodzowna juz dzisiaj
jest powotanie do zycia panstwowej ra-
dy morskiej. Mamy juz rade kolejows,
rolnicza, mieliSmy szereg tego rodzaju
instytucyj powolywanych z okazji rdz-
lych zarzadzen gospodarczych. Morze
est rzeczg zbyt powazng, aby mozna
syto jeigo sprawy rozstrzygac bez za-
siegniecia opinii sfer zainteresowanych,
rbyt doniosta, bv nie dgzy¢ wszelkiemi
jifami do zjednoczenia na niem wszyst-
kich zainteresowan, zaréwno spotecz-
lych jak i polityczno-panstwowych.

Z EGLARZ P OL S K I

Z Gdanska statek prawdopodobnie od-

ptynie do Anglii z tadunkiem zboza'i
drzewa,

. [ | ]
Zezwolenie importowe dla artyku-

tow kolonjalnych tylko bezposre-
dnio na Gdansk lub Gdynia.

Stowarzyszenie Kupcow Polskich
zwraca uwage importeréw artykutow
kolonjalnych, iz zezwolenia na przy-
wdéz tego rodzaju artykutdéw, opatry-
wane sa klauzulg .,przy bezposrednim
transporcie  (kraj pochodzenia) —
Gdansk*. Dotyczy to np. transportow
Sledzi z Norwegji i Angljii, stoniny i
smalcu z Holandii i Anglii itp.

Sktadanie przeto podan o zezwole-
nie na przywoz do Polski artykutéow le-
zacych na sktadach w portach niemiec-
kich (Szczecin, Hamburg) uzna¢ nalezy
zia bezcelowe, gdyz Ministerstwo Prze-
mystu i Handlu nie bedzie udzielato
zwolnien od powyzszej kau.zuli.

Do rady takiej powinni wej$¢ przed-
stawiciele ministerstw  przemystu i
handlu (do niego winno naleze¢ przewo-
dnictwo), spraw woiskow., wewnetrz-
nych, zagranicznych i rolnictwa (ewen-
tualnie przedstawiciel robdt publicz-
nych). Rzecza odnosnych resortow be-
dzie zapewni¢ glos w radzie: wojewo-
dzie pomorskiemu, komisarzowi gene-
ralnemu Rzeczypospolitej w Gdansku,
urzedom marynarki handowej i rybo-
téstwa morskiego. Dalej winni zasiadaé
W niej: reprezentanci przemystu,- rolni-
ctwa, eksporterow i importerdw oraz
powotani rzeczoznawcy ze sfer nauko-
wych i spotecznych, a wreszcie przed-
stawiciele towarzystw zeglugowych.

Zegluga wewnetrzna.

Z Wisty.

Dos¢ przeciggty okres niezbyt sil-
ych mrozéw wywotat w korncu oko-
> 18—21-go staniecie Wisty, iednak
ylko miejscami. Powtoka lodowa nie
dotata sie ustali¢ i okoto 25-go przy
ilnej odwilzy' 16d ruszyt wszedzie,
rocz Zawichostu.

Gesta kra idzie! blizej ujscia, im da-
sj w gore rzeki, tem stabszy jest od-
ityw kry. Nalezy mie¢ na uwadze, ze
rzegi Wisty, zwiaszcza w dolnym jej
iegu sg dzis, po opadnieciu wdd, za-
palone krg, tak ze ponowne staniecie
w razie powrotu mrozéw jest o wiele
fatwiejsze. Ta kra brzegowa, o ile nie
zejdzie stopniowo, jest niebezpieczna
przy raptownych wezbraniach wio-
sennych, sprzyjajac mozliwosci zato-
rébw nawet po oczyszczeniu nurtu przez
lodolamacze.

Ostatni pochod lodéw, ktéry za-
konczyt sie czasowem stanieciem Wi-
sty ziastat na Wisle cztery pociagi ber-
linek, ktére wracaty z Gdanska. Jedna
berlinka ze stabym holownikiem spta-
wita sie do Einlage, dwa pociaggi ber-
linek duaty sie do portow zimowych
kyzej potozonych, jeden pocigg za$
zostat w Tczewie.

Na krotko, bo zaledwie na 36 godzin
przed stanieciem parowiec z tylnein ko-
tem ,,Kozietulski“ wprowadzit do portu
zimowego w Tczewie 1000-tonowg ber-
linke Tow. Zjednocz. Zegl. Pol., ktora
w nadzwyczaj trudnych ‘'warunkach wy-
trwata na rzece od 11-go do 19-go sty-
cznia, podczas pochodu lodéw. Z powo-
do tego wypadku, ktéry nieomal nie
skonczyt sie utratg kosztownego obiektu
rzecznego, bytoby pozadanem definity-
wne wyjasnienie ministerstwa, czy sta-
tki rzeczne, znajdujace sie w bezposre-
dniem niebezpieczenstwie ze wzgiedu
na pochéd lodéw majg prawo ukrycia
sie do portu zimowego, chociasbhy wol-
ne miejsce pozniej byto tam potrzebne,

inng jest sprawa, czy przy rozpocze-
ciu famania lodéw-nie mozna zmusi¢
berlinki przejs¢ czasowo do portu nizej
potozonego, ktére to przejscie jest za-
wsze mozliwe.

Jak wiadomol jeszcze za pruskich
rzadéw, zeglugowcy niemieccy urzedo-
wo i na zjazdach uzalali sie na zanie-
dbanie na Wisle interes6w zegiugi. Jak
sie zdaje, prawa zeglugi musiatyby u nas
ulec lepszemu okres$leniu, niz dotych-
czas.

W $rodkowym biegu Wista stoi pcd
Zawichostem juz od 18-go, wyzej za$
jeszcze w d. 22 b. m. byta wolna od kry.

19.

Ruch na drogach wodnych pomiedzy
Wistg a Wartg w r. 1925

(Wedtug danych Inspekcji Drég Wodnych
w Bydgoszczy).

Ruch na drogach wodnych pomiedzy
Wis.g a Wartg w r. 1925 byt przerwa-
ny wskutek mrozéow od 17-5 stycznia
i od 1—29 grudnia. Nieco dtuzsza przer-
wa byta tylko na goérnej Noteci, a mia-
nowicie od poczatku stycznia do konca
marca i to z powodu mrozéw i napra-
wy $luz w Antoniowie, i +tochowie.
Stan wody dla zeglugi byt przez caly
rok zadawalniajgcy, tak na Wisle iak
i na innych przestrzeniach tutejszej In-
spekeji, tak ze zegluga odbywata sig
bez zadnych przeszkod.

Najwyzszy stan wody na Wisle byt
6. 7. 25, 6,90 na Brdzie 7,34 (Sluza Brdy-
ujscie)-.

Riich towar6w na wspomnianych
drogach w r. 1925 byt znacznie wie-
kszy od poprzedniego, jednak drzewa
przewieziono mniej niz w r. 1924, z po-
wodu wojny gospodarczej z Niemcami.

Przez $luze w Brdyujsciu przewie-

ziono towaréw w tonach w r. 1925
w kierunku
Wista—Brda 13 103 t.
Brda—Wista 55 885 ,,
razem 68 988
w roku 1924 44 900
zatem r. 1925 wiecej o 24 088 t.

Drzewa sptawiono przez wyzej wy-
mieniong $luze w kierunku

Wista—Brda 431 264 m?2
Brda—Wista 38986
razem 470 230 m*
w roku 1924 832 416 ,

zatem w r. 1925 mniej o 362 186 m?2

Przez $luze w Bydgoszczy prze-
wieziono towarow

Wista—Brda 43 751t.
Brda—W.ista 21 808 ,,
razem 65 559 t.

w roku 1924 33 744 ,

zatem w r. 1925 wiecej o 31 815 t.
Drzewa sptawiono w kierunku

Wista—Brda 40 712 m2
Brda—Wista 283 146
razem 323 858 m2

w roku 1924 235 795

zatem w r. 1925 wiecej o 88 063 ma

Z powyzszego wynika, ze z powo-
du wojny gospodarczej z Niemcumi
sptawiono wiecej do Gdanska jak do
Niemiec.

Przez $luzg w Gromadnie prze-
wieziono towaréw z dotu

Ujscie—Nakto 362 t.
Nakto—Ujscie .25 433
razem 25795 t.

w roku 1924 19 307 ,,
zatem w r. 1925 wiecej o 6488 t.

Przez Sluze w Lisimogonie prze-
wieziono towarow z gory (kabiszyn)



Podroze morskie 1 sport wodny

Szkuner z pomocniczym
sporem ,Hussar”,

Jedna z najciekawszych budowli
statkéw zaglowych najnowszych, zao-
patrzonych w silnik sEaIinowy jest wiel-
ki yacht amerykanski ,.Hussar“ (Hu-
zar) zbudowany jednak w buropie.
Kadlub i maszyna jest zbudowana na
stoczni Burmeister i Wain w Kopen-
hadze. Plan budowy kadtuba pochodzi
od amerykanskiej firmy inzynieryjnej,
zagli dostarczyta angielska firma Rat-
sey i Lapthorn (Cowes). Najciekawszg
jednak osobliwoscig tego pieknego za-
glowca jest silny motor spalinowy sy-
stemu Burmeister i Wain, odgrywaja-
cy na tym statku role o wiele donioslej-
Szg niz zazwyczaj majg pomocnicze
motory na zaglowcach, nieproporcjo-
nalnie stabe do wielkosci tych statkow.

»Hussar“ ma nastepujgce wymiary:
dlugos¢ catkowita (z oscieniem-luik-
szprytem) 73,2 m, dlugos¢ na pokia-
dzie 60 m, dlugos¢ linii wodnej 49,8
ni. Szeroko$¢ przeSwitna 10 m,, wy-
soko$¢ przeswitna az do gdrnego po-
ktadu 6 m, petne zagiebienie 4,4 m.
wypornos$¢é 540 ton.

Sita motoru pomocniczego spalino-
wego 900 WKM. Szybko$¢ pod moto-
rem, bez zagli, 1? weztow.

,Hussar*

Dzieki waskim ksztattom kadiuba,
lekkosci statku i wielkosci ozaglenia
,Hussar” iest rowniez bardzo szybkim
zaglowcem. Pierwsze jazdy wykazaty,
ze przy biegu ciasnym wiatrem (with
the sails close hauled) $zkuner daje
przeszto 12 weztéw szybkosci. Przy
niezbyt stabych wiatrach statek ten jest
wiec jednak szybszy pod zaglami, ani-
zeli pod motorem. Dla utatwienia zwro-
tow maszt przedni posiada réwniez je-
den zagiel poprzeczny.

Catkowita powierzchnia izagli wy-
nosi okoto 22,000 stép kwadr.

Naszie lewe zdjecie przedstawia
yacht ,Hussar“ w biegu pod samemi
Zaglami przy sile wiatru 4 do 5. Prawe
zdjecie przedstawia szesciocylindrowy
motor Diesla typu yachtowego Bur-
nieistra i Wain w Kopenhadzel w kté-
ry jest wyposazony ,Hussar“. Motor
jest pojedynczego dziatania, czterotak-
towy, rewersyjny, dziatajagcy na jedng
Srube.

Sruba ma skrzydta ruchome, do na-
stawiania dla ruchu i dla zaglowego
biegu, azeby stawiaC jaknajmniejszy o-
por. Nastawianie skrzydet sruby wyko-
nywa specjalny motor elektryczny
Dwa specjalne motorki spalinowe poru-
szajg dwie dynamo dla oswietlenia
yachtu.

Zuzycie ropatu na yachcie

jesr
niniejsze niz 2,75 tony na dobe.

Pro-

pod zaglami.

mien dziatania yachtu bez uzycia zagli
i uzupetnienia zapasdéw paliwa wynosi
7,000 mil.

W rzeczywisto$ci juz przy odbiorze
yachtu i jego pierwszej podrézy z Ko-
penhagi ku brzegom Stan6éw Zjednoczo-
nych wyjasnito sie, ze mimo swych do-
skonatych wiasciwosci jako statek za-
glowy ,,Hussar" moze przeby¢ diluzsza
podroz jako statek czysto motorowy.
Panowaty bowiem przeciwne silne, nie-
raz gwattowne wiatry. Podroz trwata
dni 18 a w tym czasie zagle byty roz-
winiete zaledwie przez 29 godzin.

,Hussar“ posiada pie¢ todzi pomoc-
niczych. w tem trzy motoréwki i dwie
fodzie ratunkowe. Pomieszczenia obli-
czone sg na 19 ludzi zatogi. Pomiesz-
czenia wiasciciela yachtu i'gosci jego
podrézy sktadajg sie z wspaniale i
praktycznie urzgdzonych 9 pokoi.

Nalezy uzna¢, ze wiasciciel yachtu
p. Edward F. Hutton ma gust i szcze-
sliwg reke. Jego ,,Hussar“ swem urza-
dzeniem i swemi zaletami zeglarskiemi
odbija jaskrawo od dzi$§ rozpowszech-

nionego typu luksusowych yachtow
parowych 1 motorowych wszystkich
wielkosci.

Motor , Htassar’a®.



30 stycznia 1926.

— do kanatu bydgoskiego 37 953 t.

z kan. bydg. — w gore 483
razem 38436 t.
my roku 1924 11 956 ,,

zatem w r. 1925 wiecej o 26 480 t.
Drzewa sptawiono

z gory 8844 mz:
z dotu —
w roku 1924 6 464 ,,

:zatem w r. 1925 wiecej o

Przez $luze w tabiszynie prze-
wieziono towaréw z gory (Pakosc)

do kanatu bydg. 39 611 t.
z kanatu bydg. w gore 855 ,,

razem 40 466 t.
‘W rokul924 1 295 ,,

.zatem w r. 1925 wiecej o 29171 t.

Przez $luze w Pakosci przewie-
ziono towarow z gory (Gopto) —

tabiszyn 25 330 t
z dolu tabiszyn — Gopto 57 36 ,,

razem 30 706 t.
w  rokul924 14 416 ,,

zatem w r. 1925 wiecej o 16 290 t.

Z tego cukru byto 15432 t., sody
2451 t., burakow 5,657 t.

Jak z statystyki powyzszych 3-ch
$luz wynika (tabiszyn, Pakos¢ i Lisi-
ogon), przewo6z cukru i sody z gornej
Noteci! do Gdanska w r. 1925 znacznie
sie zwiekszyt.

Przezi $luze w Brdyujsciu przejecha-
o statkow tacznie z todziami 1399 z te-
go zatadowanych berlinek- i statkow
553, zatem odsetek zatadowanych sta-
tkow : 39.

Przez $luze w Bydgoszczy przeje-
chato statkéw tacznie z todziami 1365,
z tego zatadowanych berlihek i statkow
522, zatem odsetek zatadowanych sta-
tkow: 37.

Ptaca robotnika na $luzach na go-
dzine prziez caty rok wynosita 48 gro-
szy.

Dochody za S$luzowanie, kilometro-
we oraz inne Swiadczenia wynosza w
r. 1925 ogolnie 165,258,38 zi.

Wasz Oz morzem.

Objasnienie skrétéw: par. — parowiec,
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — Zaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht."— lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, 'hid. — holen-
derski, lit, — litewski, tot. — totewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski,
-szw. — szwecki.

zz E G L AR Z P OL S KI

Maklerzy: (Art) — Artus, (B i S) —
Behnke i Sieg, (Bg) — Bergenske, (D-S) —
Danziger Schiffahrtskontor, (Gw.) — Gans-
windt, (Hg.) — Hartwig, (Lcz) — Lenczat,
(Pw)— Prowe, (Rhd.) — Reinhold.

Liczby oznaczajg tadowno$¢ statkéw w
tonach netto (1 tona — 2,83 m3.

Wywéz polskiego wegla przez
port gdanski. (19 —25 stycznia).

19 stycznia: tot. par. Sigulda 1260
o Rygi (D—YS), szw. par. Elfie 826

2380 m2 dc Gotenburgu (B i S), tot. par. Turai-

da 950 do Rygi (D—YS).

20 stycz.: niem. hol. Tiger z licht.
Walter 292 i Vega 758 do Kopenhagi
z koksem (Art.), niem. par, Ortlinde
671 do Koldingu (B i S), szw. par.
Botte 778-do Norrképingu (B i S).

21 stycz.: hid. par. Gelderland 1106
do Kopenhagi (Hansa), niem. par. Frik-
ka 1583 do Rouen IB i S), szw. par.
Framnaes 590 do Varbergu '(Scajtid,
Levante Line), niem. par. Ralum 185
do Ystadu z koksem (D —S), szw. par.
Scotia 1087 do Sztokholmu (Art).

22 stycz.: niem. par. Mineral 309 do
Skive (Rhd), tot. par. Kurland 428 do
Kiajpedy (Bg).

23 stycz.: szw. par. Nordost 628 do
Malmé (B i S), dun. par. Snuit 1089 do
Kopenhagi (B i S), szw. par. Anni 698
do Trelteborgu (B i S), dun. par. Da-
neri 938 do Nakskov (B i S), szw. par.
Viola 764 do Bordeaux (B i S),

24 stycz,.. szw. par. Edu'ard 717 do
Norrképingu (B i S), hid. par..Zuyd
Holland 1141 do Kopenhagi (Hansa),
szw. par. Dan 1267 do Kopenhagi (B
i S), fot. par. Windau 281 do Windawy
(Bg), szw. par. Pan 526 do Helsing-
borgu (B i S).

Statki powyzsze wywiozty igcznie
39,600 ton wegla.

Wywo6z polskiego drzewa przez
port gdanski. (19—25 stycznia).

19 stycz.: szw'. par. Argus 486 do
Londynu z drz. i tow. (Bg), dun par.
Jortholm 866 do Liverpoolu z zb. drzl
i tow. (Rhd), niem. par. Marie Ferd.
932 do Londynu z drz. i tow. (Bg)

20 stycz.: dun. par. London 292 do
.Londynu (Bg).

21 stycz.: niem. par. Maron 303 do
Horsensu (D—YS).

22 stycz.: dun. par. Oerneborg 1055
do Manchesteru (Bg), niem. par. Fidu-
‘cia 958 do South Adoa (Bg), gd. par.

Ruch okretowy w
Ruch okretéw

Do Gdanska Z Gdanska

za'jvingt, zawinie odptynie
data skad dokad
1. 3. z Lipawy do Nowego Jorku
22. 3. » »
1 2., Hull ,» Hull
8 2. ,, Londynu ., Londynu
15. 2., Hull , Hull"
30. 1. , Lipawy ,» Londynu
2. 2., Londynu » Klajpedy iLipawy
6. 2. ., Lipawy » Londynu
9. 2. ,, Londynu ,» Klajpedy iLipawy
13. 2. ., Lipawy , Londynu

21,

Hammonia 658 do Brake z podkiadami
(B i S), ang. par. F.Ifstone 791 do Lon-
dynu, niem. par. Arnold Kopke 450 do
Haaren z podkfadami (Rhd).

23 styczl gd. par. Maria Therese
696 do Newcastle (B i S), ang. par.
Drynynar 1545 do Westhartlepol z drz.
i zb. (Bg), niem. par. Sassnitz 349 do
Rotterdamu (D —S), ang. par. Amiea-
side 506 do Londynu z zb. i drz. (Rhd).

24 stycz.: szw. par. Daland 1300 do
Gotenburgu =z tow. i drz. (Scand. Le-
vante Line), szw. par. Estanvik 718 do
Tynedocku (Bg), niem. par, Diana 657
do Gandawy (D —YS).

Statki powyzsze wywiozty tacznie
31,500 ms drzewa.

Wywéz polskiego zboza przez port
gdanski. (19-25 stycznia).

19 stycz.: niem. par. Anna Blumen-
thal 609 do Kopenhagi z zytem (Wolff),
dun. par. Jortholm 866 do Liverpoolu z
zb. drz. i tow. (Rhd).

20 stycz.: szw. par. Plato 473 do
Darridocku (Rhd).

21 stycz>.: szw. par. Casablanca 638
do Sharpness z pszenica (B i S), norw.
par. Velang 361 do Gotenburgu (Pwe),
dun. par. Vibeke Maersk 514 do Kar-
dyfu (B i S).

23 stycz.: ang. par. Drynydar 1545
do Westhartlepool z drz. i zb. (Bg),
ang. par. Amleaside 506 do Londynu z
zb. i dra (Rhd), dui. par. Marie 548 do
Helsingforsu (B i S), niem. par. Elm-
strom 483 do- Birkenhead (Lcz).

25 stycz.: norw: par. Santa Cruz 931
dc- Oslo z tow'. i zb. (Bg).

Statki powyzsze wywiozty tacznie
11.400 ton zboza.

Wyw6z polskiego cukru przez port
gdanski (19—25 stycznia).

21 stycz.: dun. par. Danelag 515 do
Velskor z cukrem i fosfatami (B i S).

Statek powyzszy wywidzt 600 ton
cukru.

Wywoz polskich produktéw nafto-
wych przez port gdanski.
(19—25 stycznia.)

22 stycz.: bld. par. Garendrecht
2324 do Londynu z nafta i benzyng
(Wolff).

Statek powyzszy wywidézt 4,400 ton
produktow naftowych,

porcie gdanskim.
przewidywany.

Towarzystwo okret,

Nazwa okretu wzgl. makler

data

2. 3. Lituania Baltic-America-Line
23. 3. Estonia

15. 2. Kowno Elterman i Wilson
12. 2. Smolensk Lines Agency Coy Ltd.
19. 2. Kowno

30. 1  Baltriger United Balt. Corp.
3. 2 Baltara n

6. 2 3 n

10. 2.  Baltriger »

¢13. 2" »
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Wodostaiif Wisty.

Styczen Daty: 22 23 24 25 26 27 28
Krakow -228  -229 -240 -240 -234 -220 -210
Zawichost 135 184 182 183 185 187 181
Warszawa 140 148 152 152 160" 160 167
Plock 102 148 204 227 208 206 202
Torun 23 -7 -1 13 w42 170 127
Fordon 52 40 24 36 w4l 123 142
Tczew 174 154 146 150 180 179 159
UjScie (Schiewenhorst) 228 208 206 210 214 270 228

Dwutygodnik VIL. rok istnienia

wychodzi 15-go i ostatniego kazdego miesigca*

»RYBAK POLSKI*

wydawnictwo Wielkopolskiego Towarzystwa Rybac-
kiego w Poznaniu, jedyne tego rodzaju czaso-
pismo, ilustrowane, pos$wiecone popularyzowaniu
rybactwa, informuje o najaktualniejszych sprawach
ze wszystkich dzialdw praktycznego i teoretycznego
rybactwa, o ruchu towarzystw rybackich, rozporza-
dzeniach witadz, cenach ryb w catej Polsce it d.

Prenumerate roczng wynoszgca 16.— zi, ptatna w ratach kwartalnych

Adres Redakcji i Administracji: Poznan,
Konto p.

po 4— zi, mozna zamawia¢ przez poczte (listowego).
ul. Mickiewicza nr. 33.
K O. 206454. — Okazowe numery na zgdanie bezptatnie.

jaskrawo udowodnita na jakie niebezpieczenstwo naraza sie
Kraj nasz z powodu nieposiadania wtasnej marynarki handlo-
wej, a co z tego wynika stabo rozwinietego handlu zagraniczne-
go. Obce posrednictwo oddaje eksport nasz na taske i nietaske
posrednika, a w wypadku zatargu naraza na dotkliwe straty.

Przemystowcy | Kupcy — tracg rynki zbytu
i duzo czasu dla nawigzania zerwanych stosunkéw z odbiorcami.

Marynarze nasi — muszg pracowac na obcych
statkach, bo witasnych nie budujemy.
Pracownicy umystowi i robotnicy — muszg znosié

wszelkie skutki kryzysu ekonomicznego.

Natomiast posiadanie floty handlowej obnizy koszty
transportu co odbije sie na kalkulacji cen, da zarobek
licznym rzeszom ludzi i otworzy przed wytwdrczoscig naszg
rynek Swiatowy.

Liga Morska i Rzeczna od szeregu lat pracuje w kierunku
uswiadamiania spoteczefistwa co do wazno$ci powyzszych
zagadnien.

Kto wierzy w przysztos¢ Kraju naszego powinien pra-
cowaé¢ w tym Kkierunku.

Organ Ligi Morskiej i Rzecznej

M O R Z E “

wszechstronnie oSwietla powyzsze sprawy.

Prenumerata wynosi w stosunku rocznym 6 zit.
t aczna prenum. z ,,Zeglarzem Polskim* 8.50 zt.

Redakcjai Administrada Warszawa, Elektoralna 2, HannP.K.0.9. W.

Redaktor Jozef R. Klejnot. Naktadem wydawnictwa ,Zeglarz Polski“.

Odbito w drukarni

Nr. 4. (116) 1926 .

ZEGLUGA NA WISLE
LUDWIK SZYMAfSKS

Zeglarska 3. TORUN Tel.909i914

7wtiasnych parostatkéw do holowania
tratew i berlinek.

Specjalno$¢ : holowanie tratew.

Palowanie tratew wtasnemi
kotwicami i linami.

Parostatki wycieczkowe kazdego czasu.
Oddziat spedycji ladowe;j.

Urzedowa ekspedycja kolejowa
w Tornisisi.
Spedycja towaru  Transport mebli

we wihasnych patentowych wyscieta-
nych meblowych wozach.

MAGAZYNOWANIE.
Magazyny z bocznicami kolejowemu

Specjalne magazyny do magazy-
nowania mebli. W czasie nawigacyj-
nym wiasne przystanie w Tczewie
— Gdansku.

- MINACH
||Uarzw§dfgg|st|e|e

(Nastepne wydanie ukaze sie
w jesieni r. 1926)

Z licznemi tablicami, rysunka- |
mi i tablicg kolorowg flag a
sygnatowych.

Tre$é: Ogolne dane statystyczne i po-
miarowe. Porty morskie. Ruch okretéw
w porcie gdanskim w r. 1924. Polskie
ustawy morskie. Marynarka wojenna.
Rybotéstwo polskie. Przepisy zeglugi
na rzekach polskich. Nazwy polskie
masztéw i zagli. Informacje o Szkole
Morskiej w Tczewie. Stownik handlowo-
morski. Radjostacje. Zestawienie miar.
Astronomja. Sygnalizacja. Meteorolo-
gja. Morskie przewozy pocztowe. Miary
morskie. Przew6z towaréw statkami.
Manifest. Ksiega tadunkowa. Przewoéz
zboza morzem. Sport yachtowy: Zwro-
ty zaglowe. Prawidta regat zaglowych.
Hotele i domki ptywajace. Nasza ma-
rynarka handlowa.

112 str. cena 1 zi 50 gr (znizona).
Za zaliczka 50 gr drozej.

a Wysyta wydawnictwo

.Zeglarza Polskiego*
TCZEW, ulica Hallera 17.
e Konto P. K. O. 170 044.

HBBunaiiuH iiBaiiiHaBaBna

,Hotel Centralny*
Tet. 16 Tczew, Rynek 2. Tel. 16.
wiasc. Stanistaw Klarowski
Wyborna kuchnia.
Stare wina.

Rzetelna obstuga Rzetelna obstuga!
Centralne ogrzewanie.
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»,Pielgrzyma®“ w Pelplinie.



