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TYGODNIOWY

morskiej i rzecznej ze szczegd6lnem

uwzglednieniem potrzeb

Ceny ogtoszen: za drobne ogtoszenia handlowe
Za po-
i state

40 gr za wiersz milimetrowy trzytamowy.
wtérne ogtoszenia 30°/0 znizki. Wieksze
ogtoszenia wedtug umowy. Poszu-
kiwania pracy i wolne posady 25 gr
za wiersz milimetrowy trzytamowy.
— Ogtoszenia w tekscie i przed
tekstem 50 % drozej.

Redakcja i administracja: TCZEW,
ul. Hallera 17, Adres pocztowy:
Tczew ,Zeglarz Polski*. — Konto:
P. K. O. 170044. Wszystkie mater-
jaty i artykuty umieszczone w pi-
$Smie sa phatne. Rekopiséw redak-
cja nie zwraca.
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Sonda echowa stuzy do pomierza-
nia gtebokosci morza nie dotykajac
dna. Przyrzad ten oparty jest na zasa-
dach rozpowszechniania sie dzwieku
we wodzie i na zjawisku echa dzwie-
ku od dna. .lak wiadomo, dzwiek roz-

Sondy

i zadan zeglugi polskiej.

PRENUMERATA: Rocznie W kraju 4 zf, za«
granica 7 zt, Pétrocznie w kraju 2 zt, zagranicg 4 zk,

Kwartalnie w kraju 1 zt, zagranice
2 zt.  Prenumerate prosimy mwpia-
ca¢ na konto P. K. O 170044, lub
mprzekazem pocztowym pod adresem
administracji pisma w Tczewie.

Na I. kwartat 1926 I. mozna abo«
nowa¢ ,Zeglarza Polskiego® rOw-
niez na poczcie.

Prenumerata ,,Zeglarza Polskiego*
wraz z miesiecznikiem ilustrowanym
»Morze“, wynosi 8 z 50 gr, ktére
przekazywac nalezy do administracji
»Zeglarza Polskiego*“.

Cena 10 gr.

J. R. Klejnot; inz. Fr. Fojut; Inz. mor* A. Ciechanowski,

TCZEW, dnia 6 lutego 1926 r.

nosi sie we wodzie znacznie szybciej
(4.3 razy) i mniej traca¢ na sile niz w
powietrzu. Na tem zjawisku oparte jest
stosowanie  podwodnych  sygnatéw
dzwiekowych na morzu dla zeglugi
podczas mgty.

Znajac zjawisko doskonatego roz-
rzerzenia sie. dzwieku w wodzie mor-
skiej pr6bowano jeszcze w pierwszej
otowie XIX stulecia, gdy nie wyna-
ezinono jeszcze sond giebokowodnych,
rzucaé na oceanie bomby, wybucha-
jace przy uderzeniu.

Z tego, ze nie styszano na po-
wierzchni morza wybuchu, ktéry mu-
siat nastgpi¢ przy uderzeniu bomby o
dno, wnioskowano, iz ocean.jest bez-
denny. Dzi$ wrocita zasada mierze-
nia gtebokosci morza przy pomocy
dzwieku i to w postaci doktadnego o-
bliczenia dtugosci drogi przez dzwiek
przebytej.

Z aparatu nadawczego i odbiorcze-
go.— € na pomoscie gérnym stacza sie
kulka ku burcie i wpada z a do' wody.
W punkds h. tuz pod powierzchnia,
nastepuje wybuch, notowany bezpo-
$rednio przez membrane telefonu ¢ na
obie i nieco pézniej, juz jako echo, po
ocibiciu sie od dna morza, przez mem-
brane d na drugiem obie. Obydwa sy-
gnaty membran podwodnych odbijaja
sie na rejestratorze w e 1 z roznicy
czasu miedzy temi sygnatami otrzy-
mnie sie¢ bezposrednio odlegto$¢ dna. Po
uwzglednieniu poprawek otrzymuje sie
doktadno$¢ do \* metra, przy gtebo-
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kosciach kilkuset metrow. Aparaty u-
rzadzone juz sg dzi$ tak, ze automa-
tycznie wskazujg pomierzong gtebo-
kos¢, zanotowang przy pomocy przy-
rzadu notujacego krétkie urywki czasu
z doktadnosciag do jednej 10,000-e.i se-
kundy.

Na pierwszem miejscu stojg dzi$ son-
dy echowe amerykanskie. Sor:dy nie-
mieckie sg 2 systemow — Behma i An-
schiitza. Sonda Behma, jak wynika, ze
sprawozdan, zawodzi na statkach o
mato wystajagcem obie.

.Tako curiosum godne jest zanoto-
wania stosowanie rowniez metody z
przed stu laty rzucania bomb o dno
morza! Te sondy sg 0 wiele prostsze,
sg to mate pociski spadajace na dét o-
strzem stozka z szybkoscig 2 metr. na
sekunde. Wybuch nastepuje przy do-
tknieciu dna i w razie gtebokosci nie
ponad 100 metr. nawet nieuzbrojonem
uchem i na powietrzu daje sie stysze¢
charakterystyczny trzask. Liczac se-
kundy na zegarku od chwili wrzucenia
do wody pocisku do postyszenia trzasku
mozna otrzyma¢ dosC doktadnie gte-
bokos¢ w metrach: nalezy tylko ilos¢
sekund zanotowanych pomnozy¢ przezi
dwa dla otrzymania gtebokosci w me-
trach. Koszta sporzgdzenia takiej kul-

ki — sondy, zdatnej zaledwie na jedno
sondowanie wynoszg kilkadziesigt gro-
szy. JKT.
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Czy moze transport powietrzny
zastapic transport morski.

Mimo ,kolosalnego rozwoju lotni-
ctwa w czasie wojny i lat ostatnich,
Srodki przewozowe powietrzne sa je-
szcze nieskonczenie dalekie od mozno-
§ci wyparcia z morz okretow handlo-
wych.

W ruchu osobowym juz teraz ae-
roplany zdobyty sobie cale linje komu-
nikacyjne t. np. Francja—Anglia prziez
La Manche, Polska—Szwecja—Danja
przez morze Battyckie, zawdzieczajgc

to gléwnie swej wieilkiej szybkosci
Moze niedaleki jest czas, ze tadunki
k:os'ztowne  wymagajace szybkich
przewozow na wiekszych odlegto-

sciach — dadza pierwszenstwo w pe-
wnych wypadkach powietrznym $rod-
kom transportu. Nie moze to jednak
dotyczy¢ wiekszosci tadunkéw maso-
wych.

Aeroplan, oprécz lotnikéw, moze
umiesci¢ okoto .13 ton towaru.- Zbu-
dowany wr r. 1921 w Anglji handlowy
sterowiec powietrzny (sptonat w tym
samym roku), podnosit do 60 ton.

Okret towarowy oceaniczny jedno-
razowo zabiera od 6000 do 25000 t:on
fadunku, t. j. tyle, ile moze podnies$é
500—1500 aeroplanéw lub 100—400
sterowcow.

Do czasu, dopdki statki powietrzne
nie zrownajg sie cho¢ cokolwiek co do
swej nosnosci towarowej z morskiemi,
trudno oczekiwaé znaczniejszej zamia-
ny floty morskiej przez flote po-
wietrzna.

Nie mniej wazng rzeczg sg koszta
transportu, a lotnictwo z b. wielu
przyczyn nie moze konkurowaé znaj-
tanszym od najdawniejszych czasow
Srodkiem lokomocji: droga woﬂ/rlm.

Nieco 0 urzadzeniu statkow
cysternowych.

tadunki o ptynnej konsystencji, o ile
sag przewozone w wielkich ilosciach,
pompujg sie wprost do t. zw. statkow
cysternowych. Statki te przewozg ro-
pat, nafte, benzyne, gazoline, oleje, me-
IasE itr?. . .

adunek ptynny wymaga specjalnej
budowy statku, zwilaszcza gdy chodzi
0 jednostki wieksze, ponad 2—3 tys.
ton pojemnosci. Na statkach cysterno-
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Ruch okretowy i towarowy w porcie
gdynskim w styczniu b. r.

Od dnia 1 1 do, dnia 31. 1 wigcznie
weszto do portu 16 statkow o fgcznej
pojemnosci 11,909 ton rej brut.
Wszystkie statki przyszty bez tadun-
ku.

W tym samym czasie opuscito port
18 statkéw o fgcznej pojemnoscillb,579
ton rej. brut. — 3 statki wyszty prozne,
14 zatadowato razem 18;825 ton wegla,
1 — 1560 ton kopalniakow, przezna-
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wych wiekszych konieczne jest silne
usztywnienie wzdtuzne, wobec tego
statki te budujg sie dzi§ wedtug znanego
systemu  usztywnienia  wzdtuznego
Isherwood’a, przy ktérym wregi po-
przeczne nie istniejg, zastapione liczne-
mi grodziami poprz.ecznemi, a nato-
miast bardzo liczne sa wzdtuzniki, —
szyny, odgrywajace role wreg wzdiuz-
nych. Procz tego istnieje grédz $rodko-
wa wzdtuzna, azeby przeszkodzi¢ nie-
bezpiecznemu -dziataniu przelewajgcego
sie przez cala szeroko$c¢ statku ptynu
przy kotysaniu bocznern. Zazwyczaj
tadownie wysoko sg wypetnionei pty-
nem, jednak w razie przecieku poziom
ptynu moze sie obnizy¢, a wtenczas
przy warunku, synchronicznosci (wspot-
czesnosci) wahan ptynu i statku na fali
moze nastgpi¢ wywrocenie.

Azeby jeszcze lepiej zapobiec te-
mu niebezpieczenstwu, stosujg sie tak
zwane szachty rozszerzenia sile. Na
rysunku widzimy w prekroju parowiec
cysternowy przechylony, zaopatrzony
w tego rodzaju szachty, wystajgce z
pokiadu, pokrywajgcego tadownie wy-
petnione ptynem.

Nie nalezy wnioskowa¢ z nazwy —
»szachty rozszerzania sie“ (ekspansyj-
ne), ze chodzi o danie miejsca dla pty-
nu w razie jego nagrzania sie. Chodzi
0 to, azeby przy silnem kotysaniu
bocznem ptyn podnosi! sie nie przy
$cianie tadowni, lecz w szachcie, azeby
lprzez to moment przechylajacy zo-
stat zmniejszony.

b—b oznaczajg na rysunku szachty
rozszerzania sie a — tadownie, napet-
niong ciecza, ¢ oznacza przestrzen po-
dwojnego dna, wypetniona woda lecz
tez nieraz prézng, w zaleznosci od te-
go, jakie sa wymagane warunki! sta-
tecznosci ze wzgledu na ciezar wiasci-
wy przewozonego w gtownych tadow-
niach ptynu

portowa.

czonych do Gandawy. — Wegiel kie-
rowal sie do portow morza Balttyckie-
go i w jednym wypadku na wschodnie
wybrzeze Jutlandji do Esbjerg.

Ogolny obrét towaidw wynosi
19,622 tonny i przypada catkowicie na
eksport.

Ruchu pasazerskiego nie byio.

Ruch budowlany w porcie
gdynskim.
Z nastgpieniem mrozow dragi w ba-
senie portowym przerwaly swojg pra-
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ce. Czes¢ zatdg zwolniono-, czes¢ udata
sie na urlopy. Jednocze$nie przerwano
prace przy wbijaniu pali. Do tej pory
praca nie zostala wznowiona.

W dniu 17 b. m. przybyta z Rewia
zakupiona tam , przez! firme ,Acker-
mann i v. Haaren" draga ssgca ,,Alba-
tros“. Z wznowieniem pracy bedzie o-
na uzytag do podkopywania kessonow.

Draga firmy ,Hojgaardt i Schultz“
— ,,Passepartout” udata sie do Gdan-
ska, celem remontu.

Szczego6lne zjawisko obserwowane
na wybrzezu.

W dniu 26 stycznia, okoto godz. 8-¢j
wieczorem, wczasie silnej dmy z Kkie-
runku NW, obserwowano nad Gdynig
szczeOhie zjawisko- meteorologiczne.
Miedzy  poszczeg6lnemu p-odartemi
chmurami zauwazono przebiegajgca nad
nimi mgtawice o wyraznie czerwonym
kolorze. Zjawisko trwato okoto 20
minut.

Rybacy i marynarze zgodnie stwier-
dzajg iz nie spotykali sie dotad z po-
dobnem zjawiskiem.

Nadestane.

(Za dziat ten redakcja przyjmuje tylko od-
powiedzialno$¢ prasowo-prawng).

W sprawie stosowania ustawy
sejmowej z dnia 28 V 1920 r.
© statkach handlowych rnorsk.

Punkt 2-gi artykutu 6-go- Ustawy
sejmowej z dnia 28-go maja 1920 roku
brzmi jak nastepuje:

»Polskie statki handlowe morskie
procz obowigzkéw przewidzianych
w innych ustawach sg obowigzane w
szczegoélnosci do: utrzlymywania na
statkach zatogi polskiej oraz uzywa-
nia przy prowadzeniu ksigg okreto-
wych i kierownictwie statku jezyka
polskiego-. Jako polskg uwaza sie za-
toge w ktdrej najmniej % zaréwno o-
ficerow jako tez i marynarzy jest o-
bywatelami! PafAstwa Polskiego. Wy-
jatki od tego przepisu dopuszczalne
sg w ciggu pierwszych pieciu lat od
uchwalenia ustawy na zasadach u-
stalonych przez przepisy wykonaw-
cze.

Ot6z owe pie€ lat, w ciggu ktorych
mozna byto uchyla¢ sie od wyzejlwspo-
mnianej ustawy uptynety dnia 28-go
maja 1925 r. i na tej zasadzie dnia 21.
2. 1925 r. napisatem do Urzedu Mary-
narki Handlowej list nastepujacej tre-
Sci:

»,D0 Urzedu Marynarki Handlo-wej-
w  Wejherowie

Niniejszem mam
przejmiej przypomnie¢ iz dnia 28-go
maja r. b. uptywa termin wyjatkowego
uchylania sie od ustawy z dnia 28-go
maja 1920 r,, .0 polskich statkach han-
dlowych morskich. (Art. 6. p. 2 Dz.
Ust. nr. 47 z dnia 16. 6. 1920 r. poz.
285), dotyczacej utrzymywania zatogi
polskiej, oraz; uzywania przy prowa-
dzeniu ksigg okretowych i Kkierowni-
ctwie statku jezyka polskiego.

zaszczyt naju-
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Komunikujgc o powyzszem mam na
razie na mysli nastepujace statki, kto-
re posiadajg catkowita zatoge rosyjska
lecz ptywajace pod bandera polskg i
korzystajagce z dobrodziejstw ii przy;-,
wilejow takowej, a mianowicie: ,Ville
de. Toulon* ,Wilno* i ,Ville de Nice",
nalezace do Paramonina, a ktére sg
whniesione do rejestru statkow portu
gdanskiego i wszystkie papiery okre-
towe sg wydane przez Gtowny Urzad
Rejestracyjny w Gdansku na imie in-
zyniera Dunin - Slepscia, mieszkajgce-
go w Warszawie. Moim zdaniem o
powyzszem winny by¢ powiadomione
konsulaty polskie w Galacu, Konstan-
tynopolu, Atenach i inne majgce Sie-
dzibe w miastach portowych. Z wyso-
kim szacunkiem W14 Suski, kapt.

Nie baczac na to, przytoczone statki
kursujg «obie po dzi§ dzin z izatogg
catkowicie rosyjska lecz pod banderg
polska, a polscy marynarze, ktdrych
jest przeszio kilkaset, siedzg bez posad
na ladzie lub pracujg po roéznych biu-
rach.

Nizej podpisany osobiscie zwiedzit
statki ,,Ville de Nice* i Ville de Tou-
lon“ w porcie galackim i naocznie sie
przekonat, iz obsada tych statkéw cat-
kowicie sie ,sktada z Moskali.

W4 Suski.
Reni, Rumunja 25. 1. 1926 r.

Przyp. red.: Szkoda, ze kpt. Su-
ski nie podaje daty swej wizyty na
poktadzie tych statkéw. Jak ogtosilis-
my w ,Zegl. Polskim* nr. 37 z ub. r.
parowiec ,Ville de Nice“ jeszcze 20 li-
stopada zostat skreslony z rejestru pol-
skich statkdw morskich, z powodu li-
traty praw statku handlowego pol-
skiego.

Kronika
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Polemika w sprawie statkow
motorowych

W, Kurjere Poznanskim“ niz. Z
tokuciejewski nawigzuje do znanej
juz czytelnikom nasziym polemiki w
artykule p. t, ,Przyszta polska flota
handlowa a statki motorowe®. Chodzi o
to, czy przyszie statki towarowe re-
gularnej linii polskiej (3 do 4 ty$. ton
nosnosci) majg by¢ motorowe, czy pa-
rowe. Wszyscy autorOwie za wyjat-
kiem jednego wypowiedzieli sie za
statkami .parowemi. Inz. Z. tokucie-
jewski rowniez jest za statkami paro-
wemi. Oto kilka danych z jego cieka-
wego artykutu:

W Anglji znajduje sie w budowie
motorowych statkow 320.137 br. reg.
ton, a parowcow 976.134 br. reg. .ton,
awiec motorowych statkow tylko 24,7
proc. W ostatnim kwartale w Anglji
buduje sie tylko 5 statkéw motorowych
0 tonazu 8570, a parowcOw 69 o tona-
zu 185.724, czyli 4.5 proc. motorowych,
t5.5 proc. parowych statkéw .

W Anglji wedtug zdania facho-
wych sfer, ktére wypowiedziaty sie w
»Institution of Naval Architects in Lon-
don* po referacie Sir Johna Bilesa p.
t. ,Gospodarcze poréwnanie motoro-
wych maszyn z parowemi w zastoso-
waniu do morskiej zeglugi“, ze, moto-
rowe statki ustepujg statkom zaopal-
trzonym w turbiny- parowe 0 Wyso-
kiem cisnieniu (35 atm.), ograniczenie
personelu  maszynowego daje sie
zmniejszy¢ tylko przy motorowych
maszynach nad 10,000 KM.: statki mo-
torowe potrzebujg dobrze wyszkolo-
lonych maszynistow, ktorych brak i
niema moznosci ich predko wyszkolié

¢ (W Anglji).

Na mocy tych i szeregu innych da-
nych autor wypowiada sie jako sta-
nowcz?/ przeciwnik statku motorowego
dla polskiej zeglugi morskiej

Swiatowa

zeglugi i budowy okretéw.

LITWA.

Ruch Kiajpedy w r. 1925. W' r. 1925
zawingto do Kiajpedy 748 statkdw o
tacznej tadownosci 328,571 t. rejestro-
wych netto, w tem 114 statkéw o t
fadownosci 38,000 t. rejl netto proz-
nych.

Na wyjsciu byto ogdtem 745 stat-
kow o t tad. 326,384 t. rej. netto, w
tem proznych 301 statkéw o t fad.
129,131 t. rej. netto.

DANJA.

Ruch portu Kopenhagi w r. 1925
W r. 1925 do portu Kopenhagi zawi-
nety 17,394 statki o tgcznej tadowno-
sci. 4,892,917 ton rejestrowanych netto.
W tem byto statkow duniskich 12,006
o t tadownosci 3,045,380 ton, szwec-
kich 3244 (635215 t), norweskich
251 '(j224,713 L), niemieckich 956
§265,614 t.), angielskich 263 1300,093 t),
inskich 215 (125,249 t.), holenderskich
291 (102,152 t.), francuskich 15 (19,131

t.), totewskich 13 (5,328 t), estoniskich
38 (6301 i), islandzkich 52 (33,231 t.),
amerykanskich 29 (9.4,405 t.), greckich
5 (.6698 t.), wioskich 3 (6871 t.), japon-
skich 1 (4254 t), rosyjskich 2 (1999 t.),
gdanskich 3 (1781 t.), wegierskich 4
(9035 t.), portugalskich 2 (-3037 t), au-
striackich 1 (100 t.).

SZWECJA. -

Nowy szwecki tamacz lodéw ,,Sta-
tsbrytaren“. Dnia 1 lutego wykonczo-
no na stoczni A. B. Lindholmen— Mo-
tata w Goteborgu najwiekszy dotych-
czas szwecki tamacz lodow, spuszczo-
ny juz na wode w koncu listopada. Wy-
pornos¢ jego wynosi 2500 t. przy Sre-
dniern zagiebieniu 6 m. ‘tamacz ten
posiada Sruby przednig i tylna poru-
szane przez oddzielne maszyny ttoko-
we. Tylna maszyna daje 4000 KM,
przednia 2000 KM. Tanki bunkrowe dla
ropatu moga pomiesci¢ 720 ton tego
paliwa. Do przechylania w kierunku

25.

wzdtuznym stuzg tanki balastowe- z
przodu i z tylu, procz tego lezg po o-
bu stronach kottowni komory dla prze-
chylania bocznego, azeby przez koty-
sanie ulatwi¢ statkowi robote wsrod
kry. Zatoga sktada sie z 60 marynarzy.
Kazdy maszt jest zaopatrzony w re-
flektor, przedni maszt ma procz tego
dzwig 5 tonowy w celach ratowni-

. czych.

Rynek frachtowy.

Na wegiet tendencja mocna,.- Stawki
frachtowe do Danji 7/5—8/2. dolSzwe-
cji 9/8—i0/8 za tone.

Drzewo (kopalniaki) do Belgji 32—
33/—, do Anglji w zaleznosci, czy tran-
sport jest przeznaczony do Szkocji, czy
do wshodniej Anglji 40—42/6 za stan-
dard.

Fracht na ciezkie gatunki zboza
wynosit do Danji 7/5—8/5, do Szwecji
i Zachodniej Anglji. 10/— do 11/— za
tone.

Ruch okretowy w porcie gdanskim
w styczniu.

Ruch w styczniu trzymat sie na re-
kordowej wysokosci poprzedniego mie-
sigca czemu sprzyjata ciepta pogoda.

Zawineto w styczniu 354 statki o
tacznej tadownosci 204,559 t. r. netto,
w tej liczbie z tadunkiem 94 parowce
(50,360 t'L Pod balastem i préznych
zawineto 229 parowcow (136,576 t.) 1
zaglowiec (113 t.) i 18 lichtug morskich
(10,462 t.). Jako do portu ukrycia: 12
parowcow (7,048 t.).

Odptyneto w styczniu 367 statkow
o tacznej tadownosci 221.572 t. r.‘net-
to. \W tej liczbie z tadunkiem 306 pa-
rowcow (192,046 t.), 1 zaglowiec (113
t) i 19 lichtug morskich (11,384 t).
Pod balastem i préznych 29 parowcow
(11,447 t).

Jako z portu ukrycia 12 parowcow
(6,582 t.).

Udziat  .poszczeg6lnych  bander
wsrod statkéw, ktore zawinety w sty-
czniu byt nastepujacy: polskich sta-
tkow 4 7z 3,386 t., gdanskich 16 z 5,839
£, dunskich 55 z 37,834 t., niemieckich
161 z 74,639 t, szweckich 62 z 39,146
t., angielskich 19 z 18,968 t., holender-
skich 10 z 9,061 t., totewskich 11 z 6,681
t,, norweskich 9 z 5748 t.,(2 z 2,126 t.,
estonskich z 148 t,, litewskich 1 z 437
t., finski 1 z 371 t., islandzki 1z 175 t.

,Adivum Riectvwa Paldaegd'
miesiecznik
wychodzi w jBydgos*c*y.
Prenumerata kwartalna 10,— zi.

Adres administracji:
Bydgoszcz, Zacisze 7.
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W najblizszym czasie rozpoczynamy w tym dziale opis podrézy p. Alain Gerbault,
ktéory sam jeden na matym zaglowcu w ciggu 101 dni przebyt Atlantyk.

v bfi ijjimvxxt uli'.' .

Spiorfc.m 6toi*ow vy.

24-godzfitiny rfejfeord Swiatowy dla
... t9dZi_matorowych.

fc—Jv\%J;!: F; nriani.M ; .

. Ameryce Poinocnej kanadyjczyk
JH.-B. i"peénijik .uj$jaflowit na motorow-
ce Rainbow IV rekord 24-godzinny ja-
zdy ija jeziorze . Roseau. Tor biegu
miat IW S mil 'dfiigosci. Poniewaz .rzad
kanadyjski: ~ zakazat  rekordsmgnowi
rozsciAgria¢ wyscigi na noc, ze wzgle-
du I'na trudnos¢, pomocy w razie nie-
s;Zcz®sliweego: wypadku, bieg zostat
rozdzielony na dwa biegi dzienne, dwu-
uasiogodzinne, rozpoczynajace sie 0
godzi 6-ej rani{i ,

Rainbow IV ‘'jest motorowka wy-
scigowg o sile motoru 400 KM (motor
Liberty,” :zriodyfikdwany przez Gar
Wood), lecz zaledwie 350 KM na wale.
Maksymalna ..szybkos$¢ tej todzi prze-
wyzsza 60 milLng. godzine. Motor daje
wowczas 2,200°6jirotéw na minute, Sru-
ba natomiast. 3,000 obrotow.

Biegi’ odbyty sre 8-go i 9-go pazdz.
Lib. r. Podczas "wyscigowej doby sztu-
cznej, ktéra daty té dwa 12 godzinne
przebiegi Rainbow IV pod kontrolg
American Power Association przebyta
1,218,88 mil, czyli data S$rednia szyb-
kos¢ 50,78 mil na godzin%.

Zuzyto benzyny 2,724 litry i 67,1 li-
trow oleju. Zasilanie odbywato sie co
dwie godziny i potrzebowato kazdo-
razowo zatrzymania sie¢ na trzy minu-
ty. Obliczono,; iz; przy , praktyczniej-
szym systemie napetniania zbiornikow
dhugos$¢ postojow, mozna byto skrécic¢
0 potowe i szybkos$¢ $rednia wyniosta-
by wdéweczas 52,5 mil na egodzine.

Rekord kanadyjski {est-o tyle cie-
kawy, ze :chodzi’0 dtuzszy bieg bez

przerwy motoru wyscigowego. Rozni-
ca miedzy szybkoscig rekordowg dla
danej ‘todzi na krotkich dystansach
(przebiegta gdzieindziej mile morska z
59/ ;sek.) a szybkosScia w 12 godz.
przebiegu (50,78 mil na godz.) jest nie-
znaczna i Swiadczy o doskonatej pracy
motoru. 1los¢ jego obrotow podczas
wyscigu wynosita od 1,800 do 1,900 na
minute. Szkoda jedynie, ze rekordu nie
mozna S$cisle uwazaé za rekord dobo-
wy, gdyz miesci w sobie dwa biegi
potdobowe.

Pdski gt zzgowy hi 1. 195

Ciezka sytuacja gospodarcza kraju
niekorzystnie odbita sie na rozwoju na-
szego sportu zaglowego. Mimo to je-
dnak zanotowaC nalezy kilka cieka-
wych | wiekszych podrézy sporto,-
wwch zaglowcoNy.

Na pierwszem miejscu, conajmniegj
chronologicznie nalezy postawi¢ po-
dr6z z Danji do Polski nabytym tam
yawlem ,Carmen® panéw Jana Fi-
schera (Krakéw), Joézefa Jaworskiego
i W} Gabszenera ~jWarszawa). Plo-
dr6z trwata od 16-go do 23-go maja.
W podrézy tej brat udzial najety w
Kopenhadze marynarz-Duniczyk.

Druga podréz morska — zostata
wykonana pod kierownictwem znane-
go sportowca i zawodowego maryna-
rza gen. Mariusza Zaruskiego na
yachcfe ,Wi.tez“ do Szwecji. ,Witez*
(ex ,Gode — Wind“) zostat Swiezo
nabyty przez Yacht Klub Polski w
Warszawie od gdanskiego klubu Gode-
Wind i wyruszyt do Szwecji dnia 19

sierpnia.. Zatoga yachtu skiadata sie z

5-ciu sportowcow”. 22 sierpnia ,,Witez"
zawingt do Karlshamn, 25-go yacht od-
ptynat w podréz powrotng . 26-go za-
wingt do Rénne na Bornhotmie. 30-go
sierpnia przybyt do Gdyni.

Ze wzgledu na zegluge w poczatku
burzliwego okresu jesiennego (uktad
niespokojny zaczyna sie juz okoto 20
sierpnia) podréz czterech sportowcow
z Y. K. P. pod kierownictwem gen. M
Zaruskiego uwaza¢ nalezy za piekny
czyn sportowy.

Natomiast p. Fischerowi nalezy sie
catkowite uznanie za nabycie i przy-
prowadzenie yachtu do Polski az .z
Danji. Co do- nabywania yachtéw w
Gdansku zdania dzi$, jak wiadomo sg
podzielone,

W  pierwszym  Polskim Klubie
Yachtowym w Gdansku w r. 1925z dwu
yachtow byt czynny tylkolakademicki
»omyk®“. Yacht Witold ulegnie grunto-
wnemu remontowi, o0 ile nie bedzie
musial by¢ zastagpiony nowym objek-
tem.

Tegoroczne regaty gdynskie od-
znaczaty, sie ozywieniem w dziale jo-
lek, cze$¢ ktérych przybyta Wisty (po-
czatek  doniostej  tradycjii), biegu
yachtow morskich jednak nie byto.

Nalezy sic spodziewaé¢, ze r. 1926
bedzie pomysliniejszy dla rozwoju na-
szego sportowego zeglarstwa morskie-
go,aeziornelgo i rzecznego. Ufajmy!

Alain Gergault przybyt
na Markizy.

Alain  Gerbault, kontynujacy jak
wiadomo dalej swa samotng podréz do-
kota $wiata, przybyt w tych dniach, na
wyspy Markizy w Oceanii, a miano-
wicie do portu Atuana, zeglujgc ku nie-
mu od zachodniego wylotu kanatu pa-
namskiego. Na Markizach dzielny ze-
glarz zamierza pozosta¢ przez- miesigc,
poczem wyruszy ku wyspom Paumotu
I Taiti, gdzie Francuzi szykuja swemu
dzielnemu rodakowi uroczyste przy-
jecie.



6 lutego 1926

Hasz wywdz morzem.

Objasnienie skrétéw: par. — parowiec,
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — Zaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
mtuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — totewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. —¢polski,
szw. — szwecki. .

Maklerzy: (Art). — Artus, (B | S) —
Behnke i Sieg, (Bg) — Bergenske, (D-S) —
Danziger Schiffahrtskontor, (Gw.) — Gans-
windt, (Hg.) — Hartwig, (Lcz) — Lenczat,
(Pw) — Prowe, (Rhd.) — Reinhold.

Liczby oznaczajag tadowno$¢ statkow w
tonach netto (1 tona — 2,83 m3.

Wywoéz polskiego wegla przez
port gdanski. (26 stycz. do 1lutego)

26 stycznia: szw. hol. Holger 7z
licht. Halfdan 1l 473 do Ystadu (B i
S), szw. par. Marie 1132 do- Gotenbur-
gu (B i¥9).

27 stycz.: szw. par. Tyr 432 do
Karlshamnu (B i S), szw. par. Dagmar
647 do Sztokholmu (Bg).

28 stycz.: szw. par. Fyglia 979 do
Norrképingu, (Rhd), szw. par. Fano
1093 do Esbjergu (jB i S), dun. par.
Inge Maersk 877 do Oslo (B i S), niem.
hol. Luise Schupp z licht. Unterweser
19 837 do Kopenhagi (D—S), szw.
par. Excelsior 841 do Gotenburgu (B
1 S), szw. par. Ester 983 do Stockhol-
mu (B i S,), duA. mot. Joh. Margaretha
334 do Aalborgu (B i S), szw. par.
Orania 1084 do mGotenburgu (B i S),
szw. par. Cecil 776 do Uddevalli (B i
S).

29 stycz.: niem. par. Gotland 591
do Sztokholmu (Hansa), dun. par. Aal-
sund 947 do Helsingforsu (Bg), niem.
par. Gerda Kunstmann 320 do Kopen-
hagi (Rhd).

30 stycz.: dun. par. Hadsund 1163
do Aarhus (Bg), tot. par. Daugava 751
do Rygi (Bg), szw. par. Kare 892 do
Sztokholmu (B i S).

31 styczn.: niem. par. Tip. 756 do
Mahuo (B i S), tot. par. Ganya 895 do
Lipawy (Bg), szw. par. Ragmar 439 do
Ystadu (B 1 S),.niem. hol. Marie Schupp
z licht, Unterweser 17 (709) do Kopen-
hagi (D—S), szw. par. Ture 313 do
Malmo (Art.).

1 lut.: tot. par. Kurland 428 do Kiaj-
pedy (Bg), szw. par. Askania 404 do
Aarhus (D—YS).

Statki powyzsze wywiozty tacznie
40,100 ton wegla.
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Wywbéz polskiego drzewa przez
port gdanski. (26 stycz. do 1 lutego).

26 stycz.: franc, par. Chateau
Yquem 1290 do Bordeaux z tow i drz.
(Worms), niem. par. Krusan 480 do
Rotterdamu (D —YS).

27. 1.: szw. par. Frey 1389 do Grims-
by (Bg), dim. par. Aalborg 723 do Lon-
dynu (Bg), niem. par. Orontes 180 do
Nakskov (Scharenberg), niem. parowiec
Eduard Blumenfeld 1465 do Ymuiden z.
kopalniakami (B i S).

28 stycz.. gd. par. Mottlau 430 do
Grimsby z drz. i tow. (B i S), ang.
par. Bluestone 790 do Londynu (Shaw,
Lovell i Sons).

29 stycz.: dun. par. Holland 720 do
Grangemouth (Bg).

30 stycz.: niem. par. Planet 478 do
Antwerpii z tow. i drz. (Pw), gd. par.
Prosper 410 do Dublinu z drz. i zb.
B i9s).

31 stycz.: niem. par. Arnis 631 do
Hull z drz. i zb. (Bg), niem. par. Ham-
burg 619 do Randersu z tow. i drz.
(Rhd), niem. par. Curt Hartwig Sie-
mers 649 do Ostendy (D—S), niem.
par. Otto Cords 494 do Gandawy (Rhd).

1 lut.: niem. par. Carl Ferd. Larssen
6S6 do Sunderlandu (B i S’), niem. mot.
Dietrich Boonekamp 583 do Hull z ko-
palniakami (B i S).

Statki powyzsze wywiozty fgcznie
25,300 m3 drzewa.

Wywo0z polskiego zboza przez port
gdanski. (26 stycz. do 1 lutego).
27 stycz.: niem. par. St. Jurgen 342

do Rewla z zb. towarem i cukrem

(Lcz), dun, zagl. z mot. Philipp 150 do
Aalborgu (Gw).

Huch okretowy w

21.

28 stycz.: dun. par. Niord 283 do Ko-
penhagi (Gw), niem. par. Finnland 246
do Kopenhagi (Gw).

30 stycz.: niem, par. Carla 208 do
Oslo z zytem (Wolff), gd. par Prosper
410 do Dublinu z drz. i zb. B i S),
niem. par. Bonus 519 do Manchesteru
(Wolff).

31 stycz.: niem. par. Arnis 631 do
Hull z drz. i zb. (Bg), niem. par. Ma-
suren 299 do Aalborgu (B i S), niem.
par. Victoria Kopke 202 do Aarhus z
owsem (Gw).

Statki powyzsze wywiozly fgcznie
4800 ton zboza.

Wywoéz polskiego cukru przez port
gdanski. (26 stycz. do 1 lutego).

27 stycz.: niem. par. Albert 461 do
Amsterdamu (Rhd). niem. par. St. Jur-
en 342 do Rewia ze zb. i cukrem
?ch), dun. par. Georg Zelk 798 do Naks-
kov (B i S).

28 stycz.: niem. par. Yotunheim 2235
do Rotterdamu (D —S), nilem. par.
Perseus 362 do Rotterdamu (Wolff).

29 stycz.: niem. par. Royal 911 do
Amsterdamu (Rhd).

Statki powyzsze wywiozty tacznie
11,300 ton cukru.

Wywéz polskich produktéow nafto-
wych przez port gdanski.
(26 stycznia do 1 lutego).

28 stycz.: niem. hel. Widder z licht.
cysternowg nr. 5 5654) do Lipawy z
naftg (Nordd. Lloyad).

3l stycz.: niem. hol. Fairplay z licht.
cyst. Theodor 682 do Manchesteru
(Baltoil).

Statki powyzsze wywiozty lgcznie
2,500 ton nafty.

porcie gdanskim.

Ruch okretéw przewidywany.

Do Gdanska Z Gdanska
za\winat, zawinie odptynie Nazwa okretu TovaaZrz?/str\;]vski)eliret,
data skad dokad data gt
1 3. z Lipawy do Nowego Jorku 2. 3 Lituania Baltic-America-Line
22. 3. n 23. 3 Estonia n
8. 2. , Londynu ,» Londynu 12. 2 Smolensk Ellerman i Wilson
15. 2., Hull ., Hull 19. 2. Kowno Lines Agency Coy Ltd.
22. 2. ,, Londynu , Londynu 26. 2. Smolensk )
9. 2. n ,» KtajpedyiLipawy 10. 2.  Baltriger United Balt. Corp.
13. 2. ,, Lipawy ,» Londynu 13. 2 . .
16. 2. ,, Londynu ,» KiajpedyiLipawy 17. 2 Baltara »
20. 2. ,, Lipawy , Londynu 20. 2 .
23. 2. ,, Londynu ,» Klajpedy i Lipawy 24. 2 Baltriger
Wodostany Wisty.
29 30 31 1 2 3 4
Krakow -216 -221 -226 -228 -218 -218 -227
Zawichost 200 209 211 212 211 211 212
Warszawa 173 165 163 168 173 176 168
Ptock 188 198 200 199 201 205 209
Torun 162 141 150 163 167 172 178
Fordon 168 154 153 167 172 177 182
Tczew 160 161 174 158 171 182 185
Ujscie (Schiewenhorst) 272 240 232 234 230 234 248
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,Hotel Centralny*

Tel. 16 Tczew, Rynek 2. Tel. 16.

wiasc. Stanistaw Klarowski

Wyborna kuchnia.
* Stare wina.

Rzetelna obstugal Rzetelna obstuga!
Centralne ogrzewanie.

ZEGLOOA m WISLE
LUDWIK SZYHATfISKI

Zeglarska 3. TO KUM Tel. 909 i914

-7wiasnych parostatkow (to holowania
tratew i berlinek.

Specjalnosé : holowanie tratew.

Palowanie tratew wtasnemi
kotwicami i linami.

Parostatki wycieczkowe kazdego czasu.
Oddziat spedycji ladowe;j.

Urzedowa ekspedycja kolejowa
w Torsissits.
Spedycja towaru Transport mebli

we wiasnych patentowych wyscieta-
nych meblowych wozach.

MAGAZYNOWANIE.
Magazyny z bocznicami kolejowemi.

Specjalne magazyny do magazy"
nowania mebli. W czasie nawigacyj"
nym whasne przystanie w Tczewie
— Gdansku.

~ AMIfAH

Zeqlarza Polskiego

wyd. 1925.

(Nastepne wydanie ukaze sie
w jesieni r. 1926)

Z licznemi tablicami, rysunka-
mi i tablicg kolorowa flag
sygnatowych.

Tre$¢: Ogdlne dane statystyczne i po-
miarowe. Porty morskie. Ruch okretéw
w porcie gdanskim w r. 1924. Polskie
ustawy morskie. Marynarka wojenna.
Rybotéstwo polskie. Przepisy zeglugi
na rzekach polskich. Nazwy polskie
masztow i zagli. Informacje o Szkole
Morskiej w Tczewie. Stownik handlowo-
morski. Radjostacje. Zestawienie miar.
Astronomja. Sygnalizacja. Meteorolo-
gia. Morskie przewozy pocztowe. Miary
morskie. Przew6z towaréw statkami.
Manifest. Ksiega tadunkowa. Przewo6z
zboza morzem. Sport yachtowy: Zwro-
ty zaglowe. Prawidta regat zaglowych.
Hotele i domki ptywajace. Nasza ma-
rynarka handlowa.
112 str. cena 1 zI 50 gr (znizona).
Za zaliczka 50 gr drozej.

Z EGLARZ P OL S K I

Nr. 5. (116) 1926 r.

SoportWodny*“

czasopismo, poswiecone sprawom

wioslarstwa» zeglarstwa

| pffcactva»
BOgato ilustrowane

PireBS&imerata kw artalna zt 3. Okazowy ©gz. zi 1

Konto w P. K. O. 6013.
Warszawa, Koszykowa 7 — Telefon 250-85

jaskrawo udowodnita na jakie niebezpieczenstwo naraza sie
Kraj nasz z powodu nieposiadania wtasnej marynarki handlo-
wej, a co z tego wynika stabo rozwinietego handlu zagraniczne-
go. Obce posrednictwo oddaje eksport nasz na taske i nietaske
posrednika, a w wypadku zatargu naraza na dotkliwe straty.

Frzemystowey i Knipey — tracg rynki zbytu
i duzo czasu dla nawigzania zerwanych stosunkdéw z odbiorcami.

Mary napase nasi — muszg pracowa¢ na obcych
statkach, bo witasnych nie budujemy.

Pracownicy umystowi i robotnicy — muszg znosi¢
wszelkie skutki kryzysu ekonomicznego.

Natomiast posiadanie floty handlowej obnizy Kkoszty
transportu co odbije sie na kalkulacji cen, da zarobek
licznym rzeszom ludzi i otworzy przed wytwdrczoscia naszg
rynek Swiatowy.

Liga Morska i Rzeczna od szeregu lat pracuje w kierunku
uswiadamiania spoteczenstwa co do waznosci powyzszych
zagadnien.

Kto wierzy w przysztos¢ Kraju naszego powinien pra-
cowa¢ w tym kierunku.

Organ Ligi Morskiej i Rzecznej

, M O R Z E °

wszechstronnie oSwietla powyzsze sprawy.

Prenumerata wynosi w stosunku rocznym 6 zi.
tgczna prenum. z ,,Zeglarzem Polskim* 8.50 zi.

btakda 1AdministrugWrszaw, U U naZ, KotoP.O. 9.747.
Dwutygodnik VII. rok istnienia

wychodzi 15-go i ostatniego kazdego miesigca

- RYBAK POLSKI"

wydawnictwo W ielkopolskiego Towarzystwa Rybac-
kiego w Poznaniu, jedyne tego rodzaju czaso-
pismo, ilustrowane, poswiecone popularyzowaniu
rybactwa, informuje o najaktualniejszych sprawach
ze wszystkich dziatéw praktycznego i teoretycznego
rybactwa, o ruchu towarzystw rybackich, rozporzg-
dzeniach wiladz, cenach ryb w catej Polsce i t. d.

Wysyta wydawnictwo

.Zeglarza Polskiego*“
TCZEW, ulica Hallera 17.
Konto P. K 0. 170 044.

Prenumerate roczng wynoszaca 16.— zt., ptatng w ratach kwartalnych
po 4— z}, mozna zamawia¢ przez poczte (listowego)t

Adres Redakcji i Administracji: Poznan, ul. Mickiewicza nr. 33.
Konto P. K O. 206454, — Okazowe numery na zadanie bezptatnie.

Redaktor J6zef R. Klejnot. Nakfadem wydawnictwa ,Zeglarz Polski“. Odbito w drukarni ,Pielgrzyma“ w Pelplinie.



