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Poswiecony sprawom zeglugi

uwzglednieniem potrzeb

Ceny ogtoszen: za drobne ogloszenia handlowe
Za po-
state

40 gr za wie sz milimetrowy trzytamowy.
wtorne ogtoszenia 30°/0 znizki. Wigksze
ogtoszenia wedtug umowy. Poszu-
kiwania pracy i wolne posady 25 gr
za wiersz milimetrowy trzytamowy.
— Ogtoszenia w tekscie i przed
tekstem 50 °/0 drozej.
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Nr. 6. Rok wydania piaty.

Itadjotelefgraf
w zegludze morskiej.

1. Zastosowanie.

Zastosowanie radiotelegrafii na sta-
tkach morskich ‘jest olbrzymie. Kiero-
whictwo statku znajduje sie dzieki nie-
mu w kontakcie, czy to bezposrednio
czy to przy posrednictwie innych sta-
tkow, ze swem towarzystwem zeglugi
(armatorem). Statek na morzu moze
odbiera¢ wiadomosci i przepowiednie
pogody, oraz doniesienia o lodach, mo-
ze odbiera¢ réwniez najnowsze wia-
domosci dla zeglarzy, moze kontrolo-
wac swe chronometry nastuchujac iskro-
wego sygnatu czasu. Ze swej strony
przy pomocy radiotelegrafu statek mo-
ze sam nadawa¢ na daleka odlegtos¢
sygnaty o pomoc w potrzebie morskiej,
moze okresla¢ (jesli posiada radjogon-
jometr) swa pozycje w stosunku do
stacyj brzegowych, Iutg nie majac ra-
djogoniometra, pytaé brzegowe stacje
radjogonjometryczne o swa pozycje,
moze podawa¢ wiadomosci o stanie lo-
déw na swej drodze, natychmiast zu-
zytkowane w komunikatach iskrowych
o lodach, nadawczych dla og6lnego u-
Zj;tku.

W zegludze we mgle radiotelegraf
oddaje tak znaczne ustugi, ze bez-
wzglednie podnosi bezpieczeristwo sta-
tku i upewnia go lepiej w drodze niz
sondowanie, sygnaty dzwiekowe sty-
szane i kalkulacja. ..

J. R. Klejnot;

inz. Fr. Fojut;

TCZEW, dnia 13 lutego 1926 r.

2. Rozpowszechnienie i typ

aparatu.

Z powyzszych wzgleddw wszystkie
wieksze statki morskie juz sa wyposa-
zone w telegraf bez drutu. Posiadanie
stacii iskrowej na okrecie ﬂociqga je-
dnak za soba szereg waznych obowigz-
kéw. Juz ze wzgledu na mozno$¢ ipo-
trzebe podniesienia wiasnego bezpie-
czenistwa nalezy wykorzystywac sta-
cje jaknajbardziej. Posiadanie stacji i
niedbate i niedostateczne jej wykorzy-
stanie w wypadkach awaryj (drobne
awarje zdarzajg sie raz po raz) mszczg
sie srodze przy rozprawach sadéw
morskich, gdyz interesenci frachtu ita-
dunku, a w pierwszym rzedzie aseku-
ratorzy statku, frachtu i fadunku bro-
nig sig od udziatu w stratach, skoro da
sie udowodni¢ niedbato$¢ i niewyko-
rzystanie stacji.

Azeby wykorzystaé stacje potrzeba
jednak badz wspotpracy kapitana i te-
giego radiotelegrafisty, badz wyczer-
pujacej pracy dodatkowej nawigacyj-
nego oficera, ktory otrzymuje za to
specjalny dodatek. Te warunki nie za-
wsze jednak moga' by¢ wypetnione na
mniejszych statkach.

Z tej tez przyczyny w zegludze
battyckiej spotyka sie jeszcze wiele
mniejszych parowcOw, nie posiadajg-
cych radiotelegrafu. Niewatpliwie ar-
matorzy lepiejby wyszli na tem, gd?/-
by stacje na swych statkach zatozyli,
pokrywajac sowicie koszta na zaosz-
czedzeniu strat i wykorzystaniu mozli-

PRENUMERATA:
granicg 7 zt; Pdtrocznie w kraju 2 zt, zagranica 4 zi;

ego przyrzad
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morskiej i rzecznej ze szczegollnem

i zadan zeglugi polskiej,

Rocznie w kraju 4 zt, za-

Kwartalnie w kraju 1 zt, zagranicg
2 zt.  Prenumerate prosimy wpta-
ca¢ na konto P. K. O 170044, lub
przekazem pocztowym pod adresem
administracji pisma w Tczewie.

Na I. kwartat 1926 r.-mozna abo-
nowa¢ ,Zeglarza Polskiego“ réw-
niez na poczcie.

Prenumerata ,Zeglarza Polskiego*
wraz z miesiecznikiem ilustrowanym
»Morze“, wynosi 8 zt 50 gr, ktore
przekazywac nalezy do administracji
»Zeglarza Polskiego®.

Cena 10 gr.

inz. mor. A. Ciechanowski.
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wosci porozumienia sie ze swym sta-
tkiem na morzu przy pomocy handlo-
wych radiogramow. Czesto dopiero
bolesna nauka zycia doprowadza do
zatozenia stacji. Olbrzymia wiekszos¢
statkdw niemieckich, ktore utkwity nie-
fortunnie w lodach zatoki Firiskiej w
styczniu b. r. nie posiadata stacyj i-
skrowych. Statki te nietylko ze nie by-
ty uprzedzone o warunkach ze-
glugi wsréd lodéw w drodze powrotnej
z Leningradu, lecz réwniez z trudnoscig
zostaty odnalezione przez tamacze lo-
dow.

Niewatpliwie dla zeglugi zimowej
na Battyku radiotelegraf jest konieczny
nawret na mniejszych statkach. Holow-
niki prowadzace berlinld morskie bez-
wzglednie.1 powinny posliada¢ radiote-
legraf.

Oto jakie typy stacyj sa obecnie
stosowane na statkach, przewaznie w
zaleznosci od ich wielkosci:

1. Parowce przsibrzezne i rybo-
téwcze, oraz todzie ratunkowe: stacja
o wydajnosci anteny 0,2 kilowatt dzwie-
czace iskry gasnace, fale thumione. Pro-
mien dziatania do 100 mil.

2. Parowce frachtowe: stacje o wy-
dajnosci anteny 0,5 kilowatt. DZzwiecza-
ce iskry gasnace, fale ttumione. Pro-
mien dziatania 800—1000 mil. Précz te-
odbiorczy typu audion
pozwalajacy odbiera¢ fale z odlegtosci
do 800—1000 mil.

3. Wielkie parowce towarowo-0s0-
bowe maja: radiostacje o wydajnosci
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anten 15 kilowatt, typ tensa.ni co po-
przednie. Promien dziatania 500 mil.
Odbiornik typu audion, odbierajacy z
odlegtosci do 1500—2000 mil. Przyrzad
nadawczy dla fali niettumionej 250—
1000 wattowy. Promien dziatania 800
do 2000 mil.

PosSpieszne parowce osobowe na
Atlantyku posiadajg précz tego urza-
dzenie telefonu bez drutu z promieniem
dziatania do 150—300 mil.

3. Urzadzenia radjogonjometryczne

Urzadzenie  radjogonjometryczne,
czyli okreslanie kierunkéw pomiedzy
stacja okretowg a stacjg brzegowa roz-
powszechniajg sie coraz bardziej. Ist-
nieja przy tern dwa sposoby: wiasnego
namierzania’ (pelengowania) i obcego
namierzania (pelengcwania). W pier-
wszym wypadku statek sam okresla
kierunki ku innym stacjom iskrowym,
w drugim natomiast prosi stacje brze-
gowa 0 okre$lenie kierunku na niego i
zakomunikowanie mu wyniku dla jego
uzytku nawigacyjnego.’

Poniewaz urzadzenie stacji radjo-
gonjometryczinej jest skomplikowane, a
wiec i kosztowne, przeto rozwingt sie
narazie w radionawigacji ten ostatni
sposéb ,,obcego® namierzania. Obecnie
biorg angielskie stacje radjogonjome-
tryczne jednolita takse 5 szylingbw od
kazdego namierzania iskrowego (pe-
lengowania).

Btedne informacje o sprawach

zeglugi.

Ze og6t nisz nadzwyczaj mato jest
zorientowany o sprawach zeglugi, wie
chyba kazdy. Nie wszystkim jednak
wiadomo, ze prase nasza, a nawet pi-
sma o zabarwieniu fachowem, obiegajg
nierazi wiadomosci o zegludze wprost
humorystycznie fatszywe, bez tego a-
zeby ktokolwiek gdziekolwiek te rze-
czy prostowat. Tembardziej poczuwa-
my sie do tego ..obowigzku i prosimy
naszych Szanownych Czytelnikéw o
nadsytanie materiatu, ktoryby mdgt
uis¢ uwagi.

Rownolegle do biednych informacyj
prasa nasza szerzy, czesto na tytulo-
wych stronach, rysunki statkow i
portow, wywotujgce rumieniec wstydu
wobec cudzoziemcow, ktérzy ,iak nas
widza, tak tez piszg“. Otrzymalismy
Swiezo pismo, na tytutowej stronie
ktérego figuruje parowiec o ksztalcie
kalosza z napisem na burcie ,Lwow",
z tylu zas dwa zaglowce z ozagteniem
statkow dla dzieci, ktore majg zapewne
oznacza¢ statki ,,Sarmacji“’ Zycie samo
niepredko usunie te biedy, gdyz ogot
nasz zbyt mato jeszcze sie styka ze
sprawami zeglugi. Musimy sami mu do-
pomodz. Dla poczatku przytoczymy ta-
ka informacje dezorientujgcg czytelni-
kow catkowicie:

Z EGLARZ P OL S K I

4. Stacje brzegowe w Anglji.

Angielskie ministerstwo poczt (Post
Office) od r. 1908 zaczeto wykupywac
z rak prywatnych i od Lloyda wszy-
sikie siacie brzegowe i dopetito no-
werni istacjami.

Te wszystkie stacje rzadowe an-
gielskie obecnie petnig doniostg stuzbe
jak bezpieczenstwa nawigacji, tak tez
wr komunikacji handlowej. llo$¢ stow
nadanych lub odebranych przez angiel-
skie radiostacje brzegowe juz przekro-
czyta 10,000,000 rocznie, w terh 3 mil.
stow optaconych.

Potozenie Anglji na drodze z p6inoc-
nej Europy ku wszystkim obcym kra-
jom. czyni zastosowanie radiotelegrafu
dla potrzeb zeglugi i handlu $wiatowego
szczeg6lnie korzysmem. To tez .iak ni-
gdzie rozwineta sie tu specyfikacja i
podziat funkcyj pomiedzy stadami: sg
stacie bezpieczenstwa, sg tez stacie dla
komunikatow wytgcznie na daleka od-
legtos¢. RadjogOnjometryezne urzadze-
nia dla komunikowania okretom zgta-
szajgcym sie iskrowo ich poz'ycyi za o-
ptata, posiadajg stacje: Lizani (dla S50-
me.trowej fali). Niton, tiamborough i
Culiercoats (dia 600-metrowej fali).

Nalezy zauwazy¢, ze prawdopodob-
nie iuz w bliskim czasie namierzanie I(pe-
lengowanie) iskrowe obce ustgpi miei-
sca whasnemu iskrowemu namierzaniu
statkéw, dziieki udoskonaleniu, uprosz-
czeniu i stanieniu statkowych stacyj
radjogoniometrycznych.

1 w
statkbw motorowych: oto co méwi o
tem ,,Zycie Technickie®.

Wedtug oficjalnej statystyki ,,Lloyds
Register”, zastosowanie motoréw spa-
linowych do napedu okretéw bierze
przewage nad uzywanemi od dawna
maszynami parowemi. Odnies¢ to na-
lezy gtownie do Danii. Holandii, Szwe-
cji, Wioch i Niemiec, w ktorych to kra-
iach tgczny tonaz okretdw zaopatrzo-
nych w motory spalinowe wynosi
636.542 ton, za$ w maszyny parowe
207.955 ton. Mniej korzystnie przedsta-
wia sie stosunek tych liczb dla Anglji,
bo 646,410 ton na rzecz maszyn paro-
wych, a tylko 350,480 ton na rzecz
motorow spalinowych.

Nieuswiadomionego czytelnika — nic
tu nie razi. Tylko jeszcze nabierze wiecej
respektu przed zagadkowym, zwycie-
skim s.takiem motorowwm. Zato uswia-
domiony czytelnik sie oburzy, wiedzac,
ze w samej Anglji iest w ruchu tonaz
parowozow wysokosci klkunastu miiio-
néw ton. ,Zycie Technickie“ splatato
statki istniejace ze statkami w budowie
bedagcemi 1 jeszcze wiele dodato na
korzy$¢ motorowcow. Niezaleznie od
tego nadmieniamy, iz komu$ koniecznie
potrzeba, azebysmy zamdwili moto-
rowce,. i to we Wioszech. Na szczescie
jeszcze nie mamy na to pieniedzy.

sprawie rozpowszechnienig dn. 10 stycznia 1925 pozostawita
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Kronika sSwiatowa
zeglugi i budowy okretow.

BELGJA.

Ruch portu Antwerpii w styczniu
1926. W styczniu 1926 zawinely do
portu Antwerpii S44 statki, morskie -0
facznej tadownosci 1,827,313 ton rej.
nettotX(w tem 8 zaglowcow o t tad.

W styczniu 1925 cyfry te byly na-
stepujace: 825 statkow (1,677,458 t.) w
tem 3 zaglowce (372 tX

W r. b. ruch wzrost wiec o 19 stat-
kow i 149,483 t. Sredni tonaz statku
wynosit 2,165 t. (w.r. 1925: 2,030 t.).

Wsérod  statkow, ktore zawinely,
byty 362 angielskie, 130 niemieckich, 73
belgijskie, 58 francuskich. 58 norwe-
skich, 54 holenderskie, 28 dunskich, 27
szweckich, 15 amerykanskich itd.

FRANCJA.
Mielizna w zatoce Biskajskiej nie
istnieje. Francuskie Wiadomosci dla

Zeglarzy podajg w num. 2,442 oficjalng
wiadomos¢, ze wyniostos¢  (plateau)’
podwodng wsréd wielkich glebokosci
zatoki Biskajskiej zgtoszona przez tran-
sportowiec Le Loiret nie istnieje. De-
klaracja ta opiera sie na. zbadaniu wska-
zanych miejsc przy pomocy sondy e-
chowej przez statek hydrograficzny
Gaston - Rivier.

Francuskie subwencje dia statkéw
cysternowych. Francuska ustawa o
subwenciach dla statkow cysternowych
iu-
ru narodowemu dla ptynnego paliwa
decyzje co do podziatu subwencji mie-
dzy statki cysternowe budujgce sie na
francuskich stoczniach i statki cyster-
nowe zagraniczne wpisane do francu-
skiego rejestru statkéw handlowych.
Decyzja obecnie zostata powzieta ro-
wnoczesnie z rezolucja domagajgca sie
od rzadu przedtuzenia okresu dziatania
subwencji z 10 na 20 lat, motywujac ja
tem, ze statek cysternowy, ktoryby za-
czat sie obecnie budowac, mdgtby tyl-
ko przez 7 lat korzysta¢ z subwencji.
Kwote subwencji ustala sile wedtug po-
szczegOlnych Kkategorii statkdéw i we-
dlug funduszu, ktéry .jest do dyspozy-
cji przy zakonczeniu poszczeg6lnego
roku rachunkowego. Na fundusz ten
sktada sie J)oiowa podatku zebranego
przez narodowe biuro importu phynne-
go paliwa na ilosciach importowanych
(10 fr. od tony i 15 fr. od resztek).
Subwencje wyptaca sie wytacznie od
tony plynnego paliwa przywiezionego
z kraju pochodzenia do francuskich por-
téw morskich lub Renem wprost do
Strassburga. tadunki do Strassburga
musza by¢ zaopatrzone w certyfikat
biura francuskiego w Antwerpii, z kté-
rego wynika, ze paliwo jest zatadowa-
ne bezposrednio z kraju pochodzenia.
Statki cysternowe francuskiej mary-
narki subwencji tei nie otrzymujg.' Prze-
pisy ustawy subwencyjnej na razie
dzialajg na przeciag lat 10, jednak mo-
ga by¢ poddane rewizji po uptywie 5
lat.



Podrdéze morskie I sport wodny

B&araa na oceanie.

Barwny opis burzy na oceanie w
grudniu 1923 r. ktora wytrzymal
~Lwow", daje w ,Kurierze Poznan-
skim* absolwent Szkoty Morskiej p. Z
Prumbs. Przytoczony nizej Srodkowy
urywek, traktujgcy o najwiekszem na-
pieciu burzy.

»Nagle uderzyt w statek silny po-
ryw wiatru, po nim drugi, trzeci i tak
juz bez konca. Zachwiat sie zlekka
nasz ,Lwéw", zatrzeszczaly wiazania,
reje zaskrzypialy — taniec sie rozpo-
czat. Z gtuchym toskotem wala fale o
burte. Bije godzina 6sma. ,Trzecia wa-
chta na stuzbe!* wydziera- sie Piskli-
wym gtosikiem odwachowy. Naktada-
my plaszcze ceratowe, kilka sucharéw
do kieszeni i wychodzimy na pokiad,;
Nastepuia formalnosci stuzbowe.

Porywy wiatru staia sic coraz to
gwaittowniejsze. Statek, jak rozhukany
rumak, rzuca sie na wszystkie strony.
To staie deba, to znowu zapada sie w
przepas¢. Ogromne waty wodne z dzi-
kim rykiem wsciektosci, potyskujac
fosforyzujgcemi grzbietami, okryte
$niezna piana, uderzajg z olbrzymia si-
tg o burte i wdzierajg sie na statek.
Stoimy czasami po sam pas w wodzie,
trzymamy sie kurczowo liny, zeby nie
as¢ ofiarg rozhukanego zywiotu. Ca-
y takielunek, liny napiete jak struny.
Na gérze w omasztowaniu istna ka-
kofonia najrozmaitszych tonow. Sty-
cha¢ rozszalate wycie, Swisty, ryki,
rozpetanego orkanu. Rozmowa — nie-
podobienstwem.

Co$ sasiad krzycz'y z catych sit do
ucha, nie odrézniam ni stowa, ni syla-
by. Barometr spada i spada. Z kazda
chwilg w%cie staje sic przerazliwsze.
Fale przybierajg coraz potworniejsze
rozmiary, zamaczajac juz dziéb i po-
ktad w rozhukanym wodnym odmecie.
Statek coraz gwaltowniej sie nachyla.
Burza rozszalata sie w calej pehni.
Przywigzujemy sie linami do burty, ze
byi nie zosta¢ porwanymi przez zale-
wajace statek fale lub tez wichura nie
zdmuchneta nas jak pioérka z pokladu.
Nie mozna swobodnie sta¢, chodzi¢, ni
leze¢. PrzemokliSmy do suchej nitki mi-
mo naszych niby nieprzemakalnych
ptaszczy. Jak tarany bijg w statek ol-
brzymie zwaly wodne, ktory, zdaje

sig, rozprysnie sie za chwile w drobne
atomy. Miliardy kropel, pedzone strasz-
ng siki wiatru, sieka nam niemitosiernie
twarz, rece. Potoki wody stracajg nas
z ndég. Koniec $wiata — wybita chyba
juz nasza ostatnia godzina.

Kazda chwile oczekujemy wywro-
cenia sie naszego dzielnego statku. Na-
chyla sie on coraz wiecej i wiecej i
tak bez konca, no teraz juz wszystko
przepadto — tak blisko domu — ha,
trudno, Smier¢ zaglada w oczy, juz —
tuz — tuz — btyskawicznie w utamku
sekundy przesuwaja sie — miodos¢ —
kraj’ — rodzina — z zapartym odde-
chem oczekujemy juz momentu, kiedy
zamknie sie nad nami mokry grob —
lecz nie —e nachylenie ustato, I nasze
stare pudto ,Lwéw*, drzac we wszyst-
kich wigzaniach z niezmiernegolwysit-
ku, podnosi si.£ pomalutku, powoluten-
ko, ktadac sie znowu na drugg burte.

Trudno odda¢ pidrem uczucia, mio-
tajagce cztowiekiem w obliczu tej tak
blisko namacalnej $mierci.

Calla nasza nadzieja w Zzagiach,
dzieki nim utrzymujemy pewien staty
kierunek. Biada, gdy pekna, statek sta-
je sie woéwczas swawolna igraszka roz-
brykanego zywiotu.

Wtem nagle ogtuszajacy grzmot —
tomot, ,,Lwéw* zatrzast sie jak w ata-
ku febry — wiosy zjezyty sie nam na
gtowie — pekt przedni zagiel. Czotga-
my sie po czworakach z ostatnim wy-
sitkiem woli naprzéd na dziéb — rato-
wac, co sie jeszcze da i stawi¢ nowy
zagiel. Whbijamy sie zebami, paznog-
ciami w tanczacy pokitad. Z trudem
posuwamy sie cal po calu naprzod.
Czepiamy sie wszystkiego nogami ire-
koma, olbrzymie g6ry wodne przy-
gniatajg nas swym ciezarem, wdycha-
my chciwie powietrze razem ze stona
woda, wsciekle szarpie wicher nasze-
mi ciatami. Nie poddajemy se. Ze scis-
nietemi zebami wykonujemy nasze zia-
danie.

Skonczone. Znowu ta karkotomna
przeprawa z dziobu na pokiad. Jedne-
go kolege fala zdazyta porwaé, leczi
ten chwycit sie jeszcze w ostatnim
momencie barjerki. Wracamy na swe
stare stanowiska ioczekujemy dalszych
wypadkéw. Zmiana na, ster — kolei na
mnie. Wyswabadzam sie z lin, w tem
gwattowne nadchylanie, trace réwno-
wage, rekoma chwytam w préznie i

lece, lece gdzie$ straszng sita w prze-
pas¢, uderzam ciatem na pokiad, przy-
wartem do niego, lecz daremny trud,
§lizgam sie z zawrotng szybkoscig w
kierunku burty — na kilka sekund tra-
ce przytomnos$¢. Obok kto$ jeczy, le-
zy bez ruchu, krew lepka zalewa twarz.
Odbywa sie zmudny transport rannego
do miedzypokifadu.

Otworzyty sie podwoje piekiet.
Gleboka ciemnosé, przerazliwy skowyt
wiatru, ktéry doszedt juz do swej naj-
wiekszej sity, dalej potworne 13-me-
trowej wysokosci 1 wyzej batlwany, a
nachyleniem naszej skorupy na kazdg
strone, a juz blisko 50“ Pod wiatr nie
mozna nawet oddychaé, wpycha sie
przemoca do ptuc, nadyma je jak pe-
cherz. grozac rozerwaniem Kklatki pier-
siowej. Statek rzuca sie konwulsyénie
na wszystkie boki. Silne grzibiety bai-
wanow wyrzucajg pod niebiosa, to
znowu weciskajg sie w bezdenng prze-

»Zaglowym yachtem przez Bahyk*
opis pierwszej podrozy yachtu polskie-
go ,Witez“ do Szwecji piora gen. M
Zaruskiego wyszedt z druku i jest do
nab%/cia w ksiegarniach M Arcta i in-
nych.

W nastepnym numerze rozpocznie-
my w tym dziale opis podrozy p. A-
lain Gerkauit bez zatogi na yachcie
»Firecrest” przez Atlantyk.

Hasz wyu/6z morzem.

Objasnienie skrétéw: par. — parowiec,
zagl. — zaglowiec, zagl. z raot. — Zzaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — fotewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski,
szw. — szwecki. .

Maklerzy: (Art) — Artus, (B 1 S) —
Behnke i Sieg, (Bg) -y Bergenske, (D-S) —
Danziger Schiffahrtskontor, (Gw.) — Gans-
windt, (Hg.) — Hartwig, (Lcz) — Lenczat,
(Pw) — Prowe, (Rhd.) — Reinhold.

Liczby oznaczajag tadownos$¢ statkdw w
tonach netto (1 tona — 2,83 m3).



13 lutego 1926,

Wywo6z polskiego wegla przez
port gdynski.

(Wytacznie w ruchu gdynskim liczby
oznaczajg tony 1000 kg. towaru).

1 lutego: gd. par. Marie Siedler 500
do Kiajpedy (Rhd). m

5 lutego: niem. par. Sturmsee 1700
do Odensee (Rhd).

6 lutego: szw. par. Vidar
Sztokholmu (B i S).

7 lutego: lit. par. Stephanie 988 do
Helsingborga (Elibor).

Siatki powyzsze wywiozty tacznie
6288 ton wegla.

3100 do

Wywo6z polskiego wegla przez

Z EG L AR Z P OLS K./I

S), szw. par. Tyr 432 do Karlstadu
(I% i S)

7 lut.: szw. par. Edward 717 do Go-
teborgu (B i S), hld. nar. Zuyd Holland
1141 do Kopenhagi (Hansa), norw. par.
Dampseks 1173 do Kopenhagi (B i S).

8 lut.: szw. par. Pan 526 do Trelle-
borgu (B i S).

Statki powyzsze wywiozty tacznie
32,600 ton wegla.

Wywo6z polskiego drzewa przez
port gdanski. (2—8 lutego).

2 lut.: gd. par. D. Siedler 256 do
Gravelines (Rhd), niem. par. Heinrich
Schulz 612 do Leith (Bg), dun. par.
Skodsborg 850 do Liverpoolu z drz. i

port gdanski. (2—8 lutego) zb. (Bg). ) '
2 lut.: szw. par. Fyrileif 495 do Ge- 3 lut.: niem. par. Bianca 737 do' Aal-
ile (B iS), niem. hol. Diana z licht. Porgu (BD—¥9).

Daheim 369 i Hamfelde 677 do Amster-
damu (D—S), szw. par. Nordost 628
do Harburga (B i S). norw. par. Frei-
koll 696 do Goteborgu (B i S), niem.
par. Marx 854 do Ystadu (B 1 S) gd.
par. Balticum 364 do Oskarshamnu
B is).

3 lut.: dun. par. Stegelborg 1146 do
Horsensu (B i S), szw. par. Newton 357
do Aarhus (B i S).

4. lut.: niem. par. Alfred 859 do Aa

benrade (B i S).

5 Int.: szw. par. Botte 578 do Norr-
képingu (B i S).

6 lut.: szw. par. Orné 817 do Sztok-
holmu (B i S), szw. par.. Ethel 908 do
Halmstadu (B i S), szw. mot. Ciimbria
320, do Helsingér (B i S). szw. par.
Elsie 826 do Gdateborgu (B i S), szw.
par.Armie 698 do Sztokholmu (B i S).
szw. par. Lord 927 do Goteborgu (B i

4 lut.: niem. par. Brake 336 do Dord->
rechtu z podktadami (B i S).

5 lut.: norw. par. Solting 354 do
Gloucester z drz. i cukrem (Shaw),
szw. par. Svenske 331 do Dover (Bg).
szw. par. Sir 997 do Liverpoolu (Bg),
niem. mot-~. Hermann Boonekamp 582
do Hull z kopalniakami (B i S), niem.
par. Kurland 262 do Horsensu (D —YS).

7 lut.: niem. hol. Max Behrendt z
licht. Ahrensfelde 619 i Universum 392
do Amsterdamu (D—S), niem. par.
Irmgard 623 do Tynedocku (Bg).

8 lu.: niem. par. Neptun 636 do Lon-
dynu ze zb. i drz. (Shaw).

Statki powyzsze wywiozty facznie
19,000 ms drzewa.

Wywo0z polskiego zboza przez por*
gdanski. (2—9 lutego).

2 lut.: duA. par. Skodsborg S50 do
Liverpoolu z drz. i zb. (Bg.), szw. par.

Ruch okretowy w porcie gdanskim.
Ruch okretéow przewidywany.

Do Gdanska Z Gdanska
za\jvinagt, zawinie odptynie Nazwa okretu Towv\zjlzrzlystr\;v;k?eliret,
data skad dokad data gl
1. 3. Z Lipawy do Nowego Jorku 2. 3. Lituania Baltic-America-Line
22. 3 » » 23. 3. Estonia »
15. 2. ,, Hull , Hull 19. 2. Kowno Ellerman i Wilson
22. 2. ,, Londynu , Londynu 26. 2. Smolensk Lines Agency Coy Ltd.
16. 2. ,, Londynu , Kiajpedy iLipawy 17. 2.  Baltara United Batt. Corp.
20. 2. » Lipawy » Londynu 20. 2. J 1 »
23. 2., Londynu » Ktajpedy iLipawy 24. 2.  Baltriger »
27. 2. ,, Lipawy ,» Londynu 13. 2. »
2. 3., Londynu ,» Ktajpedy iLipawy 2. 3. Baltriger »
Wodostany Wisty.
1
Luty Daty: 5i 6 7 8 9 10 1n
Krakow -219 -209 -203 -205 -212 -223 =227
Zawichost 223 260 210 200 187 173 -
Warszawa 169 168 174 252 252 230 211
Ptock 201 206 197 186 207 242 224
Torun 182 186 184 162 164 181 241
Fordon 187 192 191 173 170 177 236
Tczew 192 194 196 198 174 166 171
Ujscie (Schiewenhorst) 264 230 234 230 234 234 218

Redaktor Jozef R. Klejnot. Naktadem wydawnictwa ,Zeglarz Polski*.

Odbito w drukarni

32.

Alan 541 do Bostonu (Gur), dun. par.
Paul Molier 175 do Kopenhagi (Jiir-
gens).
3 lut.: niem. par. Oliva 721 do Abo
z zb. i tow. (Rhd).
Gertrud 392 do

5 lut., niem. par.
Helsingforsu (Lcz), niem. par. Greta

378 do Antwerpii  (Wolff), dun. par.
Nancy 675 do Abo (B i S).
6 lut: szw. par. Holdank z zb. i

tow. do Londynu (Bg), niem. par. Elsa
335 z owsem do Swansea (Wolff).

8 lut.: niem. par. Neptun 636 do Lon-
dynu ze zb. i drz. (Shaw).

Statki powyzsze wywiozly tacznie
7800 ton zpbozz)a/. Y v

Wywéz polskiego cukru przez port
gdanski. (2—8 lutego).

5 lut.: norw. par. Solting 354 do
Gloucester z drz. i cukrem (Shaw),
gd. par. Edith Bosselmarm 291 do LI-
pawy (Rhd).

Statki powyzsze wywiozty tacznie
900 ton cukru.

Wywo6z polskiej gazoliny przez port
gdanski. (2—8 lutego).

2 lut.: niem. hol. Widder z licht. cy-
sternowa nr. 5 (654) do Amsterdamu z
gazoling (Nordd. Lloyd).

Statek powyzszy wywi6zt 1,200 ton
gazoliny.

ZEGLUOA NA WISLE
ludwik UYmmm

Zeglarska 3. TORUN Tel.909i914

7 whasnych parostatk6w do holowania
tratew i berlinek.

Specjalnos¢ : holowanie tratew.

Palowanie tratew witasnemi
kotwicami i linami.

Parostatki wycieczkowe kazdego czasu.
Oddziat spedycji ladowej.

Urzedowa ekspedycja kolejowa
w Toruniu.

Spedycja towaru  Transport mebli

we wiasnych patentowych wyscieta-
nych meblowych wozach.

MAGAZYNOWANIE.
Magazyny z bocznicami kolejowemi.

Specjalne magazyny do magazy-
nowania mebli. W czasie nawigacyj-
nym wiasne przystanie w Tczewie
— Gdanska.

,Hotel Centralny*

Tel. 16 Tczew, Rynek 2. Tel. 16.
wiasc. Stanistaw Klarowski
Wyborna kuchnia.
Stare wina.

Rzetelna obstuga! Rzetelna obstuga!
Centralne ogrzewanie.

»Pielgrzyma*“ w Pelplinie.



