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Poswiecony sprawom zeglugi

uwzglednieniem potrzeb

Ceny ogtoszen :
40 gr za wie sz milimetrowy trzylamowy.
wtérne ogtoszenia 30°o znizki. Wieksze
ogtoszenia wedtug umowy. Poszu-
kiwania pracy i wolne posady 25 gr
za wiersz milimetrowy trzytamowy.

— Ogtoszenia w tekscie i przed
tekstem 50 °/0 drozej.

Redakcja i administracja: TCZEW,

ul. Hallera 17. Adres pocztowy:
Tczew ,Zeglarz Polski“, — Konto:
P. K. O. 170044. Wszystkie mater-
iaty i artykuty umieszczone w pi-
$Smie sg piatne. Rekopiséw redak-
cja nie zwraca.
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Z (lziatalnosci Wydziatu Morskiego
w Nowymporrio.

Odzyskanie wiasnego wybrzeza
morskiego oraz powstawanie wiasnej
floty wojennej i handlowej natozyty na
Panstwo Polskie obowigzek czuwania
nad sprawnos$cig morska swych okre-
tow i statkdéw, zas wzgledy wiasnei i
miedzynarodowe — obowigzek, utrzy-
mywania stuzby ostrzegawczej na wy-
brzezu polskicm. Do pektnienia tych
zadan powotany zostat Wydziat Mor-
ski w Nowymporcie.

Wobec tego, ze Traktat Wersalski
orazi konwencje polsko-gdanskie z lat
1920 i 1921 gwarantujg nam swobo-
dny dostep do morza na terenie portu
gdanskiego, oraz wobec faktow, ze
narazie, poki port w Gdyni nie jest je-
szcze zbudowany, a ruch okretéw pol-
skich musiat (przynajmniej dotychczas)
korzysta¢ z Gdanska, jako portu, a
nadto wobec tego, ze na terenie W. M.
Gdanska dziatata juz w r. 1920 polska
morska Stacja Radiotelegraficzna, z
ktérej ustug Wydziait Morski musiat
korzysta¢ pod wzgledem synoptycz-
nym, zdecydowano sie utworzy¢ Wy-
dzial Morski na terenie W. M. Gdanska,
jakkolwiek umowy gdarnskie ograni-
czaly znacznie zakres , dziatalnosci
Wydziatu. Obecnie Wydziat Morski
miesci sie w gmachu wiasnym w No-
wymporcie (Neufahrwasser) przy ul.
Portowej 37.

za drobne ogtoszenia handlowe
Za po-
i state

J. R. Klejnot;

inz. Fr. Fojut;
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Wobec bliskosci wybrzeza, ma
Wydziat Morski widok na Zatoke
Gdanska, dzieki czemu moze ocenia¢
w kazdej chwili stan morza; bedac za$
potozonym bezposrednio nad kanatem,
faczacym t. zw. Wiste Martwa z mo-
rzem, ma bezposredni dostep do okre-
tow i statkow, przeptywajgcych przez
kanat lub w nim ocumowanych. W sa-
siedztwie Wydziatu znajdujg sie agen-
dy Rady Portu oraz Urzad Pilotow.

Wydziat Morski zajmuje budynek
dwupietrowy, ktéry jednak nie jest,
niestety, przystosowany do potrzeb te-
go rodzaju instytucji, W zwigzku z wy-
maganiami Skarbu cze$¢ budynku od-
dano w wynajem dwom agencjom
transportowym gdanskim, wskutek cze-
go Wydziat rozporzadza zaledwie czg-
scig domu. Na parterze .znajduje sie
radiostacja nadawczo-odbiorcza Wy-
dzialu Morskiego, pracownia mechani-
czna i mieszkania 3 pracownikéw. Na
1-em pietrze archiwum, dziat kartogra-
ficzny 1 mieszkaniawreszcie cate 2-ie

pietro  zajmuje Wydzial, przyczem
mieszczg sie tam dziat synoptyczny,
biuro, gabinet kierownika, dzial wy-

dawniczy, laboratorium sprawdzen na-
rzedzi morskich, ciemnia optyczna i
mieszkanie kierownika.

Na wysokosci lii-go pietra znajduje
sie obszerny taras, gdzie umieszczone
sg dwie klatki angielskie, trzy wiatro-
mierze réznych typow i deszczomierz.
Nadto wznosi sie ta«i maszt, podtrzy-
mujacy antene.

PRENUMERATA:
granica 7 z¥; Potrocznie w kraju 2 zt, zagranica 4 zk;

The Polish Sailor

TYGODNIOWY

morskiej i rzecznej ze szczegollnem

i zadan zeglugi polskie,j.

Rocznie w kraju.4 zt, za-

Kwartalnie w kraju 1 zt, zagranica
2 zt.  Prenumerate prosimy wpta-
ca¢ na konto P. K. O 170044, lub
przekazem pocztowym pod adresem
administracji pisma w Tczewie.

Na I. kwartat 1926 r. mozna abo*
nowa¢ .Zeglarza Polskiego* row-
niez na poczcie.

Prenumerata ,,Zeglarza Polskiego*
wraz z miesiecznikiem ilustrowanym
.Morze*, wynosi 8 z} 50 gr, ktore
przekazywa¢ nalezy do administracji
.Zeglarza Polskiego*.

Cena 10 gr.

inz. mor. A. Ciechanowski.

Og6lnego zbioru  Nr. 119

Program prac i zakres dziatalnosci
jest obszerny. Najwiecej uwagi poswie-
ca sie pracom synoptycznym ze wzgle-
du na konieczno$¢ wydawania prognoz
pogody oraz ostrzezen przed burzami
dla catego wybrzeza polskiego. Progno-
za i ostrzezenie sa wydawane na pod-
stawie mapy porannej i 0 godz. 10 na-
dawane telefonicznie do stacji w Pu-
cku, ktéra rozsyta je dalej do ostrze-
galni morskich. Ogétem Wydziat Mor-
ski nadaje ostrzezenia do 10-ciu ostrze-
galni nastepujacych: Gdynia, Oksywia,
Puck, Karwja., Rozewie, Chatupy, Chia-
powo, Kuznica, .lastarnia, Hel. Wie-
kszo$¢ z nich ma potaczenie telefonicz-
ne. Ostrzegalnie ogtaszajg nadawane im
depesze zapomocag sygnatbw na ma-
sztach ostrzegawczych. Ostrzezenia te
oddajag wielkie ustugi zwiaszcza to-
dziom i kutrom rybackim, jako mniej
odpornym na silng fale morska. Nadto
wiatrov'skaz w Heli. otrzymuje dwu-
krotnie (latem trzykrotniegl dane tele-
foniczne z Nowegoportu, dotyczigce
kierunku i sity wiatru.

Po uzupetnieniu mapy porannej de-
peszami z poza godz. 10-ej jest ona
wydawana sposobem opalogfaficznym
(narazie w 40 egz.); o godz. 12 m. 20
gotowe juz mapki pogody (wraz z pro-
gnozg) sa ekspediowane kolejg do
Gdanska do tamtejszych urzedéw pol-
skich i Poczty Polskiej, ktéra rozsyta
je dalej poszczeg6lnym abonentom na
wybrzezu polskiem oraz na Pomorzu.

Dla szczeg6towego S$ledzenia stanu
nadciggajacej pogody sa nadto kreslone
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mapy synoptyczne popotudniu (z godzi.
18). przyczem wszystkie mapy sg wy-
kreslane w trzech odcinkach: oddziel-
nie izobary wraz z danemi temperatu-
ly, wiatru i zachmurzenia, oddzielnie
za$ tendencja barometryczna i opady.
Praca ta wymaga catodziennej' stuzby
synoptycznej od godz. 8 do 21% oraz
rowniez catodziennej stuzby radiotele-
graficznej od godz. 714—22. Mapy: po-
potudniowa i wieczorna nie sa publi-
kowane.

Spostrzezenia meteorologiczne s
wykonywane 8 razy na dobe dla celow
klimatologicznych, synoptycznych i lot-
niczych, przyczem spostrzezenia sy-
noptyczne sg natychmiast po obserwa-
cji nadawane jako szyfr telegraficznie
do Warsziawy w godzinach 2, 8, 14 i 19.
Obserwacja | depesza nocna (2 h.) wy-
maga statych dyzuréw, w ktorych bie-
rze udziat kolejno 7 pracownikow
Wydziatu. W dnie pogodne sa doko-
nywane sondowania atmosfery za po-
mocag balondw-pilotéw i wyniki son-
dowali zuzytkowane dla celow wiasnych
lub przesytane telegraficznie do P. 1
M. w Warszawie. W dnie stoneczne sg
prowadzone pomiary promieniowania
stonecznego oraz cechowane aktyno-
metry. Pod wzgledem zakresu spo-
strzezen odpowiada Stacja Wydziatu
Morskiego | rzedowi, posiada bowiem
szereg przyrzadéw samopiszacych. 0-
statnilo ustawiony zostat anemograf i
dziata systematycznie od 1 stycznia
1926 r.

W dziale $cisle morskim Wydziai
prowadzi sprawdzenie chronometrow
okretowych, kompaséw i latari pozy-
cyjnych oraz wspdtdziata przy wyzna-
czaniu dewiacji kompasow na statkach.
Przyjmuje do poprawienia mapy mor-
skie, przyjmuje zamoOwienia na te ma-
py i na ksigzki zeglarskie orazl udziela
wszelkich wskazowek fachowych. Po-
prawki map sa dokonywane na pod-
stawie publikacyf specjalnych: ,Nach-
richten far Seefahrer* i ,Admi'ralty
Notices to Mariners*

Wydziait Morski budzetowo i; fa-
chowo jest przydzielony do P. I. M,
na terenie W. M. Gdanska podlega je-
dnak  Komisariatowi!  Generalnemu:
Rzpltei za posrednictwem Urzedu Ma-
rynarki Handlowej. Stacje meteorolo-
giczne na wybrzezu podlegaja bezpo-
srednio Wydziatlowi Morskiemu, o-
strzegalnie za$ znajdujg sile pod kon-
trolg Wydz. Morskiego i Urzedu Ma-
rynarki Handlowej w Wejherowie. W
najblizszej przysztosci Wydziat przejmie,
kierownictwo, i ciecze nad stacjami!
meteorologicznemi na Pomorzu na te-
renie od wybrzeza do linii Naklo-La-
skowice.

* * *

Pierwsze kroki organizacyjne w
kierunku zatozenia Wydziatu Morskie-
go w Nowymporcie datujg sie od z|ato-
zenia w r. 1920 ,,Wydziatu Meteorolo-
gicznego Urzedu Hydrograficznego*
przy Marynarce Wojennej.

Inicjatywa w tej mierze podjeta zo-
stata przez dyr. W4t Gorczynskiego
oraz przez komandora Unruga, szefaU-
rzedu Hydrograficznego. Kierownikiem
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b. Wydzialu Meteorologicznego oraz
pierwszym  Kierownikiem Wydziatu
Morskiego byt §. p. Leon Lorkiewicz
(f 28. 8. 25 r.), ktorego zastuga byto
zorganizowanie w szczeg6tach Wy-
dzialu Morskiego w najtrudniejszych
warunkach politycznych 1 finansowych
w r. 1920—21 oraz utworzenie jego
dzialu synoptycznego. Po zlikwidowa-
niu zadan wojskowo-taktycznych Ma-
rynarki Wojennej w r. 1922. Wydzilat
Meteorologiczny ~ Urz.  Hydr. prze-
ksztatcony zostat na Wydziat Morski,
przyczem przejgt réwniez  Morska
Stacje Radiotelegraficzna.

Obecny personel W. M jest nad-
zwyczaj szczupty i skiada sie z 7 pra-
cownikow fachowych i dwdch funkcjo-
nariuszéw stuzby nizszej. Kierownictwo
spocziywa w rekach nizej podpisanego
(od 1 11. 25 r.), asystentem jest A
Cackowski, starszym obserwatorem
W. Skup, marynarz, ktéry jednoczes-
nie peini funkcje synoptyka.

Z chwila, gdy port w Gdyni zosta-
nie wybudowany oraz wzniesiony spe-
cjalny budynek, Wydziat Morski prze-
niesie swoj punkt ciezkosci do Gdyni,
gdzie przeksztatci sie na Obserwato-
rium Morskie, pozostawiajac w Nowym-
porcie jedynie swojg ekspozyture.

Edward Stenz.

Masze ustawy zeglugowe.

Ustawa
z dnia 25 listopada 1925 r.
0 popieraniu polskiej zeglugi morskiej.

Art. 1L W celu popierania rozwoju
polskiej zeglugi morskiej i zwigzanego
z nig przemystu, w mysl art. 5 p. 5 u-
stawy z dnia 28 maia 1920 r. o polskich
statkach handlowych morskich (Dz. U.
R. P. nr. 47. poz. 285). iako tez w celu
wspotdziatania Panstwa w stworzeniu
narodowej floty handlowej, moze by¢
okazana tak dla nowopowstajgcych, jak
dla juz istniejagcych krajowych przed-
siebiorstw budowy statkbw morskich
oraz dla przedsiebiorstw zeglugi pomoc
materialna ze Skarbu Panstwa i wy-
dawane przez Panstwo zarzadzenia
gospodarcze, niniejsza ustawa przewi-
dziane.

Art. 2. Pomoc dla polskich przed-
siebiorstw budowy statkow (art. 1) w
granicach Rzeczypospolitej i na ob-
szarze w. m. Gdanska moze by¢ $wiad-
czona:

1) przez udzielanie kredytu oraz
przezi udzielanie gwarancji panstwowej
celem uzyskania kredytu, zaréwno na
urzadzenie nowych, jako tez na rozsze-
rzenie i ulepszenie juz istniejacych za-
ktadow technicznych, oraz na niezbe-
dne do tego celu inwestycje;

2) przez wyplacanie premii za sta-
tki, wykonane catkowicie lub czeSciowo
w kraju, szczeg6lnie przy uzyciu ma-
teriatdw krajowych, oraz za dokonanie
remontu statkow;

3) przezi przyznanie ulg w optatach
portowych, taryfowych, celnych, oraz
innych utatwien dla zaktadéw budowy
statkdw, sprowadzajgcych badz z za-
granicy, badz z gtebi kraju, potrzebne
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do ich produkcji surowce, pdétfabryka-
ty, czesci sktadowe kadtubu, kottow,
motorow i wszelkiego rodzaju mecha-
nizmdw, oraz potrzebne do eksploatacji
statki i materiaty;

4) przez uwolnienie czesciowe luk

catkowite przedsiebiorstw (art. 1) od
Eodatkéw I optat panstwowych na o

res czasu, nie przewyzszajacy lat 15.

Art. 3. Pomoc dla polskich przed-
siebiorstw zeglugi (art. 1) moze by¢
Swiadczona:

1) przez udzielenie taniego kredytu
lub gwarancji panstwowej celem uzy-
skania kredytu na inwestycje eksploa-
tacyjne, zakup i remont statkow i u-
rzadzen budowy przystani, oraz na in-
ne potrzeby, naturalnym rozwojem
przedsiebiorstw usprawiedliwione;

2) przez wyptacanie premii:

a) od dlugosci przebytej drogi wo-
dnej, przebywanei przez statki, o-
raz wielkosci statku;

b) od ilosci przewozonych tadunkow
w interesie oiczystego przemystu

i handlu;
c) za odwiedzanie przez Rzad wska-
zanych portow;; s

d) za przewozenie poczty;

e) za utrzymanie regularnych rej-
séw z okreslong szybkoscig;

3) przez czeSciowy zwrot optat ka-

natowych:
4) przez przyznawanie ulg przewo-
zowych dla tadunkow, idacych lub

przybywajgcych na polskich statkach
morskich w granicach przyjetych zo-
bowigzan miedzynarodowych, oraz dla
materiatéw pednych na wiasne potrze-
by. polskich statkéw morskich;

5) przezi uwolnienie cze$ciowe lub
catkowite przedsiebiorstw od podatkéw
i optat panstwowych na okres czasu,
nie przewyzszajacy lat 15.

Art. 4. Pomoc dla krajowych to-
warzystw, ubezpieczajacych statki, be-
dzie Swiadczona przez udzielenie pan-
stwowej gwarancji finansowe;j'.

Art. 5. Sposoby udzielania pomocy,
wyszczegOlnione w art. 2 i 3, !'moga
by¢ udzielane rowniez i wzgledem kra-
jowych morskich statkow rybackich.

Art. 6. Premje przyznawac bedzie
Minister Przemystu i Handlu po zasie-
gnieciu opinii komisji specjalnej. Komi-
sje te, ztozona z przedstawicieli! zainte-
resowanych ministerstw oraz krajowych
organizacyj przemystowych i zeglugo-
wych, powotuje doi zycia rozporzadze-
nie Ministra Przemystu i Handlu.

Art. 7. Postanowienia, dotyczgce
panstwowej gwarancji finansowej, beda
przedmiotem osobnej ustawy.

Art. 8 Wykonanie niniejszej usta-
wy poleca sie Ministrowi Przemystu i
Handlu w porozumieniu z Ministrem
Skarbu oraz innymi zainteresowany-
mi ministrami.

Art. 9. Ustawa niniejsza wchodzi
w zycie z dniem jej ogtoszenia.

Ustawa
z dnia 14 grudnia 1925 r.
0 wylgcznosci portéw polskich
dla wychodztwa.
Art. 1. Wychodztwo do Ameryki
kieruje sie przez porty polskie na Bat-
tyku.
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Art. 2. Koncesje na przew6z wy-
'rodzcow moga by¢ wydawane liniom
s_rT(téwym jedynie z zachowaniem wa-
inku, podanego w art. 1. Postanowie-
e niniejsze nie dothzy jednak upra-
nien panstw obcych, wynikajacych z
irzednio zawartych z niemi uktadow
iedzynarodowych.

W drodze wyjatku, o ile chodzi o
eres wychodztwa, moga by¢ na
dstawie decyzji Ministra Pracy i O-

ki Spotecznej udzielane koncesje na

ewéz wychodzcow do Potudniowej

Kronika

Z powodu wstrzymania robot
w Gdyni.

Roboty budowlane prowadzone

zez dunriska firme Hojgaardt i Schulta.
raz holenderska Ackermans van Haa-
en na terenach budowy portu w Gdy-
li zostaty catkowicie przerwane. Oby-
Iwie firny zwolnity catkowicie wszyst-
dch swoich robotnikéw. Powodem ma
>y¢ niedotrzymanie kontraktu ze stro-
iy firm Konsorcjum i wynikly stad za-
arg z rzadem Polskim.

Cze$¢ gazet podaje biedna wiado-
tlos¢, iZ Rzad nie dotrzymat swych zo-
bowigzan wobec Konsorcjum budowy.

W rzeczywistosci, zamiast 450 metr.
otowego do tadowania nabrzeza kon-
)rcjum nie wykonato ani iednego me-
a. Na 20 stycznia b. r. miala nasta-
¢ wyptata ze strony Rzadu pierwszej

ty. lecz Konsorcjum nie wypeinito

wet w drobnej mierze warunkow

(Itraktu.

Niektore pisma codzienne nieo-

iznie ogtaszajg wiadomosci, inspiro-

te ze strony Konsorcjum, iz Rzad

[otrzyma! swych zobowiazan. W

zywistosci, roboty prowadzone sg

szale i 0 oddaniu do uzytku jakiej-
dek czesci, nowych robot nie moze
mowy. Montowanie krandw, kto-
czesci przi*bywajg z G. Slaska

niemozliwe, co przynosi Rzadowi
me straty.
rzerwanie robdt ze strony Kon-

um. a wiasciwie przez wynajetych
niego wtoérnych przedsiebiorcow

nalezy traktowaC jako zupetne
wanie robot, gdyz w razie o-
nania naleznej raty Konsorcjum

wne rowniez przerwatoby roboty
olnitoby robotnikow do marca ze
edu na mozliwos¢ w kazdej chwili
gpienia silnych mrozéw.

V kazdym razie nieporozumienie
iedzy Konsorcjum budowy a Rza-
przynosi nieobliczalne wprost stra-
la naszej sprawy portowej. Agita-
v prasie, krytykujaca w tej spra-
Rzad, bronigcy pieniadza narodo-
> zastuguje na energiczne pote-
e . kompromitujagc nasza solidar-
narodowa wobec zagranicy.

nowienie ruchu pasazerskiego
przez port gdynski.
dniu 11 b. m. zawinat do portu
iyni par. Pologne wysadzajagc 10
:erow. W tym samym dniu, zabie-
69 pasazerow, par. Pologne wy-
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Ameryki takze przez porty $rodziemno-
morskie.

Art. 3. Koncesje na przew6z wyv
chodzcéw moga by¢ wydawane na rok
jeden, przyczem warunki przewozu nie
powinny by¢ gorsze, niz praktykowane
w innych portach europejskich.

Art, 4. Ustawa niniejsza wchodzi
w zycie od dnia 1 stycznia 1926 r.

Art. 5. Wykonanie niniejszej usta-
wy porucza sie Ministrowi Przemystu i
Handlu oraz Ministrowi Pracy i Opieki
Spoteczne;j.

portowa.

sziedt do Hawru. Nastepnym razem par.
Pologne spodziewany jest w Gdyni
w dn. 24 b. m. — W ten sposob C-ie
Generale Transatlantique ponownie o-
twarta regularna linie pasazerska po-
miedzy Gdynia a Hawrem.

Zwigzek oficeréw oolsldei marynarki
handlowej.

Zwigzek oficeréw polskiej marynar-
ki handlowej odbyt pierwsze posiedze-
nie zarzadu w sprawie zalegalizowania
zwigzku i zatwierdzenia statutu przez
sad powiatowy w Wejherowie.

Norweski konsul w Gdvni

Jak donosi ,Gazeta Gdanska“ pan
Prezydent Rzeczypospolitej udzieli
exequatur p. Einarowi Nielsenowi, kon-
sulowi honorowemu kroélestwa Norwe-
gii na obszar starostw Puck i Wejhe-
rowo wojewoOdztwa pomorskiego z
siedziba w Gdyni.

Zatoniecie gdanskiego narowca.

Dnia 13 b. m. parowiec gdarski
»Marie Therese* zderzyt sie we mgle
przy wschodniem wybrzezu Anglji z
ang. parowcem ,British Eart*. ,,Marie
Therese! zatoneta po 10 minutach, za-
toga zostata wyratowana. Parowiec
gdanski byt przeznaczony z tadunkiem
angielskiego wegla do Cagliar. Nale-
zal do Behnke i Sieg i zostat nabyty
w r. 1900 w Marsylii. £adowno$¢ netto
jego wynosita 962 ton, natomiast deod-
weight (nosnos$¢) 2600 ton.

Parowiec nalezat do szcze$liwie
zbudowanych i praktycznych ze wzgle-
du na warunki pomierzania (niskie o-
ptaty portowe!) statkéw, wobec czego
wiascicieli jego przez zatoniecie tego
statku dotkneta powazna strata. Kapi-
tanem statku byt Gerowski.

Kronika Swiatowa.

DANJA.

Ruch w porcie Kopenhagi w stycz-
niu. W styczniu r. b. zawinety do por-
tu ogdtem 1244 statki o tacznej tado-
wnosci 416,143 ton rej. netto. Wsrod
statkOw tych byto 856 duriskich O¥. lad.
246,527 t.. 210 szweckich (47,079 ),
norweskich 13 (11,467 t), angielskich
24 (34,557 t.), niemieckich 81 (28,002
t.), finskich 18 (17,945 t.), holenderskich
24 (11,034 t.), amerykanskich 3 (10312
t.), gdanskich 4 (1597 t.), islandzkich 4
(2458 t.), estonskich 3 (713 t.), po je-
dnym; grecki 1758 t., portugalski 1038
t,, belgijski 843 t, francuski 813 t.
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Stan lodow u Battyku.

Zegluga ra potudniowym Baittyku
odbywa sie . obecnie bez przeszkod.
Jedynie w kanale krélewieckim czyn-
ne sa tamacze lodéw. Porty totewskie
na otwartym Battyku—Lipawa i Win-
dawa sa rowniez- wolne od lodéw,
natomiast do Rygi wprowadza statki
nowy silny tamacz totewski Krischjahn
Whaldemar zbudowany w Anglji. Najwie-
ksze skupienie lodow znajduje sie u
przyladka' Domesnes przy wejsciu do
zatoki Ryskiej od zachodu.

W zachodniej czesci zatoki Finskiej
wiatry wschodnie czeSciowo oczyscity
powierzchnie od lodow. Port Tallinu-
(Rewel) pest otwarty, zastgpuiac dla
tadunkow niedostepny juz przeszto od
miesiaca Leningrad.

W $rodkowej czesci zatoki Finskiej,
w okolicy wyspy Hogland uwiezione
zostaty w styczniu liczne parowce
niemieckie. Wmarznigecie tych statkow
w lody zatoki bylo powazna Kkleska.
Tylko cze$¢ statkow udato sie oswo-
bodzi¢ przy pomocy ‘tamaczy lodow
finskich i estoniskich, oraz niemieckie-
go pancernika ,,Hessen®. Zatogi uwie-
zionych statkow juz zdo’raijy spali¢
caty wegiel i czesciowo gltodowaly.

Wina za te kleske spada nie tyle na
szumne jak zwykle komunikaty bol-
szewikow o0 podtrzymaniu tamaczami
zeglugi do Leningradu przez cata zime
(znamy site wyobrazni komunikatow
sowieckich) ile na niesumienne i $Swia-
domie lekkomysine rozszerzanie, a na-
wet powiekszanie sowieckiego optymi-
zmu w fachowej prasie niemieckiej.
Przez dwa miesigce hamburska ,Han-
sa“ rozgtaszata i zapowiadata zegluge
przez cata zime do Leningradu przy
pomocy tamtejszych ‘tamaczy lodéw.
Podawano daty, kiedy oczekiwaé¢ beda
tamacze ,na krawedzi pola lodowego“
— do trzech tygodni naprzéd. A gdy
nastapity bynajmniej nie wyjatkowe
mrozy tegoroczne* a kilkanascie stat-
kéw niemieckich utkneto w lodach, za-
pewnito sie czytelnikow, ze terazniej-
sza zima jest wyjatkowo ostra i spra-
wa wyczerpana! W rzeczywistosci zi-
ma tegoroczna jest tagodna rowniez
nad zatoka fifska, tylko ze pamietac
nalezy, fizwschodnia potowa zatoki Fin-
skiej na 1-go stycznia przestaje by¢
dostepna dla zeglugi i utrzymanie fa-
maczami zeglugi do Leningradu przez
styczen do marca jest zagadnieniem
jeszcze nierozwiazanem.

Port Hango jest port jedyny w
Finlandji czynny przez cata zime
(przy pomocy tamaczy lodow). Nie-
przybycie na czas z Holandiilnowego
tamacza ,Jagkarhu“  uniemozliwito
dalsze utrzymanie zeglugi do Manty-
luoto i'zmusito do skupienia wszyst-
kich tamaczy przy wybrzezu potudnio-
wo-zachodnim.

Na wschodniem wybrzezu Szwecji
zegluga utrzymuje sie przy pomocy
tamaczy lodow, z wyjatkiem portéw
zatoki Botnickiej, gdzie zegluga jest
zamknieta.
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Podrfiz Mi zatogi
przez AtlantyL
l. >

Sportowiec francuski » Alain Ger-
bault odbyt w r. 1923 podr6z sam na
sam poprzez Atlantyk na matym za-
glowcu ,Firecrest”. Podréz ta ma wy-
bitne cechy czynu bohaterskiego i $mia-
fo moze by¢ postawiona naréwni z ze-
gluga samotna kapitana Slocuma do-
kota Swiata. P. Gerbautt rowniez dazy
do opasania na swym matym yachcie
Swiatowe] wstegi Oceanu i przebyt juz
droge dalsza z Nowego Yorku do Pa-
namy i stamtagd ku wschodnim grupom
Polinezji. Podr6z przez Atlantyk Alain
Gerbault wykonat bez zawijania po
drodze na jakiekolwiek wyspy wobec
czegoljego podroz jest rowniez rekor-
dem $wiatowym co do dlugosci samot-
nego zaglowania. Slocum przebywat w
swej podrézy dokota Swiata odcinki, z
ktérych najdtuzszy wymagat 72 dni
czasu. Tymczasem Gerbault zeglowat
przez dni 101 bez wypoczynku, w
warunkach trudniejszych, nieraz' tra-
gicznych. Podrdza jego stusznie moga
sie chlubi¢ Francuzi.

Droga przez Atlantyk,

Droga przez Atlantyk w kierunku
od Europy ku potnocnej Ameryce na-
strecza dla zaglowcow, zwilaszcza
mniejszych, wiele trudnosci. Droga pot-
nocna prowadzi pod prad i wiatr Kku
mglistym brzegom nowej Funlandji. Tg
drogg zeglowali: Normanowie, rodak
nasz Jan Scolnus, Cabot.

Potudniowa droga prowadzi tukiem,
dla wykorzystania stalego pasatu pot-
nocno-wschodniego, poprzez bezdzy-
sta okolice wodorostow (morze Sar-
gasso) az prawie ku wyspom Baham-
skim, na jednej z ktorych jako na
wschodnim brzegu Indji wylgdowat w
r. 1492 Krzysztof Kolumb.

Potudniowa droga, o ile ja przediu-
zy¢ az ku wschodnim brzegom Ame-
ryki Pétnocnej jest znacznie dluzsza,
lecz z wyjatkiem ostatniego odcinka
poprzez praci Zatokowy, jest tatwiejsza,
o ile sie nie napotka przewlektej ciszy
nad morzem Sargasso.

* Te ostatnia droge wybrat Alain Ger-
bault, ktory zeglowat z Riyiery fran-

cuskiej nad morzem Srédziemnem, po-
przez ciesning Gibraltarska do Nowe-
go Yorku. Potudniowa droga byta dla
niego jedyna mozliwag.

Poprzednie przebycia Atlantyku
bez zatogi.

Przebycie pdinocnego Atlantyku z
zachodu na*wschod przedstawia znacze-
nie mniejsze trudnosci, gdyz w wyz-
szych szerokosciach liczy¢é mozna za-
wsze na wiatr i prad ze skfadowa za-
chodnia.

Procz tego na tej drodze znajduja
sie Azory, znakomita stacja wypoczyn-
kowa.

To tez w podr6zach oezl zatég Ame-
rykanéw Slocuma i Blackburna przeby-
cie Atlantyku z zachodu na wschod, z
zawinieciem na Azory, nie uchodzitol
za czes¢ trudniejsza ich podrozy. Naj-
dtuzszy przebieg w tych podrézach nie
przewyzszat 2,(100 mil.

Droga stateczku p. Gerbault wyno-
sita 4,500 mil morskich Z tego widac
znaczenie ﬁodrézy Jjego w stosunku do
poprzednich podrozy przez Atlantyk
tego rodzaju

Historia p. Gerbault.

Alain  Gerbault spedzit lata mio-
dziencze w poblizu Saint-Malo w Bre-
tanii, lecz nie pochodzi z rodziny bre-
tonskiej, a zawodowi rybacko-zeglar-
skiemii przygladat sie tylko jako widz.
Szkolne lata spedzit w internacie
Liceum Stanislas w Paryzu, sam uwa-
za te lata odgrodzenia od przyrody za
stracone dla siebie. Ksztatcit sie na in-
zyniera. Podczas wojny zostat lotni-
kiem. Dopiero Naniesienie sie w po-
wietrze, ponad chmury, otworzyto mu,
jak twierdzi sam, cale ubdstwo siedzga-
cego zycia. Wojna, powiada Gerbault,
zmusita go opusci¢ cywilizacje.

Ostatecznie zadecydowato przeczy-
tanie ksigzki Jack Londona: Zegluga
.Smarka“, uzyczona przez zaprzyijaz-
nionego lotnika-Amerykanina. A. Ger-
bault postanowit szuka¢, zaraz po za-
konczeniu wojny Swiatowej lodzi zaglo-
wej, ktoraby odpowiadata wymaganiom
zeglugi dokota swiata bez zatogi.

Wymagania] dla yachtu zeglujgcego
bez zatogi.

Poza og6lnemi warunkami mocy,
statecznosci i tatwosci w obstudze ist-

)

nieje warunek bardzo wazny dla
yachtu dla dalekiej samotnej zeglugi,
ktéremu bezwzglednie odpowiadac po-
winien: samosterownosc.

Prawidtowo sprojektowany yacht
przy-odpowiedniem rozmieszczeniu cie-
zarow i odpowiedniem ozagleniu po-
winien utrzymywac¢ nadany mu w sto-
sunku do wiatru kierunek. Kierunek
wiatru moze powoli sie zmieni¢, na-
tenczas i yacht zmieni stopniowo o od-
powiedni kat swoj kierunek biegu, je-
dnak w stosunku do kierunku wiatru
bedzie, miat staty kierunek, np. pétwia-
tru, gdy biezy pod katem 90 stopni do
kierunku wiatru, ¢wier¢ wiatru, gdy
linja biegu stanowi 45 stopni do kierun-
ku wiatru, trzy czwarte, gdy wiatr
wieje miedzy kierunkiem tylngm a bo-
cznym. wreszcie z wiatrem, albo ..przed
Wiatrem®, gdy yacht biegnie w Kie-
runku wiatru.

Wigkszos¢ matych zaglowcow mo-
ze przy prawidlowem wykorzystaniu
pola zaiglowego i rozmieszczeniu cie-
zaréw ruchomych, sterowaé bez pomo-
cy sternika, lecz tylko przy kierunkach
mniejszych niz 90 stopni, czyli przy
biegach ciasnych, gdy Zzagle sa przy-
ciggniete. Przy kierunkach natomiast
ponad 90 stopni, (szeroki wiatr i z wia-
trem) tylko zupetnie wyjatkowe yachty.
idealnie skompensowane i wystudio-
wane przez zeglujgcego moga przy pe-
wnej sile wiatru rowniez sterowac bez
sternika.

Najwiecej znanym przykiadem ta-
kiego yachtu jest ,Spray* Kkapitana
Slocuma, na ktorym odbyt on podrdz
naokoto Swiata. Mdgt on np.. pozosta-
wac w kajucie przez, 48 godzin, nie do-
tykajgc kierownicy steru, zaglowiec
za$ sterowat sarn.

(Ciag dalszy nastapi.)

Sport motorowy.

Ze statku rybotéwczego — moto-
rowy yacht luksusowy.

W r. 1922 miat by¢ wykonczony na
stoczni Fellows w Great- Yarmouth, w
Anglji statek -rybotéwczy.. Gotowy ka-

diub zostat .jednak nabyty,przez p.
Glentangr i przebudowany na yacht
motorowy.



20 lutego 1926,

»Pliosaurus“, — tak sie obecnie na-
zywa yacht, moze.swemil znacznemi
wymiarami przypomina nieco zwierze
przedpotopowe, okazat sie jednak zna-
komitym statkiem dla dalszych podré-
zy. Osobliwoscig jego jest wbudowa-
nie az 3 motorow. 1 wiekszego i 2
mniejszych. Kazdy z motorow ma o-
sobna Srube. Poniewaz wszystkie trzy
motory, dziatajagc jednoczesnie, udzie-
lajg statkowi szybkos$¢ nie wiekszg niz
9 weztdw, czytelnik sie domysli, ze
aastosowanie az trzech motoréw ma in-
ne przyczyny niz gonienie za szybko-

Scig.

a\/V’faé,ciciel yachtu musi by¢ czio-
wiekiem praktycznym ‘i oszczednym.
W portach i przy krétszych przejazdz-
kach uruchamia on iedynie dwa mo-
torki pomocnicze 60-konne typu Kel-
vauin. W dalszei podrozy pracuie wy-
facznie gtowny-motor, szescioeylindro-
wy czterotaktowy Diesel, nadaigc
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yachtowi szybkos$¢ 734 wezta. W razie
awarji lub walki z pradem i przeczng
falg uruchamia sie réwniez dwa mo-
tory pomocnicze.

Dzieki takiemu urzadzeniu szczedzi
sie rowniez wiele na utrzymaniu zatogi
maszynowei, ktéra jest minimalna.
Szczedzac na paliwie ,Pliosaurus®,
ktdry bierze po 13500 litrow, moze
odbywac dalsze; podroze.

Odbyte dotychczas podréze
wzdtuz zachodniego wybrzeza Szkocji
i z Anglii na morze Srodziemne wska-
zuja, ze ten yacht motorowy nie za-
wiodt konstrukcyjnie. Wypornos$¢ jego
wynosi 157 ton przy dlugosci 28 m.,
szerokos$ci 6,17 m. i 3,05 m. zagtebienia.

Urzadzenia wewnetrzne cechuje wy-
goda i praktycznos¢, ktérg tak odzna-
czajg sie  Anglicy. Niewatpliwie tez
»Pliosaurus“ jest w swej wielkosci je-
dnym z najtanszych w eksploatacji sta-
tkow wycieczkowych.

Z prasy.

Styczniowy numer ,Morza“, inte-
resujacy i wspaniale ilustrowany uka-
zal sie z pewnem spoOznieniem, wobec
czego pbéznimy sie z wzmianka o nim.

Tres¢ numeru: T. Bogdan. Budzet
naszei marynarki handlowej na rok
1926. — Alfred Siebeneichen. Rok ubie-

gly w stosunkach Eolsko-gdahskich.;
Radostaw Krajewski. S. p. Stefan Ze-
romski, piesniarz morzia. — Stanistaw
Przybyszewski. Fragment z poematu.
— Promocja w oficerskiej szkole ma-
rynarki wojennej. — Jnz. A Pauly. ta-

macze lodow. — J. Klejnot-Turski. W
obronie statkow parowych w zegludze
europejskiej. — Jézef Boreyko. Flo-

tylla rzeczna. — T. Stecki. Szczury na
statkach. — Alfred Siebeneichen. Ko-
mitet doradczy przy M. S. Z. do sprawr
polsko-gdanskich. — Mariusz Zaruski.

Hasz wywdz morzem,

Objasnienie skrotéw: par. — parowiec,
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — zaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, htd. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — totewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski,
szw. — szwecki. .

Maklerzy: (Art) — Artus, (B 1 S) —
Behnke i Sieg, (Bg) — Bergenske, (D-S) —
Danziger Schiffahrtskontor, (Gw.) — Gans-
windt, (Hg.) — Hartwig, (Lcz) — Lenczat,
(Pw) — Prowe, (Rhd.) — Reinhold.

Yacht-Klub Paqlski. — Z wydawnictw.
— Bolestaw Slaski. Reda, Rejd czy
Rejda — Stefan Jarocki i Helena Bu-
dzynska: Dziat oficjalny L. M. i R. Z
prasy. Wazniejsze wiadomosci z ostat-
niego miesigca.

Organ Ligi Morskiej, i Rzeczne]
~Morze* w clggu pietnastu miesiecy
istnienia rozwiingt sie Swiitetnie, prze™
wyzszajac treScig i szata ziewnetrzng
analogiczne pisma, zagraniczne. Zblizo-
ne charakterem pisma sg to: francuskie
,La Mer* i wioskie ,L’idea marinara®.

Polecamy catkowicie naszym czy-
telnikom prenumerate wszechstronnie
redagowanego i obficie ilustrowanego
»Morza", majqcego na celu donioste
zadanie propagandy izeglugi morskiej
wsrod najszerszych koi czytelnikow.

Liczby oznaczajg tadowno$¢ statkow w
tonach netto (1 tona — 2,83 m3).

Wywo06z polskiego wegla przez
port gdynski.
(Wyltacznie w ruchu gdynskim liczby
oznaczajg tony 1000 kg. towaru).
8. | : niem. par. Sensal 740 do Mal-
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FINLANDJA.

Szwedzi opuszczajg marynarke fin-
ska. Dowodzacy wojenng marynarka
Finlandji v. Szulc podat sie¢ do dymisji.
Powodem jest niezdanie egzaminu z
jezyka finskiego. Caty szlereg oficerow
marynarki wojenne opuszcza réwniez
stuzbe z powodu niedostatecznej zna-
jomosci jezyka finskiego.

*YAYIOI

Ruch portu Lipawy. W tygodniu od
7 do 15 lutego zawineto 15 statkéw o
facznej tadownosci 7.112 ton rej. nettol
odptyneto za$ 9 o acz. tad. 3,915 t. rej.
netto. Statki na wejsciu przyniosty:
wegta polskiego 4,720 ton, niemieckiego
(z Roterdamu) 2,950 torC sledzi 1000
beczek z Yarmouth i ok. 1700 rézn. to-
war6éw. Statki na wyjsciu byty prézne*
z poprzednim oraz drobnym tadunkiem.

Rynek frachtowy.

Frachty weglowe, w lutym troche
spadly. Do Danji i potudniowej Szwe-
cji wynosity 6—6/3 sh za tone. do Ry-
gl 6/9 za tone.

Wywoz tartego drzewa do Anglii
ozywit sie. Do portéw wschodniego
wybrzieza Anglji ptacono 38/6—41 sh
za standard. Do portéw zachodnich 10
proc. wiecej. Do Holandji 19 fl. za
standard; 9,3 fl. za load podktadéw, 7
fl. za m3 okraglakéw. Stupy telegra-
liczne do Belgji 10/6—11 sh, do za-
chodniej Anglji 48 sh za m3

Wywdz zboza i cukru ostabt znacze-
nie. Frachty na pszenice do Londynu
wynosity 10 sh za tone, do Finlandji
10—11 sh. Cukier do Lipawy 9 sh za
tone..

Halfta Ill. 472 do Ystadu (B i S), szw.
par. Amity 537 do- Helsingborgu (B i
S), fot. par. Latwija 242 do Lipawy
B

Q).

10 lut.: dun. par. Bothal 1223 do
Ystadu (Rlid.). szw. par. Astrid 660 do
Karlshamnu (B i S). dun. par. Roma
707 do Kopenhagi (Bg).

JI lut.: szw. par. Dagmar 647 do
Sztokholmu, gd. par. Etzel 593 do Li-
pawy EB i S), dun. par. Danery 938 do

mé (B i9). v
9.( . g,(}. par. Balticum 845 do Mal- Kjoge (Bg).
mé SB i s?. 12. _ /
11, . szw. par. Norddst 1460 do Uddo Rouen (B i S), szw. par. Erik 123
devalla (B i S).

11. 1l. gd. par. Marie Siedler 505 do
Faaborg (Rhd).

12. 1I. norw.
Klajpedy (Pw).

12. 1I. niem. par. Gerda Kunstmann
880 do Hasnesund (Rhd).

14. 1l. lit. par. Stephanie 940 do
Kajrlskrony (Elibor).

Statki powyzsze wywiozty tacznie
6113 ton wegla.

par. Velaug 743 do

Wywoéz polskiego wegla przez

port gdanski. (9—15 lutego)

9 lut.: niem. par. Venetia 507 do
Grenaa (Art.),, szw. hol. Holger z licht.

do Karlskrony (B i S). niem. par. Ha-
rald Becker 1476 do Kopenhagi (Rhd).

13 lut.: tot. par. Kurland 428 do
Kiajpedy (Bg), niem par. Artur Kunst-
mann 1843 do Genui (Art), fot. par.
Gauja 595 do Lipawy (Bg).

14 lut.: szw. par. Fyglia 979 do Ysta-
du (B i S). szw. par. Excelsior 871 do
Goteborgu (B i Sg), szw. par. Helmond
771 do Norrkopingu (B 1 S).

15 lut.: szw. par. Orania 1084 do
Goteborgu (B i S), niem. par. Hinrich
Steenbock 166 do Simrishamnu (Rhd).
SZW. gor. Kave 892 do Sztokholmu
B iS).

Statki powyzsze wywiozly tgcznie
35,400 ton wegla.

lut.: dun. par. lrene Marie 1116
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Wywoz polskiego drzewa przez
port gdanski. (9—15 lutego).

9 lut: dun. par. Frankrig 778 do Ty-
nedocku (Bg), dun. par. Katholm 827
do Manchesteru z drz. i tow. (Rhd).

10 lut.: niem. par. Cygnus 510 do
Dordrechtu (D —S), dun. par. Ingeborg
710 do Manchesteru (Bg).

11 lut.: dun. par. Belgien 1178 do
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par. Elfstone 793 do Londynu (Shaw),
dun. par. J. C. .Takobsen 793 do' Ko-
penhagi z tow., drz. i konmi (Rhd),
ang. par. Hajue 574 do Leith z tow. i
drz. (Rhd), szw. par. Korriei 872 do
Grangemouth (Bg).

Statki powyzsze wywiozty tacznie
19,800 m 3 drzewa.

Wywo0z polskiego zboza przez port

Nr. 7. (119) 1926 r.

leolam mony | ristmi
Sperdorzy | |stay oWowi
figdnicvpartowi 1 brzegowi
Mnicy i pracownicy zarzadow crog wol
[Ty m o

Tynedocku (Bg), uiem. zagl. z mot. Else AN IamiAn
Ktihnke 164 do Douglasu (Bg), niem. gdanski. (9—15 lutego). SpOﬂOWC)/ - YOCt||SO|€0|
par. D. W. C. Frohne 189 do Kioge 12 lut.: gd. par. Edith Bosselmann oraz
(Pwe). 291 do Rotterdam,u z drz. i zb. (Rhd). | |
12 lut.: niem. par. Bavaria 553 do
u i p vari Zbog;atek powyzszy wywidzt 250 ton V\lazygy szJaC|ee |eg Og|

Wiirzielourgu n. Renem (D—S), gd.
par. Edith Bosselmann 291 do Rotter-

Czytujg 1 abonnja

damu z drz. i zb. (Rhd). Cukru ani produktéw naftowych w
13 lut.: gd. par. Echo 555 do Antwer- ~ sprawozdawczym tygodniu nie wy-
pii z drz,. tow. i owcami (B i S), ang. wieziono.
Haaclfo okretowy w p®pcie gdanskim.
Ruch okretéow przewidywany. o _
, ] Najtansze pismo fachowe w Polsce.
zgvﬂngdaég\slvkiiie Zo(jyg?/z?::(a Nazwa okretu Towarzystwo okret, : u
e sokes data wagl. makier  Archiwum lytocwa PoKdsgs
) o ) o miesiecznik
2; g z Lipawy do Nowegno Jorku 2§ 3:; IIEISttL(j)?‘Ir:Iaa Baltlc-Ame:_rlrlca-Lme WyChOdZi W Bydgoszczy.
22]; 2., Londynu » Londynu Zg. % Smolensk Ellerman iWiIsond Prenumerata kwartalna 10,— zi.
3., Hull , Hull . 3. Kowno Lines Agency Coy Ltd. ..
8. 3, . Londynu , Londynu 12. 3. Smolensk » Adres administracji:
15. 3. . Hull . Hull 19. 3.  Kowno ) Bydgoszcz’ Zacisze 7.
23. 2. ,, Londynu ,» Klajpedy;i Lipawy 24. 2.  Baltriger United Balt. Corp.
27. 2. . Lipawy , Londynu 27. 2. n » - .
2. 3. , Londynu . Ktajpedy iLipawy 3. % Baltara » ZEGLUGA NA WISLE
6. 3. » Lipawy , Londynu . » .
9. 3. , Londynu ,» Ktajpedy iLipawy 1U. g Baltriger LU DW |K SZYMAflSKI
13. 3. ,, Lipaw , Londynu 13. 3. » : .
16. 3. ., Lopndy)r/m » Klajp)édylLlpawy 17. 3. Baltara n Zeglarska 3. TOKUM Tel. 909 i914
20. 3. ., Lipawy . Londynu 20. 3. » 7 whasnych parostatkéw do holowania
tratew i berlinek.
Wodostany Wisty. Specjalno$é : holowanie tratew.
Palowanie tratew wtasnemi
tuty Daty: 12 13 14 15 16 17 18 kotwicami i linami.
Parostatki wycieczkowe kazdego czasu,
Krakoéw -221 -218 -214 -215 -215 -220 -220 Oddziat spedycji ladowej.
Zawichost 159 160 167 171 171 165 160 . .
Warszawa 201 182 172 173 176 178 177 Y rzedowaﬁkégﬁﬂma kolejowa
Ptock 216 213 195 177 170 165 163 dvei T ' bli
Torun 235 223 219 202 184 178 179  Spedycjatowaru ransport mebli
Fordon 240 227 224 216 196 188 186  We Wiasnych patentowych wyscieta-
Tczew 228 261 244 238 228 204 190 nych meblowych wozach.
Ujécie (Schiewenhorst) 220 230 230 220 200 210 220 MAGAZYNOWANIE.

Magazyny z bocznicami kolejowemi.

Specjalne magazyny do magazy-
nowania mebli. W czasie nawigacyj-
nym wiasne przystanie w Tczewie
— Gdansku.

,Hotel Centralny*
Tel: 16 Tczew, Rynek 2. Tel. 16.
wiaéc. Stanistaw Klarowski
Wyborna kuchnia.
Stare wina.

Rzetelna obstuga! Rzetelna otetngar
Centralne ogrzewanie.

SoportWwodny*

czasopismo, poSwiecone sprawom

wioslarstwa, zeglarstwa
ptywactwa.

Bogato ilustrowane

Prenumerata kwartalna zt 3. Okazowy egz. zt 1
Konto w P. K. O. 6013.
Koszykowa 7 — Telefon 250-85

Naktadem wydawnictwa .Zeglarz Polski*.

Warszawa,

Redaktor Jézef R. Klejnot. Odbito w drukarni ,Pielgrzyma*“ w Pelplinie.



