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Poswiecony sprawom zeglugi

uwzglednieniem potrzeb

Ceny ogtoszen :
40 gr za wie >z milim'etrowy trzytamowy.
wtérne ogtoszenia 30°0o znizki. Wieksze
ogtoszenia wedtug umowy. Poszu-
kiwania pracy i wolne posady 25 gr
za wiersz milimetrowy trzytamowy.

— Ogtoszenia, w tekscie i przed
tekstem 50 WO drozej.

Redakcja i administracja: TCZEW,

ul. Hallera 17. Adres pocztowy:
Tczew ,Zeglarz Polski*, — Konto:
P. K. O. 170 044. Wszystkie mater-
jaty i artykuty umieszczone w pi-
$Smie sg ptatne. Rekopiséw redak-
cja nie zwraca.
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Z powodu pieruiizsi podrozy
motorowopo  okretu ,folurios".

Woczoraj wyruszyt z Southamptonu
.W swa pierwszg podroz do Ameryki
Potudniowej. okret motorowy angielski
LAsturias® towarzystwa The Royal
Mail and Pacific Lines. Statek ten jest
osobowo-towarowy, 0  Wypornosci
32,000 ton. Jestto pierwszy wielki mo-
torowiec dla osobowego ruchu na At-
lantyku. Potudniowa Ameryka jak wia-
domo nie posiada wiasnego wegla, wo-
bec tego kierunek Europa-Potudniowa
Ameryka nadaje sie znakomicie dia ze-
glugi ‘motorowcow. To tez warto bli-
zej sie zastanowi¢ nieco na urzadzeniu
tego olbrzyma, ktory ma skutecznie
konkurowac na linii potudniowo-ame-

rykanskiej ze statkami francuskich,
witoskich, niemieckich i holenderskich
linii.

Dtugos¢ 'statku wynosi bezi 5 cen-
tymetrow 200 metrow, szeroko$¢ 25,8
m. wysoko$¢. 13,7 m. Stewa przednia
jest pionowa, rufa jest okragta typu
krazownikéw. .Asturias“ posiada Je-
denascie poprzecznych grodzi, dno
podwojne ciagnie sie przez cata dhu-
gos$é statku. W dnie tern umieszczone
sq: balast wodny i zapasy stodkiej
wody.

Maszyneria statku sktada sie z 2
motoréw Diesla o$miocylindrowych
czterotaktowych i podwoéjnego dziata-
nia, systemu Harland-Burmeister i
Wain. Moc obu motoréw: pC 10,000

za drobne ogtoszenia handlowe
Za po-
i state

J. R. Klejnot; inz. Fr. Fojut;
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KM przy 115 obrotach na minute.
Wszystkie pomocnicze maszyny i win-
dy sg poruszane elektrycznie.

Aparat sterowy jest poruszany ,hy-
dro-elektrycznie*.

Pomieszczenia statku obliczone sg
na 1,800 podroznych 1, 2 i 3 klasy. Na
statku znajdujg sie liczne urzadzenia
ku wygodzie a nawet zbytkowi pasa-
zerdw. Znajdujg sie na nim miedzy in-
nemi: sala tanca, czytelnia, ogrod zi-
mowy, palarnie, basen do plywania,
salon rekreacyjny dla dzieci, sala gi-
mnastyczna itd.

Statek ten jest zbudowany wraz z

motorami na_stoczni Harland i Wolff
w Belfascie i jest pierwszym 7z dwu
statkbw siostrzanych tego typu, za-

mowionych na stoczni. Ciekawa 0so-
bliwoscig statku sg dwa niskie, lecz o-
gromnych wymiarow kominy. Te ko-
miny obliczone sg oczywiscie na psy-
chologie pasazerdw, ktorych nalezy n-
spokoi¢ przy wsiadaniu na statek mo-
torow: skoro kominy sg jeszcze dwa
razy grubsze niz na parowcu, wiec za-
pewne przejazd bedzie bezpieczny i
solidny.

Dzi$ wsrod wiekszych statkow mo”
torowych tylko frachtowe jezdzg bez
kominow. Komin jest potrzebny dla re-
klamy (dwa lub trzy lepiej niz jeden),
a do tego jest uwazany za upiekszenie!

Na koncu kilka uwag, dla zapobie-
zenia mylnym wnioskiem. Czv statki
motorowe sa doskonalsze, ,,nowoczes$-
niejsze” od najnowszych parowcow?-
Dotychczas nic jeszcze nie przemawia

PRENUMERATA:
granicg 7 zt; Pétrocznie w kraju 2 zt, zagranicg 4 zi;
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TYGODNIOWY

morskiej i rzecznej ze szczegblnem

i zadan zeglugi polskie,j.

Rocznie w kraju 4 zt, z¥*
Kwartalnie w kraju 1 zt, zagranicy
2 zt.  Prenumerate prosimy wpta-
ca¢ na konto P. K. O 170044, lub
przekazem pocztowym pod Aadresela
administracji pisma w Tczewie. *

Na I. kwartat 1926 r. mozna abo-
tiowa¢ ,Zeglarza Polskiego“ réw-
niez na poczcie.

Prenumerata ,Zeglarza Polskiego*
wraz z miesiecznikiem ilustrowanym
»Morze“, wynosi 8 zt 50 gr, ktére
przekazywa¢ nalezy do administracji
.Zeglarza Polskiego*,

Cena 10 gr.
Inz. mor. A. Ciechanowski.
Ogoélnego zbioru Nr. 120
za tem, azeby tak byto. W pewnych

warunkach i na pewnych liniach statki
motorowe maja lepszg przyszto$é niz
parowe. Temi warunkami sg: brak we-
gla na brzegach niektérych morz a na-
wet oceanow (Pacyfik), oraz obfitos¢
ropatu w tych wiasnie okolicach. Linje
Pacyfiku, Dalekiego Wschodu, zacho-
dniego brzegu obu Ameryk doznajg
szybkiego rozwoju motorowcow, nie
wytaczajac najwiekszych. W zegludze
potnocno atlantycki, oraz pétnocno i
zachodnio-europejskiej motorowiec nie
ma wielkich szans powodzenia, gdyz
wegiel jest tu w obfitosci i sie kalkuluje
dla statkbw najtaniej na catej kuli
ziemskiej.

Zegluga do Potudniowej Ameryki i
z Europy przez kanat Suezki do Indji,
Australii, Chin i Japonii daje réwniez
niezte szanse dla motorowcéw. Zwia-
szcza zegluga do wschodniei Azji coraz
czesciej lest wykonywana przez moto-
rowce. Ku Ameryce Potudniowej ze-
gluga motorowcéw z Europy iest roz-
winieta znacznie mniej, wobec czego
uruchomienie wielkiego motorowca o-
sobowo-tewarowego ,Asturias® na_linji
Southampton-Buenos Aires jest zjawi-
skiem doniostem. Whkrotce rowniez
Wiosi uruchomia wielkie motorowce na
linji Genua—Buenos-Aires.

Gdyby proby te daty jaknajlepsze
rezultaty, co iest prawdopodobne, nie
nalezy przenosi¢ nauki tei na stosunki
zeglugi europejskie;j.

GdybysSmy mieli na widoku w bliz-
szym czasie rozpoczg¢ wiasna komu-
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n.ikacie z Ameryka Potudniowa, zale-
cicby mozna .jeden statek motorowy,
(na 2 lub trzy statki te. linii), iednak w
zegludze europef'skiej zaleca¢ mozna
wcigz .jeszcze tylko statki parowe na
zastosowanie motorowych nalezy mieé
jakie$ spefcjalne przyczyny, zalezne od
miejscowych warunkow.

tasza marynarka
wojenna.

Podr6z zimowa torpedowcow na Bal-
tyk Potnocny.
‘Torpedowce nasze ,Podhalanin“ i
»Krakowiak” wrécity z pomysinej po-
drézy krazowniczej ktéra odbyly w
styczniu na Battyk pétnocny. Podréz
odbyta sie podczas trudnych warunkéw
i przy silnych mrozach, pod dowddz-
twem kdr. por. Frankowskiego. Statki
powrécity na swe stanowiska zimowe
w Gdansku w stanie czesciowo ob-
marznietym. Ta podréz Swiadczy chlu-
bnie o calorocznej sprawnosci i nie-
przerwanej pracy w naszej marynarce
wojenne;j.
Nieuznanie wyroku gdanskiego sadu
morskiego.

W sprawie zderzenia dn. 12. 11. ub.
r. w porcie gdanskim parowca dunskie-
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go ,Laura, Maersk” z polskim torpe-
dowcem ,,Sluzak” wygtosit ostatecznie
gdanski sad morski wyrok, uznajacy
torpedowiec polski za winny, zderze-
nia. Tendencyjnos¢ wyroku wyraza sie
juz,w tem. ze zatoga torpedowca prze-
stuchana nie byla. Wobec tego poczy-
nione maja by¢ kroki ku temu, a-
zeby wyrok nie mégt mie¢ zadnego
zastosowania, a to w ten sposob, ze
wypadek zostanie rozpatrzony wspélnie
przez witadze polskie i duriskie bez po-
Srednictwa urzedéw gdanskich. Szko-
da tylko, ze nie znaleziono formy, kto-
raby odrazu pozwolita zej$¢ sie stro-
nom bez niepozadanego i ublizajacego
naszej marynarce wojennej, posredni-
ctwa gdanskiego.

Kronika portowa.

Budowa portu w Gdyni.

W dniu 22 b. m. jeden z kafaréw
firmy Hojgaardt i Schultz pracujacych
przy wewnetrznej czesci molo potu-
dniowego' zostat ponownie uruchomio-
ny. Drugi kafar, nalezacy do firmy
TRI, pracuje na dwie zmiany bez
przerw przy budowie portu wojennego,

Stan lodéw na zatoce Puckiej.

W koncu ubiegtego tygodnia zato-
ka Pucka zostata catkowicie zwolnio-
na od lodow, dzieki czemu wznowita
sie komunikacja zapomoca kutrow
miedzy Puckiem a wioskami rybackie-
mi na Helu.

L prasy.

Jak rozpoczyna¢ przedsiebiorstwo
zeglug! frachtowej?

W ,Swiecie Kupieckim“ p. Adam
Gostomski (Nowy York) obszernie o-
mowit p. t ,W sprawie polskiej floty
handlowej“ perspektywy zeglugi! frach-
towej pod wiasna banderg. Autor roz-
patruje  konkretnie sprawe zatozenia
»Zachodniej Polskiej Zeglugi Morskiej*
na tle obecnego potozenia Swiatowej ze-
glugi morskiej. Najciekawszy jest roz-
dziat p. t ,ekonomiczne znaczenie
projektu“. W og6lnych rozwazaniach
swych autor niedocenia przysztosci ze-
glugi z portéw battyckich, moze nieco
pod wptywem rozmachu zeglugi ame-
rykanskiej. Fakta i statystyka jednak
mowig co innego.

Oto konkretne rady autora:

Warunki od ktorych spetnienia za-
leze¢ bedzie w duzej mierze stopien
zyskownosci przedsiebiorstwa zeglugi
morskiej.

1 Moznos¢ nabycia statkufowi) za
wyjatkowo niska cene i na wyjgtkowo
dogodnych warunkach aby coroczna
pozycja procentdw i amortyzacji byta
jak najnizsza.

2. Mozliwie jak najlepszy stan u-
zywalnosci nabytych statkéw, aby o-
graniézy¢ do minimum coroczne ko-
szty reparacji i odkreslen na fundusz!
renowacyjny,

3. Zapewnienie sobie dostateczne-
go kapitatu obrotowego.

4. Zdobycie zdolnego i wytrawne-
go kapitana i oficerow stojgcych na
wysokosci zadania oraz skompletowa-
nie jak najlepszej zatogi doSwiadczonej
w zegludze i petnej lojalnosci dla pra-
codawcy.

5. Upewnienie sie zgéry co do mo-
zliwosci mniej lub wiecej statego za-
petniania miejsca tadunkowego  zaro-
wno w porcie krajowym jak w portach
przeznaczenia i ‘'zdobycie zdolnegol
wytrawnego i ustosunkowanego' w
Swiecie urzednika powotanego do
zdobywania fadunku.

6. Upewnienie sie zgoéry ze po
wzieciu wszystkich mozliwych danych
od uwage, prébna, a ostrozna, kalku-
acja dochodow i wydatkéw, wyda po-

mys$iny sad o zyskowno$ci przedsie-
wziecia:
Autor radzi dla poczatku interes

maklerski i wynajem okretow.

Wynajem okretdw ma te dobra stro-
ne, ze'oszczedza przedsiebiorcy zeglu-
gowemu calego ryzyka zwiazanego 2
posilad.aniem . wiasnych statkéw. Nato-
miast istnieje w_zwigzku z tem inne
niebezpipczenstwoi. Mianowicie, («ro-
nina trudno$¢, zwiaszcza dla nowicju-
sza,

mskomplikowanych  klauzulach
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ter’dow* i przewidzenia wszystkich
mozliwych praktycznych wypadkéw.
Prowradzi to czesto do rozbieznosci w
interpretacji i do procesow.

Jedyna forma ,charteru”, bedacg
stosunkowo wolng od tego niebezpie-
czenstwa, jest wymieniony pod pun-
ktem 4 kontrakt ,brutto” (Gross Char-
ter Form). Ten tez.typ kontraktu nada-
walby sie najlepiej dla kazdego towa-
rzystwa, stawiajgcego swe pierwsze
kroki w zegludze. Oczywiscie, i tu u-
przednia kalkulacja handlowa zadecy-
dowa¢ by musiata, czy ten rodzaj in-
teresu sie optaci. Nie przesadzajgc te-
go, wydaje sie przeciez, ze interes
wynajmu stanowi¢ by maogt dobrg dro-
ge pewnego wdrozenia sie w interes
zeglugowy w obecnych trudnych.wa-
runkach.

Moznaby np. zbadaé, czy optacitoby
sie na poczatek zorganizowa¢ (na wy-
najetych okretach) badz szeregu po-
drozy z weglem do krajow baltyc-
kich, badz jedng lub wiecej podrozy doi
Stanéw Zjednoczonych ze, zbiorowg
partja towarow do New Yorku w je-
dng strone, a z partia bawetny lub in-
nych towardw w strone przeciwna.

Gdyby za$ i ten interes miat oka-
za¢ sie na poczatek za ryzykowny czy
za kosztowny, istnieje jeszcze ogromne
pole do dziatania w interesie makler-
skim, ktéry wspomniany nawet zostat
na zebraniu Komitetu Organizacyjnego
Towarzystwa. Dziatalno$¢ :ta, majaca
na. celu stykanie kupcéw, poszukujg-
cych miejsca tadunkowego, z liniami
okretowemu, posizlukujgcemi tadunku,
mogtaby znakomicie wprowadzi¢ nowe
Towarzystwolw S$wiat zeglugowy, nie-
tylko wyposazajgc je w niezbedne do-
Swiadczenie i rozlegte stosunki, ale
nadto przysparzajagc mu zyskéw.

Ostateczne konkluzje p. Adama Go-
stomskiego:

Celem tego artykutu jest nietyle
Erzesadzanie takiej czy innej drogi, ja-
a nowe Towarzystwo uzna za wska-

zane obraC w_realizacji swych planow,
ile przedstawienie — w Swietle eko-
nomicznej krytyki — wszystkich mo-

zliwych w tym wypadku drég: ich ko-
rzysci i niedomagam Nowe Towarzy-
stwo, ktdérego inicjatorzy i organizato-
rowie sg niewatpliwie ludzmi wyksztat-
conymi w handlu morskim, obierze z
pewnoscig, czy juz obrato, najwiasci-
wsza z nich. A wiec, o ile kalkulacja
finasowa zakupu okretéw w tej chwi-
li wypadnie niepomysinie, nowe Towa-
rzystwo uzna, byé moze, za. wskazane
zajaC sie.narazie interesem makler-
skim, zdobywajac w ten sposob nowe
doswiadczenie 1 stosunki oraz wzmac-
niajac swoj kapitat. Z kolei, by¢ moze,
zastanowi si¢ nad mozliwoscig  odby-
cia szeregu zyskownych podrozy na
statkach w tym c.elu wynajetych. Ido-
piero, gdy Towarzystwo z jednej stro-
ny wzmocnione zostanie w swo] wia-
sny kapitat i w nowe doswiadczenie,
a z drugiej — doczeka sie pomyslniej-
szejlkonjunktury na rynku frachtowym,
przystgpi niewatpliwie do zakupu lub
budowy wiasnych okretéw, mogacych

orientowania sie we wszystkich i wowczas Swiadczy¢ wobec $wiata, a
,char- | przedewszystkiem wobec nas samych,
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0 naszej gospodarczej trzezwosci i te-
zyZnie. ) o

Uwaga: Oto jak autor opisuje, po-
szczeg6lne typy umoéw frachtowych.

1 Bare-boat form — kontrakt, w
my$l ktérego wynajety zostaie okret
niewyekwipowany, przyczem wynaj-
mujacy musi pokry¢ wszystkie wyda-
tki zwigzane z przygotowaniem okre-
tu do podrozy, z sama podr6za, a
wreszcie/z zaladowaniem i wytado-
waniem towaru i zwiazanemi z tem
kosztami.

2. Time Charter form — czyli wy-
najem na pewien przebieg czasu. W
mys$l tego kontraktu wiasciciel optaca
zasadnicze wydatki zwigzane z utrzy-
maniem okretu (jak podatki, ubezpie-
czenie, itp.), podczas, gdy wynajmu-
jacy ptaci za paliwo, oraz koszty zwig-
zane z podrézg i z przewozem towa-
ru. Najlepiej znana w zegludzle euro-
pejskie] forma kontraktu ,czasowego*
przyjeta zostata na Konferencji Zeglugi
Mérz Battyckiego i Biatego w r. 1912,

3. Net Charter form — czyli kon-
trakt na pewna tylko okreslona po-
dréz lub sziereg podrézy, przyczem
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porty przeznaczenia wyraznie sg w u- |
mowie wymienione. W mysl tego kon-
traktu wynajmujacy optaca tylko wy-
datki zwigzane bezposrednio z podréza

i przewozem towaru, podczas gdy
wiasciciel okretu pokrywa zasadnicze
wydatki ,operacyjne” oraz- paliwo.

4. Gross Charter form — kontrak

wynajmu okretu polegajacy na tem, ze
wiasciciel liczy zan zwykle pewng ry-
czattowa stawke od tony przewiezio-
nego towaru (ktérego minimum jest o-
znaczone), przyczem wszystkie wyda-
tki transportowe sg w te stawke wia-
czone. Jest to typ kontraktu, kory naj-
mniej naraza strony, zwaszcza zas wy-
najmujgcego, na mozliwe niedoméwie-
nia lub rozbieznos$¢ intrpretacji, a stad
— na ziatargi i procesy. Dlatego tez
jest to typ dla nowicjusza w interesie
zeglugowym najbezpieczniejszy.
Wiekszos¢ rad p. Adama Gostom-

'skiego jest bardzo cenna. Nie ze wszy-

stkiem moz-na sie jednak zgodzi¢. Dro-
ga na morze, nie zawsze prowadzi przez
maklerstwo okretowe. Jedno jest je-
dnak pewne: bez wiasnego maklerstwa
nie rozwiniemy wiasnej floty handlo-
wej, i to nalezy mie¢ na oku.

Kronika swiatowa
zeglugi i budowy okretow.

tOTWA.

Powr6t kolejg zatég handlowych
statkéw niemieckich. W tych dniach
przybyty do Rygi kolejg z Leningradu
w drodze do Niemiec zatogi dwunastu
niemieckich handlowych statkéw, kt6-
re z powodu zamkniecia nawigacji po-
ztostac musiaily na zime w porcie Le-
ningradzkim.

Ruch portu Lipawy. W czasie od
16 do 21 lutego zawineto 9 statkow
0 tgcznej tadownosci 4,042 ton rej. net-
to, odptyneto za$ 15 o tgcz. tad. 9,316 t.
rej. netto. Statki na wejsciu przywio-
zty wegla polskiego 585 ton, Sledzi
4200 beczek z Lowestoftu, soli 430
ton, fosfatu 500 ton, réznych towarow
225 ton, 2 statki byly prozne. Statkow
na wyjsciu byto 7 préznych, 2 wywio-
zty drzewo, 1 zyto, reszta drobne ta-
dunki. "

LITWA.

Ruch pprtu Kilajpedy. W czasie od
1 do 15 lutego zawineto 18 statkéw o
facz. tad. 9,445 t. rej. netto. 3 parowce
przywiozty polski wegiel z Gdyni i
Gdanska, 2 niemieckie wegiel z Rot-
terdamu, po jednym parowcu byto z
zelazem, pirytem i wapieniem. 5 sta-
tkow zawineto préznych. Odptyneto z
portu 13 statkéw o tgcz. fad. 6,669 t.
rej. netto, w tem 5 préznych. Reszta
statkbw wywiozta drobny ‘adunek,
wtem najwiecej Inu i celulozy.

ESTONJA.

Ozywienie ruchu w porcie rewel-
skim. Reda rewelska jest pokryta lo-
.dem, jednak dostep do portu podtrzy-
mujg bez przerwy tamacze lodow. Port
Rewel (Tallinn) jest obecnie bardzo o-
zywiony, jak zawsze wtedy, gdy port

leningradzki jest catkowicie zamkniety,
gdyz w tych warunkach Rewel przej-
muje jego fadunki, odbj*wajgce w takim
razie cze$¢ drogi koleja.

Rynek frachtowy.

Frachty weglowe do Szwecji i Da-
nji bez zmiany, do Rouen 7/6, do Nantes
7/9 za tone.

Wywo6z drzewa do Anglji, w dal-
szym ciggu ozywiony. Frachty do
Londynu wynosity 37/—38 za stand,
do Manchesteru 48/, do Amsterdamu 20
fi. za stand; do Dordrechtu 9/ za load
sosnowych podktadéw, 10/ za debowe
podktady, do Audorfu 6 A pence za pod-
ktad sosnowy, I'A pence za podkiad
debowy.

Wywdz zboza i cukrii nadal mini-
malny. Za tone zboza do Londynu pta-
cono 10—10/6, do Antwerpii 7—8/, do
Rewia zyto 10/6, owies 14—15/. Za
tone cukru do Rewia ptacono 11/5—12/.
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Ciekaw; sposob omijania
przepisow angielskich.

Jak podaje ,Fairptay”, angielski ko-
mitet  doradczy Zeglugi handlowej
Merchant Shipping Advisory Comittee)
'ydat sprawozdanie o przewozach ta-
dunkow poktadowych drzewa, w ktd-
rcm zaznacza, ze przy wywozie drze-
wa z portéw battyckich poza Battyk u-
dziiat statkow angielskich wynosi zale-
dwie 5 proc. Tymczasem przeszto 50
proc. tego drzewa przybyw'a do Anglji.
Jak to jest mozliwe, zapytuje sprawo-
zdanie, ze Anglicy w imporcie do wias-
nego kraju odstapili tadunki drzewne
innym?

Odpowiedz jest nader interesujgca:
wszystko polega na statem, umiejetnem
omijaniu angielskich przepisow co do
wysokosci wolnej burty. Te przepisy
sq bardzo surowe i pozwalajg na
wziecie, zwtaszcza w zimie tylko mini-
malnej ilosci drzewa poktadowego.
Przepisy te coprawda obowigzujg ro-
wniez statki nieangielskie, o ile zawija-
ja do portdw angielskich, lub majg ta-
dunek przeznaczony do nich. Lecz céz
robig armatorzy obcy: kazg budowac
statki szerokie, o wystajgcem obie, dla
zwiekszenia statecznosci i z obszerne-
mi komorami dla balastu wodnego u

spodu statku (z zastosowaniem po-
dwdjnego dna i specjalnych skrzyn).
Taki statek opuszcza port baltycki

zatadowany gieboko, az do specjalnej
linji fadunkowej, przyznanej dla drzie-
wa w panstwach battyckich. Po;przeby-
ciu drogi, przed wejsciem do portu an-
gielskiego statek wypompowuje caty
balast wodny i wjezdza do portu cho-
ciaz mocno przechylony, jednak z za-
doscuczynieniem prziepisom angielskim.
Wyltadowujac nastepnie précz catkowi-
tej zawartosci fadowni réwniez obfity
fadunek pokiadowy, siatek otrzymuje
lepszy zysk niz tej wielkosci siatek an-
gielski i uniemozliwia mu konkurencje.

Jak wida¢, uchwaty kopenhaskie o
specjalnej linji fadunkowej dla zimo-
wych tadunkéw drzewa zaczynajg na-
potyka¢ na opér angielski. Ciekawe
Jednak, czy Anglicy przeciwko wyzej
podanemu sposobowi legalnego omija-
nia przepisow angielskich potrafig sie
obronic.
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Podrdoze morskie | sport wodny

Podroz im  zatogi
przez Atlantyk.

1.

Zaglowiec Alaina Gerbault ,Fire-
crest” nie posiada samosterownos$ci w
tym stopniu co ,,Spray“ kapitana Sto-
cuma, jednak réwniez jak i tamten zo-
stat wyszukany ws$réd mnostwa yach-
tow tej wielkosci i nabyty w Anglii,
stad jego angielska nazwa, ktéra zo-
stata niezmieniona i ktora oznacza:
»,Swiecacy grzebien fali“.

»Firecrest® zostat ‘'zbudowany w
Rowhedge (Essex) w r. 1892. Ten sta-
teczek drewniany mial wiec w chwili
przebycia Atlantyku przeszio trzy-
dziesci lat. Ze byt nabyty yacht tak
stary, polega zapewne nietylko na je-
go zaletach, jak zapewnia p. Alain Ger-
bault, lecz réwniez, co zamilcza, na bra-
ku Srodkow dla nabycia nowszego.
Wsrdd starych yachtow wybrat wiec
Gerbault najlepszy i oczywiscie dobrze
utrzymany ,Firecrest“. Podréz tego
starego zaglowca w kazdym razie bar-
dzo chlubnie Swiadczy jak o solidarno-
§ci i trwalosci budowy angielskiej
yachtéw, tak tez o wzorowem utrzyma-
niu i konserwowaniu statku sportowe-
go, bez ktérego zaglowiec drewniany
najlepszej budowy staje sie po trzy-
dziestu latach rudera, niebeztpieczna na-
wet w krdtszych podrézach.

»Firecrest® nie nalezy do yachtéw
najmniejszych, przeznaczonych do ob-
stugi przez; jedng osobe. Calkowita
dtugosc jego wynosi 11 metréw, w linji
wodnej zas 9 metréw. Z oscieniem na-
tomiast dtugos¢ jego catkowita prze-
nosi 14 metrow. Szeroko$¢ najwieksza
kadtuba wynosi 2 m. 60 cm.

Jak sadzi Gerbault jesttoi najwez-
szy statek, ktory kiedykolwiek przebyt
Atlantyk. Zagtebienie ,Firecrest“u jest
znaczne, wynoszac metr osiemdziesiat.

Dla porownania wymiary ,.Spray“a
Slocuma: dbtugos¢ 11,2 m,  szerokos¢
natomiast 4,32 m., zagtebienie za$ tyl-
ko 1,27 m.

Po prziybyciu do Nowego Yorku
Gerbault wypowiedziat zdanie, iz ,Fi-
recrest” jest za wielki dla takiej samot-
nej podrozy. Obstuga i zmiana zagli o-
raz prowadzenie tego yachtu wymaga
zbyt wielkiego fizycznego wysitku.

Gerbault propaguje typ yachtu o
wiele mniejszy, z dwoma zaglami, z kté-
rego wygodnie korzysta¢ mogg w po-
diozy 3 osoby. Pierwszy yacht ,typu
Alain Gerbault® zostat zbudowany w
Royan nad zatoka Biskajska i przebyt
w styczniu b. r. podr6z z Royan do
Rouen. Obecnie odbywa on dalszg po-
dr6z wewnetrznemi drogami Francji ku
Marsylii. skad. uda¢ sie ma do portow
Sycylii.

Diugos$¢ catkowita tego yachtu —
8 m. 50 cm., szeroko$¢ 2 m. 80 cm., za-
giebienie 1 m. 25 cm.

Jak wida¢ zaglowiec Slocuma jako
szersziy i 0 mniejszem zagiebieniu zna-
lazt w Alain Gerbault zwolennika. Je-
dnak podr6z dalszg poprzez Pacyfik
odbywa Alain Gerbault nadal na Fire-
crest. Widocznie ma jednak jakie$ don
zaufanie..:

Firecrest ma pie¢ zagli przy oza-
gleniu typowego rasowego kutra; za-
giel  wielki, (grot), wigzak (fok),
dziobak (kliwer), szczytowy (topseli) i
latawiec (bomkliwer wysoko wznie-
siony). Podajemy w* nawiasie réwniez
terminologie zwolennikéw terminologii
holenderskiej.

W razie silnego wiatru Alain Ger-
bault uzywat zamiast gtéwnego' zagla
burznika (traisla) (sztorm-traisla).

Wszystkie zagle miat Gerbault sta-
re, co odpokutowat przez ciggte napra-
wy i tatanie zagli. Dopiero w Nowym
Yorku samotny zZeglarz nabyt sobie
nowy komplet zagli iiak wida¢ ze
sprawozdania o dalszei podrézy nie
pracuje nad zaglami od rana do wie-
czora, iak to czyni¢ musiat przy po-
drézy prziez Atlantyk.

(Ciagg dalszy nastgpi.l

Kadtub parowca.

Znany pisarz hinduski Rabindranath-
Tagore pod tym tytulem opisuie w
swych ,,Wspomnieniach* ciekawg pro-
be stworzenia hinduskiej linji zeglugo-
wej.

Skuszony  ogloszrenliem  jakiego$
dziennika moi brat, Jotirindra, udat sie
pewnego popotudnia do hali aukcyjnej,
a wrociwszy oswiadczyt nam, iz kupit
za siedem tysiecy rupij stalowy kaditub
parowca; potrzeba byto jeszcze tylko

maszyn i kilku kabin, a parowiec
mogt stana¢ pod petng para.

Brat moj musial uwaza¢ za wielkie
upokorzenie fakt. iz rodacy nasi moga.
jak chca, pracowac jezykiem i pidrem,
ale nie posiadajg ani iednej linii okreto-
wej. Jak to juz opowiadatem, probowat
zapali¢ zapatki dla swego kraju, lecz
najusilniejsze nawet tarcie nie mogto
ich zmusi¢ do wybuchniecia. Za$ teraz
zapragnawszy pusci¢ w ruch hinduskie
parowce, zakupit pusty, stary kadtub
statku, kadlub, ktory w nalezytym
czasie zostat napetniony nie tylko mo-
torami i kabinami, ale takze stratami
i ruing.

A jednak powinniSmy pamieta¢, iz
wszystkie straty i niepowodzenia, spo-
wodowane jego dazeniami, spadty na
niego samego, podczas gdy zysk, po-
chodzacy z doswiadczenia, zachowany
zostat dla catego kraju. Takie wiasnie
niekalkulujgce, niewprawne w intere-
sach duchy zalewajg pole interesow
swego kraju swg dziatalnoscig. A mi-
mi. iz zalew ten cofa sie predko-, tak
predko, jak predko przyszedt, pozosta-
wia po sobie uzyzniajagcy mul, ktory
wzbogaca glebe.

Kiedy nadchodzi czas zniw,,0 tych
pionierach nikt nie mysli; ale ci, ktérzy
Smiato na jedng stawke stawiali i
przegrywali wszystko za zycia, pra-
wdopodobnie po Smierci nile uwazajig
za strate, iz 0 nich zapomniano.

Po iednej stronie stata European
Flotitta Company, po drugiej mdj brat
Jotirindra zupelnie sam a doi jakich
estrasznych rozmiar6éw dosz¢dt bo) mie-
dzy temi dwiema handlowemi flotamil
ludno$¢ Khuny Kinilny i Barisalu mo-
ze nawet dzis jeszcze pamieta. Pod
naciskiem konkurencji! trzeba byto do-
dawac statek do statku, strate do stra-
ty, gdy tymczasem dochdd kurczyt sie
tak, iz wreszcie ni¢ warto bylo nawet
biletéw drukowac. Zlote czasy nasta-
ty na statkach peinigcych stuzbe miedzy
Khulng a Barisalem. Niedo$¢ na tera,
ze pasazer6w przewozono bezptatnie,
ale oprocz tego czestowano ich gratis
przekaskami. PoOzZniej utworzyta sie
organizacja ochotnicza, ktéra w uro-
czystym pochodzie z chorggwiami i
Splewami odprowadzata pasazerow do
parowcéw iinji hinduskiej. 1 tak, choc
nie brak byto pasazeréw, wszystkie
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inne braki mnozyty sie predko.

Patriotyczny zapat nie wzruszat a-
rytmetyki i podczas gdy entuzjazm
coraz wyzszym ptomieniem buchat do
taktu piesni partjotycznych, dwa razy
dwa dawato stale cztery w stanie bier-
nym bilansu.

Jednym z niedostatkéw, ktore za-
wsze przesladujg ludzi niezdolnych do
interesow jest, ze gdy w nich mozna
czyta¢ tatwo jak w otwartej ksiedze,
oni sami nigdy sie nie moga. nauczyc¢
odgadywania "charakteru innych. Za$
poniewaz poznanie tej stabej strony
kosztuje ich cale zycie i wszystkie
$rodki, nie maja tez moznosci korzy-
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stania z doswiadczenia. Tak wiec pa-
sazerowie mieli bezptatne przekaski,
pc urzednikach tez tego nie bytoi widac,
aby gtodowali, tylko moj brat miat caty
swoj zysk w postaci' ruiny, ktorej tez
Smiato w twarz patrzyt. |

Nadchodzace z terenu dziatan co-
dzienne biuletyny, donoszace o zwy-
ciestwie, to o klesce, utrzymywaty nas
w bezustannem podnieceniu. Az pe-
wnego dnia przyszta wiadomos¢, iz pa-
rowiec Swadeszi najechat most How-
rah i zatongt. Ta strata przekraczata
juz granice srodkéw mego brata, tak, ze
niie pozostato mu nic innego jak tylko
zwing¢ caly interes.

Zegluga wewnetrzna.

Wczesna zegluga tegoroczna.

Temperatura, utrzymujgca sie wcigz
znacznie ponad zerem, wywotata cal-
kowite znikniecie kry. Nieznaczny ruch
jak w dot, tak tez w gore rzeki odby-
wat sie juz w pierwsze] potowie lutego,
i to na dbuzszych odcinkach (Warsza-
wa—Gdarnsk). Pomiedzy Warszawa i
Ptockiem utrzymywat sie rowniez re-
gularny ruch osobowo-towarowy (Zje-
dnoczona Zegluga Polska).

Sztuzy Brdy i Noteci uruchomione
zostalty od 24 b. m. W ten sposob ze-
gluge tegoroczna na gtdwnych naszych

rogach  wodnych nwazac nalezy za
rozpoczetg. W interesie og6tu jest, aze-
by tani i wyprébowany transport to-
warow wodg rozwingt sie w biezagcym
roku jaknajbardziej. W zwigzku z
mwzmagajgcym sie eksportem morskim
naszego wegla jest konieczne poczynie-
nie przygotowan do wprowadzenia ta-
manego frachtu kotejowo-wodnego do
naszych portdbw z przetadunkiem na
statki rzeczne w Toruniu i Bydgoszczy.
Zwioka pod tym wzgledem jest niedo-
puszczalna, gdyz kolej, tory portowe
I urzadzenia przetadunkowe w portach
morskich Gdansku i Gdyni sg prze-
cigzone.

Ruch przez szluze Einlage
w styczniu b. r.

O ile w grudniu r. ub. ruch przez
szluze ustat catkowicie (0 statkow i
ton) z powodu zamarzniecia Leniwki
(Martwej Wisty), o tyle w styczniu
daje sie juz zanotowa¢ znaczny ruch.
Weszto bowiem do szluzy od strony
Zywej Wisty 65 statkbw o nosnosci

facznej 11.718 ton, od strony za$ Le-
niwki (Gdanska) 45 statkbw o nosnosci
facznej 557."' tony. Z tego widaé, iz
statki dazyly przewaznie Z tadunkiem
do Gdanska, co' wyraza nasza dzisiej-
sza silna tendencje eksportowa (ciag
dalszy jesiennej kampanii eksportowej
cukru i zboza). Ze statkdw, ktore przy-
bylty od strony Zywej Wisty byty 32
bezsilnikowce o nosnosci 10,742 t., oraz
33 silnikowce o nos$nosci 976 ton.
Wyszto z Leniwki natomiast 13
bezsilnikowcdw o0 nosnosci 4,694 t,, oraz
32 parowce o nosnosci 878 ton. llos¢
i tonaz silnikowcéw w obu kierunkach
byta_prawie jednakowa, .wobec czego

roznica dotyczy wytacznie berlinek.
Potwierdza to nasze powyzsze wy-
wody.

W ruchu od strony Zywej Wisty na
pierwsze miejsce wysuwa sie transport
a obwoddw Grudzigdzko-Chetminsko-
Bydgoskiego i Warty (28 beri. o no-
noscl 7,462 ton, czyli ok. 70 proc. cate-
go ruchu). Na drugiem miejscu stojg
miejscowosci wolnomiejskie z 28 dro-
bniejszemi bezsilnikowcami o nosnosci
tacznej 1,744 tony. Obwod Wioctawka—
Ptocka wystat 1 berliuke o nosnosci
447 ton.

W ruchu od strony Leniwki jeszcze
wiecej goérujg statki z przeznaczeniem
do obwodu Grudzigdz—Chetmno—Byd-
goszcz. Tych statkOw jest (berlinek) o
facznej nosnosci 4595 ton, czyli 80 proc:
catego ruchu w gore rzeki. Sa to berlin-
ki wracajagce ze swej pomysinej podré-
zy z cukrem do Gdanska v pierwszych
dniach stycznia, lub ostatnich dniach
listopada.

tasz wyws$z morzem.

Dane prowizoryczne.

Objasnienie skrétéw: par. — parowiec,
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — Zaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. — estonski,, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — fotewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski,
Szw. — szwecki.
(Art) — Artus, (Bi S) —
(Bg) — Bergenske, (D-S) —
(Gw.) — Gans-

Maklerzy:
Behnke i Sieg,
Danziger Schiffahrtskontor,
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windt, (Hg.) — Hartwig, (Lcz) — Lenczat’
(Pw) — Prowe,- (Rhd.) — Reinhold.

Liczby oznaczajg tadownos$¢ statkow w
tonach netto (1 tona — 2.83 m3.

Wywdz polskiego wagla przez
port gdynski.

15 lut.: szw. par. Dalhem 642 do
Roénne (Rhd).

16 lut.: niem. par. Tip 765 do Sztok-
holmu (B i S).

18 lut.: gd. par. Balticum 363 do Mal-
ino (B iS).

20 lut,, szw. par. Erik 123 do Sim-
rishamn (B i S).

Statki powyzsze wywiozty fgcznie
4451 ton wegla.

Wywoz polskiego wegla przez

port gdanski. (16—22 lutego)

16 lut: duA. par. Scandia 1092 do
Koldingu (B i S), szw. par. Cecil 776
do Sztokholmu (B i S).

17 lut.: szw. par. Mazedonia 932 do
Goteborgu (B i S), dun. par. Hadsund
1163 do Rouen (Bg), dun. par. Slesvig
864 do La Rochelle (B i S), szw. par.
Skandinavik 1411 do Helsingborgn
(Bg). szw. par. Ludwig Peyron 774 do
Sztokholmu (B i S).

18 tut., szw. par. Mars 854 do Gote-
borgu (B i S), szw. par. Gunlog 774 do
Sztokholmu (B i S). norw. par. Frey-
koll 696 do Wisby (B i S), szw. par.
Bengt 288-do Karbekminde (B i S).

19 Int.: dun. par. Smut 1089 do Ko-
penhagi (Rhd), niem. par. Maron 303 do
Kopenhagi (D —S), szw. par. Pan 526
dc Goteborgu (B i S), szw. par. Tyr
434 do Oxelosundu (B i S), szw. par.
Sverker 234 do Bantholmu (Rhd), szw.
par. Ester 893 do Karlskron?/ B i9S),
szw. par. Ethel 907 do Udevalli (B i S),
szw, par,Ernst 880 do Goteborgu (B i

S)
Edvard 717 do

20 lut: szw. par.
dun. par. Gron-

Norrkdpingu (B i S),
sund 1502 do Nantes (Bg), fot. par.
Latvija 342 do Lipawy (BQg).

21 Int.:. szw. par. Amity 537 do
Szczecina (Bg), duf. par. Roma 707 do
Kopenhagi (B i S).

22. lut.: niem. par. Altheidelberg 671
do Kopenhagi (Art), dud. par. Faro 277
do Struer (Jorgensen), dun. par. Bothal
1223 do Kopenhagi (Rhd).

Statki powyzsze wywiozty facznie
48,000 ton wegla.

Wywo6z polskiego drzewa przez

port gdanski. (16—22 lutego).

J6 lut., niem. par. Charlotte 378 do
Grangemouth (D —S).

17 lut.: szw. par. Castor 421 do
Sunderlandu (Bg). niem. par. Silvia 598
do Horsensu z podktadami (Pwe), niem.
par. Emma Hanbus$ 429 do Gandawy
(D—S), niem. par. Woglinde 1193 do
Southampton z podkfadami (B i S).
niem. par. Diana 638 do Gandawy
(D—Y9)

18 'lut.: szw. par. Askania 404 do
Antwerpji z drz. i tow. (Pwe), dun. par.
Raguhild 678 do Kardyfu (Shaw), dun.
zagl. z mot. Philipp 158 do Odense i
Aarhus (Bg), niem. par. Hildegard 879
do Grangemouth (B i S).

19 lut.: niem. hol. Diomedes z licht.
Oldenfelde 675 i Borgfelde 690 do Am-
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sterdamu  (D—S), niem. hol. Luise
Schupp 6 z licht. Unterweser 19 835 do
Harburga ¢D—S). dun. par. Svanhild
764 do Manchesteru z tow. i drzi. (Rhd).

20 lut.: niem. par. Hinrichs 308 do
Harburga z podktadami (Pwe), ang. par.
Coralstone 95¢> do Londynu j(Shaw),
niem, par. Diana 725 do Audorfu (D —
S), niem. par. Biar;ca 737 do Marburga
(D—2S).

22 lut.: niem. par. Elsa Zelek 731 do
Manchesteru (Bg).

Statki powyzsze wywiozty iacznie
34,500 m3 drzewa.

Wywoéz polskiego zboza przez port
gdanski. (16—22 lutego).

17 lut.,, niem. par. St. Lorenz 343 do
Rygi z cukrem i zb. (Lcz).

19 lut.: dun. par. Daneseld 724 do
Londynu ze zb. i tow, (Bg), niem. par.
mFinniand 246 do Malmo (Bg), niem.
par. Sensal 309 do Antwerpii ze zb. i

Ruch okretowy w
Ruch okretow
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tow. (B i S), niem. zagl. z mot.
borg 84 do Malmo (Bg).

20 lut,: niem. par. Orlando 628 do
Abo ze zb. i tow... niem. par. Marianne
472 do Limerick (Wolffg) dun. par.
Njord 283 do Randersu (jorgensen).

Statki powyzsze wywiozty tgcznie
5000 ton zboza.

Wywo0z polskiego cukru przez port
gdanski. (16—22 lutego).
17 lut.: niem. par. St. Lorenz 343 do
Rygi z cukrem i zb. (Lcz).
Statek powyzszy wywidzt 500 ton
cukru.
Wywdz polskich produktéw nafto-
wych przez port gdanski.
(16 22 lutego).

17 lut., niem. hol. Stier z licht. cy-
sternowa V654 do Amsterdamu z ga-
zolina (Nprdd. Lloyd).

Statek powyzszy wywiozt 1,200 ton
gazoliny.

Inge-

porcie gdanskim.
przewidywany.

DO_ GdanSk_a_ z Gdaﬁ§ka Towarzystwo okret,
zawingt, zawinie odptynie Nazwa okretu | K
data | s kad dokad data Wzgl. makier
1. 3. z Lipawy do Nowego Jorku 2. 3 Lituania Baltic-America-Line
22. 3 . n 23. 3. Estonia
é 3. . Hull . Hull 5 3 Kowno Ellerman i Wilson
3. . Londynu , Londynu 12. 3 Smolensk Lines Agency Coy Ltd.
15. 3., Hull , Hull 19 3. Kowno v
2. 3., Londynu » Ktajpedy iLipawy 3. 3.  Baltara United Balt. Corp.
6. 3. , Lipawy , Londynu 6. 3. v v
9. 3. , Londynu , Ktajpedy iLipawy 10. 3. Baltriger »
13. 3. » Lipawy , Londynu 13. 3 " »
16. 3. ,, Londynu ., KtajpedyiLipawy 17. 3 Baltara v
20. 3. » Lipawy , Londynu 20. 3 »
Wodostany ¥isty.
Luty Daty: 19 20 21 22 23 24 25
|
Krakdéw -220 -212 -198 ~-192 -120 - 24 - 28
Zawichost 157 161 167 163 150 167 205
Warszawa 173 175 175 175 180 183 188
Ptock 166 163 169 171 174 181 188
Torun 180 184 185 190 195 201 214
Fordon 187 192 193 196 202 205 215
Tczew 188 188 190 195 196 206 209
Ujscie (Schiewenhorst) 232 238 232 j 234 230 220 238
Dwutygodnik VII. rok istnienia

wychodzi 15-go i ostatniego kazdego miesigca
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Urzednicy portowd i
tailoicy i pracownicy joni
Marynarce wpoi

Tel.. 16

Rzetelna obstugal

Nr. 8. (120) 1926 r.

rn |

tapi

flowcy -

oraz

0
czytujg | abonnji

Najtansze pismo fachowe w Polsce,

,Hotel Centralny*

wiasc. Stanistaw Klarowski

Wyborna kuchnia.

Stare wina.

Rzetelna obstuga!
Centralne ogrzewanie.

Zeqlarza ralshiegi

wyd. 1925.

(Nastepne wydanie ukaze sie
w jesieni r. 1926)

Z licznemi tablicami, rysunka-
mi i tablica kolorowg flag
sygnatowych.

Tre$¢: Ogolne dane statystyczne i po-
miarowe. Porty morskie. Ruch okretéw
w porcie gdanskim w r. 1924. Polskie
ustawy morskie. Marynarka wojenna.
Rybotéstwo polskie. Przepisy zeglugi
na rzekach polskich. Nazwy polskie
masztow i zagli. Informacje o Szkole
Morskiej w Tczewie. Stownik handlowo-
morski. Radjostacje. Zestawienie miar.
Astronomja. Sygnalizacja. Meteorolo-
gia. Morskie przewozy pocztowe. Miary
morskie. Przewdz towaréw statkami.
Manifest. Ksiega tadunkowa. Przewdz
zboza morzem. Sport yachtowy: Zwro-
ty zaglowe. Prawidia regat zaglowych.
Hotele i domki ptywajace. Nasza ma-
rynarka handlowa.
112 str. cena 1 zt 50 gr (znizona).
Za zaliczkg 50 gr drozej.

Wysyta wydawnictwo
.Zeglarza Polskiego*

TCZEW, ulica Hallera 17.
Konto P. K. O. 170 044.

..Pielgrzyma* w Pelplinie.

Tczew, Rynek 2. Tel. 16.



