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40 gr za wie sz milimetrowy trzytamowy. Za po-
wtérne ogtoszenia 30°/o znizki. Wieksze i state
ogtoszenia wedtug umowy. Poszu-

kiwania pracy i wolne posady 25 gr
za wiersz milimetrowy trzytamowy.
— Ogtoszenia w tek$cie i przed
tekstem 50 °/0 drozej.

Redakcja i administracja: TCZEW,
ul. Hallera 17. Adres pocztowy:
Tczew ,Zeglarz Polski“, — Konto:
P. K. O. 170044. Wszystkie mater-
jaty i artykulty umieszczone w pi-
$Smie sg ptatne. Rekopiséw redak-
cja nie zwraca

Komitet redakcyjny:

Nr, 9. Rok wydania piaty.

Nona tarjfa optat pato
gdanskiego
wazna od dnia 1 stycznia 1926 r.

Taryfa optat wazna od dnia 1-go
stycznia b. r. i przepisy wykonawcze
do tej taryfy optat stanowig donioste
ujednolicenie i zgromadzenie w jedna
catos¢ taryf i rozporzadzen, ktore wraz:
z zasadnicza taryfg z r. 1923 stanowity
juz zbyt obszerny zrddtowy zbiér, w
ktorym pozniejsze pozycje kasowaty
poprzednie: trzeba bylo w koncu sta-
rannego badania, azeby w rzeczywi-
Scie obowiagzujacych w ostatniej chwili
oplatach sie zorientowac.

Zarzad portu gdanskiego i1 drog
wodnych na terenie Wolnego Miasta
odczuwa dotkliwie niedostatecznosc
wptywow, wobec czego Rada Portu ma
tendencje do ich powiekszenia. Budzet
portu gdanskiego zostat zwiekszony do
8,000,000 guldenéw miast 5,100,000 gul-
denow roku poprzedniego. Nadwyzka
wydatkéw nad dochodami w roku 1926
preliminowana jest na miljon gulde-
néw, ktore w potowie pokryja Polska
i Gdansk.

Ze wzgledu na trudnosci i koszta
zeglugi zimowej dla statkow morskich
(nap. optaty za tamanie lodow) taryfa
zasadnicza, poz. . Optata portowa od
okretow przychodzacych i wychodza-
cych drogg morska nie zostata na ra-
zie podniesiona i wynosi za kazdy
metr sze$¢, pojemnosci netto.

J. R. Klejnot;
TCZEW, dnia 6 marca 1926 r.

inz. Fr. Fojut;

1. z tadunkiem przy wejsciu i wyj-
$ciu po 0,08 g.

2. z balastem, (piasek, ziemia albo

woda) i préznych po 0,04 g.

Wylacznie taryfa nizsza (punkt 2)
stosuje sie do statkéw mniejszych niz
200 metr. szes¢., do statkbw czysto o-
sobowych, oraz Wy+adowu]jqcych, lub
zabierajgcych nie wiecej fadunku niz
przypada na czwartg czes¢ pojemnosci
statku.

Catkowicie zwolnione sg od optat
statki najmniejsze (0 pojemnosci_net-
to do 4m. szes¢), procz holownikow,
ktore ptaca najmniej S g., statki szu-
kajace tadunku i w przeciggu dwu dob
opuszczajace port bez fadunku, statki
zawijajgce jako do portu ukrycia, stat-
ki zawijajagce tylko dla nabrania pali-
wa, statki zawijajgce dla naprawy lub
dla dopetnienia swego zaprowiantowa-
nia i wyekwipowania, statki wychodza-
ce dla celéw ratowniczych iwracajgce
nie osiggngwszy celu, statki wykony-
wujgce Jazdy prébne, statki pilotowe,
tamacze lodow! statki optacajgce rocz-
ne optaty (yachty, statki rybotowcze,
iichtugi portowe, todzie), statki mary-
narek wojennych, statki kursujgce na
regularnych linjach transatlantyckich z
Gdanska, do Gdanska lub przez Gdarnsk
od 8-go wyjazdu lub przyjazdu w prze-
ciggu roku kalendarzowego, wreszcie
siatki ktore wytadowujg i zabieraja
towarow mniej niz 1/10 cze$¢ ich po-
jemnosci netto i wysadzajg na brzeg i
przyjmuja pasazerow nie wiecej niz
1/5 czes¢ normy maksymalnej. Te o-

morskiej i rzecznej' ze szczeg6inem

| zadan zeglugi polskiej,
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statnie statki sg jednak zwolnione je-
dynie od optaty za wyjscie z portu.

Optaty powyzsza sa to opiaty za:
zawiniecie od strony morza, lub wyj-
Scie na morze (wejScia Nowegoportu
lub Neufahr). Précz tego istnieje opta-
ta za wejscie lub wyjscie przez sziuze
w JEinlage niezaleznie od tego, czy sg
to statki morskie, czy tez rzeczne. Ina-
czej optacaja przejscie szluzy tylko
tratwy’. Procz powyzszych optat ist-
niejg optaty: roczne, przewaznie od
statkOw.mniejszych, optaty od oséb i
towaréw, optaty nabrzezne, optata po-
stojowa, optata za Swiatta i boje. o-
tata od statkdw uzywanyrrh jako skiad
ub mieszkanie, optata za pilotaz, opta-
ta za tamanie lodu, oraz specjalne o-
ptaty portowe.

(DokonAczenie nastgpi.)

0 tadunkach okretowych,
Bawetna.

Samozapalnos¢ baweiny przypisaé
mozna réznym przyczynom. Jednym
z najwazniejszych powoddéw jest po-
wolne taczenie sie z tlenem powietrza
oleju, ktorym czesto jest przesigknieta
surowa bawetna. Olej ten pojawia sie
przy uzyciu zle nastawionych przyrzg-
dow do wytuszczania bawelny. Ktore
famigc ziarno rozpryskujag pewna Eo0$S
oleju, ktory z czasem przesiaka bawet-
ne. Przy zetknieciu sie z powietrzem
olej bawetniany taczy sie z tlenem i
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wytwarza przez to temperature czesto
wystarczajgcg do samozapalenia sig
baweiny.

Inna przyczyna moze by¢é nadmiar
wilgoci  wytwarzajacy  fermentacje,
ktéra rowniez podnies¢ moze tempera-
ture baweiny az do wywotujgcej samo-

zapalenie sie. Wilgo¢ ta pochodzi ze :

zwilzania, baweiny przed jej prasowa-
niem, albo przed prasowaniem beli pod
pretekstem >unikniecia rozerwania wio-
kien, co praktykuje sie gtéwnie w E-
gipcie i w Indjach Wschodnich.

W Stanach Zjednoczonych nie zwil-
za sie baweiny ani przy tuskaniu ani
przy prasowaniu. Zdarza sie jednak, ze
niesumienni  plantatorzy kazg zamo-
czy¢ bawetne wewnatrz beli, aby zwie-
kszy¢ jej ciezar. Wiasciciele fabryk do
wytuszczania podlegaja wysokim ka-
rom pienieznym za podobne manipula-
cje. Zreszta, aby ujawni¢ takie czyny.,
bele amerykanskie sa zaopatrzone w
etykiety wskazujace ich pochodzenie.
Bele mokre zwilzone wewnatrz nazy-
wajg sie ,Water packed* (zapakowane
z woda), nie sprzedaja_ sie i tatwo je
pozna¢ mozna w porcie zlatadowania
po silnym zapachu, ktéry wydaja. Je-
zeli zdarza sie rnimo to, ze zostana
ekspediowane do Europy, sta¢ sie to
moze jedynie przez nieuczciwo$é kup-
cow.

Pozary baweiny zdarzajq sie bardzo
czesto, jednak trzeba je przypisa¢ ra-
czej zte] woli i gtébwnie nierozisagdnosci.
Czasami wywotuje sie zapalenie ba-
weitny chcac otworzy¢ bele o .iuz zmie-
nione] konsystencji, ktore dtugo lezaty
W magazynie.

Niebezpieczne sg warunki samoza-
palenia sie bawetny w tadowniach
statku lub w magazynach portow ba-
wetnianych, gdyz ogien nie objawiajac
sie nazewnatrz tli powdbii wewnatrz
beli, i czesto spostrzega sie go za po-
Zzno. Gasi¢ bawetne mozna piaskiem
albo mokremi szmatami, gdy to nie wy -
starcza, trzeba sie uciec do silnych
pomp lub gasnic chemicznych.

Wiadomosci handlowe.

Polepszenie sie warunkéw zbytu
drzewa polskiego w Anglii. W handlu
drzewem Dolskiem w Anglji nastgpita
w biezagcym sezonie dodatnia zmiana.
Finansowa pozycja spedytoréw (ship-
pers) polepszyta sie i stawki procento-
we nie sa tak rujnujgce w handlu, jak
w r. ub. W roku ub. bardzo znaczng
cze$¢ eksportu wysytano z Gdanska

Kronika

Ruch w corcie edvaskim w nt-cu
lutvm.

Od dnia 1 2. do dnia 28. 2. wiacznie
zawineto do portu 20 statkbw o tgcznej
pojemnosci 21045 ton rej. brut. W tym
samym czasie opuscito port 21 statkow
0 tacznej pojemnosci 23378 ton rej. brut.

Przywoz towardéw ogranicza sie do
6 ton tadunku mieszanego. Pasazeréw
przybyto 29 z Francji.

Wywadz, ktéry kierowat sie wylacz-
nie do portdw baktyckich, stanowig
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do konsygnacji; kupcy angielscy tak
przyzwyczaili sie do otrzymywania
drzewa tanio iz odrzucili propozycje
zawierania uméw c. i. f. Mialo to smut-
ne nastepstwa dla spedytoréw, z kto-
rych nieliczni zaledwie zdofali unikngé
upadtosci. Pozniej jednakze konsygna-
cja stata sie raczej wyjatkiem niz zasa-
da i handel c. i. f. odzyl. Z chwilg, gdy
na rynkach skandynawskich zapano-
wata tendencja mocniejsza, spedyto-
rzy mogli eksportowa¢ do Anglji a'zy-
skiem, cho¢ ro6znica w cenie miedzy
drzewem z Polski a drzewem z Finlan-
dii jest ze wzgledu na jakos$¢ nieunik-
niona. (Polskie drzewo jest lepsze,).

Niesortowane drzewo biate (white-
wood) osigglo ceny od L. 14Fi s, do
£. 5 ¢ i f a drzewo ciemne (red-
wood) od L. j4 do £. 14,10 s. Centy te
rozumie sie wszystkie c. i. f. Londyn.
Na wybrzezu zachodniem ptacono wie-
cej 10 s. do 12 s. 6 d. za standard ze
wzgledu na koszta przewozu. Drzewo
polskie ma w tym roku lepszy zbyt.
Organizacja handlu polskiego polepszy-
fa sie ostatnio i importerzy, gcly zawie-
raja umowy, moga liczy¢ wogodle na
dostawe towarow w terminach okre-
Slonych przez kontrakty.

Konkursu motorow dla statkow
uiconcyEwlelgiii waFang,

W Ostendzie odbedzie sie w sierpniu
r. b. miedzynarodowy konkurs motorow
dla statkow rybotéwczych. Bytoby po-
zadane w interesie naszego rybotostwa
morskiego wydaé broszure informacyj-
na o warunkach i wynikach tego kon-
kursu, oczywiscie 2 licznemililustra-
cjami i opisami motorow.

Mniejsza lokalna wystawa tego ro-
dzaju bytaby zapewne pozadana w
Gdyni. Niestety krajowy wyréb mo-
torow jest jeszcze male rozwiniety.

Francuzi urzadzili juz jeden podo-
bny konkurs w swym gtéwnym porcie
rybotdwczym Boulogne. Narzekano na
to, ze nie byty dostarczone dla niektd-
rych motoréw kadtuby todziowe dla
.wyprébowania ich i poréwnania ze
soba.

Wejwrzesniu r. b. francuski podse-
kretariat stanu dla spraw marynarki
handlowej urzadza konkurs motorow
rybotéwczych dla statkéw rybotow-
czych w La Rochelle, drugim co do
znaczenia porcie rybotéwczym Francji,
nad zatoka Biskajskg potozonym.

portowa.

22802 tony wegla. Pasazerow wyje-
chato do Francji 212, do Szwecji 2

W stosunku do poprzedniego mie-
sigca ruch statkow zwiekszyt sie iwy-
woz wegla okazat sie wfiekszym niz
przewidywano.

Budowa oortu w Gdvni.

Ruch budowlany w porcie zaczyna
sie ozywia¢. Z dniem 1-go marca roz-
poczeto przygotowawcze roboty zie-
mne na molo potudniowem dla ustawie-
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nia dzwigoéw do fadowania wegla. Ro-
wnoczesnie wznowiono prace w tarta-
ku portowym.

Przybycie nowego Wysokiego Ko-
misarza Ligi Narodéw Van Hamela
do Gdanska,

Dnia 3 marca rano przybyt do Gdan-
ska parowcem holenderskim Erato prof.
Joost A. Van Hamel, nowomianowany
Wysoki Komisarz Ligi Narodéw w
Wolnem Miescie. Witany byt na przy-
stani w imieniu Gen. Komisariatu Rz
Polskiej przez, radce legacyjnego Ker-
menicza, prezydenta Rady Portu de
Lcesa, oraz przedstawiciela W. M
Gdanska. Tegoz dnia wizytowat Wyso-
ki Komisarz Senat W. Miasta i mini-
stra Strasburgera, oraz przyjgt przed-
stawicieli prasy. Przyjazd Wys. Komi-
sarzk drogg, handlowych okretéw ho-
lenderskich  oraz przemoOwienie do
przedstawicieli prasy $wiadczy o tern,
ze nowy Wys. Komisarz! bedzie me-
zem taktu i zrozumienia naszego sta-
nowiska wobec W. Miasta.

Ruch statkéow T. A. ,,Sarmacja4’

Polskie statki handlowe Wawel i
Wista odbyty w polowie lutego mniej-
sez naprawy na stoczniach Schichau i
International Shiph. and Eng. Co. w
Gdansku, poczem dn. 17 lutego- Wista
odjechata do Leith i Grangemouth, 2
zas Wawel do Antwerpii I Amsterda-
mu. Oba parowce odptynety z miesza-
nym fadunkiem.

Ruch portu Lipawy.

W czasie od 22 do 28 lutego zawi-
neto do portu 16 statkbw o #acznej ta-
downosci 5994 ton rej. netto. Statki te
przywiozty 1016 ton zboza, 2500 beczek'
sledzi, réznych towaréw ok. 1000 ton
oraz w ruchu tranzytowym morskim —
drzewo z Windawy i Pawilostu. We-
gla nie byito.

W tym samym czasie wyszto 15
statkdw o tgcznej tadownosci 4281 ton,
rej. netto, przewaznie pod balastem,
reszta wywiozta drobne ilosci tartego
drzewa, grochu (470 t.) i Inianego sie-
mienia (330 t.) do Oslo.

Pomoc rzadowa dla wastcicieli
uszkodzonych kutréw.

Jak komunikuje ,,Rybak Polski":

Poszkodowani przez burze wiasci-
ciele kutrow rybackich z Gdyni otrzy-
mali nadzwyczaj wydatna pomoc. Mi-
nisterstwo Rolnictwa i Débr Panstwo-
wych udzielito 20C zt bezzwrotnej za-
pomogi przydzielito z laséw rzadowych
drzewo na naprawe statkdéw po cenach
50 proc. nizej taksy rzadowej i wysta-
rato sie o kredyt 4 proc. dla rybakéw na
zaptate naprawy statkéw. Oprécz tego
Centrala Ligi' Morskiej i Rzecznej ro-
wniez wystala na rece Naczelnika Mor-
iskiego Urzedu Rybackiego 675,— zi,
ktore zostaC podzielone miedzy naju-
bozszych i najbardziej potrzebujacych
pomocy rybakow z Gdyni i Oksyw-
skich Piaskow.
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Podroz bez zatogi
przez Atlantyk.

Alain Gerbault zeglowat na swym
yachcie sam, jednak statek byt przy-
stosowany dla wygodnego spania az
szes$ciu 0s6b. Z tego wida¢, w jakiej
mierze prowadzenie yachtu wymagato
wytezonego wysitku jego kapitana i
zatogi w jednej osobie.

Gileboko$¢ kadtubu yachtu ma dla
podrozy ta zaletg, ze mimo wygodnej
wysokosci wewnetrznych pomieszczen
dla wyprostowanego cztowieka ,FU
recrest” nie ma nadbudéwek stanowia-
cych dodatkowy opor dla wiatru oraz
Eowaznq trudno$¢ w bieganiu od steru

u.masztowi i na czoto zaglowca. Za-
miast nadbudéwek ,,Firecrest* ma tyl-
ko dwie luki Swietlakowe oraz dwie
luki wejsciowe-pod poktad-jedng przed
masztem, druga za$ pomiedzy Swie-
tlakami dla dostania sie do dwu gtow-
nych kajut zaglowca. Zrab (kokpit), z
ktdrego Gerbault sterowat, znajdowat
sie juz przy samej tylnej stewie i nie
ma potaczenia z wnetrzem yachtu. Ma
to te ujemng strone, ze gdy prowadzg-
cy znajduje sie wewnatrz yachtu i np.
gotuje lub odpoczywa, a nagta zmiana
w warunkach Zeglugi wymaga jego
niezwtocznej obecnosci przy kierowni-
cy steru, musi on wpierw z luki wcho-
dowej, potozonej blizej masztu wydo-
sta¢ sie na poklad i dopiero z niego
skoczy¢ do zrebu, dla ujecia kierowni-
cy. Zwykle zlas przez clrzwi kajuty,
prowadzace do zrebu obserwowac¢ mo-
zna kierownice i szybko sie, do nigj
dosta¢. Zaleta natomiast takiego zupel-
nego odgrodzenia zrebu od wewnetrz-
nych pomieszczen jest zupetna wodo-
szczelno$¢ tych ostatnich, natomiast
zrab, posiadajac, dno wyzsze niz po-
ziom morza jest typu automatycznie o-
prézniajacych sie 1 to w petnem zna-
czeniu tego stowa, gdyz kazda ilos¢
wody z zatamujgcej sie nad pokladem
fali moze sptyng¢ do morza przez rurki
taczace dno zrebu z podwodnem po-
szyciem yachtu. Taki zrgb jest jednak
z «koniecznosci ptytki i zbyt wielka
masa spadajacej wody moze sphukad
sternika za burte. Nawet przywigzanie
sie niewiele moze poméc; to tez pod-

czas przejscia najsilniejszej fali orka-
nu w drugiej potowie drogi, Alain Ger-
bault rozsadnie wolat sie wdrapa¢ do
potowy wysokosci masztu, gdyz tadu-
nek kilkudziesieciu ton wody ktory byi
sie przesunat nad jego yachtem udusit-
by go przy sterze, grzebigc pod sobg
poktad yachtu zbyt gwattownie izbyt
przewlekle.

Poczatek podrdzy Alain Gerbault.

Podroz swa Gerbault rozpoczat nie
na brzegach Atlantyku, lecz przy brze-
gu modrych wdd morza Srédziemnego,
nad francuska Riwjerg. Tu przyprowa-
dzit yacht swoéj z Anglii i éwiczyt sie
w zegludze krgzowniczej przez dwa la-
ta. Zostat w tym czasie championem
gry w tennisa, jjednaki, lak twierdzi!,
rzeczy ziemskie juz go wiecej nie ne-
city. Od chwili zzycia sie ze Swym
stakiem zostat marynarzem duszg i cia-
tem.

25 kwietnia, o najpiekniejszej porze
wyruszyt A Cannes opuszczajac, stano-
wisko kotwiczne obok Perletty, styn-
nego yachtu dwu Francuzek, ktdre do-
konaty na nim podrozy na Krete i do
Grecji. Jednoczesnie z Gerbault opusci!
Cannes wielki yacht zaglowy Laven-
gro, w tym samym Kkierunku, lecz gdy
nazajutrz rozpoczeta sie silna i typo-
wa dma na zatoce Lionskiej, Layengro

Hasz wprdz morzeni.

Dane prowizoryczne.
Objasnienie skrotéw: par. — parowiec,
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — Zaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.
Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. — estoAski, fr. — francuski,

zawrocit, uciekajgc przed falg i wia-
trem, Firecrest natomiast dzielnie ze-
glowat dalej.

Nazajutrz rozegrat sie w calej peini
przykry miejscowy wiatr gwattowny,
— mistral. Gerbault zmuszony zostat
potozy¢ swoj zaglowiec w ptawe (dry-
we), zmniejszajgc zagle jaknajwiecej i
stajac czotem ku wiatrowi pod katem
45 stopni, tak ze statek nie miat biegu
lecz trzymat kierunek ukosny do fali.
Jednak co kwadrans wieksza fala
wdzierata sie na pokiad.

Dni 29 kwietnia wicher potnocno-
zachodni zaczat zbacza¢ ku zachodowi
i jednoczesnie ostabt. Fala jeszcze byta
wielka. Teraz chociaz kontynuowanie
podrozy byto mozliwe, ,Firecrest” po-
suwal sie naprzéd bardzo pcwoli,
grzebiac sie w zbyt wielkiej w sto-
sunku do wiatru fali. W takich wypad-
kach gdy fala jest wieksza niz wiatr,
najwiecej fest narazony lino"pizet. U-
rwat sie wcigg (fal) dziobaka (foka) i
ten zagiel spadt do wody, zawisajgc
oczywicie na szutach. Wydostanie te-
go wysunietego zagla z wody przy po-
mocy akrobatycznych sztuczek wyko-
nanych na oscieniu (bukszprycie) od-
byto sie bez komplikacyj.

Pierwszego maja ,Firecrest” znalazt
sie w poblizu Minorki. ,

(Ciag dalszy nastapi.)

fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — totewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski,
szw. — szwecki.

Maklerzy: (Art) — Artus, (Bi S) —
Behnke i Sieg, (Bg) — Bergenske, (D-S) —
Danziger Schiffahrtskontor, (Gw.) — Gans-
windt, (Hg.) — Hartwig, (Lcz) — Lenczat,
(Pw) — Prowe, (Rhd.J — Reinhold.

Liczby oznaczajag tadowno$é statkéw w
tonach netto (1 tona — 2.83 n®)-

Wywdz polskiego wegla przez
port gdynski.
(22—26 lutego).

22 lut.: lit. par. Stephonie 437 do
Abenraa (Elibor), szw. par. Astrid 660
do Klsgshamn ( B i\S).

25 lut.: dun. par. Erinndring 425 do
Madinedmud (B i S).

26 lut: szw'. par.
Goteborg (B i S)

Statki powyzsze wywiozty facznie
5950 ton wegla.

Helios 924 do



48.

Wywdz polskiego wagla przez
port gdanski. (23 lut. — 1 marca).

23 lut.: szw. par. Amazone 378 do
Norrkopingu z koksem (Bg|), szw. par.
Lork 927 do Aarhuus (B i S), duA. par.
Danery 938 do Bantholmu (Bg).

24 lut, szw. par. Fyrileyf 495 do
Halmstadu (B i S), szw. par. Elsi 826
do Aarhuus (B i S), norw. par. Damps
VI 1127 do Goteborgu (B iS,X szw.
par. Felicia 687 do Ronneby (Bg). szw.
par. Anni 698 do Hetsingborgu (B i S),
niem. par. Fanal 299 do Kopenhagi
(Rhd).

25 lut.: gd. par, Oberprasident Dell-
briick 620 do Kiajpedy (Rhd).

26 lut.: szw. par. Maerta 926 do Go-
teborgu (B i S), szw. par. Nordost 628
do Halmstadu (B i S), fot. par. Gauja
895 do Rygi (Bg), szw. par. Dagmar
648 do Sztokholmu (Bg), szw. par. Ros-
hagen 823 do Sztokholmu (Bg).

27 lut.: szw. par. Fyglia 978 do
Sztokholmu (B i S).
28 lut.: szw. par. Excelsior 871 do

Goteborgu (B i S), dun. par. Smut 1980
do Kopenhagi (Art).

1'mar., szw. par. Pan 526 do Halm-
stadii (B i S).

Statki powyzsze wywiozty tacznie
33.000 ton wegla.

Wyw6z polskiego drzewa przez
port gdanski. (23 lut. — 1 marca).

23 lut, niem. hol. Schulau z licht.
Hohenfelde 710 do Amsterdamu i
Waulksfelde 619 do Dordrechtu (D —YS),
niem. par. Augu'st Blume 367 do Rotter-
damu (D —S).

Z EGLARZ P OL S K. I

24 lut.: tiiem. par. Arnold Kopke 430
do Hull (Bg), niem. par. Elbing I. 251
do Antwerpji z drz. i tow. (B i S), niem.
par. Hernia 332 do Delfzylu (D—S),
niem. par. Alfred 895 do Londynu (B
i S), szw. par. Mercurius 272 do Swan-
sea (Bg), niem. mot. Dietrich Boone-
kamp 582 do Westhartleiw.4 z kopalnia-
kami (B i S).

25 lut.: niem. par. Riickfort
Ippen XVII 242 do Kopenhagi
renberg,).

26 lut,;: niem. hol. Enak z licht. Neu-
enfelde 613 i Naiion 373 do Amsterda-
mu (D —Si), niem. par. Bodwild 568
do Antwerpji z zb. i drz. (Bg), niem.
par. Fricka 1580 do Bonessu z kopalnia-
kami (Bg), niem. par. Primas 493 do
Ostendy z drz. i owcami (D—Y),
niem. par. Dione 657 do Hull (D—YS),
dud. par. H. A Hansen 718 do Lon-
dynu (Bg).

27 lut., gd. par. Preget 190 do Ham-
burga z drz. i tow. (B i S), szw. par.
Dathem 642 do Tynedocku (Bg), niem.
par. Elbing Il. 340 do Antwerpji z tow.

Otto
(Scha-

I drz. (B 1S).
1 mar.: ang. par. Majorka 589 do
Leitli z drz. 1 tow. (Rhd), dun. par.

Hamlet 804 do Londynu (B i S).
Statki powyzsze wywiozty fgcznie
38.700 ras drzewa.

Wywoéz polskiego zboza przez port
gdanski. (23 lutego — 1 marca).
23 lut.: niem. par. Oderstrom 157

do Holbak (H. Jdrgens).

25 lut., niem. par. Hannah-Blumen-
tlial 987 do Rewia z zb. i cukrem (Lcz).

Ruch okretowy w porcie gdanskim.
Ruch okretéw przewidywany.

Do Gdanska Z Gdanska Towarzystwo okret,

zawinat, zawinie odptynie Nazwa okretu wzal. makler
data skad dokad data gl
1 3. z Lipawy do.Nowego Jorku 2. 3. Lituania Baltic-America-Line
22. 3 » 23. 3. Estonia »
8. 3. , Londynu ., Londynu 12. 3. Smolensk Ellerman i Wilson
15 3., Hull , Hull 19. 3. Kowno Lines Agency Coy Ltd.
6. 3. ., Lipawy ,» Londynu 6. 3. Baltara United Balt. Corp.
9. 3. ,, Londynu ,» Ktajpedy iLipawy 10. 3.  Baltriger
13. 3. ., Lipawy ,» Londynu 13. 3. v
16. 3. ,, Londynu » KiajpedyiLipawy 17. 3.  Baltara
20. 3. ,, Lipawy , Londynu 20. 3.

Dwutygodnik

VIl. rok istnienia

wychodzi 15-s;0 i ostatniego kazdego miesigca

RYBAK

POLSKI

wydawnictwo Wielkopolskiego Towarzystwa Rybac-

kiego w Poznaniu,
pismo, ilustrowane,
rybactwa,

poswiecone
informuje o najaktualniejszych sprawach

jedyne tego rodzaju czaso-

popularyzowaniu

ze wszystkich dziatow praktycznego i teoretycznego

rybactwa, o ruchu towarzystw rybackich,

dzeniach wtadz, cenach

rozporza-

ryb w catej Polsce it d.

Prenumerate roczng wynoszaca 16.— zi., ptatng w ratach kwartalnych
po 4— zi, mozna zamawia¢ przez poczte (listowego).

Adres Redakcji i Administracji:

Poznan, ul. Mickiewicza nr. 33.

Konto p. K. 0. 206454. — Okazowe numery na zgdanie bezptatnie.

Redaktor J6zef R. Klejnot.

Naktadem wydawnictwa .Zeglarz Polski*.

Odbito w drukarni

Nr. 9. (121) 1926 r.

26 tut.: niem. par. Bodwild 568 do
Antwerpji z zb. i drz. (Bg), niem. par.
Orfa 628 do Rygi z zb. 1 tow. (Rhd).

Statki powyzsze wywiozty tacznie
3000 ton zboza.

Wywo6z polskiego cukru przez port
gdanski. (23 lutego — 1 marca).

25 lut.: niem. par. Hannah-Btumen-
thal 987 do Rewia z zb. i cukrem (Lcz).

26 tut.: szw. par. Iris 169 do Lipawy
z tow. i cukrem (Rhd).

27 tut.: niem. par. Svanhild 555 do
Rotterdam (B i S), niem. par. Brake
330 do Amsterdamu (Rhd).

Statki powyzsze wywiodty tgcznie
2600 ton cukru.

Wywo6z polskich produktow nafto-
wych przez port gdanski.
(23 lutego 1 marca).

25 lut.: dun. par. cysternowy Dania
588 do Kopenhagi z gazolina (B i S).

27 Jut., hld. hol.  Limburg z licht.
cyst. Frisia 710 do Londynu z smarami
(Wolff).

Statki powyzsze wywiozly tgcznie
2400 ton produktow naftowych.
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Najtansze pismo fachowe w Polsce.
Jktttm Ilytoct™ Polkiago™

miesiecznik
wychodzi w Bydgosac*y.
Prenumerata kwartalna 10,— zl.
Adres administracji:

Bydgoszcz, Zacisze 7.

,,Hotel Centralny*

Tel. 16 Tczew, Rynek 2. Tel. 16.

wiasc. Stanistaw Klarowski
Wyborna kuchnia.
Stare wina.

Rzetelna obstuga! Rzetelna obstuga!
Centralne ogrzewanie.

,Pielgrzyma*“ w Pelplinie.



