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Poswiecony sprawom zeglugi

uwzglednieniem potrzeb

Ceny ogtoszen: za drobne ogtoszenia handlowe
Za po-
i s

40 gr za wie sz milimetrowy trzytamowy.
wtdrne ogtoszenia 30°/0 znizki. Wieksze
ogtoszenia wedtug umowy. Poszu-
kiwania pracy i wolne posady 25 gr
za wiersz milimetrowy trzytamowy.
— Ogtoszenia w tekscie i przed
tekstem 50 °/0 drozej.

Redakcja i administracja: TCZEW,
ul. Hallera 17. Adres pocztowy:
Tczew ,Zeglarz Polski*, — Konto:
P. K O. 170 044. . Wszystkie mater-
iaty i artykuly umieszczone w pi-
$Smie sa platne. Rekopiséw redak-
cja nie zwraca.
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Port IfcMiiff
w Tczewie.

Sprawa wykorzystania Tczewa ja-
ko naszego drugiego dostepu do morza
dotychczas miaia licznych przeciwni-
kow ze wzgledu na trudnosci technicz-
nej i politycznej natury, jednak kon-
cepcja Tczewa jako portu morskiego
dla fadunkéw masowych (wegla, drze-
wa, cementu w eksporcie, rudy w im-
porcie) nanowo sie wylania w zwig-
zku z faktycznem przetadowaniem we-
glem Gdanska i Gdyni. Zycie robi
swoje i Tczew stopniowo przystosowy-
wac sie bedzie do swej przysztej roli
punktu przetadunkowego z kolei na
statki morskie, na razie za$ — na
lichtugi! morskie, czyli statki bez silni-
ka, ktdrych holowanie na Battyku i az
do portow Holandji i Belgii jest dzi$
szeroko rozpowszechnione. Statki te
maja zagiebienie 2,50—3,00 metr. co
pozwala im wep$¢ Wista pod Tczew.

Na razie projektuje sie wykorzy-
stanie bocznicy firmy T. Nosowicz po-
fozonej powyzej mostéw kolejowych,
lecz jak tylko ruch na tej bocznicy co-
kolwiek sie rozwinie, projektuje sie bu-
dowa specjalnej przystani przy Cz<at-
kowach dla Iichtug morskich. Przystan
ta, ktérej koszta budowy obliczone sa
zaledwie na 150000 ziotych, pozwoli
eksportowac¢ przez Tczew przy wszel-
kich wodostanach (50—80 tysiecy ton
wegla miesiecznie.
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TYGODNIOWY

morskiej i rzecznej ze szczegoblnem

J. R. Klejnot; inz. Fr. Fojut;

TCZEW, dnia 13 marca 1926 rr.

Znamiennen! S$wiadectwem zwrotu
opinii kot rzadowych w sprawie Tcze-
wa Olest artykut in. St< tagowskiego
szefa wydziatu portow Dep. Mar. Han-
dlowej w ,Kurjerze Polskim®,

Inzynier St. Legowski piszie w nim
€O nastepuje:

»Zdolnos¢ eksportowa portu gdan-
skiego i gdynskiego w roku biezacym
mamy doprowadzi¢ do 520 000 ton mie-
siecznie. Przez Gdansk ma przejsé
230000 ton wegla i 170000 ton innych
tadunkéw, przez Gdynie 100000 ton
wegla i 20000 ton innych tadunkdw.
Inwestycje kolejowe, do ktdrych nie-
bawem sie przystapi, te zdolno$¢ prze-
wozowa maja zagwarantowa¢ w poto-
wie roku biezgcego.

Tymczasem koniunktury eksporto-
we na wegiel sa nader korzystne i nie-
ma najmniejszej watpliwosci, ze raz
zdobyte rynki 1 na przyszto$é uda sie
zachowaé. Transport kolejami! uzalez-
nia nas od dobrej woli naszych sasia-
dow blizszych i dalszi*ch i z tego po-
wodu w chwilach napiecia konkurencji
nie jest zupetnie niezawodny.

Wobec tego nalezatoby powrocié
do dawnej koncepcji Tcziewa, jako
portu morskiego. Robocizna w Tcze-
wie w stosunku do Gdanska jest bar-
dzo tania i zapewnia Tczewowi zdol-
nos$¢ konkurencyjna. Robione swego
czasu préby eksportu drzewa przez!
Tczew do Gdanska daty dobre rezul-
taty. Proby transportu prziez Schie-
wenhorst rozpoczac moznaby taborem

PRENUMERATA:
granicg 7 zt; Pétrocznie w kraju 2 z+, zagranica 4 zi;

i zadan zeglugi polskie;j.

Rocznie w kraju 4 zt, zs=
Kwartalnie w luaju 1 zi, zagranicg
2 zI.  Prenumerate prosimy wpta-
ca¢ na konto P. K. O 170044, lub
przekazem pocztowym pod adresem
administracji pisma w Tczewie.

Na I. kwartat 1926 r. mozna abo-
nowa¢ ,Zeglarzk Polskiego® row-
niez na poczcie.

Prenumerata ,,Zeglarza Polskiego*
wraz z miesiecznikiem ilustrowanym
»Morze“, wynosi 8 zt 50 gr, ktore
przekazywac nalezy do administracji
.Zeglarza Polskiego“.

Cena 10 gr.

inz. mor. A. Ciechanowski»
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wynajetym, potem dopiero nalezatoby
przystapi¢ do budowy barek i holowni-
kow na podstawie pierwszych dos$wiad-
czen, i przystosowaé tabor juz zupel-
nie do tego szlaku. Dalszym etapem
bylyby urzadzenia mechaniczne w
Tcziewie, dajagce mozno$¢ szybszego i
tanszego tadowania.

Poza weglem i drzewo i
dunki ta droga mogtyby pojsc,
wet zboze.

W ten sposob budowe wiasnej flo-
ty ,handlowej rozpoczetoby od obiek-
tow matych i.stosunkowo niedrogich,
zebranoi y doswiadczenie w zegludze-
morskiej | stopniowo moznaby sie pod-
ja¢ dalszych, juz trudniejszych zadan

inne ta-
a na-

w dziedzinie zeglugi morskiej. Proby
pierwszego transportu barkami mor-
skiemi nie sg drogie, a sukces maja

zapewniony. Nasze sfery handlowe |
zeglugowe sg nieco konserwatywne i
trudno je sktoni¢ do nowych préb, ale
to czesto sie msci. Pierwszy pionier w
iakieis dziedzinie handlowej nabiera
doswiadczenia i przy dalszej organiza-
cji zakrojonej juz na szersza skale,
mniej robi omyiek i lepsze sobie zape-
whia rezultaty, a przedewszystkiem
wyprzedza konkurencje, podobnie by-
fo | przy puszczeniu pierwszych tran-
sportow pizez Gdynie.

Dalszym etapem bytyby roboty oko-
to rozbudowy Tczewa, jako portu rze-
czno-morskiego, budowa kanatu mor-
skiego. taczacego Tczew z morzem
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i robot okoto uporzadkowania Wisty
w goére od Tczewa.'l

Na zakonczenie zanotowa¢ wypada
iz Rzad juz ustanowit kapitanat portu
morskiego w Tczewie.

Swiadczy to najwymowniej iz po-
wstaje realna potrzeba stosowania w

Tczewie morskich optat portowych,
oraz zapewnienia lichtugom ktére tu
wejdg warunkéw przystani morskiej

(z uwagi na ubezpieczenie). Pozostaje
tylko zyczy¢ sobie, azeby Kkapita-
nat tczewski mogt wykazac sie juz w
bliskim czasfe odpowiednim ruchem
lichtug morskich a ministerstwo Kkolei
jaknajspieszniej przystapito do budo-
wy bocznicy Zajaczkowo—Czatkbwy.

Nowa taryfa optat porta
gdanskiego

wazna od dnia 1 stycznia 1926 r.
(Ciag dalszy.)

2. Opfata portowa od statkow
wchodzacych i wychodzgcych przez
szluze dla statkow w Einlage.

Za kazdg tone nosnosci a) z fadun-
kiem po 1 fen. gd., b) préznych % fen.
d. Poza ustalonemi godzinami ruchu
%przed 7 rano i 10 wiecz6r, oraz w
niedziele i Swieta tez pomiedzy 2 po
potudniu a S wieczér i po' 10 wiecz.]) od
statkbw w zaleznosci od wielko$ci do
250 ton, do 600 t. i ponad 600 ton po
190 G 280 G i 3,68 G. Specjalnie za
szluzowanie pomiedzy 10 a 12 wieczo-
ra powyzsze podwyzszone statki je-
szcze sie podwajajg za$ za szluzowanie
pomiedzy 12 w nocy a 5 wzgl. 7 rano
(zalezy od pory roku) pobiera sie pie-
ciokrotnie podwyzszenie optaty doda-
tkowej.

Statki zatadowane do jednej czwar-
tej ich nosnosci traktowane sg jak sta-
tki prozne.

3. Optata portowa od tratew wcho-
dzacych i wychodzacych przez szluze
dla sptawu w Einlage:

Kronika

Przybycie Wilji z maierjaiem
wojennym z Francji.

Dnia 5 marca zawingt polski tran-
sportowiec Wiljg przybyty z Cherbour-
ga do portu gdanskiego z samolotami
I innym materiatem wojennym.

Podejrzana wiadomosé.

Lloyd’s List podaje sensacyjng wia-
domo$¢, iz departament marynarki
Sowietéw znajduje sie w pertraktacjach
ze stoczniami Schichau w Gdansku i
Elblagu w sprawie budowy 18 statkow
pocztowych towarowo-osobowych ize
sprawa moze przyja¢ korzystny obrot
jesli pozyczka dla Sowietéw w Berli-
nie przyjdzie do skutku.

Wiadomo$¢ ma pozory prawdopo-
dobienstwa, a jednak, lansowana z An-
glji, musi by¢ przyjeta z niedowierza-
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1 Za kazde szluzowanie 6 G. Przy
wyréwnanym poziomie wody (otwar-
te] z obu stron szluzie) za tratwy przy-
jete w handlu a chociazby dluzsze niz
szluza 6 G.

Za szluzowanie tratew poza ustalo-
nemi godzinami mchu istniejg podwyz-
szone optaty, zaleznie od stanéw wody
i pory szluzowania obliczane.

Holowniki itodzie pomocnicze prze-,
chodzace wraz z tratwami szluze sg
zwolnione od opfat.
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dto na rafy i mielizny, 4 zderayly sie,
2 zaginety bez wiesci, 2 zginety wsku-
tek pozaru i eksplozji Z uszkodzonych
czesciowo 74 zostaly uszkodzone przez
burze, 173 upadly na rafy i mielizny,
189 zderzyto sie, 34 zostaty uszkodzone
wskutek pozaru lub eksplozji, 113
wskutek awarji maszyn, 127 uszkodzone
z roznych przyczyn.

Polepszenie sie warunkéw zeglugi
w porcie gdanskim.
Ostatnio zostato uskutecznione w

4. Optata roczna, jestto optata ry-mys$l dawnych zyczen sfer zaintereso-

czattowa dla mniejszych statkow. O-
bliczia sie inacze{' dla parowcéw osobo-
wych, inaczej dla holownikoéw, inaczej
dla lodzi motorowych osobowych, ho-
lowniczych i transportowych. Przy o-
bliczeniu bierze sie pod uwage wielkos$¢
statku i wielko$¢ powierzchni ogrze-
walnej kotta u parowcédw- osobowych
i holownikéw, u tych ostatnich jednak
wielko$¢ kotta wiecej wptywa na wy-
soko$¢ oplat, wobec cziego silniejsze
holowniki sa opodatkowane wiecej.
Przy motorowkach sita motoru nie
wptywa na wysokos$¢ optat, tylko wiel-
kos¢ todzi. Optaty roczne od promow
i kryp obliczajg sie od tony ich nos-
nosci. Od todzi wiostowych po 1 G., od
yachtéw zaglowych po 5 G. Od todzi
rybackich motorowych, zaglowych i za-
glowych z motorem po 2 Q. od tony
nosnosci.

Oredownik Rady Portu wyraznie pi-
sze. ,przynaleznych do miejscowosci
obszaru Wolnego Miasta lub do migj-
scowosci polskiego wybrzeza“. Uwa-
zamy, ze niema stusznosci pobieraé¢ w
porcie gdanskim jednakowg optate od
lodzi rybackich polskich i gdaniskich,
gdyz pierwsze placg jeszcze na wy-
brzezu optaty krajowe, przez co po-
dwojnie sg obcigzone, i powstaje nie-
rownos¢ na niekorzys¢ naszej floty
rybotdwczej. Jestto niezawodnie prze-
oczenie godne troskliwej uwagi Dele-
gacji Polskiej w Radzie Portu.

portowa.

niem. Mozliwe iz jestto ,kaczka“ poli-
tyczna majgca szkodzi¢ sprawom poro-
zumienia Polski z .jej wschodnim sg-
siadem.

Wypadki morskie w styczniu 1926.

Liczba wypadkow morskich w sty-
czniu 1926 siega 748 statkow wszyst-
kich rodzajow o pojemnosci wiekszej
niz 500 ton. W tem jest 8 zaglowcow
straconych  zupelnie, a 14 czesciowo
uszkodzonych. Wsréd straconych zu-
peinie, 4 zatonety i 4 wpadty na rafy i
mielizny. W$rdd straconych czesciowo
8 wpadlo na rafy i mielizny, 1 zapalit
sie, 3 zostaty uszkodzone p*zez burze,
2 wskutek roéznych przyczyn.

Parowcéw straconych zupetnie jest
16, czesciowo uszkodzonych 710. Z
straconych zupetnie 3 zatonety, 5 wpa-

wanych polepszenie warunkoéw zeglugi
w porcie gdanskim. Na zakrecie Kanatu
Portowego bezposrednio przed Urze-
dem Budowy Portu znajdowata sig
dawniej mielizna, ktéra w nocy ozna-
czona byta tratwa oswietlona. Mielizna
ta zostata obecnie usunieta. Glebokosé
wynosi tam teraz bezposrednio przy
murze kolejowym 3 m. a na odlegtosc¢
15 m. od muru brzegwego 9'A m. Dzie-
ki temu przestato istnieC niebezpieczen-
stwo dla zeglugi. Tratwa, ktdra znaj-
dowata sie nmiejwiecej na odlegtosci 12
ro. od brzegu, zostata wobec tego usu-
nieta. (Gaz. Gd.).

Ruch okretowy w porcie gdanskim
w Sutym.

Ruch w lutym przewyzszyt znacznie
liczby kiedykolwiek dla tego miesigca
notowane.

Zawineto w lutym 305 statkéw o
tacznej tadownosci 187 847 t. r. netto,
w tej liczbie z tadunkiem 94 parowce
(59 248 t.). Pod balastem i préznych
zawineto 188 parowcow (117 752 t.) i
18 lichtug morskich (9 781 t.). Jako do
portu ukrycia: 5 parowcow (1068 t).

Odptyneto w lutym 297 statkéw o
Yacznej tadownosci 184428 t. r. netto.
W tej liczbie z tadunkiem 265 parow-
cow (169404 t.) i 15 lichtug morskich
(8994 t.). Pod balastem i proznych 15
parowcow (5010 t,). Jako z portu u-
krycia 2 parowce (1020 t,).

Udziat poszczegdlnych bander wsréd
statkow, ktdre zawinety w lutym byt
nastepujacy: polskich statkéw 1 z 426
t, gdanskich 13 z 4319 t., dunskich 42
z 37013 t., niemieckich 129 z 61 793 t,
szweckich 75 z 46524 t.. angielskich
15 z 21915 t., norweskich. 9 z 5473 t,
francuskich 4 z 3268 t. totewskich 5
z 2705 t, holenderskich 3 z 1085 t, e-
stonskich 3 z 222 £. amerykanski 1 z
3102 t., litewski 1z 5t

Z prasy.

Sze$¢ lat polskiej polityki
handlowo-morskiej.

Pod tym tytutem umieszczony jest
w ,Przemysle i Handlu" z dii. -7. 2
b. r. artykut p. Feliksa Rostkowskiego,
_strReszczaja;cy jego odczyt w Lidze M
i R

Bardzo obszerny i interesujgcy ar-
tykut ten dowodzi iz pomoc rzgdowa
dla naszejl zeglugi morskiej jest do-
tychczas zupetnie znikoma i ze przy
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tych warunkach zegluga handlowa pol-
ska rozwing¢ sie nie moze.

»JesteSmy bogaci w ustawe o po-
pieraniu polskiej zeglugi! morskiej. "U-
stawa ta, jak mowilem, przewiduje
wszelkie znane sposoby udzielania po-
mocy przedsiebiorstwom zeglugowym
i zaktadom budowy statkbw morskich.
Lecz ustawa ta jest tylko swistkiem pa-
pieru, gdyz budzet nie przewiduje pra-
wie zadnych kwot na te cele.

W r. 1925 mieliSmy dla popierania
zeglugi L 2,000, w r. 1925 wyptacono
na ten cel L 4000, na rok 1926 w bud-
cie przeznaczono ok. L 3000. Czyz nie
mozna pozazdrosci¢ tym panstwom,
ktére, nie posiadajagc tak doktadnej i
madrej ustawy jak nasza, foza. na swo-
ja flote handlowa olbrzymie sumy.

Zdawatoby sie, ze sam fakt wyda-
nia ustawmy o popieraniu wiasnej zeglu-
gi jest dowodem tego, ze zegluga mor-
ska bedzie przez Panstwo istotnie oto-
czona wiekszg opieka i pomoca, anizeli
inne dziedziny naszego zycia gospo-
darczego.

Zdawatoby sie logicznem, iz w Pan-
stwie riaszem, ktdrego gospodarka ku-
leje, w pierwszym rzedzie bedzie oka-
zywana pomoc wszystkiemu temu, co
moze uczestniczy¢ w uzdrowieniu zy-
cia gospodarczego, co moze utatwic¢ to
uzdrowienie. A przeciez marynarka
handlowa jest poteznym instrumentem
dla handlu. Istnienie wiasnej floty han-
dlowej nie tylko utatwia ekspansje_han-
dlowa, lecz jednoczesnie daje moznosé
pozostawienia w kraju tych pieniedzy,
ktére obecnie ptacimy za przewdz na-
szych towaréw obcym.

Wracajgc jednak™ do stosunku Pan-
stwa do poszczegdlnych galezi zycia
gospodarczego, mozemy znalez¢ u nas
Jaskrawg réznice w traktowaniu mary-
narki handlowej, oraz innych dziedzin
zycia. Wezme przykiad prywatnlych
linji zeglugi napowietrznej. Nie ulega
kwestji, ze istnienie prywatnych linij
zeglugi  napowietrznej jest bardzoj
wskazanem. Nie jest jednak sekretem.,
ze linje, istniejace u nas, maja aparaty
zagraniczne, ze jezeli chodzi o rozwoj
lotnictwa w celach obrony Panstwa, to
te-przedsiebiorstwa dla tego celu tez nie
sg pozyteczne, gdyz uzywajg aparatéw
‘zupeinie innych, anizeli nasze lotnictwo
wojskowe. ZnalezliSmy jednak w swo-
im pustym skarbcu az L 65000, ktdre
majg by¢ w roku biezacym wyptacone
tym przedsiebiorstwom za przewdz kil-
ku pasazerow dziennie miedzy Warsza-
wa, Gdanskiem, Krakowem i Lwowem.

Takich przyktadow mozna przyto-
czy¢ wiele. W ciggu lat ubiegtych wy-
datkowaliSmy  ogromne kwoty na
wszelkiego rodzaju cele. Na marynarke
handlowa, mimo jej znaczenia, nie wy-
daliSmy dotychczas ani jednego grosza.

Dlaczego tak drog's i mato znang
galaz gospodarstwa panstwowego mia-
fo stworzy¢ same spoteczenstwo bez
pomocy rzgdowej — jest tajemnica.

Czy me bedzie zatem stusznem
twierdzenie, ze marynarka handlowa
w Polsce jest traktowana po maco-
szemu?

CEGLARZ P OL S K I

Sam autor jest zwolennikiem Zze-
glugi rzadowej a nie prywatne], przy-
najmniej w pierwszych latach:

W odczycie swoim o budzecie Mi-
nisterstwa Przemystu i Handlu p. po-
sel A. Wierzibicki zanalizowat szczeg6-
fowo dziatalnos¢ i stan naszych przed-
siebiorstw  panstwowych. P.  pos.
Wierzbicki ze szczegdlng sitg podkreslit
i wymownemi liczbami dowiodt, 1iz
bardzo rozpowszechniony u nas po-
glad na przedsiebiorstwa panstwowe,
jako przedsiebiorstwa z reguty zle ad-
ministrowane i zle prosperujace, aest
bardzo mylnym. Zdanie tak wysoce
kompetentnego krytyka — a do tej
krytyki moze wiecej od kogo innego
uprawnionego — nie moze uj$¢ uwa-
dze. Wspominam o tem tylko dlatego,
aby dowie$¢, ze rzucona przezemnie
mysl stworzenia panstwowego przed-
siebiorstwa zeglugi raosrkiej nie jest
odosobniona.

Moze jednak mamy szuka¢ innej
drogi Moze mamy sie uciec do pomo-
cy obcej? Moze w drodze udzielenia
koncesji obcemu kapitatowi mamy
stworzy¢ polska flote handlowa? Mam
wrazenie, ze wszystkie podobne kon-
cepcje trzeba stanowczo odrzucic..

Polska marynarka handlowa po-
winna by¢ istotnie polskg i mie¢ moz-

51.

nos¢ stuzenia wytgcznie i bez zastrze-
zen tylko interesom Panstwa Polskie-
go.

W naszych warunkach, kiedy nasza
przysztos¢ polityczna, zwiaszcza od
strony morskiej, jest pokryta ciemne-
mi chmurami — czy nie bytoby istot-
nie radykalenm rozstrzygnieciem ‘za-
gadnienia stworzenia polskiej floty
handlowej — stworzenie nasamprzod
przedsiebiorstwa czysto rzadowego,
czy tez oddanie zakupionego przez
Rzad taboru morskiego do eksploatacji
powaznej grupie polskiej?

Bytoby to pierwszym krokiem, za
ktérym juz niezawodnie inicjatywa
prywatna podazytaby.

Trzeba, azeby na tem polu nieogra-
niczonych zdobyczy i wielkich trudno-
Sci stangt w pierwszym szeregu Rzad,

Nasza sasiadka Rumunja posiada
wcale dla nas pozazdroszczenia godna,
flote handlowa i prowadzi jg pod za-
rzgdem rzgdowym. My, majac w reku
masowe tadunki wegla, rudy, cukru,
drzewa i zboza, majac tysigce emi-
grantbw — mamy wszelkie podstawy
do .tego, azeby juz teraz co- najmniej
kilka statkow na linji baktyckiej oraz
kilka na linji zachodnio-europejskiej
miaty zawsze zabezpieczone #tadunki.

Kronika sSwiatowa
zeglugi i budowy okretéw.

XV kongres miedzynarodowy
zeglugowy w Kairze.

W koncu r. b. odbedzie sie XV kon-
gres zeglugowy w Kairze, poswiecony
przewaznie sprawom zeglugi $rdédlado-
wej. Pierwszy miedzynarodowy kon-
gres zeglugowy odbyt sie w Londynie
w r. 1885

Podczas zapowiedzianego kongresu
bedg omawione sprawy najnowszych
zdobyczy w zakresie budowy tam, re-
gulacji 1 kanalizacji rzek, zuzytkowa-
nia technicznego i ekonomicznego drog
Wodnych, organizacji transportu woda,
taryf i oplat, eksploatacji portow we-
wnetrznych. formalnosci cfowych, udo-
godnieri” komunikacyjnych i potaczen z
siecig kolei.

LOTWA.

Stan portu ryskiego. Rzeka Dzwitia
w granicach portu i miasta jest wolna
od lodéw. Powyzej miasta natomiast
istnieje stata pow toka lodowa dwusto-
pow’e] grubosci, tak ze odbywa sie ko-
munikacja saniami i wozami przez za-
marznieta rzeke.

Ruch portu Lipawy w r. 1925. Po
wojnie $wiatowej Lipawa stracita na
znaczeniu. Tranzyt na kolei Jipawo-
romienskiejl zupetnie ustat. Dla. Lotwy
wazniejsza jest Ryga, chociaz trudniej-
sza a nieraz nawet niedostepna w zi-
mie. bo lezy dla rynku totewskiego
centralnie i ma najkrotsze i bezposre-
dnie pofgczenie kolejowe z Z. S. R. R.
Nawet Windawa jest juz w lepszych
warunkach niz Lipawa.

W r. \i'25 zawineto do portu w Li-
pawie 791 statkbw morsk. o tgcznej
tadownosci 309475 ton rej. netto. Li-
czba ta. zaledwie o 50 proc. przewyzsza
miesieczna liczbe tonazu statkow za-
wijajacych do Gdanska. Tymczasem
przed wojna $wiatowa ruch Lipawy
przewyzszat ruch Gdanska.

Co do czestosci — poszczegolnych
bander w porcie to piec bander naste-
pujacych pokrywajg przesztio 90 proc.
catkowitego ruchu, niemiecka, angiel-
ska, ‘totewska, dunska i szwecka.
Wsréd pozostatych 10 bander Polska
zajmuje 6 miejsce (12 statkbw mor. o
faczn. tadownosci 2748 t. na wejsciu
i wyjsciu) dalej nastepuja: Litwa (Kiaj-
peda), Z. S. R. R, Finlandja i Wiochy.

BELGJA,

Ruch portu Antwerpji w lutym 1926.
W m. lutym 1926 mwineto do portu
778 statkébw' morskich o tacznej tado™
wnosci 1568 000 ton rej. netto, (w tem
3 zaglowce ot tadownosci 245 t. netto).

W lutym r. 1925 cyfry te przedsta-
wialy sie nastepujgco: 780 statkdw i
1521 068 t. (w tem 11 zaglowcéw o t.
fad. 8 1000 t.}.

W roku biezagcym tonaz statkéw
na wejsciu wzrost wiec o 4783 t.

Sredni tonaz statku wynosit w m.
lutym 2017 ton.

Wsrod statkdw na wejsciu byto 312
angielskich, 124 niemieckie, 75 belgij-
skich, 66 francuskich, 53 norweskie, 47
holenderskich. 29 szweckich, 20 dun-
skich, 14 amerykanskich itd.



Podréze morskie 1 sport wodny

Podroz bsz saloli
»rzez Atlantyk.

V.

1-go maja Gerbault dostrzegt wyspe
Minorke, a raczej jej szczyty nad linig
horyzontu. Zblizenie sie do wyspy |
zegluga wzdtuz jej brzegdw podinoc-
nych zajety kilka dni czasu, gdyz
wiatr byt bardzo staby. Alain Gerbault
nie zawingt jednak na wyspe lecz po-
zeglowat dalej, unikajac, jak twierdzi,
zbytecznych przerw w podrozy.

Dalsza podr6z ku cies$ninie Gibral-
taru odbywala sie przy lekkim wietrze.
Dopiero 15 maja dostrzegt samotny po-
dréznik trojkatng skate Gibraltaru. Na-
tychmiast po ominieciu przylagdka Eu-
ropy i zawinieciu do portu zerwat sie
wschodni wicher, juz nieszkodliwy dla
yachtu.

Na pokiadzie yachtu ukazali sie
przedstawiciele wiladzy policyjnej, sa-
nitarnej i portowej. Jakiez byto zdzi-
wienie ich gdy sie przekonali, ze ,Fi-
recrest przybyt z Francji i bez zalogi.
Uprzejmos¢ Anglikdw byta wielka: dla
zatadowania yachtu do dalszej podro-
zy wodg i prowiantem stawiono do
dyspozycji robotnikow arsenatu, za-
pewne z zaldg karnych.

Oto spis towar6w, w ktére sie zao-
patrzyl Gerbault na cala podréz:

300 litréw wody,

40 kilo solonej wotowiny.

30 kilo galet (sucharéw) morskich,

15 'kilo mastal

24 stoje konfitur,

30 kilo ziemniakow?

Précz! tego miat jeszcze z Cannes
nieco ryzu.

Jak sie przekonamy, wiekszos$¢ za-
pasow wodg i prowiantu wkroétce sie
zepsuta, wobec czego Gerbault zosta-
wat przez dwa miesigce przed widmem
glodu i pragnienia. Powyzszy spis
wskazuje, jak skromnie i nienowoczes-
nie zaopatrzyt sie podréznik!

Odjazd z Gibraltaru.

6 czerwca ,Firecrestl opuscit w po-
tudnie Gibraltar. Postanowieniem Ger-
bault byto nie zawija¢ po drodze ni-
gdzie, ani na Azory, ani na Bermudy.

Przeto $miato wybrat dluzsza droge
potudniowa, gdyz prowadzita ona po-
czatkowo z pomysSinym i statym pot-
noGiio-wschodrdm pasatem i pozwala-
fa unikna¢ nadmiaru przeciwnych wia-
trow zachodnich i pragdow wschodnich
(prad w marynarce okre$la sie wedtug
kierunku, w ktorym sie posuwa, w
przeciwienstwie do wiatru, ktory sie
okresla wedtug kierunku, z ktoregb
wieje).

Na wieczor dnia odjazdu przy sta-
bym wietrze skata Gibraltaru znikta na
horyzoncie. ,,Firecrest”, a na nim $mia-
ty zeglarz pozostali sami na wodnej
pustyni. — Zresztag morze poprostu
kottowato sie od ryb, pomiedzy ktd-
remi uwijaly sie wesoto morswiny
(delfiny). Gerbault probowat szczescia
w polowaniu przy pomocy winczestra,
ktéry mu prezentowat na podréz pe-
wien przyjaciel w Gibraltarze. Nieba-
wem woda zabarwita sie krwig jedne-
go ze zbyt Smiatych delfinéw.

Bog wiatrow wyraznie rozgniewat
sie na podroznika za ten bezcelowy
mord, bo oto juz o 10-tej wieczdr bry-
za, szybko wzmacniajgca sie, prze-
ksztatca¢ sie poczeta na gwaltowng
dme. Wiatr nagle przerzucit sie w kie-
runku potudniowo-zachodnim i dziobak
(kliwer) yachtu podart sie na strzepy.
Rozpoczeta sie ulewa przy nieustajacej
wichurze. Zmeczony przygotowaniami
do odjazdu Gerbault potozyt statek w
Eiawq (drywe) sam wypoczywajac w
ajucie. Firecrest. z uwigzang Kkiero-
whnica steru trzymat sie znakomicie na
kretych, wzburzonych falach tych scie-
$nionych wod.

Nazajutrz, przy nieustajgcym desz-
czu i wietrze Gerbault z przykroscig
sie przekonat, ze koto zebate dla me-
chanicznego troczenia (ryfowaniai) gio-
wnego zagla (grotu), znajdujgcego sie
na przymasztowej nasadzie tramu’(bo-
mu)’ utracito kilka zeb6éw. Nieuczciwy
wytwoérca w Cannes dostarczyt liche
koto zebate przed samym odjazdem.'
Nadal, — podczas catej podrozy Alain
Gerbault nie mogt juz troczy¢ gtéwne-
go zagla, gdyz zwyktych trokow (ry-
tow) bra¢ nie moégt, mechaniczne za$
urzadzenie dla nawijania zagla na tram
byto nieuzyteczne. W razie silnego

wiatru musiat catkowicie zwija¢ gto-
wny zagiel, stawiajac burznik (sztorm-
trajsel), co ogromnie utrudniato zeglu-
ge i przysparzato pracy.

Nastepny dzien byi icgodny i ,Fi-
recrest“ rozwingt wzsystkie swe za-
gle ,,pieknej pogody“. Obserwacjg ston-
ca Gerbault okreslit swe oddalenie od
Gibraltaru na 50 mil. Po potudniu znik}
przyladek Spartel ladu afrykanskiego i
Gerbault miat juz tylko po stu dniach
dostrzedz, inny lad — amerykanski.

(Ciag dalszy nastapl/i.)

0 Harcerzami iorskiGh,

Jak komunikuje ,Morze“, wsrod
naszej miodej jeszcze organizacji har-
cerstwa morskiego rozpoczat sie zna-
czny ruch. Szczeg6lnie przoduje pod
tym wzgledem Poznan. Inne organiza-
cje podobne z przystosowaniem do ze-
glugi jeziornej lub rzecznej powstawa-
ty juz wczesniej wsrod naszej miodzie-
zy. Jednak nie majac Swiadomosci na-
lezenia do organizacji wiekszej, takie
stowarzyszenia czesto mialy zywot
przemijajacy. Tak np. istniata w roku
1922 i 23 w Sandomierzu przy gimna-
zjum panstwowem ,,Druzyna zeglugi
po Wisle“. Dzi$ juz o niej nic nie sty-
cha¢ W r. 1920 istniato w modlinskim
Korpusie Kadetow ,,Kotko marynarzy",
ktére posiadato 10 wiostowy ponton
MRekin“. Ta organizacja réwniez za-
maria.

Szersze ujecie sprawy w ,Harcer-
stwie Morskiem* pozwoli na. podtrzy-
manie réwniez miejscowych druzyn i
kotek, uprawiajgcych zegluge wiosto-
wo-zaglowg. Obecnie harcerstwo mor-
skie polskie zbiera srodki na zakup
statkow ¢éwiczebnych morskich, wy-
puszczajac w tym celu ﬂaecjalne 10-
groszowe nalepki. Mysl zdrowa, i o ile
liczy¢ mozna na to, ze nasze harcer-
stwo morskie nie zapomni réwniez o
catorocznej zeﬁludze wewnetrznej, na
jeziorach 1 rzekach, ktora jest najpo-
wazniejszem przygotowaniem do ze-
glarstwa morskiego dla Narodow nie
stykajgcych sie szerokim frontem brze-
gu z morzem, — to naszemu harcerstwu
morskiemu mozna wyprorokowaé rolgj
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bardzo doniosta w naszem narodowem
przysposobieniu zeglugowem.

Jak domyslaé sie mozna, ojczyzna
skautingu morskiego jest Anglja. Sea-
scout angielski rozni sie znacznie od
sportowca-wioslarza, jak rowniez od
miodego sportowca, prébujacego sil na
zaglowcu. Morski skauting angielski
stusznie wychodzi z zatozenia, ze sport
nie jest celem, tylko srodkiem i uwaza,
ze dla jego celow rasowa, kosztowna
todz wyscigowa wiostowa, jak tez wy-
scigowy, nie nadajacy sie na dtuzsza
podroz zaglowiec nie sa odpowiednie.
Jednym z celéw sea-scoutéw jest wy-
konywanie wycieczek morskich, lecz na
todziach odpowiednio zabezpieczonych
i dla tych wycieczek sie nadajgcych.
Dla mtodych ieﬁlarzy todzig taka dla
wycieczek morskich moze by¢ tylko
¥6dz wiostowa morska o Wysokiej bur-
cie, zaopatrzona w dwa mniejsze zagle.
Takie ozaglenie stanowi co$ posrednie-
go pomiedzy zaglami wojennych todzi
wiostowych a zaglami todzi ratunko-
wych. LodzZ jest poruszana dwiema lub
trzema parami wioset.

Hasz wyw6z morzem.

Dane prowizoryczne.

Objasnienie skrétéw: par. — parowiec,
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — Zzaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — totewski, niem,
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski
szw. — szwecki. .
(Art) — Artus, B1 S) —
(Bg) — Bergenske, (D-S) —
Danziger Schiffahrtskontor, (Gw,) — Gans-
windt, (Hg.) — Hartwig, (Lcz) — Lenczat,
(Pw) — Prowe, (Rhd.) — Reinhold.

Liczby oznaczajg tadowno$é statkow w
tonach netto (1 tona — 2,83 m3.

Wywéz polskiego wegla przez
port gdynski.
(1—7 marca)

1 mar.: gd. par. Baltieum 363 do
Helsm borg éB i S) szw. par. Tyr 432

Maklerzy:
Behnke i Sieg,

Z EOLARZ P OL S K. I

Wywoéz polskiego wegla przez
port gdanski. (2—8 marca).

2 mar.: dun. par. Victoria 1160 do
Nakskov (B i S), norw. par. Freykoll
696 do Sztokholmu (B i S) szw. par.

Ludwig Peyron 774 do Sztokholmu

B i S% szw. par. Cecil 776 do Kopen-
hagl i S).
3 mar.: niem. par. Sylvia 598 do 0-

dense (Pwe), szw. par. Framnaes 590
do Harburga (B i S).

4 mor.; szw. par. Aegir 735 do Kal-
maru (B i S), szw. par. Hannah 271 do
Solvesborgu z koksem (B i S), szw.
par. Mars 854 do Goteborga (B i S),
niem. par. Tip 765 do Sztokholmu (B
i S). szw. par. Oster 893 do Sztokholmu
B i9S).

5 marc.: dun. par. Borghild 431 do
Kopenhagi (Wolff), norw. par. Rensfjell
656 do Landskrony (B i S), dun. par.
Mary 1124 do Géteborgu (B i S), szw.

par.Einar 772 do Sztokholmu (Bgj),
szw. par. Amity 537 do Falkenbergti
Bi)9).

6 mar.: niem. par. Altheidelberg 671

do Odense (B i S), niem. hol. Laboe
z licht. Vega 758 i M 593 do Kopenhagi
z koksem (Art). niem. par. Gerda
Kunstmann 320 do Kopenhagi (Bg).
szw. par. Ernst 880 do Sztokholmu (B
|(S) g)d par. Mottlau 430 do Rewia
B iS).

7 mar.. szw. par. Frey 1214 do
Malmé (B i S), szw. par. Inge 360 do
Ystadu z weglem i koksem (Rhd).

8 mar.: dun. par. Scandia 1092 do
Odense (B i S), szw. par. Astrid 660 do
Drandholmu (B i S), szw. par. Erik 123
do Karlshamnu (B 1 ), duA. par. Grind-
ring 425 do Odense (B i S).

Statki powyzsze wywiozly tgcznie
Licznie 44000 ton wegla.

Wywo0z polskiego drzewa przez
port gdanski. (2—8 marca).

2 mar.: ang. par. Akenside 1138 do
Tynedocku (B 1 S), niem. par. Lena
Larssen 565 do Hull (Bg), niem. par.
Rival 353 do Grimsby (B i S), niem.
par. Elina 369 do Kardyfu z drz, i cu-
krem (Wolff), niem. par. Diana 725 do
Bo.nessu (D—YS).

3 mar.: dun. par. Holland 720 do
Tynedocku (Bg), niem. par. Kéathe 643
do Dordrechtu (D —S).
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4 mar.: dun. par. Taarnholm 839 do
Liverpoolu z drzi. i tow. (Rhd), dun. par.
Palnatoke 720 do Grimsby, niem. par
Oswiga 338 do Antwerpji z drz., zb.
tow.

5 mar.: ang. par. Haarlem 565 do
Leith (Rhd,)1 ang. par. Brynymor 1545
do Hull (Rhd), niem. par. Victiria Kop-
ke 202" do Kjoége (Gw).

6 mar.: niem. par. Yotunheim 2235
do West-Hartlepool (Bg,), niem. par.
Heinrich 308 do Harburga z podkiada-
mi (Pwe), dun. par. Roma 707 do Lon-
dynu (B i Si), niem. par. Maria Ferdi-
nand 939 do- Londynu (Shaw?, niem.
par. Hilde 851 do Grangemouth (Rhd).

7 mor.: niem. par. Krusan 480
Dordrechtu (D—YS).

8 mar.: niem. hol. Max Tress I. z
licht. Max Tress VI 219 i Max Tress VII
201 do Leer (D—S), niem. par. Gerda
Ferdinand 908 do Manchesteru (Shaw)l

Statki powyzsze wywiozty tacznie
51500 ni3 drzewa.

Wywéz polskiego zboza przez port
gdanski. (2—8 marca).

3 mar.: niem. par. Sedina 583 do
Antwerpji (Rhd)1

4 mar.: niem. par. Oswiga 338 do
Antwerpji z drz., zbozem i tow. (Rhd,).

6 mor.: fsk. par. Alexa 371 do Sztok-
holmu z zb. i tow. (Jorgensen).

Statki powyzsze wywiozly fgcznie
facznie 1900 ton zboza.

Wywodz polskiego cukru przez port
gdanski. (2—8 marca).

niem. par. Elina 369 do Kar-
i cukrem (Wolff).
fr. par. Joinville 836 do Kro-
fad.  cukru
Gunver 549 do

2 mar.:
dyfu z drz.
6 mar.:
lewca 24 czesciowym

(Worms) dun. par.
Marsylii (Rhd,).

Statki powyzsze wywiozty facznie
fgcznie 2500 ton cukru.

Wywo6z polskich produktéw nafto-
wych przez port gdanski.
(2 8 marca).

2 mar.; duni. par. cysternowy Dania
588 do Koldingu z ropg gazowa !B iS).

Statek powyzszy wywiozt 1100
ton produktéw naftowych.

O zeglarskich ksigzkach francuskich.

Nasza literatura nautyczna prawie
ze nie istnieje. Bez uzytkowania litera-
tury obcej niemozliwe jest orientowanie
sie w biezgcych sprawach fachowych.
Dotychczas Wajwiekszem wzieciem u
nas sie cieszyty wydania nautyczne
niemieckie. Mialo to swoje dobre i zie

2 mar SZW. par Hanna 272° do strony. Jednak ksigzkg fachowa nie-
Gdanska (B i S) miecka jest niezmiernie droga.

3. mar.: lit. par. Stephanie 437 do W zrozumieniu potrzeb naszych kot
Svendsborg ((Btibofl). fachowych, oraz przyjaciét zeglugi,

6 mar.. szw. par. Norddést 628 do wiadajagcych  jezykiem francuskim,
Halmstad (B i S). przejelismy przedstawrcrelstwo towa-

Statki powyzsze wywiozly lacznie rzystwa wydawnictw  nautycznych

4665 ton wegla.

dawn. Challamel w Paryzu. Wydawni-

ctwa Challamela istniejg od r. 1839 i
cieszg sie Swiatowym popytem, jak np.
jego wydania w Kkilku jezykach tabic
astronomicznych. Dzi$ ti wydania majg
jeszcze ta dla nas zalet; /e sa tanie.
Ksrgzkr niemieckie 1 anglelskle odpo-
wiedniej tresci sa o jakie 3JO—2rT proc.
drozsze.

Azeby utatwi¢ naszym czytelnikom
korzystanie z literatury zeglarskiej fran-
cuskiej. jak handlowej, tak tez wojennej,
przystepujemy do wydania morskie o
stownika francusko-polskiego. Warun
subskrypcji na stownik podamy w naj—
blizszym czasie.
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Hucii S3ikret®wf w porcie gdanskim .
Ruch okretdw przewidywany.

Do Gdanska Z Gdanska Towarzystwo okret - I
zaiwinat, zawinie odptynie Nazwa okretu ' " o' 2YSHW Q, Ze |arza POlSkle 0
wzgl. makler
data skad dokad data wyd. 1925.
(Nastepne wydanie ukaze sie
22. 3. z Lipawy do Nowego Jorku 23. 3. Estonia Baltic-America-Line w jesieni r. 1926)
16. 3. , Hull , Hull 19 3.  Kowno Ellerman i Wilson . . . .
20. 3. 20. 3. Tasso Lines Agency Coy Ltd. V4 I'(_:Z_nem' _tabllcam" rysunka'
16. 3. , Londynu N K+aJpedy|L|pawy 17. 3. Baltara United Balt. Corp. mi i tablicag kolorowa flag
20. 3. , Lipawy , Londynu 20. 3. » sygnatowych.
23. 3., Londynu » Kfajpedy iLipawy 24. 3. Baltriger n Tresé: Ogolne dane statystyczne i po-
27. 3., Lipawy » Londynu 21 3. - n miarowe. Porty morskie. Ruch okretow
30. 3. Lpndynu ,» Ktajpedyi Lipawy 31. 3. Baltara n w porcie gdafiskim w r. 1924. Polskie
3. 4., Lipawy » Londynu - 3. 4. . n. ustawy morskie. Marynarka wojenna.
6. 4. Lpndynu » Kiajpedy iLipawy 7. 4. Baltriger » Ryboféstwo polskie. Przepisy zeglugi
10. 4, Lipawy » Londynu tu. 4. » » na rzekach polskich. Nazwy polskie
masztéw i zagli. Informacje o Szkole
.. - Morskiej w Tczewie. Stownik handlowo-
W(Od©3ta”f WlS’fy morski. Radjostacje. Zestawienie miar.
Astronomja. Sygnalizacja. Meteorolo-
gia. Morskie przewozy pocztowe. Miary
Marzec A 1 26 27 28 1 2 3 4 morskie. Przew6z towaréw statkami.
Manifest. Ksiega tadunkowa. Przewoéz
zboza morzem. Sport yachtowy: Zwro-
Krakdow - 73 -107 -140 -166 -184 -197 -203 ty zaglowe. Prawidta regat zaglowych.
Zawichost 233 233 213 191 174 162 153 Hotele T domkl plywajace. Nasza ma-
Warszawa 191 216 256 258 236 ‘210 190 112 str. cana 124 50 gr (znizona).
Ptock 191 193 204 222 225 213 196 Za zaliczkg 50 gr drozej.
Torun 224 231 236 251 282 286 266 Wysyta wydawnictwo
Fordon 227 234 238 246 272 285 274 ”Zeg|arza Paislsiego“
Tczew 218 234 244 250 256 282 308 TCZEW, ulica Hallera 17.
Ujscie (Schiewenhorst) 222 218 204 204 204 230 229 Konto P. K. O. 170 044.
M arzec D aty: 5 6 7 8 9 10 11
ra_ Moy i rzean
Krakéw 207 -211 -215 '-217 -210 _ 181 -134 Spedytgfly Hk|e [y St ryll
Zawichost 146 - 142 241 140 138 137 141 H ) Or[OW| bne oWl
Warszawa 177 167 160 156 155 153 155 p g
Ptock 184 180 176 170 168 169 173
Torun 241 221 216 209 201 199 202 . o
Fordon 253 230 220 216 208 203 208
Tczew 304 280 250 236 228 216 210 . tle WOJennI
Ujscie 218 236 242 230 230 260 270 ||Owcy
oraz
- E-E - M [ ' '
Mhilittia , Adlara Ftiep™ "o Vacok 2
Tehew, ulica Hallera 17 CZYtUJQ abonflj|
wysyta nastepujace wydawnictwa:
J. Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. | oS0 zt
J. Klejnot-Turski. Dokumenty morskiego prawa han-
dlowego. Gdansk 1924 ... 1,20 zt _ _
F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu Najtansze pismo fachowe w Polsce.
zamorskiego. Gdansk 1924 ..., 4,00 zt
Przeglgd miesieczny Revue Maritime (maryn. wojenna)
PrenUMErata r0CZ | @ .oocooveoecvoeseeieceeeeeeeseesses s 25,00 ¢ Hotel Centralny“
pOJedyncz_e numery,, bo_gato |I_ustrowane SRR 2,50 zt Tel. 16 Tczew, Rynek 2. Tel. 16,
oraz najnowsze wydania Chaliamela w Paryzu : whasc. Stanistaw K larowski
E. Antraygues. Wiadomosci z morsk. prawa miedzynarod. 2,30 zt Wyborna kuchnia
P. Fugairon. Nawigacja astronomiczna. Teorja i praktyka 2,30 zt . '
St. Millot. Prace mechaniczne na pokfadzie i w stoczni. 3,70 z Stare wina.
B. Aillet. Podreczna ksiazka kapitana . . . . . . 4,80 z+ Rzetelna obstugal Rzetelna obstuga!
Za zalicz g 50 gr drozej. Centralne ogrzewanie.

Redaktor Jozef R. Klejnot. Naktadem wydawnictwa .Zeglarz Polski’. Odbito w drukarni .Pielgrzyma“ w Pelplinie.



