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Powotywanie sie¢ na spadek ztotego
dotkliwe zatamanie sie zycia gospo-
arczego jako uzasadnienie celowej
wioki w rozwoju naszej zeglugi mor-
kiej ma tylko zewngtrzne pozory stusz-
0sci.

Dunska zegluga morska, jedna z naj-
ilniej rozwinietych w stosunku do li-
zebnosci ludnosci  (tylko  Norwegia,
Ltiglia i Holandja przewyzszajg Danie
f tym stosunku) cierpiata w r. 1925 i
ierpi obecnie najdotkliwiej z powodu
byt wysokiego kursu korony duriskiej.
Vr. 1925 nastgpita nagta zwyzka dun-
kiej korony z kursu 27 koron za L. do
9 koron za t. Wywotato to bezrobo-
iie w zegludze, walke ze znizka ptac

strejki, a jjednoczesnie utrudnienie
konkurenc%i ze statkami zagranicznemi,
idyz frachty jak byty tak tez pozosta.-
y w szylingach, koszta za$ eksploata-
cyjne wzrosty automatycznie, szcze-
golnie w stosunku utrzymania zatdg,
stocznie dunskie potracity zamoéwie-
na. Najwiekszy parowiec skandynaw-
ski, Frederik VIII utrzymujacy komu-
likscje z Ameryka Po6tnocna pod dun-
ka flaga, musi ulec kompetnemu re-
nontowi. Najtafisza oferta duriska prze-
wyzsza oferty szweckie o 150.000 ko-
'on dunskich, przy catkowitej SO--
iosci oferty — 350.000 kor. dunskich,
béznica ceny ofert wynosi wiec okoto

skutki wysokiej waluty. Konkurencja z
zagranica i to najblizsza, skandYnaw-
ska jest utrudniona, jak pod wzgledem
zeglugi tak tez w jeszcze wiekszej mie-
rze w budownictwie okretow (gdyz tam
wydatki zachodza w wieksze] mierze
w kraju). Ostatecznie stocznie uzysku-
ja zamodwienia dzieki subwencjom rza-
dowym, ktore pokrywajg tak olbrzymie
roznice. Powstaja niezdrowe; warunki
walki o subwencje, niepewnos$¢ dalsze-
go rozwoju i t. d., co dale{( odbija sie
na gospodarczym rozwoju kraju. Bez-
robocie wsrdd marynarzy jest ogrom-
ne, Zwigzki usuwaja ze statkow
wszystkic pracownikéw obco-kra-
jowcow. Strejki trwaja, rozszerzaja sie
jednak tylko na statki dunskie, znajdu-
Jace sie w portach dunskich.

Czy my, z nasza obnizona (i niestety
wraha]aca si¢) waluta mamy analogiczne
warunki? Czy mamy moze nadmiar to-
nazu handlowego? Podczas gdy Danja

.ma 289 ton brutto pojemnosci handlo-

wVch statkbw na kazde 1000 miesz-
kancéw, Niemcy maja 30 ton, a my ma-
my 0,02 dwie setne tony, czyli 1500 ra-

zy mniej niz Niemcy, a 19.100 razy
mniej, w stosunku do ludnodci, niz
Danja.

Z powyzszych liczb dla Niemiec w
stosunku do Danji domysle¢ sie mo-
zna fatwo, dlaczego Niemcy z taka
szybkoscig odbudowa¢ mogli swa flo-
telhandlowa. Wieksze panstwo posia-
da bardzo liczne, pomystowe i czeScio-

mniej jawnego (dla ogdtu niezaintere-
sowanych) popierania marynarki han-
dlowej pod swa bandera. Jesli sytuacja
obecna Niemiec pozwolita im dopro-
wadzi¢ tonaz handlowy do 30 ton na
3000 mieszkancow, dowodzi to nietyl-
ko rozwoju przemystu okretowego
(cze$é bytych niemieckich statkéw od-
kupiono z powrotem do Niemiec bez
protestu ze strony szeroko rozwiniete-
go budownictwa okretéw), lecz rowniez
mozliwosci ze strony wiekszego orga-
nizmu panstwowego zabezpieczy¢ cho-
ciazby czeSciowo zatrudnienie swej
flocie przy pomocy odpowiedniej poli-
tyki gospodarczej. Wreszcie najsilniej
odbudowywata sie marynarka nie-
miecka w okresie inflacyjnym. Masy
pracujace ubozaty , tracity juz nie na
oszczednosciach, 'ktére byty niemozli-
we, lecz nawet musiaty odda¢ czes¢
swego zarobku na rzecz inflacji, w wa-
runkach ktorej- tylko byta mozliwa
wowczas odbudowa VA mil. ton tona-
zu  handlowego i utrzymanie prze-
mystu.

GdybysSmy byli od poczatku weszli
Estonja i £otwg umozliwiajgc sobie bu-
dowe statkéw handlowych na stoczniach
Tallinnu (Rewia) i Lipawy, ktore tym-
w Sciste, porozumienie gospodarcze z
czasem niszczaly w okropny sposdb
i(wielkie sitocznie rewelskie)! tobysmy
mieli dzi$ kilka nowoczesnych statkdw.
Jeszcze nie jest zap6zno pojsé tg droga.

O ile Niemcy dzi$ w stanie sg powo-
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fa¢: do zycia tonaz 30 ton na 1000 lud-
nosci, to my przyja¢ mozemy dla sie-
bie nie mniej niz 3 tony na 1000 miesz-
kancow. Daje to tonaz 90.000 ton, czyli
nieznacznie tylko przewyzszajacy to-
naz totwy, Estonji.

Niestety nawet dzi$, po wypadkach
zasztych na terenie Ligi Narodow, kie-
dy konieczne jest, azeby do wrzesnia
okaza¢ nareszcie nazewnatrz czy chce-
my korzysta¢ z naszego dostepu do
morza dla stworzenia wiasnej mary-
narki handlowej, padajg gtosy prawie
ze urzedowe o niewtasciwosci dzisiej-
szych usitowan w tym wzgledzie! Czyz-
by poto zatozono wydziat morski w
Banku Gospodarstwa Krajowego azeby
zegluge morska w tak waznej chwili
paralizowac?

Jak juz zaznaczyliSmy, uwazalibys-
my akcje Banku Gospodarstwa Krajo-
wego konieczna dla réznostronnego
utatwienia towarzystwom zeglugi mor-
skiej jak ich operacyj finansowych w
organizacyjnym, tak tez w eksploata-
cyjnym okresie. Tymczasem Bank Go-
spodarstwa Krajowego sam usituje or-
ganizowa¢ towarzystwo zeglugi mor-
skiej, nie bedac jednak w stanie zreali-
zowa¢ swego zamiaru, oglasza, iz
obecnie akcja tworzenia towarzystw
zeglugi jest wogodle nie na czasie.

Wiemy dobrze, ze jeszcze latem ro-
ku biezgcego bedg uruchomione, bo
muszg by¢ uruchomione:

Towarzystwo zeglugi przybrzeznej,

ilii

Dnia 26 b. m. opuscity Tczew lich-
tugi morskie ,Bazar™" i ,,Ulk“ z fadun-
kiem 1300 ton wegla dabrowieckiego
do Kopenhagi. Lichtugi przeszly za
holownikiem rzecznym .ujScie Zywej
Wijsty, przed ktérem migt czeka¢ na nie
holownik morski ,,Angora“, holujgcy
je dalej na morzu.

Prébe fadowania lichtug morskich
w Tczewie mozna uwaza¢ za catkowi-
cie udang. Ekspedytorem wegla jest
Sosnowskie tow. hut zel. i kopalih we-
gla. tadowanie trwato dni cztery, wia-
czajac W to przerwy z powodu niena-
deijscia wegla kolejg, potowiczne.go
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Towarz%/stwo dla eksportu wegla i
drzewa lichtugami morskierni (i impor-
tu rudy),

Linja osobowo-towarowa do totwy
i Estonji.

Czy wszystko jest poczynione dla
utatwienia trudnej fazy powstania tym
przedsiebiorstwom? Oto witasciwe za-
danie wydzialu morskiego Banku Go-
spodarstwa_Krajowego, tembardziej je-

sli sie dowiadujemy, ze akcja ku stwo-
rzeniu wielkiego towarzystwa jest nie
na czasie. Wszak mozliwe, ze akcja
stworzenia zeglugi wielkiej nigdy nie
bedzie na czasie, o ile nie powstang
rzeczy mniejsze. Moze sie potwierdzic
stara zasada: od malych rzeczy ku
wielkim. — P”r aspera ad astral

Niewatpliwie Bank Gospodarstwa
Krajowego w warunkach obecnych nie

.bedzie mogt nadal utrzymaé swego sta-

nowiska, sformutowanego w wyjasnie-
niu, nadestanem do czasopisma ,,Prze-
myst i Handel“. Tworzenie towarzystw
zeglugowych jest dzi$§ na czasie, jak
wobec uchwat genewskch, tak tez wo-
bec istotnych naszych potrzeb w tym
kierunku, nie ztaspokojonych nawet w
najmniejszej mierze.

Poprawka. W pierwszej czesci ar-
tykutu, str. 56 nr. 11, 2 wiersz od gory
wydrukowano mylnie ,dla nadania
sprawie wiekszej waznosci“ zamiast
»dla nadania sprawie wiekszej wazko-
Sci“.

lak Bim. a mm | Tam.

strejku robotnikow, oraz obalenia sie
w nocy obu pomostéw tadunkowych
(prawdopodobnie akt ziej woli). Fak-
tyczne tadowanie trwato dwie doby.

Wten sposob utworzenielkapitana-
tu Morskiego w Tczewie w krotkim
czasie wypelnione zostalo czynem re-
alnym. Odtagd Tczew istotnie nabiera
charakteru portu morskiego, dgzac po
trudnej drodze ku Swietlanej przyszto-
Sci.

Sprostowanie: obie Jichtugi! maja
po 650 ton nosnosci, a nie jak chciat w
poprzednim numerze chochlik drukar-
ski — 65 ton.

morsk! priy
boczricy
olejowe)
DOWAI0)]
mosfiw
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Michat Wojtkiewicz inz. komunika-
cji. Droga wodna Warszawa—Baityk,
Warszawa 1926. Nakt. t-wa propagand
bud. drog i budowli wodnych w Pol-
sce. Cena 3 zh.

Ksigzka napisana jest nadzwyczaj
na czasie, dajgc do' powszechnego u-
zytku w formie nalezycie uzasadnio-
nych wnioskdw konsekwencje z doraz-
nego pogiebiania Wisty na odcinku
Warszawa—Modlin.

Autor, jak wiadomo, jest gtownym
w Polsce propagatorem i realizatorem
zasady polepszenia szlaku wodnego
przy pomocy pogiebiania. Jest on in-
zynierem wodnym oddanym w pier-
wszym rzedzie zegludze na regulowa-
nej drodze wodnej, co wprowadza go
wyraznie w grono zeglarzy. Inz. Wojt-
kiewicz walczy o lepsze jutro dla na-
szej zeglugi wewnetrznej, o gej jaknaj-
szybszy rozwoj dla dobra catego kraju
i w imie tej trudnej w naszych warun-
kach walki ogtosit ,,Droge wodna War-
szawa—Battyk".

Postuchajmy co moéwi autor:

»,Dobrobyt nam znanego Swiata byt
oparty na rozwoju tanich komunikacji.
Koszit Erzewozéw od paru stuleci jest
stale obnizany i tylko dzieki temu na-
rody cywilizowane zdotaly zapewni¢
sobie swoj chleb powszedni.* (str. 34).

»R0znica zasadnicza w optacaniu
kolejom Ze Skarbu ich strat na kosztach
ruchu, a subsydiowaniem drég wod-
nych polega na tem, ze pierwszy wy-
datek jest stracony na zawsze nie tyl-
ko dla kasy panstwowej, lecz rowniez
w bilansie  ekonomicznym spoteczen-
stwa, gdy tymczasem drugi wydatek
jest zapomoga na stworzenie dziiela u-
zyteczno$ci publicznej, ktore zwieksza
nazawsze sprawno$c gospodarcza kraju
i zastuguje na zapisanie wlrzedzie ak-
tywow, zabezpieczajacych wyptacal-
nos¢ narodu-* (str. 37).

,iOpOZnienie w zainicjowaniu rozu-
mnej, w granicach dla nas mozliwych,
taniej zeglugl wewnetrznej obniza w
Polsce na' zawsze tempo zycia przemy-
stowego i jej stanowisko .w miedzyna-
rodowym wyscigu.* (str. 38).

Dzietko inz. Wojtkiewicza obfituje
w liczne tablice statystyczne i szczego-
towe kalkulacje. Cenne sg kosztorysy
praktyczne prac pogiebiarskich, utrzy-
mania holownika i taboru, oraz- kalku-
lacja przewozu wegla .'Wistg zatgczone
na koncu.

Przewodnia myslg autora jest stwo-
rzenie zeglugi wielkich weglowych kryp
z Warszawy dla przetadunku na lichtu-
gi morskie na Morskiej Wisle (pomie-
dzy Tczewem a Ujsciem). Zegludze tej
pragnq’rby szanowny autor zabezpie-

?/c minimalng gtebokos¢ 115 cm. na

m- szlaku Warszawa—Ujscie.

Uznajac z autorem przyszia donio-
sty role portu wewnetrznego Warsza-
wy dla wszelkich tadunkéw, zgodzi¢ sie
trudno co do tego, zeby dla famanych
frachtéw dla wegla eksportowego War-
szawa leze¢ miata korzystnie. Najko-
rzystniej dla tamanego frachtu kolejo-
wo-wislanego z przeznaczeniem iia
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Wiste Morska lub do Gdanska
Wioctawek.

Odlegto$¢ kolejowa wynosi pomie-
dzy Wioctawkiem a Katowicami 374
km., pomiedzy Warszawa a Katowica-
mi 319 km. Odlegtos¢ Wista Wioctaw-
ka od Warszawy wynosi 157 km., kt6-
ra odpowiada wiec roznicy odlegtosci
kolejowej 55 km. Czy réznica ta w dhu-
gosci przebiegu, jak rowniez i w cza-
sie, moze byc pokryta korzySciami ze-
glugi, jest bardzo watpliwe. Dla ruchu
miedzy Warszawa a ujSciem wypadto-
by w kazdym razie zaprowadzic o ca-
te 30 proc. wiekszy tabor niz przy or-
ganizowaniu zeglugi weglowej Wiocta-
wek—Wista Morska. Wreszcie odcinek
goérny: Warszawa—WHtoctawek przy
niskich wodostanach sprawiathy wie-
ksze trudnosci zegludze, anizeli odci-
nek ponizej Wioctawka, z wyjgtkiem
pierwszych 50 kilometrow. Z tego
wzgledu pozwole wyrazi¢ szczere zy-
czenie, azeby inz. Wojtkiewiczi zechciat
swe kalkulacje zastosowa¢ do zeglugi
weglowej z Wioctawka, a moze tez i
Torunia ze wzgledu na istnienie tam u-
rzadzen przetadunkowych, chociaz i w
Skromnych rozmiarach.

J. Klejnot - Turski.

Najnowszy numer ,,Morza“.

Lutowy zeszyt ,Morza“, ukazat sie
ze znacznem spoOznieniem, gdyz ok. 20
marca. Tre$¢ jak zawsze wysoce inte-
resujaca, ilustrowana znakomitemi zdje-
ciami.

Na tre$¢ zeszytu Zztozyly sie arty-
kuly: W szosta rocznice odzyskania

lezy
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dostepu do morza. — Inz. Z. tokucie-
jewski. Niepowodzenie naszej dotych-
czasowej polityki handilowo-morskiej.
— Dr. Jan Rogowski. Flota polska w
powstaniu styczniowem. — J. B. Rych-
linski. O szlaku batorowy! (wiersz).
— Inz. St. tegowski, Budowa statkow
morskich. — Gustaw Budzynski. O u-
dostepnieniu catosci naszego morskiego
wybrzeza. — Inz. P. Bomas. Budowa
portu w Gdyni. — Stary marynarz.
Moznos¢ i konieczno$é, stworzenia ma-
rynarki handlowej. Nasze wybrzeze w
lutym. Kronika przez Jézefa Borejke i
K. R. i S. — Dziat oficjalny L. M. i R.
— M Zaruski. Yacht - Klub Polski. Z
wydawnictw i z prasy. Ze S$wiata. Z
ilustracji na czoto wybija sie Panorama
robot przy budowie portu w Gdyni, o-
bejmujgca 2 stronice.

Miesiecznik ,,Morze“ jako organ Li-
gi Morskiej i Rzecznej szczytnie wy-
elnia swe zadanie propagandowo-in-
ormacyjne, tak ze kazdy obywatel
kraju zainteresowany sprawami mor-
skiemi (a wszyscy powinni sie¢ niemi
interesowac, gdyz bez morza — zginie-
my) moze znale$¢ w tych pieknych ze-
szytach co$ ciekawego dla siebie. Spe-
cjalnie zwracamy uwage szanownych
naszych czytelnikéw na dogodne wa-
runki prenumeraty ,,Morza*“ dla prenu-
meratoréw ,Zeglarza Polskiego“. Przy
zamOwieniu przez administracje naszg
obu pism razem wptaca sie zaledwie
8 zt 50 gr. rocznej prenumeraty, ko-
rzystajac w ten sposéb na tacznej pre-
numeracie ze znacznego ustepstwa.

Nasza kronika portowa i zeglugowa.

Wzrost wywozu wegla przez port

w Gdyni.

Wywieziono wegla przez Gdynia:
w sierpniu 1925 r.  1.640 ton
w wrzesniu 3.606 ,,
w pazdzierniku 2.950
w listopadzie 14.160 ,,
w grudniu 13.969
w styczniu 1926 r. 18825 ,,
w lutym 22.802 ,,

Budowa portu w Gdyni.

W basenie wewnetrznym spuszczo-
no i ustawiono pierwszy keson. Robo™
ty przy fundamentach pod krany zo-
staty wznowione.

Lwow w Gdyni,

Okret szkolny Lwoéw przybywa z
Gdanska do Gdyni, gdzie bedzie stat na
redzie przez 3 tygodnie. Lwéw przy-
gotowuje sie ku swej szkolnej kom-
panji tegorocznej.

Statki wojenne w Gdyni.

Trawlery Czajka i Jaskotka znaj-
dujg sie obecnie w Gdyni. Reszta stat-
kow wojennych jeszcze w Gdansku.
Torpedowiec Krakowiak wychodzit na
jakis czas na morze i powr6cit do
Gdarnska.

Likwidacja Kapitanatu Portu
w Pucku.

Kapitanat portu w Pucku (marynar-
ka handlowa) zostat zlikwidowany. Za-
rzad portu zostat przekazany catkowi-
cie Marynarce Wojennej. Spodziewana
jest réwniez likwidacja Kapitanatu por-
tu w Helu.

Jednoczesnie stworzony zostat Ka-
pitanat portu morskiego w Tczewie.

W sprawie bezposredniej taryfy
ladowo-morskiej na Bliski Wschod.

Dnia 17 marca r. b. rozpoczeta sie
we Lwowie konferencja kolejowa pol-
sko-rumunska, w ktorej biorg udziat
przedstawiciele zarzadow kolejowych
polskiego i rumunskiego oraz przedsta-
wiciele panstwowej morskiej stuzby
rumunskiej. Konferencja ta ma na celu
ustalenie bezposrednich taryf zwigzko-
wych miedzy Polskg a Rumunjg oraz
stworzenie bezposredniej taryfy tgdo-
wo-morskiej w tranzycie prziez Rumu-
nje. Chodzi tu o ulatwienia eksportowe
i dogodne potaczenia z Bliskim Wscho-
dem.

Przewodnictwa konferencji spoczy-
wa W rekach polskich. Na czele delega-
cji polskiej stoi Nacz. Wydz. Min. Kolei
P. Zymunt Taszycki. (Przem. iHandel).
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Kronika swiatowa
zeglugi i budowy okretow.

LOTWA.

Ruch portu Lipawy. W czasie od
15—21 marca zawineto do portu 11
statkow o fgcznej tadownosci 5572 ton
rej. netto. Statki te przywiozjy 811 ton
mieszanego fadunku, oraz 108 t. cukru.
Par. totewski Kuldiga przywidzt 1550
ton polskiego wegla z Gdanska. 4 sta-
tki zawinety prozne.

W tymze czasie odptyneto 17 sta-
tkow o tacznej tadownosci 7138 ton
rej. netto. Statki te wywiozty tgcznie
987 ton mieszanego tadunku, oraz 718
standartow drzewa, 4 siatki odeszly
prozne.

Po raz pierwszy od dtuzszego czasu
eksport przewyzszyt import.

FRANCJA.

Spichrz dla piasku w porcie Marsylji.
Na molo Pierres-Plata w Marsylji zbu-
dowano $pichrz dla piasku balastowe-
go i budowlanego. Skiada sie on z
dwudziestu przedziatbw o pojemnosci
1000 mI3 w ktérych magazynuje sie ro-
zne gatunki piasku i balastu przywo-
zonego przez, krypy morskie. Spichrz
napetnia sie przy pomocy tafncucha czer-
Sakowego o wydajnosci! 150 ton na go-
zine.

Spuszczenie na wode turbinowego
parowcaj transatlantyckiego. Dnia 14
marca zostat spuszczony na wode na
stoczni Saint-Nazaire-Penhoet najwie-
kszy dotychczas francuski, parowiec
transatlantycki ,lle de France“. Paro-
wiec ten zamoOwiony przez Compagnie
Generale Transatlantique jest przezna-
czony dla linji Le Havre—Plymouth-—
Nowy Jork. Jest on wzorowany na
zbudowanym o 4 lata wczesniej statku
»,Paris® tegoz towarzystwa posiadajac
wszystkie jego zalety i zarazem ule-
pszenia wywotane rozwojem techniki
budowy okretow. Gtdwne wymiary
statki; sg: dtugos¢ 241 m,, szerokos$¢ na
wregach 28 m., wysokos¢ 21,50 nr.,
wpornosé¢ 41 000 ton. Statek obliczono
na 1740 os6b i 803 osoby zatogi. lle de
France posiada¢ bedzie 9 pomostow, w
tem 5 nieprzerwanych. Statek bedzie
zaopatrzony w turbiny o tgcznej mocy
52 000 KM dziatajace na 4 S$ruby.

BELG.TA.

Ulepszenie administracji portowej w
Aniwerpji. Komisja ruchu morskiego w
Antwerpji postanowita przyda¢ kapi-
tanom portu kilku porucznikéw portu
do pomocy przy rozdziale i wykony-
waniu roznych funkcyj stuzbowych.
Réwnocztesnie, zostata, zamianowana
komisja egzaminacyjna na porucznikéw
portu. Przewodniczagcym Jej jest bur-
mistrz miasta Antwerpii, cztonkami
gtéwny kapitan portu, gtowny inzynier
portu, ekspert nautyczny i jeden z pro-
fesoréw szkoty nawigacyjnej.

Dotychczas w skfad administracji
portu wchodzili: kapitan gtéwny, kapi-
tanowie pomocnicy, naczelnicy szluz
morskich, kapitan holowania, inzynie-
rowie portowl,
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Pofirez M i zatogi
przez Atlantyk.
VI.

Dnia 22 czerwca Firecrest miat do-
bra bryze poétnocna. Byto zimno i mgli-
sto. Juz trzeci dzien yacht sterowatl
sam. Zeglarz za$ zajmowat sie rozwig-
zywaniem zadan szachowych z pewne -
go czasopisma angielskiego*..

23-go bryza stabnie, dopiero teraz
jednak burznik sie rozrywa i cztero-
dniowe sterowanie automatyczne sie
przerywa. Gerbault stawia zagiel gto-
wny (grot) i naprawia burznik, utrzy-
mujac przez ten czlas kierownice noga.

Nastepnych dni panowata lekka bry-
za poinocno-zachodnia, potnocna lub
poinocno-wschodnia. Uplyneto od dnia
odjazdu dni dziewietnascie, Firecrest
zas pokryt juz wiecej niz czwartg czesc
odlegtosci od Gibraltaru do Nowego
Yorku.

24-go jest niedziela. Podroznik wlazt
w tym dniu na maszt, azeby zamieni¢
blok waznika (dirka, topenantu), jednej
zdwu lin, podtrzymujacych koniec tra-
mu (bomu,, gika) dla odcigzenia i osta-
bienia jego dziatania na zagiel gtéwny.
Gerbault starannie wymyt swdj yacht,
ﬁracujqc nago, zbadat pompy i sie prze-

onat, ze od odjazdu yacht nie przyjat
najmnieﬂ'szej ilosci wody.

Okoto, 27-go czerwca wiatr ostabt
zupenie, Firecrest posuwat sie naprzéd
zaledwie z szybkos$cig mili (1853 m.) na
godzine.

W tym czasie samotny podréznik
zaczyna dostrzega¢ ciekawe objawy
zycia dokota siebie. Pierwsze sie poja-

Stuzba holowania zostanie réwniez
udoskonalona. Z nabyciem 3 nowych
holownikéw wprowadzone zostaty trzy
zmiany, tak ze obstuga statkéw holo-
wnikami odbywa sie obecnie bez przer-
wy.

WLOCHY.

Najnowsze transatlantyckie poczto-
wce wioskie. Navigazione Generale ita-
liana, ktéra spuscita na wode w r. 1922
parowiec Giulio Cesare, a w r. 1923 pa-
rowiec Duilio, ktéry dotychczas pozo-
stat najwiekszym statkiem  wioskiej
marynarki handlowej, zamdwito w r.

wiaja meduzy ozaglone, ktére, dla cha-
rakterystycznego ksztattu gornej czesci
anglicy nazywajg portugalski.emi stat-
kami wojennemi (oczywiscie nazwa ta
pochodzi z czaséw zeglugi zaglowej).
Pozniej dostrzega w brozdzie sterowej
tkilwaterz/e) trzy ,grube“ ryby, — po-
tyskujace elektrycznym blaskiem nie-
bieskawo-zielonym swych tusek. Sg to
dorady (coryphoenae hippuris).

Pierwsze trzy dni lipca przynosza
odmiane pogody. Kierunek wiatrow
jest potudniowy, pada deszcz, sita wia-
tru jest znaczna, raz po raz nadchodza
wichury z deszczem. Fala jest twarda
i posiekana. Gerbault steruje, lawiru-
jac, ku potudniowi, usitujgc dostaé sie
ponownie do strefy pasatu, utraconej z
powodu znizki barornetrycznej.

Nazajutrz, podréznik znalazt na po-
ktadzie dwie rybki latajgce, ktore na-
tychmiast usmazyt, podziwiajac ich
delikatne mieso. Caty ten dziehA byt bar-
dzo burzliwy. Zeglujgc ciasno (bejde-
wind) Firecrest dziobal gwaltownie, za-
nurzajagc we wodzie caly. swdj oscien
(bukszpryt). Nazajutrz wodny wigz o-
Scienia (watersztag) pekt ponownie, juz
przy stabngcym wietrze. Al. Gerbault
naprawit go, skracajac jednoczesnie o-
Seien, ktory sie okazat za diugi dla ze-
glugi pod wiatr na tak kretej fali.

O tym czasie pojawity sie dokota
stateczku tak liczne wodorosty ptywa-
jace, ze nie ulegato juz watpliwosci, ze
yacht wjechat do czeSci oceanu zwa-
nej morzem Sargasso. Uktad wiatrow,
a przedewszystkiem pradéw, skupia w
tej rozlegtej czesci Atlantyku nietylko
ptywajace zycie roslinne, lecz réwniez
wszelkie ptywajace przedmioty, wyrzu-

1924 na stoczni ,,Ansaldo® luksusowy
parowiec osobowy Roma i rok pdzniej
motorowiec Augustus.

Parowiec Roma, ktérego konstruk-
cje rozpoczeto w listopadzie 1924, zo-
stat w zesztym tygodniu spuszczony na
wode na stoczni! Ansaldo. Pojemno$é
brutto tego statku wynosi 33;000 ton.
Gléwne jego wymiary sg: 21525 m.
dtugosci, 29 m. wysokosci, 25 m. szero-
kosci. Jest on wyposazony w turbiny
typu Parson dajgce od 35—40000 KM,
ktére maja zapewni¢ statkowi szyb-
kos¢ 22 weztow na godzine. Nowy ten
statek transatlantycki bedzie kursowat

cone_za burte z okretow, orazi szczatki
rozbitych drewnianych statkéw. Nie-
bawem tez Firecrest napotkat belke
ptywajaca, pozarta przez robaki i maize.

Wejscie na wody Sargasso Swiad-
czyto o przyblizeniu ku brzegom Ame-
ryki. Odkryta sie jednoczesnie nowosc,
Ktora w wielkiej “mierze zatruta po-
dréznikowi rados¢ z tego powodu.

Otoéz jak sie okazato, wieksza czes¢
zapasu wody na FirecresScie sie zepsu-
ta, a wiec na bezdzdzystem morzu Sar-
gasso wstato przed odwaznym zegla-
rzem grozne widmo $mierci z pragnie-
nia.

W Gibraltarze Gerbault wziagt na po-
ktad yachtu 300 litréow stodkiej wody
w dwu zbiornikach z cynkowanego ze-
laza orazi w trzech debowych beczui-
kach. Po zuzyciu wody w zelaznych
zbiornikach, podrdznik odkryt zupetne
zepsucie wody w dwu z trzech beczu-
fek. Beczutki byty zrobione ze zbyt
Swiezego' drzewa 1 garbnik zawarty w
debinie zepsut wode, nadajgc jej kolor
ciemno czerwony i odrazajgcy smak.
Nawet po przegotowaniu i przefiltro-
waniu woda byta niezdatna do uzytku.

Na odlegtosé¢ 2500 mil, ktorg Ger-
bault miat przed sobg do przebycia,
pozostawato tylko 50 litrow wody stod-
kieli(. ‘Gdyby chociaz samotny zeglarz
odkryt ten grozny, fakt o dwa dni
wczesniej!  Dzieki obfitym deszczom
magtby byt napetnic  wszystkie
swe zbiorniki.  Sposobno$¢  jednak
byta stracona, szans za$ nowego desz-
czu zadnych, gdyz wjezdzat on do stre-
fy stalego wyzu barometrycznego, o
stabych wiatrach i stale pogodnem
niebie. .

na linji Genua—Nowy-York. Moze on
przewozi¢ 2250 os6b, w teru 350 oséb
zatogi. Urzadzenie wewnetrzne ma daé
obraz rozwoju stylow wioskich.

GRECJA.

Przymusowy pilotaz. Rzad grecki
zadecydowal wprowadzi¢ obowigzko-
wy pilotaz we wszystkich portach
Grecji.

NIEMCY.

Niemcy rozbudowujg swe porty.
Rzad pruski stawit wniosek o przyzna-
nie 4535000 RM dla portu w Szczeci-
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nie, 5350000 RM dla portu w Etnden
i 13000000 RM dla portu Wesermiinde
na roboty koto ulepszenia tych portéw.

Ruch w kanale kiloriskim w r. 192S.
W ciggu r. 1925 przez kanat kilonski
przeptyneto w obydwu  kierunkach
42 888 statkow o0 .tgcznej tadownosci
14694 000 t. rej. netto-. Potowa tonazu
byta niemiecka. Sredni tonaz statku
wynosit 342 tony.

Porty macierzyste statkow niemiec-
kich. Fiata- portu hiambur&kiego- ma
1498 400 t. pojemnosci brutto, flota
portu bremenskiego 785 6000 t. rej. bru-
to, szczecinskiego 158800 t. i flensbur-
skiego 103400 t, razem 2546 200 t. co
tworzy wiecej niz % catkowitego to-
nazu floty niemieckiej.

ANGLIA.

Rozwdj najwiekszych angielskich to-
warzystw zeglugowych w ostatnich 17
latach. ,Fairplay” podaje w sprawo-
zdaniu za r. 1925 szczeg6towe zesta-
wienielbilanséw za 17 lat czterech naj-
wiekszych towarzystw zeglugowych:
Cunard Company. Oceanic Steam Na-
vigation Company, Peninsular and O-
riental Company, Royal Mail Steam Pa-
cket Company. Tonaz brutto zwie-
kszyt sie w tym czasie: u Cunard Line
z 245000 t. na 58100011, u Oceanic
/Steam Navigation Co. z 373000 t. na
463000 £, u P. and O. Co. z 390000 t.
na 604 000 t. u Royal Mail Co. z 211,000
t. na 409000 t. W znacznie wiekszym
stopniu zwiekszyt sie wszakze w tym
czasie kapitat wplacony tych towa-
rzystw, co uwaza¢ mozna za czynnik
ujemny, gdyz dla prowadzenia zeglugi
wypadato, jak widaé, wprowadza¢ co-

raz wigkszy odsetek gotowki. Rento-
wnos¢ zeglugi  musiata przeto malec,
.akcjonariusze za$  otrz3*muja coraz

m_?iejsza dywidende. Cunard Linie pfa-
cita
1925 10,7 proc., 1924 5,14 proc. Oceanic
Steam Navigation Co. ptacita w r. 1913
65 proc.; 1915 65 proc.: 1923 5 proc.;
1924 75 proc. P. and. O. Co. ptacita w
r. 1912—13 8.3 proc.: 1915—16 111

Hasz wfwiz morzem.

Dane prowizoryczne.

Objasnienie skrotéw: par. — parowiec,
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — zaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. — estoAski, fr. — francuski,
fsk. — finski,, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — totewski, niem,

dywidendy: w'r. 1913 6,8 proc.,.
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proc.; 1923—24 8,8 proc.; 1924--25 7,7
proc. Royal Mail Co. ptacita w r. 1913
558 proc.; 1915 5,78 proc.; 1924 6,6
proc.

Z powyzszego wynika, ze z czte-
rech najwiekszych towarzystw najle-
piej dzis stoi Royal Mail Co. Réwniez
wywnioskowaé mozna, ze pospieszne
przewozy os6b po wojnie $Swiatowej
stracity rentowno$é (Cunard Line).

Zegluga wewnetrzna.

Miedzynarodowa wystawa zeglugi
wewnetrznej i wyzyskania sil
wodnych.

W Bazylei odbedzie sie od 1 tipca
do 15 wrzesnia b. r. wystawa techni-
czna zeglugi $rédladowej i wyzyskania
st wodnych. Pr6cz Szwajcarii, ktora
urzadza wystawe, bierze w niej udziat
14 panstw: Austrja, Belgja, Czechosto-

wacja, Francja, Holandja, Hiszpanja,
Kanada, Niemcy, No>rwegja, Polska,
Stany Zjednoczone, Szwecja, Wielka

Brytanja, Witochy. Podczas wystawy
od 31 VIII— 12 IX odbedzie sie pier-
wsza miedzynarodowa konferencja w
sprawach wykorzystania sit wodnych.

Linja terminowa Toruhn-—Gdansk.

. Zjednoczone Warsz, Tow. Transp. i
Zeglugi. Pol. S. A. z dniem 15 marca
rozpoczeto ruch terminowy parostat-
kéw pomiedzy Toruniem 1 Gdanskiem,
z dalszem pofaczeniem z Torunia do
Warszawy.

Statki linji terminowej kursujg w o-
bu kierunkach po 2 razy na tydzien,
odchodzgc z Torunia co wtorek i pig-
tek o g. 4 rano, nocujg w Gniewie i
nadchodzg do Gdanska nastepnego dnia
0 8-ej wieczér. Z Gdanska odchodzg co
poniedziatek i czwartek o godz. 6 wie-
czorem, nocujg w Einlage i w Grudzia-
dzu i nadchodzg do Torunia w S$rody
1soboty o godz. 1l-ej wiecz.

W niedziele statki nie Kkursuja.

Linje powyzsza obstugujg holowni-
ki ,,Andrzej Zamojski“ i ,,Minister Lu-
becki*. przyjmujgc terminowe fadunki.

— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski
Szw. — szwecki. .

Maklerzy: (Art) — Artus, (B 1 S) —
Behnke i Sieg, (Bg) — Bergenske, (D-S) —
Danziger Schiffahrtskontor, (Gw.) — Gans-
windt, (Hg.) — Hartwig, (Lcz) — Lenczat,
(Pw) — Prowe, (Rhd.) — Reinhold.

Liczby oznaczajg tadowno$¢ statkéw w
tonach netto (1 tona — 2.83 m3.

Wywdz polskiego wegla przez
port gdynski.
(15—21 marca).

15 mar.: lit. par, Stephanie 437 do
Odensee (B i S).

16 mar.: szw. par. Helios 924 do Go-
teborga (B i S).

17 mar.: niem. par. Tip 765 do As-
sens (B i S); gd. par. Balticum 363 do
Klagshamn (B i S).

20 mar.: fot. par. Kutdiga 1187 do Li-
bawy (D—S).

Statki powyzsze wywiozty facznie
8625 ton wegla.

65.

Wywo6z polskiego wegla przez
port gdanski. (16—22 marca).

16 mar.: niem. zagl. z mot. Ingeborg
84 do Ystadu z koksem (Bg), dun. par.
Smut 1089 do Kopenhagi (B i S), szw\
par. Erik 123 do Ystadu (B i S), szw.
par. Pan 826 do Norrképingu (B i S).

17 mar.: szw. par. Nordost 628 do
Goteborga (B i S), tot. par. Skouts 132S
do Goéteborgu (B i S), szw. par. Lord
988 do Karlskrony (B i S), niem. par.
Anni Hugo Stinnes VI 767 do Banthol-
mu (B 1 S), tot. par Kurland 428 do
Kiajpedy (Bg), szw. par. Snoefrid 273
do Bantholmu (B i S).

18 mor.: szw. par. Cecil 776 do Go-
tebor.s;a (B i S), szw. par. Aina 772 do
Helsingborgu (B i S).

19 mar.: szw. par. Mars 854 do Go-
teborga (B i S), szw. par. Ernst 830 do
Sztokholmu (Hansa), dun. par. Botfiai
1223 do 'Kopenhagi (Rhcl,)), szw. par. Ed-
ward 717 doi Norrkopingu (B i S), szw.
par. Gétaelf .378 do Odense (Rhd,).

20 mar.: szw. par. Othen 378 do
Odense (Rhd), szw. par. Orania 1286 do
Goteborga (B i S), dui. par. Scandia
1092 do Koldingu (B i S)

22 mar.: duA. par. Danery 938 do
Kopenhagi.

Statki powyzsze wywiozlty fgcznie
36 400 i. wegla.

Wywéz polskiego drzewa przez
port gdanski. (16—22 marca).

16 mar.: par. Helia Delk 207 do Ham-
burga (Gw,X dun. par. Rita. Maersk 515
do Lowestoftu (D—S).

17 mar.: niem. hol. Max Tress z
licht. Max Tress VI 219 i Max Tress
VIl 201 do Leer (D—S), niem. par.

Saturn 154 do Kjoge (Pwe).

18 mar.: norw. par. Rensfjell.656 do
South Adoa (D —S), niem. par. Augur
486 do Goole (B i S), dun. par. Hit*
1112 do Grangemouth z podktadami
(B i S), duA. par. Danefeld 727 do Lon-
dynu (Bg), dun. par. Danhild 815 do
Bonessu (D—S), szw. par. Castor 421
do Suvernessu (D—S). szw. zagl. z
mot. Vera 221 do Goteborga (B i S).

19 mar.: szw. par. Carrie 739 do
Londynu (B i S), niem. par. F. W. Fi-
scher 601 do West-Hartlepool (D—YS).

20 mar.: niem. par. Marga 612 do
Audorfu, niem. par. Charlotte 377 do
Lowestoftu (D—S), dim. par. Fran-

krig 778 do Hull (B i S), niem. par. Su-
sanna 193 do Kopenhagi (B i S,), szw.
-par. Mollosund 135 do Sztokholmu z
tow. i drz.

22 mar.: szw. par. Diola 764 do Lon-
dynu. szw. par. Manfred 361 do Sout-
hamptonu (B i S).

Statki powyzsze wywiozly tacznie
36 000 m3 drzewa.

Wywo6z polskiego zboza przez port

. gdanski. (16 —22 marca).

19 mar.: niem. par. Mineral 309 do
Antwerpji 2 zb. i tow. (B i S).

Statek powyzszy wywiézt 530 ton
zboza.
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Wywoz polskiego cukru przez port
gdanski. (16—22 marca).
18 mar.: an$. par. Glenluss 2696 do
Bombaju (Rhdj).
Statek powyzszy wywi6zt 5100 t.

wych przez port gdanski.
(16-22 marca).

17 mar.:

Helsingforsu z tow. i benzyna.

P O LS K/ I

Wywéz polskich produktéw nafto-

niem. par. Endstrom 484 do,

cukru. Statek powyzszy wywidzt 650 ton
benzyny.
Ruch okretow przewidywany.
Rozktad linji pasazerskiej Havre-Gdynia.

Statek — z Havru - do Gdyni z Gdyni - do Havru

odchodzi przychodzi odchodzi przychodzi

Pologne 10 kwiet. 14 kwiet. 14 kwiet. 18 kwiet.

19 23 ” 24 ” 28 ”
8 maja 12 maja 13 maja 17 maja
29 2 czerwca 3 czerwca 7 czerwca
19 czerwca 23 24 28
10 lipca 14 lipca 15 Ilpca 19 lipca
Do Gdarnska Z Gdanska
zalvinat, zawinie odptynie Nazwa okretu TovaaZrzlystr\;]v;)k(I)eliret,
data skad dokad data gt
30. 3. z Hull do Hull 3. 4. Kowno Ellerman i Wilson
13. 4. ,, Londynu ,» Kiajpedy i Lipawy 14. 4. Baltara
17. 4. ,, Lipawy , Londynu 17. 4. b
20. 4. ,, Londynu » Klajpedyi Lipawy 21. 4. Baltriger
24. 4. , Lipawy , Londynu 24, 4. »
27. 4. ,, Londynu ,» Ktajpedy iLipawy 28. 4. Baltara
30. 3. » n 31. 3. »
3. 4. ,, Lipawy ,» Londynu 3. 4 »
6. 4. , Londynu » Kiajpedy iLipawy 7. 4. Baltriger
10. 4. » Lipawy ,» Londynu 10. 4. »
S W&dlsBsfaH ~ Wisly.

Marzec Baty: 19 20 21 22 23 24 25
Krakow -122  -147 -164 -.172 -180 -188 -195
Zawichost 227 203 187 <187 169 162 155
Warszawa 326 295 255 226 204 188 178
Ptock 299 309 285 254 228 210 198
Torun 336 404 415 380 333 295 268
Fordon 303 372 399 383 343 306 276
Tczew 296 317 376 420 423 389 338
Ujscie (Schlewenhorst) 278 268 260 270 '256 248 250

Tczew, ulica Hallera |‘
wysyta nastepujgce wydawnictwa:

J.\Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. | 0,80 zt
J. Klejnot-Turski. Dokumenty morskiego prawa han-

dlowego. Gdansk 1924 ..., 1,20 z
F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu

zamorskiego. Gdansk 1924 ..., 4,00 z
Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. wojenna)

Prenumerata rOCZNaA . .ooceiieeieeiie et cesre e sre e 25,00 zt

pojedyncze numery, bogato ilustrowane 2,50 zt

oraz najnowsze wydania Challamela w Paryzu :
E. Antraygues. Wiadomosci z morsk. prawa miedzynarod. 2.30
P. Fugairon. Nawigacja astronomiczna. Teorja i praktyka 2.30 z
St. Millot. Prace mechaniczne na poktadzie i w stoczni. 3,70 z

B. Aiilet. Podreczna ksigzka kapitana.........c.. 4,80
Za zaiiczkg 50 gr drozej.

Redaktor Jozef R. Klejnot. Nakladem wydawnictwa ,Zeglarz Polski“. Odbito

zt

w drukarni

| SOI

Tel. 16

Rzetelna obstuga!

Nr. 12. (124) 1926 r.

oficjalny organ Oieldy |
Drzewnej w Bydgoszczy.
Czasopismo  zawodowe dia handlu
| przemystu drzewnego.
Jedyne pismo fachowe tego

rodzaju na calg Polske
Wychodzi 2 razy w tygodniu.

VI rok istnienia.

Ezasopisioiesiwpe da lesnikow.

Rok zatozenia 1876.
Numery okazowe darmo!

Poznan - Swigty Marcin 57,

Telefon 1820.

leglaris morsey | rzecan

pedytorzy | milerzy etatow
Urzgey portal |
W nicy i pracownicy zarzadow droownd.
Mayrerze WOIENNI
Sportowey -

ISzy50y Przypieio Zsdlos

Drzegow

yaismeni

oraz

(zytajg | abonaja

Najtansze pismo-fachowe w Polsce.

i advinstagia, Jysku Drzer
PizagliciLelHiizigd"

,,Hotel Centralny*

Tczew, Rynek 2. Tel

wiasc. Stanistaw Klarowski
Wyborna kuchnia.
Stare wina.

Centralne ogrzewanie.

..Pielgrzyma*“ w Pelplinie.

16.

Rzetelna obstuga!



