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Poswiecony sprawom zeglugi

uwzglednieniem potrzeb

Ceny ogtoszen:

za drobne ogtoszenia handlowe

The Polish Sailor

TYGODNIOWY

morskiej i rzecznej ze szczegolnem

40 gr za wie sz milimetrowy trzytamowy. Za po-
wtdrne ogtoszenia 30% znizki. Wieksze i stale
ogtoszenia wedtug umowy. Poszu-

kiwania pracy i wolne posady 25 gr
za wiersz milimetrowy trzytamowy.
— Ogtoszenia w tekécie i przed
tekstem 50 % drozej.
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Nr. 13. Rok wydania piaty.
Pnmkzm irzadzesia
PrZenosne.

Kwestja przechowywania zapasow
zbozowych, jakotez budowy odpowie-
dnich urzadzen dla ochrony przed znisz-
czeniem wskutek wpltywow atmosfe-
rycznych, przybiera wcigz na znacze-
niu tak dla krajow importujgcych jak i
eksportujgcych zboze.

J. R. Klejnot; inz.
TCZEW, dnia 7 kwietnia 1926 r.

Fr. Fojut;

Eiewaiory

zbozowej
. Wi
w|Hawrze.

Przetadunek
ze statkow
na kolej.
Wydajnos¢:
100 ton

na godzine.

Budowa S$pichlerzy zbozowych, po-
siadajaca diuga tradycje rozwoju doszta
obecnie do pewnej doskonatosci. W ka-
zdym porcie spotyka sie wielkg ilos¢
$pichlerzy, odpowiadajagcych wszelkim
wymaganiom technicznym, przyczem
pojemnos¢ takowych cz.esto dochodzi
do 75 000—100 000 ton. Co sie dotyczy
tadowania zboza, to diugo stosowano
poza zywa sitg ludzka — dzwigi mecha-
niczne; posiadajg one jednak w tym wy-

PRENUMERATA:
granicg 7 zt; Po6trocznie w kraju 2 zt, zagranicg 4 zk;

i zadan zeglugi polskiej.

Rocznie w kraju 4 zt, m*

Kwartalnie w kraju 1 zt, zagranica
2 zt.  Prenumerate prosimy wpta-
ca¢ na konto P. K. O 170044, lub
przekazem pocztowym pod adresem
administracji pisma w Tczewie.

Na 2 kwartat 1926 r. mozna abo*
nowa¢ ,Zeglarza Polskiego® réw-
niez na poczcie.

Prenumerata ,,Zeglarza Polskiego*
wraz z miesiecznikiem ilustrowanym
»Morze“, wynosi 8 zt 50 gr, ktore
przekazywac nalezy do administracji
.Zeglarza Polskiego*

Cena 10 gr.

inz. mor. A. Ciechanowski.

Ogolnego zbioru  Nr. 125

wychodzi 12 razy na kwartat.

padku zbyt wiele stron ujemnych. Do-
piero zastosowanie sposobu trakcji
pneumatycznej postawito sprawe ma-
sowego przetadowywania ciat sypkich
na wysokosci zadania.

Wynalazca te%o sposobu jest anglik
inz. Fred E. Duckham z Londynu. Opie-
rat on sie na nastepujagcych zasadach.
Obliczono, ze dla przezwyciezenia wa-
gi jednego ziiarna zyta — 0,0411 gr,, kto-
rego przekrdj najmniejszy wynosi 35
mmz, trzeba zastosowac szybko$¢ po-
wietrza okoto 14 rntr. / sek. Aby porwac
je ze soba, szybko$¢ owa powinna do-
chodzi¢ minim. do 20 mtr. / sek., a wow-
czas cisnienie powietrza na ten przekroj
wedtug tychze obliczen bedzie sie rd-
whnato: 00245 gr x 35 mm2- 0.0847
gr. Odejmujac ciezar ziarna = 00411
gr,. pozostaje energja, ktdra jest zdolna
nada¢ ped ziarnu; réwna si¢ ona
00436.gr. Majac dany czas i ilos¢ prze-
sytanego materjatu, droge co dO jej dtu-
gosci i spadku, obliczajac opory w
zwigzku z tarciem miedzy ziarnami i o
smany rurociggéw, ze specjalnym u-

zglednieniem  krzywizn przewodow,
I|cz al ktorych gra wielka role ze wzgle-
du na rosngce opory, znajduje sie moc,
ktérg nalezy zastosowaé dla Wykonanla
pracy celem przestania wigkszej ilosci
zboza na pewna odlegtosc.

Poniewaz moc wypadata b. duza,
poczatkowo wydawato sie, ze wielko$¢
sity zastosowanej bedzie niewspotmier-
na do jej efektu. Wzglad jednak na e-
wentualne wielkie korzysci, pitynace z
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zastosowania tego rodzaju elewatorow,
pobudzat do szukania zmian i ulepszen.
Ostateczne proby daty doskonale rezul-
taty ijuz w r. 1395 urzgdzenia Duck-
hama zostaly zaprowadzone w Millwall
Dock Co. i The London Grain Elevating
Co. w Londynie. Wkrétce znalazty one
zastosowanie wszedzie, guzie nalezato
przesyta¢ masowo towary sypkie, a
wiec: zboze, sdl, sode, glinke, piasek,
cement, nawozy sztuczne, wegiel dro-
bny itp.

Elewatory powietrzne zasadniczo
dzielg sie na ssace i ttoczgce. Instalacje
ssace sg ograniczone dtugoscig ich linji
i roznica poziomdw punktéw przeta-
dunkowych, gdyz pracujg prdéznig nie
wiekszg niz 25 cm. stupa rteci:. Linje
przewodéw diuzsze musza sie postugi-
waé sposobem tloczacym. Czesto tez
stosujg w linjach sposéb skombinowany.

Zaleznie od przeznaczenia i wa-
runkéw pracy, elewatory moga by¢
trzech rodzajéw: state, ruchome i
ptywajace. '

Zasada stalego pneumatycznego ti-
rzadzenia przenosnego wskazana jesr
na ponizszym rysunku schematycznym.

Schemat dziatania elewatora.

W  zbiorniku powiekszonym (recy-
pjencie) 3, ktéry potaczony jest ruro-
ciggiem 8 z niewskazang na ’rysunku
pompa powietrzng, wytwarza sig¢ proz-
nia. Przez podwdjne Sciany dyszy 1
po linji wskazanej punktami, dazy po-
wietrze z atmosfery do wlotu rurocig-
gu 2, po drodze porywa ziarno i niesie
do recypjentu 3. Stad powietrze wy-
sysa pompa, tymczasem gdy zboze o-
pada rta jego dno 4, skonstruowane w
postaci wahajacych sie lub obrotowych
upustow, przez ktore trafia, do zbiorni-
ka 5 Tu tez umieszczona jest waga.
automatyczna, z licznika ktoérej mo-
zna w dowolnej chwili odczyta¢ ilos¢
materialu  przyjetego;  (jednocze$nie
waga moze notowac swojg prace w o-

Z EGLARZ

P OL S K/ I

kresach miesiecznym, rocznym itd.i).
Zwykle recypjent ustala sie na zna-
cznej wysokosci, aby zboze, wzglednie
inny tadunek sypki, mogt wiasnym
ciezarem osuwacé sie na nizsze pietra
spichlerzy do berlinek, wagonéw ko-
lejowych itd. O ile $pichlerz jest b. wy-
soki, wowczas ze zbiornika 5 tadunek
podnosi sie na wyzsze pietra za pomo-
cg dzwigébw mechanicznych, albo tez
za pomocag elewatora o zasadzie tto-
czacej. Do zbiornika 5 szczelnie za-
mknietego dochodzi  $ci.$nione powie-
trze rurociggiem 9, z pompy, wytwarza
nadcisnienie, ktére zmusza ziarno do
wzniesienia sie rurociggiem 6 na zgda-
na wysokosc.

Pompy posiadajg nap.ecl elektrycz-
ny. motorowy lub od silnika parowego.

Elewatory ruchome budujg sie prze-
waznie w portach. Mogg one zmieniac
miejsce dowolnie, przesuwajac sie to-
rami wzdtuz wybrzeza i stosujac sie
do miejsca postoju okretu. W tym wy-
padku kilkoma rurociggami jednoczes-
nie mozna przetadowywaé towar z
kilku wagonéw, o ile transport przy-
byt koleja. Proces odwrotny odbywa
sie podobnie.

Bardzo ciekawe sg urzadzenia ele-
watorow plywajgcych. Zdolno$¢ tado-
whnicza ich dochodzi do 250—300 ton
na godzine. Cala konstrukcja umieszczo-
na jest na mocno zbudowanej stalowej
barce lub pontonie. Maszyneria takie-
go elewatora sktada sie z dwdch duzych
pionowych pomp powietrznych, pota-
czonych z silnikiem o mocy okoto 200.
K M

Na poktadzie pontonu znajduje sie kon-
strukcja zelazna, na gérnym pomoscie
ktérej zmontowany jest zbiornik po-
wietrzny, recypjent. Do gérnej jego
czesci dobiega rurocigg ssacy od pom-
py, z dolnej czesci przecietnie -cztery
rury ssgce prowadzag do luk za- i wy-
tadowywanych statkbw. Mocne ra-
miona przymocowane do masztu, dzwi-
gajg je, podngszac lub opuszczajac za-
leznie od gtebokosci tadowni za pomo-
ca recznef'< windy. Dla. poruszania sie
wzdtuz okretu stuzg dwie silne windy
arowe, ustawione na przeciwnych
rancach pontonu. W przedziale ma-
szynowym ustawione jest jeszcze, dy-
namo, dajgce Swiatto podczas robot
nocnych.

Elewatory plywajgce posiadajg, 'te
zalete, ze kazde miejsce w obrebie por-
tu jest dla nich dostepne.

Pneumatyczne urzadzenia przenos-
ne rozpowszechnity sie z nadzwyczaj-,
na szybko$cig dzieki swym niezwy-
ktym zaletom, ktore sie dadzg stresci¢
w nastepujacych punktach:

1. Szybkos¢ tadowania wzrasta w
olbrzymim  stopniu  (jeden elewator
przetadowywuje 250—320 ton na go-
dzine), przez co zwieksza sie wyko-
rzystanie statku, berlinek, wagonéw i
0 wobadza sie miejsce w porcie.

2. tadowanie odbywac sie moze
jednakowo skutecznie w dzien 1 w no-
cy. Niezalezne jest od pogody, poniewaz
luki odmyka sie tylko tyle, aby bylo
miejsce na przerzucenie rurociggu S$sa-
cego; na swej drodze uchronione jest
ono od wptywdw wiatru i deszczu.
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3. Wartos¢ zboza przy takiem ta-
dowaniu wzrasta, gdyz po drodze
podlega wietrzeniu, suszeniu i oczysz-
czaniu od roznych domieszek.

4. tadunek bywa oddany odbiorcy
w tej samej ilosci, bo straty na rozsy-
pywanie sg wykluczone.

5 Inny tadunek i omawiany tadu-
nek sypki moze by¢ za- i wyladowy-
wany jednocze$nie, gdyz rury ssace
zabierajg minimalna przestrzen w lu-
kach tadunkowych.

6. Jest mozno$¢ przesytania ocl 200
do 300 ton na godz. polrowni pochyiej
do goéry na odlegtos¢ do 400 mtr., a
wiec z okretu przy moto do magazy-
now. znajdujacych sie nawyzszym zna-
cznie poziomie e,doSO mtr.) w gebi portu.

7. Zupetna niezalezno$¢ ocl mecha-
nizméw okretu, co umozliwia mu o-
czyszczenie kottdw i przeprowadzenie
niezbiednych reperacyj maszyn gtow-
nych 1 pomocniczych.

8. Obstuga skiada sie z kilku osob
maszynowej obstugi i jednego do ke
rowania rurociggami ssacemi.

Te strony dodatnie daty moznosc e-
lewatorom powietrznym niezwykiego
rozwoju. Porty europejskie, Londyn,
Liverpool, Antwerpja, Rotterdam, Ham-
burg, Marsylja, Genua porty zbozowe
na catej kuli ziemskiej, posiadajg po
kikadziesiat elewatorow pneumatycz-
nych wszystkich trzech typéw, kazdy
0 zdolnosci przetadunkowej 200—250
ton na godz., nie liczagc mniejszych, po
kilka, kilkadziesigt ton. Wielkie przed-
siebiorstwa przemystowe i transporto-
we, a wiec wytwornie chemiczne, ko-
palnie, miyny, sktady — sg w nie zao-
patrzone. W portach $rédlgdowych,
wzdtuz sptawnych rzek, wszedzie roz-
sypane sag stacje przetadunkowe opar-
te na powyzszych zasadach. W ciggu
30 lat swego istnienia, wyparty one
prawie zupetlnie dzwigi mechaniczne
tam, gdzie sie miato do czynienia z fa-
‘dunkiem sypkim. Byty one i sg je-
dnym z gitéwniych czynnikéw potez-
nego rozwoju zachodnich towarzystw
transportowych prywatnych,- w posia-
daniu ktérych w znacznej trierze sie
znzlg'dujq. o

ozpowszechnienie pneumatycznych
urzadzen przenosnych u nas jest zni-
kome. Nalezy sie jednak spodziewac,
ze przy poprawie ekonomicznej kraju.
dodatnie strony elewatoréw po-
wietrznych zwrdcg na siebie uwage
sfer przemystowych i handlowych.

Szczeg6lne znaczenie mie¢ one be-
dag przy zastosowaniu czy to- jako ru-
chomych czy tez ptywajagcychw Gdy-
ni, pézniej w Tczewie. Bez wzgledu na
stan robdt w porcie, praca elewatorow
zwiekszytaby w znacznej mierze zdol-
nos¢ przetadunkowa portu. Wszak na-
lezy sie spodziewaé, ze kontyngens
wywozowy zboza w roku przysztym
nie bedzie mniejszy, o ile nie przekro-
czy kontyngensu sezonu obecnego.
Mozna go | nalezato by skierowac cze-
sciowo przez Gdynie, bo odbiorcami sg
panstwa, z ktéremi komunikujemy sie
morzem. Nie zawadzatoby to ekspor-
towi wegla, bo elewatory sprojektowa-
iie jako ruchome, mozna ustawia¢ w do-
wolnych miejscach i w dowolnym czasie.
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Wzglad, ze nasze zboze .iest zbyt
réznych gatunkéw, azeby je mozna
byto fadowa¢ na okret wprost 2 wa-
gonoéw lub berlinek, nie jest ostatecznie
tak przekonywajacy, gdyz od dawna z
portow morza Czarnego zabieraty pa-
rowce fadunki, skladajgce sie z 30—40
Bartji. Zatadowanie omawianym sposo-
em kilku tysiecy ton wymagato przy
tem wszystkiego- 2—3 dni.

Oprécz zboza transportujemy tez
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j Elewatory zbozowe

Antwerpji.

Przetadunek ze stat-
kéw morskich na ber-
i linki.

Wydajnos¢: 150 ton

na godzine. Tez zboze

w workach z szybkoscia
500 "workéw po 100 kg.

na godzine.

drogg morska caly szereg innych to-
warow sypkich, i tu moznaby zasto-
sowac elewatory powietrzne.

Koszta zakfadowe, zawdzigczajac
szybkiej amortyzacji elewatorow, zwro-
cg sie w krétkim czasie, a wartos¢
przy ich trwatoscilnie zmaleje, gdy
w r. 1929 w basenie wewnetrznym sta-
nie $pichlerz zbozowy, jak jest przewi-
dziane w projekcie rozbudowl\y//I prgrtu.

Nasza kronika portowa i zeglugowa.

Ruch w porcie gdynskim w m-cu
marcu.

Od dnia 1-go do dnia 31-go marca
wigcznie zawinety do portu 23 statki o
facznej tadownosci 15397 ton rej. net.
W tym samym czasie opuscity port 22
statki o tacznej tadownosci 13842 ton
rej. net.

Przywéz stanowig 13 ton fadunku
mieszanego z Francji.

Wywo0z — 28 788 ton wegla (wraz z
weglem bunkrowym):

Pasazer6w przybyto 39 os6b, wyje-
chato — 368 osob.

llos¢ wywiezionego wegla osiegta
cyfre maksymalng w poréwnaniu z po-
przednimi miesigcami oraz przewyz-
szyta o 65 tysigca cyfre kontyngenso-
w3 na marzec.

Wobec zblizajagcego sie okresu let-
niego przewidywane jest zmniejszenie
sie popytu na wegiel, dzieki czemu w
orzysztym miesigcu nalezy spodziewaé
sie zmniejszenia eksportu wegla przez
Gdynie.

Budowa portu w Gdyni.

W ubiegtym tygodniu draga ,,Passe-
partout® wznowita refulacje terenow
molo potudniowego'.

Komisarz Ligi Narodéw w Gdyni.

W dn. 31 marca zwiedzat port gdyn-
ski Wysoki komisarz L. N. w Gdansku
p. van Hamel w towarzystwie czton-
kow polsk. del. Rady Portu i cztonkéw
Dyrekcji kolei w Gdarsku.

Wysoki komisarz van Hamel
w Tczewie.

W tymze dniu o godz. 1-ej po ,pot
wysoki komisarz Ligi Narodow p. /an
Hamel przybyt do Tczewa. Wizyta
byta krotka. Wysoki komisarz ogladat
wytgcznie nadrzecze w poblizu mo-
stow kolejowych. Towarzyszyli wy-
sokiemu komisarzowi w zastepstwie
min. St. Strassburgera czionek Rady
Portu inz. Zarzycki, nacz. Urzedu mor.
handl w Gdansku kdr. Witkowski, dyr.

69,

kolei Czarnowski z cztonkami dyrekcji
kolejowej. Wysoki komisarz zapowie-
dziat ponowna wizyte Tczewa.

Ptywajgca wystawa szwecka
zwiedzi Gdynia.
Biezacego lata, po zakonbzeniu wy-
stawy skandynawskiej w Goteborgu,
Szwecja ma wysta¢ w podroz, okrez-
ng do portdw battyckich swoj najwiek-
szy tamacz lodow jako ptywajaca W)é-
stawe probek wyrobéw szweckich.
Statek ten ma rowniez zawingé do
Gdyni.  Przedsiebiorstwo ptywajacej
wystawy otrzymuje od rzadu szwec-

kiego 25000 kor. szw. subwencji.

Natkniecie sie szweckiego parowca
na zewnetrzne wybrzeze Helu.

Dnia 29 marca, we mgle, utknat na
mieliznie pod Jastarnig szwecki paro-
wiec Ernst (2500 ton nosnosci), udajacy
sie do Gdanska po tadunek wegla. Sta-
tek byt prozny i zostat Sciagniety z
tatwoscig przez dwa holowiki! gdanskie.

Port rybacki przy Borze-Jastarni.

Jednoczesnie z dalszem wzmacnia-
niem Matego Morza, w Borze rozpocz-
nie sie okoto 1-go maja. pogtebianie ka-
natu dojazdowego do tego nowego por-
tu rybackiego na naszem wybrzezu.
Roboty czerpalne bedzie prowadzit we
wiasnym zarzadzie Urzad Marynarki
Handlowej.

Ruch portu gdanskiego
W marcu.

Zawinegto do Gdanska w marcu 391
statk. morsk. o tgcznej ‘tadownosci
250598 ton (marzec 1925: 138764 t),
odptyneto 367 statkéw morsk. o tgczn.
tadownosci 234 654 ton (marzec 1925:
234 654 t.).

Jak widac, ruch w stosunku do mar-
ca roku poprzedniego prawie sie po-
dwoit.

Biedny ,,niewykorzystany* Gdarsk!

Muzeum morskie.

Sekcja rybacka Ligi morskiej irzecz-
nej w porozumieniu z muzeum pedago-
gicznem Warszawy przystapita do pra-
cy nadlutworzeniem muzeum morskie-
go. Podstawa jego majag byC bogate
zbiory sekcji, ktorych czes¢ znana jest
publicznosci z wystawy ,polskie mo-
rze* i wystawy grudziadzkiej, oraz o-
kazy gromadzone w muzeum przez
prof. J. Kaczkowskiego- Muzeum to
niemato przyczyni sie do propa?andy
idei morskiej w Polsce. (Kur. Pol.).

Krany dla dworca wislanego
w Gdansku.

Zamoéwienie na dostawe 6 krandéw
0 nosnosci 7 t. z chwytaczami, dla no-
wego nabrzeza, przy dworcu wislanym
oddala Rada Portu firmie Tigler z Du-
isburga.  Konstrukcje zelazng tych
dzwigébw wykonujg Stocznia Gdanska,
Klawitter i Gdanska Fabryka Wago-
néw, kazda z tych firm dla 2 dzwigow.



Podroze morskie 1 sport wodny

Podroz bez zatogi
przez Atlantyk.

VII.

Okoto 6-go lipca Firecrest ponownie
sie wciggnat w strefe pomysinego pa-
satu potnocno-wschodniego. Wiatr z
dnia na dzien wzmagat sie na sile, wo-
bec czego na yachcie, majacym zuzy-
ty osprzet zeglowy, pekata raz po raz
jakas lina,, to znéw rozdzierat sie je-
den z zagli. Al. Gerbault byt catkowicie
zajety naprawa tych uszkodzen, pra-
cujgc igla od rana do wieczora. W
koncu, urwat sie, spadajac do wody,
dziobak (kliwer); samotny zeglarz o-
part sie o boczny $ciggacz oscienia
(bukszprytu), lecz lina pekta i on wpadt
do wody. Na szczescie zdazyt sie je-
szcze uchwyci¢ za wodny wigz (wa-
tcrsztak) i wydostat sie przez to' na
poktad. ,Firecrest* biegt szybko i w
razie nieschwycenia liny dogoni¢ go
ptynacemu bytoby niemozliwe. Dziato
sie to 13-go Iii)ca. Feralna, czy, osta-
tecznie, szczeSliwa trzynastka, bo je-
dnak podréznik wydostat sie na po-
kad!

— Nastepne trzy dni byly burzliwe
i yacht z trudnoscig utrzymywat sie na
kursie. 17-go lipca przy stabngcym
wietrze, w nocy, spadt deszczyk, wobec
czego udato sie zebra¢ okoto litra weo-

Nadestane.

(Za dziat ten redakcja przyjmuje tylko od-
powiedzialno$¢ prasowo-prawng).

Budowa portu w Gdyni.

Jezeli siegniemy okiem w dzieje po-
szczegOlnych naroddw, to zauwazymy,
ze rozwaj.potegi i dobrobytu danego
panstwa szedt zawsze w parze.z roz-
wojem jego handlu morskiego i dziatal-
nosci na morzu.

Dlategotez wszystkie narody, ktore
tylko miaty ku temu moznos$¢, dazyly
do zawtadniecia morzem, budujagc do-
godne porty morskie, oraz potezng flo-
te handlowa.

Niestety Polska nawet w czasach
swego najwiekszego rozkwitu, prowa-
dzac handel gtéwnie drogg lagdowa,
mato interesowata sie .sprawami mor-
skiemu tak, ze pod tym wzgledem nie

dy. Byto gorgco i podréznik celowo
skapat sie w deszczu, co mu ulzylo,
gdyz czut juz silne pragnienie.

Nastepne dwa tygodnie uptynety
przy stabych wiatrach i wysokiej tem-
peraturze. Podroznik; sam odczuwa!
stan apatii; gorgczkowg!, lezagc w ka-
jucie, gdy yacht sterowat sam.

Okoto 1-go sierpnia rozpoczat sie
silny wiatr potnocny, nazajutrz zas lato
jak z cebra, lecz na malym zaglowcu,
nurzajagcym sie w. falach, deszcz sie
mieszat z rozpryskami stonej wody |
niepodobna byto powiekszy¢ zapasow.

Rowniez zywnos$¢ sie wyczerpywa-
fa, gdyz w koncu lipca Gerbault wy-
rzucit resztki solonej wotowiny, wy-
dajgce zapach niemozlwy do zniesie-
nia. Wéwczas podrdéznik zaczat sie pil-
nie rozglada¢ dokota, szukajac ,,ptywa-
jacej zywnosci“ w poblizu statku. Do-
strzegt jg wreszcie w postaci trzech
duzych ryb, ktére plynety stale pod
yachtem.

Byly to dorady, zapewne te same
egzemplarze, ktore podroznik zoczyt
przed miesigcem, lecz pdzniej nie zwra-
cal na nie uwagi. Niektdre gatunki ryb
odznaczajg sie wielka ciekawoscia, lub
zerujg na odpadkach i towarzysza
przez to okretom na przebiegach tysig-
ca mil i wiekszych.

Al. Gerbault prébowat polowaé na
te ryby przy pomocy wihczestra, gdy

mamy ani wielkiej przesztosci, ani tez
odpowiednich tradycji.

To zaniedbanie spraw morskich pre-
dzej czI)(/ pézniej musiato sie da¢ nam
we znaki, gdyz w robecnych czasach
rozwéj ekonomiczny kazdego panstwa
oparty jest. na miedzynarodowej wymia-
nie towaréw, bez ktérej zadne panstwo
normalnie egzystowac nile moze.

Okolicznosci ztozylty sie tak, ze
dzieki wyniktym koniunkturom rynek
handlowy wschodni mamy prawie
ze zamkniety, z drugiej za$ strony
wojna ekonomiczna z Niemcami utru-
dnia nam w znacznej mierze rozwoj
naszego handlu w tym kierunku.

MusieliSmy wiec szuka¢ dalszych
rynkéw handlowych, co pociggneto za
sobg koniecznos$¢ 'postugiwania sie mo-
rzem.

Ot6z pod tym wzgledem Polska
znalazta sie zupetnie nie przygotowang

byty blizsze powierzchni, byly wszak-
ze wrazliwe na strzat i szybko sie o-
puszczaly.

Zrozpaczony bezowocnoscig tych
préb usiadt przy burcie zanurzajgc bo-
se nogi we wadzie. Wywarto to nie-
spodziany skutek: zdjete ciekawoscig
dorady natychmiast sie zblizyty, tak
ze bez trudnosci byto mozna przebié
jedna z nich oszczepem zaopatrzonym
w linke. Mieso tej ryby z gatunku ma-
kreldwych byto jadalne lecz niezbyt
smaczne  Przy dalszem polowaniu
Gerbault wywieszat d6 wody serwetke
i zawsze z doskonatym skutkiem, gdyz
biaty przedmiot najskuteczniej pocia-
gat ryby ku sobie.

Tymczasem zapasy wody sie wy-
czerpywaty i smak jej psut sie coraz
;bardziej; podréznik filtrowat jg przed
:uzytkiem przez ptotno.

Wreszcie 4-go sierpnia w nocy nad-
ciggneta od zachodu wielka nawainica.
Deszczu byto poddostatkiem. Przyszedt
jon nawet przed wiatrem, co zwiastuje
na morzu wiatr tem gwaltowniejszy.
Wicher, ktéry spadt wsrod nocy na
»dzielny ,Firecrest” istotnie byt gwal-
towny i natychmiast potozyt stateczek,
jednak po pierwszym jego przejsciu
Al. Gerbault juz zaczat zbiera¢ wode
do nastawionego zagla.

i musieliSmy sie w tym kierunku zdaé
zupetnie na taske cudzoziemcow.

Nie mowie juz o tem, ze nie posia-
damy,, préez dwu matych statkdw,
;wihasnej floty handlowej, ktéra zawsze
‘gra doniostg role w rozwoju handlu za-
morskiego-. ale nie zajmujemy sie nawet
esami maklerstwem okretowem, g S$ci-
Sle nawet mowiac, whasciwie prawie ze
;zupetnie nie zajmujemy sie sami han-
dlem morskim, gdyz polscy importerzy
ji eksporterzy za matymi wyjatkami,
kupujg i sprzedajg towa,r.tylkO' na miej-
scu w Gdarnsku.

. Sytuacja taka, uzalezniajagca nas, w
zupetnosci od cudzoziemcéw, jest bar-
dzo dla nas niebezpieczng i, przy naj-
mniejszych  komplikacjach lub konku-
rencji na rynku wszechswiatowym, ca-
ty nasz eksport, moze by¢ powaznie za-
grozony. :
j . Prawda, ze w duzej mierze podobny
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stan rzeczy zawdzieczamy brakowi
polskich sii fachowych, oraz odpowie-
dnich $rodkdw, ale nie widzimy, aby
coskolwiek realnie przedsiebrano pod
tym wzgledem, zeby sytuacje choé¢ sto-
pniowolzmienia¢ na lepsze.

Wszyscy chyba zdajg sobie u nas
sprawe z tego nienormalnego stanu
rzeczy i z kolosalnych strat, jakie
wskutek tego ponosimy, gdyz niema
chyba na' $wiecie drugiego narodu,
gdzieby tyle méwiono i pisano o spra-
wach morskich, jak u nas, lecz chyba
niema tez narodu, ktéryby tak mato
pod tym wzgledem uczynit jak my.

Od siedmiu lat prawie prowadzi sie
w kraju niestychang propagande, celem
zainteresowania spoteczenstwa sprawa-
mi morskiemi, zaktadamy specjalne ligi
i stowarzyszenia, majace na celu zor-
ganizowanie i stowarzyszenie polskiej
floty handlowej i handlu morskie-
go, posiadamy specjalne organy pra-
sy, poswiecone sprawom morskim,
zbiera sic skiadki i' subskrypcje na bu-
dowe floty handlowej, specjalne ustaw
zapewniajg subwencje rzadowe pol-
skim statkom, a pomimo zda sie tak in-
tensywnej pracy i-ogdlnego zaintereso-
wania, rezultaty dotad osiggniete sg
prawie zadne.

Z prywatnych  funkcjonujgcych
przedsiebiorstw  zeglugowych mamy
tylko jedynie towarzystwo zeglugi mor-
skiej ,Sarniacja“, ktore posiada za-
ledwie dwa malte statki i, dzieki mate-
mu poparciu ze strony naszego spote-
czenstwa i sfer handlowych, ledwie ze
moze sie utrzymac bez widokdw lepszej
przysztosci, bedac zmuszonem konku-
rowa¢ z wielkiemi cudzoziemskiemi li-
njami okretowerni.

Wszelkie za$ nowe poczynania stwo-
rzenia jakiego$ towarzystwa okretowe-
gi konczyly sie zawsze tylko na pro-
Jektach.

Gtownego chyba powodu tak matej
wydajnosci pracy nasze.i w tym kierun-
ku nalezy szuka¢ w tem,- ze nie mie-
lismy dotad wiasnego portu morskiego,
ktéryby stuzyt jako punkt oparcia na-
szej floty handlowej, gdzie zmuszeni by-
libySmy samodzielnie pracowac istwa-
rza¢ wiasne placowki handlowoi-mor-
skie i tem samem stuzytby jaké bodziec
i inicjatywa we wszystkich naszych po-
czynaniach, dotyczacych morza.

Dlategotez wszyscy, kogokolwiek
tylko sprawy morskie zywo; obchodza,
z radoScig przyjeli pare lat temu wia-
domos¢ o rozpoczeciu budowy polskie-
go portu morskiego w Gdyni, gdyz bez
wiasnego portu, czyli bez faktycznego
dostepu do morza, nie mogliSmy nigdy
powaznie mysle¢, ani o stworzeniu flo-
ty handlowe], ani tez o rozwoju polskie-
go' handlu morskiego.

Mamy coprawda Gdansk, w ktérym
zawarowano nam pewne prerogatywy
i przywileje, ale Gdansk przy obecnym
stanie rzeczy dalekim jest od odgrywa-
nia tej roli, jaka w naszem zyciu gospo-
darczem winien odgrywa¢ polski port
morski. ferzy Kijewski.

(Dokonczenie nastagpi).
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Masz wywdz morzem.

Dane prowizoryczne.

Objasnienie skrétéw: par. — parowiec,
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — Zaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.

— dunski, est. — estoAski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — totewski, niem,
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski
szw. — szwecki. .
(Art) — Artus, B 1 S) —
(Bg) — Bergenske, (D-S) —
Danziger Schiffahrtskontor, (Gw.) — Gans-
windt, (Hg.) — Hartwig, (Lcz) — Lenczat,
(Pw) — Prowe, (Rhd.) — Reinhold.

Liczby oznaczajg tadowno$¢ statkéw w
tonach netto (1 tona — 2.83

Maklerzy:
Behnke i Sieg,

Wywdz polskiego wegla przez
port gdynski.
(22—31 marca).

25 mar.: szw. par. Lord' 927 do Ysta-

du (B i S). lit. par! Stephania 437 do
Kiajpedy (Rhd).
27 mar. szw. par. Nordést 628 do.

Norrképingu (B i S), gd. par. Balticum
363 do' Ronneby (B i S).

30 mar.: niem. par. Tip 765 do Kor-
soru (B i S), norw. par. Brisk 886 do
Sundsvallu (Bg), dun. par. Energie 682
do Kjoge (B i S).

Statki powyzsze wywiozty tgcznie
9720 ton wegta.

Wywoz polskiego wegla przez port
tczewski. (22—31 marca).

26 mar.: niem. lichtugi Bazar 384 i
Ulk 377 do Kopenhagi (Tow. Sosnho-
wieckie hut zel. i kopali wegla).

Statki powyzsze wywiozty 1300 ton
wegla.

Wywoéz polskiego wegla przez
port gdanski. (23—31 marca).

23 mar.; par. Hadsund 1163 doi Bor-
deaux (B i S), tot. par. Latvija 242 do
Kfajpedy (Pwe), szw. zagl. Margit 107
do Landskrony (Gw), szw. par. Dagmar
647 do Sztokholmu (Bg), szw. par.
Hanna 271 do Selvesborgu (B i S).

24 mar.: dun. par. Fand 1093 do Ge-
nui (B i S), szw. par. Tyr 432 do Norr-
kopingu (B i S), szw. par. Mark 926 do
Goteborga (B i S). niem. par. Hugo
StinnesX1l 1222 do Kopenhagi (Art)l
szw. par. Felicitas 687 do Oxelosundu

(ng- _
5 mar.: szw. par. Rossnasen 823 do
Goteborga (B i S).

7L
26 mar.: fot. par. Kokness 1044 do
Rygi (D—S), dun. par. Smut 1089 do

Kopenhagi (Art).

27 mar.: dun. par. Cyril 1267 do St.
Nazaire (B i S), dun. par. Victoria 1160
do Fridericji (B i S), szw. par. Fyglia
979 do Sztokholmu (B i S)1 szw. par.
Excelsior 841 do Godteborg (B i S),
dun. par. Advance 774 do Kopenhagi
(Rhd).

29 mar.: szw. par. Bris 1159 do Go-
teborga (Rhd).

30 mar.: szw. par. Frey 1389 do
Rouen (Bg), tot. par. Kurland 428 do
Kiajpedy (Bg), niem. hol. Laboe z licht.
Vega 758 do Rygi (Art), niem. par. Edu-

ard Haubuss 425 do Grangemouth
(D-S).
31 mar.: lot. par. Windau 281 do

Ystalu (Rhd).

Statki powyzsze wywiozty tacznie
44 100 ton wegla.

Wywdz polskiego drzewa przez
port gdanski. (23—31 marca).

23 mar.: gd. par. F. G. Reinhold 706
do Westhartlepol z podktadami (Rhd),

25 mar.: ang. par. Akenside 1138 do
Wisby (Bg), niem. par. Hexa 503 do
Hull (D—YS).

26 mar.. niem. hol. H. Peters IV z
licht. Hildegard 452 i Annie 409 do Am-
sterdamu (D —S). szw". par. Ljusenaelf
808 do Grimsby (B i S).

27 mar.: ang. par. Bluestone 809 do
Londynu (Shawzl, dun. par. Lilleborg 861
do Grangemouth (Bg), ang. par. Spero
981 do Newcastle (B i S), niem. par.
Sediria 183 do Antwerpji z tow. i pod-
ktadami (Rhd), niem. pan A. Peters 246
do Antwerpji (D—S), szw. par. Ethel
908 do Manchesteru (B i S), niem. par.
Martha 235 do DGrdrechtu (Wolff),
niem. zagl. z mot. Nordstern 218 do
Hamburga (Gw).

28 mar.: szw. par. Botte 778 do' Hull
(Bg), ang. par. Majorka 589 do Wiek z
tow. i drz. (Rhd).

30 mai.: niem. par. Alfred 895 do
Londynu (B i S), niem. par. Kéte 653
(D—S), niem. par. Pax 301 do' Elsfleth
z podktadami (Wolff), niem. par. Ge-
org Zelk 298 do Grimsby (Bg).

31 mar.: niem. par. Helmwiege 660
do Dordrechtu (D—S), dun. par. Bel-
gien 1274 do Hull (Bg), niem. par. Wo-
tan 1396 do Tynedocku (Bg), dun. par.
H. A Hansen 718 do Londynu (Shaw).

Statki powyzsze wywiozty facznie
53700 nr drzewa.

Wywoéz polskiego zboza przez port
gdanski. (23-31 marca).

23’mar.: dun. par. Fulton 450 do Re-
wia z zbozem i tow. (Jorgensen), niiem.
zagl. z mot. Ingeborg 84 do Aarhus i
Wyle (Bg).

24 mar.: dun. par. Kongsdal 357 do
Rewia z zb. i tow. (Jorgensen).

25 mar.: niem. par. Moskau 365 do
Antwerpji z tow. i zb. (B i S).

26 mar.: niem. zagl. z mot.
Arnold 108 do Augustenbergu

Erich
(Gw).
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niem. par. Heinz Ferdinand 538 do Ant- Wywo0z polskiego cukru przez port

werpii (Jorgensen). gdanski. (23—31 marca).
27 mar.: niem. par. Rival 353 do 23 mar.: niem. zagl. z mot. Kurt 183
Rotterdamu z zb. i tow. (Rhd). do Itzehoe (Gw).

) i ) . 31 mar.: niem. par. Normal 182 do
Statki powyzsze wywiozly tacznie  Amsterdamu z cukrem i tow. (Rhd)
3900 ton zboza. Statki powyzsze wywiozty facznie
650 ton cukru.

Do Gdanska Z Gdanska Towarzystwo okret,
za ¢vingt, zawinie odptynie Nazwa okretu wzal. makler
data skad dokad data gt
12. 4. z Londynu doKfajpedy i Lipawy 13 4. Baltara United Balt. Corp.
16. 4. ,, Lipawy . Londynu 4 »
19. 4., Londynu . Kiajpedyi Lipawy 20 4. Baltriger »
23. 4., Lipawy . Londynu 23. 4. » »
26. 4. ,, Londynu . KlajpedyiLipawy 27. 4.  Baltara
9. 4 , Lipawy . Londynu 9. 4

1 -K |
W@d©star fisty.

Marzec Da_

Kwiecien ty 26 27 28 29 30 31 1 2 3
Krakéw -195 -197 -200 -202 _195 -183 -177 -177 -189
Zawichost 145 140 141 135 149 150 189 195 191
Warszawa 170 161 153 149 146 147 157 150 181
Ptock 188 181 173 167 163 160 159 162 166
Torun 249 233 220 212 201 194 189 187 191
Fordon 256 240 227 217 207 201 196 192 194
Tczew 310 280 258 244 227 214 202 192 186
Ujscie 240 240 220 230 226 228 232 246 250

Dwutygodnik VIIl. rok istnienia

wychodzi 15-go i ostatniego kazdego miesigca

,RYBAK POLSKI”

wydawnictwo Wielkopolskiego Towarzystwa Rybac-
kiego w Poznaniu, jedyne tego rodzaju czaso-
pismo, ilustrowane, poswiecone popularyzowaniu
rybactwa, informuje o najaktualniejszych sprawach
ze wszystkich dzialdw praktycznego i teoretycznego
rybactwa, o ruchu towarzystw rybackich, rozporzg-
dzeniach wiadz, cenach ryb w catej Polsce it d.

Prenumerate roczng wynoszaca 16.— zt, ptatng w ratach kwartalnych
po 4— z}, mozna zamawia¢ przez poczte (listowego).

Adres Redakcji i Administracji: Poznan, ul. Mickiewicza nr. 33.
Konto P. I< 0. 206454. — Okazowe numery na zadanie bezptatnie.

Miesiecznik ilustrowany ,MORZE*
Organ Ligi Morskiej i Rzecznej.

Pismo poswiecone propagandzie morza i drog
wodnych w Polsce.

Kazdy uswiadomiony obywatel Rzeczypospolitej przeglada i
czytuje ,M ORZE “.

tacznie z ,,Zeglarzem Polskim* kosztuje tylko zt 8.50 rocznie,
zt 4.25 potroeznie.

Zamawia¢ mozna przez administracje ,Zeglarza Polskiego“ w Tczewie
lub bezposrednio w admin. ,,Morza*“ — Warszawa, Elektoralna 2.

.Morze* bez ,Zeglarza Polskiego“: rocznie 6 ztotycli,
potrocznie 3 ztote.

Nr. 13. (125) 1926 r.

Dla stoczni i fabryki motoréw
i maszyn w Gdansku

poszukuje
wspoélnikow
z kapitatem celem reorganizacji i po-
wiekszenia. Przeniesienie przedsiebior-
stwa na teren polski nie wyklucza sie.
taskawe zgtoszenia przyjmuje:

inz. Stanistaw Kawczynski, Gdansk
Kolkowgasse 17.

oficfalny organ OSetdy
Drzewnej w Bydgoszczy.

Czasopismo  zawodowe dla handlu
| przemystu drzewnego.

edyne pismo fachowe tego
rodzaju na catg Polske.

Wychodzi 2 razy w tygodniu.

VIil rok istnienia.

Rok zatozenia 1876.
Numery okazowe darmo!

dminiilratia,.Rynku Drzew-

| Pr zeglqdu Lesniczego*

Poznan wiety Marcin 57,
Telefon 1820.

leolarze morscy 10
S orzy | mshierzy ohvelow
Zehicy portow |- brzepwi
Urzeghicy | raconnicy zorzjaow crog e,
Marynarze wojenn
Sportowey - yocldsmen

oraz

Wty Proyaciele zesiol
czytuja 1 abonnji

Najtansze pismo fachowe w Polsce.

Redaktor Jozef R. Klejnot. Nakfadem wydawnictwa ,Zeglarz Polski". Odbito w drukarni ,Pielgrzyma“ w Pelplinie.



