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Poswiecony sprawom zeglugi

uwzglednieniem potrzeb

Ceny ogtoszen:
40 gr za wie sz milimetrowy trzylamowy.
wtérne ogtoszenia 30°/0 znizki. Wieksze
ogtoszenia wedtug umowy. Poszu-
kiwania pracy i wolne posady 25 gr
za wiersz milimetrowy trzytamowy.

— Ogtoszenia w tekscie i przed
tekstem 50 % drozej.

Redakcja i administracja: TCZEW,

ul. Hallera 17, Adres pocztowy:
Tczew ,Zeglarz Polski*. — Konto:
P. K. O. 170 044. Wszystkie mater-
jaty i artykuly umieszczone w pi-
$Smie sa ptatne. Rekopiséw redak-
cja nie zwraca.

Komitet redakcyjny:

Nr. 14. Rok wydania piaty.

Ul sprawie roi® ui emu.

Z powodu rob6t w Gdyni, a wia-
Sciwie z powodu przerwy w tych robo-
tach prasa nasza przepetniona byta
ostatnio licznemi i sprzecznemi wiado-
mosciami.

Korespondencje state i okoliczno-
$ciowe o Gdyni pokryty stronice ga-
zet. Temat Gdyni wywotat powszech-
ne zainteresowanie. Urzedowa wiado-
mos¢, podana przez PAT’a brzmi na-
stepujaco:

Komisja Ministerstwa Przemystu i
Handlu przy udziale delegatéw woje-
waédztwa pomorskiego i w obecnosci
przedstawiciela najwyzszej izby kon-
troli panstwa przeprowadzita docho-
dzenie w Gdyni w sprawie rzekomych
naduzyé, o ktorych niejednokrotnie w
prasie byta mowa.

Komisja stwierdzita, ze stan robot
odpowiada w zupetnosci wszelkim re-
sutom i przepisom techniki budowlanej.
Rowniez zadnych naduzy¢ przy budo-
wie portu komisja nie ujawnita.

Druga sprawg jest zagadnienie o-
pbznienia rob6t. Tu nie mam?/ wyjas-
nienia urzedowego, lecz zato dane pot-
urzedowe zupelnie wyjasniajgce sy-
tuacje. Konsorcjum nie dotrzymato
swych zobowiazan, czesSciowo z po-
wodu sity wyzszej (zatonigcie 2 drag).
Powstata roznica zapatrywan co do o-
ceny dotychczasowych robot, ktore sa
mniejsze, anizeli wypada z kontraktu.

za drobne ogtoszenia handlowe
Za po-
i state

The Polish Sailor

TYGODNIOWY

morskiej i rzecznej ze szczegollne®

J. Fojut;

TCZEW, dnia 15 kwietnia 1928r.

Pertraktacje w sprawie
kontraktu nie zatrzymaty dalszycli ro-
bét w tej mierze
prasa codzienna. Przesadne,
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Wypornos¢ 7200 ton,

Towarzystwo Wschodnio - Azjaty -
ckie (dunskie) wystato juz w pierwsza
podr6z na Daleki Wschdd nowozbudo-
wEny motorowiec ,,Danmark®. Statek

sita maszyn 5 370 YVKM, szybkos$¢ 13,9 weztow.

ten wykonczony catkowicie na stoczni
Burmeister i Wain w Kopenhadze jest
ostatniem stowem techniki statkow
motorowych Zamiast kominéw widzi-



74.

iny na nim jedynie niklty komin, oraz
cztery wysokie wentylatory, stuzace ja-
ko krotkie maszty rowniez dla podtrzy-
mania tramdéw tadunkowych. Na prze-
dzie widzimy réwniez 2>wysokie wen-
tylatory przystosowane do tadowania.
Z czterech masztéw trzy maja szerokie
jarzma (salingi) poprzeczne, przystoso-
wane do zawieszenia blokoéw niezbed-
nych przy fadowaniu na obie burty.
Nawet mniejsze wentylatory stuzg do
umocowania zawiasu ruchomego tra-
mow do fadowania. Srodki wiasne
przetadunkowe na statku doprowadzo-
ne sa wiec do najwiekszej liczebnosci'
i' doskonatosci, co ma donioste znacze-
nie w zegludze do portéw azjatyckich,
gdzie czesto srodki portowe do przeta-

Nasza kronika po

Budowa portu w Gdyni.

W ostatnim tygodniu firma Acker-
mans i v. Haaren ponownie urucho-
mita przy pogtebianiu wewnetrznego
basenu jedna z drag czerpakowych.

Ruch polskich statkow.

Trzymasztowy bark ,,Lwéw*, okret
szkolny polskiej mar. handlowej dnia
9 kwietnia przeszedt z portu gdanskie-
go na'rede Gdyni. ) ) )

Transportowiec mar. wojennej ,,Wi-
lia“ po wytadowaniu w porcie gdan-
skim materiatu wojennego- z Francji o-
puscit .10 kwietnia Gdansk z przezna-
czeniem do Cherbourga.

Drugi odjazd statkéw morskich
z Tczewa.

Dnia 11-go b. m, ponownie weszty
Wista do Tczewa 2 lichtugi morskie po
fadunek wegla i opuscity Tczew 14-gé
natadowane 1300 ton wegla, z przezna-
czeniem do Kopenhagi.

Butelka ,,Lwowa‘“.

Ministerstwo przemystu i handlu
otrzymato pismo z Instytutu Oceano-
graficznego Stanéw Zjednoczonych, ze
w tych dniach wylowiona zostata
przez rybakéw na Florydzie butelka,
rzucona w morze przez statek szkolny
,LwOw“ w czasie jego podrézy przez
Atlantyk w lipcu roku 1922.

Rynelk frachtowy. 7/

Z powodu wielkiej podazy tonazu
stawki frachtowe dla wegla ulegty
znizce. Za torte wegla ptacono ,do Ko-
penhagi 5/9—6/5, do Sztokholmu i in-
nych. portow/ szweckich 6/—6/6, do
Rouen 7/6—8/6, do panstw battyckich
6/—6/9 szylingéw.

Wywdz clrzewa obnizyt sie zndw
w stosunku do wywozu wegla. Stawki
frachtowe do Londynu wynosity 41/—
43/ za stand, drzewa tartego’, 12/3—12/9
za load podkitadéw, do Holandii za
drzewo tarte 19H fl. Kopalniaki do
Newcastle 40 sh za nr".

Wywo6z zboza nadal niewielki. Za
tone ciezkiego zboza ptacono do Danjl
7/5—8/5, do Holandji 5—5% fl.. do
panstw battyckich 7/9—8/6.

Z EGLARZ POL SKI

dunku sg nikle, lub sie taduje na kotwi-
cy z liclitug i barek portowych.

Windy do tadowania,' sa poruszane
elektrycznie. Jest ich 17, w tern 10 na 3
tony, 4na 5 ton, 3 na 7 ton.

Motor statku jestto 6-cylindrowy
czterotaktowy  Diesel pojedynczego
dziatania, typu Burmeister i Wain mo-
cy wskazanej 5400 KM. przy 115 obro-
tach na minute. Zuzycie paliwa: 138
graméw na WKM na godzine przy
szybkosci 139 weztow' i 1195 obrotach
na. minute. Nosno$¢ statku wynosi
12350 ton. tonaz brutto 8391 ton rej.,
netto 5342 ton rej., wypornos$¢é 7200 ton.

Motorowiec ,,Danmark® jest nieza-
Avodnie jednym z najdoskonalszych
statkow swego typu. m

towa i zeglugowa.

Ruch okretowy w porcie gdanskim
W marcu.

Ruch okretowy w marcu taksamo
jak w7 lutym przewyzszytlznacznie li-
czby kiedykolwiek notowane dla tego
miesigca.

Zawingto w marcu 391 statkéw o
facznej tadownosci 250 598 ton rej. net-
to, w tej liczbie z tadunkiem 118 pa-
rowcow (76 412 t.), 3 zaglowce (394 t.)
i 12 lichtug morskich (4688 t.). Pod
balastem 1 prézne zawinely 243 pa-
rowce (163576 tX 2 zaglowce (180 t.)
i 5 lichtug morskich (3424 t.). Jako do
portu ukrycia: 6 parowcow (I 504 t.)
I 2 lichtugi morskie (420 t).

Odptyneto w marcu 367 statkéwr o
tacznej tadownosci 234 654 ton rej. net-
to. W tej liczbie z fadunkiem 320 pa-
rowcow (213908 t.), 1 zaglowiec (1Q7
t) i 1 lichtug morskich (6237 t). Pod
balastem i proznych: 25 parowcow?
(11543 t) i 1 lichtuga morska (234 t.).
Jako z portu ukrycia: 7 parowcow
(2205 i), 2 lichtugi morskie (420 t.).

Udziat poszczeg6lnych bander wsréd
statkéw, ktore zawinety w marcu byt
nastepujacy: polskich statkow 4 z 3273
t, gdanskich 14 z 4790 t, niemieckich
151 z 64798 t., szweckich 92 z 62498
t, dunskich 71 z 57490 t, angielskich
26 z 33317 t, totewskich 12 z 9094 &,
norweskich 11 z 6072 t., francuskich 4
z 4299 t, holenderskich 4 z 2233 t,
finskich 2 z 2734 t.

Sredni tonaz statku wynosit 861 ton.

Z prasy.

»,Morze*, organ Ligi Morskiej i Rzecz-
nej, nr. 3 i 4 (podwdjny), ' marzec i
kwiecien  1926. Tre$¢: 1S. Sadowski.
Obecna polityka handlowa mocarstw
morskich. — A Rylke. Nasza zegluga
Srodladowa. — J. Gieysztor. Warunki
kolejowe i portowe wywozu przez
Gdansk. — C. Petelenz. Legenda o ad-
miratach. — Dr. Marlicz. Przemyst ry-
bny na wybrzezu. Memoriat w sprawie
opleki nad.rybactwem. — Wiersz Zofii
Dabrowskiej. Nowele nagrodzone: St.
M. Salinskiego i M. Kuncewiczowej/ —
A. Chotoniewski. Cmentarz drugiej Pol-
ski. — M Zaruski. Z zagadnien termi-
nologicznych. Na marginesie polskiej
podrozy morskiej naokoto Swiata. —
— W. B. todzig motorowg przez Fran-

Nr. 14 (126)

jce. Muzeum zeglarskie we Francji. —
K, D.emel. Fauna i flora Battyku. Port'
Talinnu. Dziat oficjalny L. M. i R przez
St. Jarockiego i dr. . Rogowskiego-.
Kronika — J. Borejko 1 K. Jetkiewicz.
Numer jest jak zwykle bogato ilustro-
wany. Dwie stronice, sg pos$wiecone,
marynistyce (malarstwai). Sg to 3 re-
produkcje obrazéw F. Schwocha, oraz
2-marynisty angielskiego A. Briscoe.

»~Kurjer Warszawski* pisze:

W Rosji panuje taki brak wagondw
towarowych, ze okazalo sie koniecz-
nem, jak donosi ,,Ekonomiczeskaja
ZizA“ nr. 67 z'dnia 24 marca r. b., przy-
wiezienie drzewd z Archangielska do
Odesy — zamiast wprost drogg lagdowa
- drogg morska dookota Europy.

Szkoda tylko ze wslacl za pismem
~fachowem® sowieckiem nasze pismo
codzienne rowniez nie zdaje sobie spra-
wy, ze droga morska dla drzewa z Ar-
changielska do Odesy jest istotnie |1
musi by¢ tansza. Kiedy nasz ogét zo-
stanie uswiadomiony w sprawie prze-
wozéw morskich?

legluaa wewnetrzna.

Linie pasazerskie Warszawa—Torun
i Warszawa—Sandomierz.

Zjednoczone warsz. Tow. transportu
i zeglugi polskiej S. A. z dniem 15 b. m.
uruchomito codzienne, bezposrednie li-
nie pasazerskie:

1) Wa.rszawa—Torun, przez Plock,
Wioctawek, Ciechocinek. Na linii tej
kursujg luksusowe statki jednakowego
typu: ,Polska“, ,Francja“. ,Kaniow-
czyk". Odejscie parostatkow z War-
szawy codziennie o godz. 23,30.

2) Warszawa — Sandomierz, przez
Putawy. Odejscie parostatkow z War-
szawy codziennie o godz. 16.

Film wewnetrznej zeglugi
towarowej.

Z Inicjatywy Journal de la Batellerie
(Czasopismo zeglugi berlinkamg po-
wstat film specjalny dla propagandy ze-
glugi wewmetrznej, ktéry miedzy innemi
poda gtéwne widoki francuskiej sieci
drég wodrch i zdjecia ze szkoty dla
szypréw. Film ten zostanie wysSwietlo-
ny po raz pierwszy dnia 16 kwietnia
w Paryzu.

Kronika sSwiatowa
zeglugi i budowy okretéw.

BELGIA,

Ruch portu Antwerpii w marcu. W
marcu 1926 zawineto do portu Antwer-
.pji 913 statkbw morskich o tacznej ta-
edownos$ci 1829236 t. rei. netto (w tem
7 zaglowcow o t tad. 2148 t.).

W marcu 1925 cyfry te przedsta-
wialy sie nastepujaco: 898 statkdw
(1713775 t.) i .16 zaglowcow (2938 t.).

W r. b. zanotowaé wiec wypada
wzrost ruchu o 15 statkow i 115461 t.

Sredni tonaz statku wynosit 2 204 t.

Wsrod statkéw na wejsciu byto 385
angielskich, 150 niemieckich, 82 belgij-
skie, 67 francuskich, 60 holenderskich,
46 norweskich, 36 szweckich, 28 dun-
skich, 17 amerykanskich, 12 japonskich
it d




Nodroze morskie | sport wodny

»0driz bez zaloii
przez Atlantyk.

VIIL.

Przez noc podréznik zebrat w ten
sob okoto 50 litr. wody deszczowej
letchnat nareszcie z ulgg. Czarne o-
ri otaczaty caly widnokrag, wro
wiecej deszczu; Gerbault juz nie
mil tak do Nowego Yorku i czut sie
iz na oceanie jak w domu.

Wiatry panowaty juz od kilku dni
Domyslne, przeciwnie do wskazo-
k t. zw. ,kart miesiecznych* Atlan-
U, jednak dzieki sile ich ,Firecrest*
no sie posuwat naprzod. 8 sierpnia
.ryt on przeszto 60 mil na dobe. W
chwili 1500 mi! jeszcze oddzielato
:ht od celu podrozy.

Tymczasem pokazaty sie pierwsze
iastuny zblizenia sie silnych wia-
w. Ruch obtokéw na niebie byt od-
:nny od kierunku dolnego wiatru. AL
rbault zawczasu zaczat sie szyka-
¢ do walki z groznym wrogiem.
Zegiarz sterowat o tym czasie w
runku potudniowo-zachodnim, azeby
j$¢ do pradu Zatokowego mozliwie,
najdalej na potudnie, azeby pOzniej,
ieciriajac go w kilerunku wschodnim,
dz wyzeglowa¢ wprost na Nowy-
rk, nie walczagc zbytnio'z pradem i
itrem. W ten spos6b przewoznik,
$ac ku przeciwnemu brzegowi rzeki
ruje na ukos w gdre tego- brzegu.
| Lig Moki€] i lieuiij.

Kurs Zeglarstwa.

Dnia 20 marca r. b. w Lokalu Ligi
>rskiej i Rzecznej (Plac Napoleona
m 4) nastgpito uroczyste otwarcie
rsu Zeglarstwa i budowy todzi za-
wycfa* zorganizowanego przez Ko-
tet Warszawski Ligi Morskiej i Rze-
lej. Po przeméwieniu wice-prezesa
mitetu warszawskiego p. A Uziem-
r, wstepny wyktad miat kierownik
rsu inzynier konstruktor E. Bryze-
listcr. Kurs liczy 70 stuchaczy.
Wobec wielkiego zainteresowania
rsem, podczas ktorego' uczestnicy
rsu budowa¢ bedg tanim kosztem
asne todzie zaglowe, Liga M. i R. po-
mowita w poczatkach maja r. b. zor-

nizowa¢ 2 kurs zeglarstwa i budo-
7 todzi.

Taktyka
dzaju.

9-go sierpnia rozpoczeta sie burza.
Fale Erzelewa}y— sie przez poktad;
wszystkie Swietlaki i luki musiaty zo-
sta¢ szczelnie zamkniete. Powietrze pod
poktadem na?rza}o- sie. Gotowanie w
parnej atmosferze przy gwattownem
kotysaniu sie yachtu byto ucigzliwe, a
w koncu stato sie niemozliwoscia.

W tych trudnych warunkach prze-
cigt yachtowi droge z szybkoscia 10
weztéw piekny okaz wieloryba.. Miat on
widocznie inne troski niz burze, ktéra
mu zapewne warunkéw codziennego,
zycia nie zepsuta.

Na yachcie jednak walka z niepo-
goda stawata sie z kazdym dniem tru-
dniejsza. Zagle sie darty, liny sie ury-
waty coraz czesciej; poprzez szcjzel-
nie zamkniete luki woda.jednak wci-
skata sie do srddka zaglowca. Burzliwe
wiatry trwaty okoto dwu tygodni, a
kapitan i zatoga w jednej osobie —
prawie nfie miat chwili wypoczynku.
15-go sierpnia Gerbault po raz pier-
wszy zastosowat ,kotwice ptywajgcg”,
czyli tarcze skfadajgca sie z krzyzulca
obciggnietego ptdtnem i plywajgca
pionowo we wodzie. Zastosowanie ko-
twicy ptywajacej, do ktdérej na niezbyt
dlugiej linie uwiezuje sie statek zaleca
sie we wszystkich podrecznikach ze-
glarskich, jednak p. Alain Gerbault
twierdzi stanowczo', ze nie uzyskat do-
brych wynikéw z kotwica ptywajaca

»Firecrest“u byta tego ro-

Masz wywdOz morzem.

Dane prowizoryczne.

Objasnienie skrétéw: par. — parowiec,
zagl. — zaglowiec, zagl. z. mot. — zaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.

i miat lepsze wyniki kiladgc sie w pta-
we (drywe). Jestto zdanie zupeinie od-
osobnione i dlatego nie mozna odra-
dza¢ za Gerbault stosowania tego
Srodka. Zapewne Firecrest iako statek
waski i gleboki na ptywajgcej kotwi-
cy dziobat (kolysat sie wzdluznie)
gwattownie, a w kazdym razie mocniej
niz lezagc w plawie (drywie), narazajac

maszt 1 przyjmujac na pokiad wiecej
wody.
W kazdym razie przez calg noc

Gerbault korzystat z ptywajacej kotwi-
cy. Nastepnych dni  wiatr jeszcze
wzmogt sie na sile. Niebo byto wecigz
gokryte tak gestemi chmurami, ze dzien
yt podobny do nocy. Yacht pracowat
ciezko, jak gdyby chcac odrzuci¢ od
siebie maszt jaknajdalej. Luke pomiesz-
czenia od zagli zabrata fala. Przez po-
krywe z ptotna woda dostawata sie do
whnetrza statku, juz woda przy prze-
chyleniach wystepowata pod siedze-
niami, tak ze .poduszki i materace pty-
waty. Sam podroznik znajdowat sie w
optakanym stanie. Od ciggtej pracy w
deszczu i pianie rozpryskow rece mu
tak rozmiekty, -ze ciagnienie lin spra-
wiato okropny bél. Ogdlny stan state-
go przemokniecia zmuszat go do zazy-
wania chininy azeby zapobiec5zastab-
nieciu w tak groznych warunkach.

Az nastat dzien 20 sierpnia w kto-
rym Firecrest zostat narazony na naj-
wieksza probe.

— dunski, est. — estoAski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — totewski, niem,
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski
szw. — $zwecki. .

Maklerzy: (Art) — Artus, B 1 S) —
Behnke i Sieg, (Bg) — Bergenske, (D-S) —
Danziger. Schiffahrtskontor, (Gw.) — Gans-
windt, (Hg.) — Hartwig, (Lcz) — Lenczat,
(Pw) — Prowe, (Rhd.) — Reinhold.

Liczby oznaczajag tadowno$¢ statkow, w
tonach netto (1 tona — 2.83 m3).

Wywo6z polskiego wegla przez
port gdynski.
(1—7 kwietnia).
1 kwiet.: lit. par. Stephanie 437 do
Kiajpedy (Rhd), szw. par. Nord 989 do

Malmé (B i S).

2 kwiet.: szw. par. Helios 924 do
Nyndshamn (B i S).

4 kwiet.: szw. par. Felicia 687 do

Rouen (Bg).



Statki powyzsze wywiozty tacznie
7420 ton v&eg g Y y.1

Wywéz polskiego wegla przez
port gdanski. (1—9 kwietnia).

1 kw.. szw. par. Gerd 1227 do
Sztokholmu (B i S), szw. par. Hellc
480 do Sztokholmu (B i S), lot. par,

Inez z weglem, i cukrem do Rygi (Lcz),
szw. par. Aina 772 do Sztokholmu (B
i SJ, duA. par. London 1000 do Sztok-
holmu (Jorgensen).

I 2 kw.: szw. par. Ossian 894 do Go-
teberga,
3 kw.: szw. zagi. Hilda 73 do Gefle

(Rhd), szw. par. Rubffed. 408 do Kd.rl-
siadu (B i S). szw, par. Mai's 854 do
Sztokholmu (B i S), szw. par, Areo
1956 do Sztokholmu (B i Sj,

4 kw.: szw. par. Orania 1084 (B i
S), fr par. Nicolaus Jean 1182 do Roup-

(Rhd), gd. par. Prosper 4i0 dp Frr a

rikshavn B i?9). ide-
5 kw.: duA. par, Scandi?

Rotterdamu (B i S), szw. w 1092 do

%0 S~iokholmu (Hans#;" “r. Ernst 880
6 py.: szw, hpi 1

Halfta ill 473 '
7 kw.. ikp

riolger 14 z licht.
2varlshamnu (B i S).
nes Y \m ' - par, Dieter Hugo Stin-
par, Par ao Kopenhagi: (Art(); SZW.
mcm. © 4 526 do Sztokholmu (B i S),
th» uol- Henry Peters 12 z licht. Her-
4240 i Hansa 310 do Saxkopingu (D
—S) niem. par. Kurland 262 do Kiaj-
pedy (Bg), szw. par. Nordost 628 do
Halmstadu (B i S).
8 kw.: szw. zagl.
Ystadu (Rhd).. szw. par.

Hedwig 126 do
Maerta 926 do

Sztokholmu (B i S)I niem. zagl. Alida
175 do Ste%e (Gw), szw. par. Elsi
826 do Goteborga (B i S).

9 kw.: szw. par. Lord 927 do Sztok-
holmu (B i S). szw. par. Largo 392 do
Soelveshorgn (B i S), dun. par. Kjoben-
havn 886 do Gjedseru (B i S).

Statki powyzsze wywiozty tacznie
49 000 ton wegla.

Wywo6z polskiego drzewa przez
port gdanski. (1—9 kwietnia).

1 kw.: niem. par. Elbing Ill 186 do
Lubeki z podktadami (Pwe), duh. zagl.
z mot. Augur 268 do Ramsgate (Scha-
renberg), niem. hol. Luise Schupp z licht.
Unterweser XVII 709 i Henny 254. do
Amsterdamu (D —S), niem. par. Mar-
greta 461 do Elsfleth (Wolff), norw. par.
Audun 742 do Kardyfu (Bg), niem. hol.
Hans Otto Schupp z licht. Henriette 254
i Johannes 253 do Leer (D—S), niem.
par. Woglinde 1193 z drz. i cukrem do
Rotterdamu (D —S), dun. par. Hamlet
804 do Londynu (Bg), hid. par. Damp-
sterdub 358 do Delfzylu (Wolff).

3 kw.: ang. par. Harlem 565 z tow.
i drz. do Leith (Rhd), niem. par. Pos-
sehl 1348 do Grimsby (Rhd), szw. par.
Motésund 135 do Sztokholmu z toiw.
i drz. (Thor Hals).

4 kw.: niem. mot.

+

Dietrich Boone-

kamp 582 do Newcastle z kopalniakami

(B i S), niem. hol.

Oskar z licht. Au-

gust 313 i Frieda Peters 425 do Am-

sterdamu (D —Y9).

7 kw.: niem. par. Saturn 154 do
Kjoge (Pwe).
8 kw.: niem. zagl. Kehrwieder 101

do Kopenhagi (Gw), szw. par. Dalhem

Redaktor Jézef R. Klejnot.

Naktadem wydawnictwa .Zeglarz Polski“.
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6"5 do Tynedocku (Bg), niem. par. Con- i
tinental 305 do Rotterdamu z drz. i tow
(Rhd), niem. par. Consul Suckau 211 ~
Amsterdamu z drz. i zb. (B i Si).

9 kw.: dun. zagl. z mot. Moge'-
284 do Cloucesteru (Jorgens™  ..iskocli
par. Stella 333 do Antwerp  ~n), niem.
(Pwe), niem. par. Lena ' .1z zb.i drz.
Hull (B i S). szw. p" - Larsen 565 do
Manchesteru (B i r . Wendia 798 do
760 do South?- . S), dun. par. Kurland
par. Alice 1" *mptonu (iD—S), nie«.l,
dami (i'w do Harburga z podkia-
do GoMa fh -duA par. Essi Maersk 772
do Presto J *?); dun, par; Gunhild 682

Stafl 1M .CSfoaw).
4820r A powyzsze wywiozlty facznie

.1 m3 drzewa.

Aywo0z polskiego zboza przez port
gdanski. (1—9 kwietnia).

1 kw.: niem. zagl. z mot. Ingeborg
84 do Kaimaru (Bg), gd. par. Edith
Bosselmarm 291 do Rotterdamu z zb. i
tow. (Rhd),

3 kw.: niem. j¢agi. z mot. Hero 81 do
Kopenhagi (Gwr), niem. par. Aeolus 356

Jo

(Nr. 14 (126) 1926 .

do Rotterdamu zb. i tow. (Rhd).

8 kw.: niem. par. Consul Suckau 211
do Amsterdamu z drz. i zb. B i 9)
((jgn )par. Dcrit 493 do Helsingforsi

i S).

9 kw.: niem. par Stella 333 &
Antwerpii z zb. i drz. (Pwe).

Statki powyzsze wywiozty facznii
2900 ton zboza.

Wywéz polskiego cukru przez por
gdanski. (1—9 kwietnia).

1 kw.: szw. par. Liban 216 do Kiaj
pedy z tow. i cukrem (Rhd)1 foi. pai
Inez do Rygi z weglem i cukrem (Lcz

Statki powyzsze wywiozty faczni
560 ton cupkru Y y y

Wywoéz polskich produktéw nafto-
wych przez port gdanski.
(1 —9 kwietnia).

3 kw.: hld. hol. Zeeland z licht. Fr
sia 710 do Dunkerki z ropa gazéw
(Wolff).

Statek powyzszy wywidzt 1400 to
ropy gazowej.

Wsaelhi okpetowjp w jpSirCie ffdafdslkim.

Ruch okretow

przewidywany.

Do Gdanska Z Gdanska
zaiwinat, zawinie odptynie Nazwa okretu Towarzlystwok?kn
data skad dokad data Wzgl. makier
u
16. 4. z Lipawy doLondynu 16. 4. Baltara United Batt. Corp.
19. 4. ,, Londynu ,» Ktajpedyi Lipawy 20. 4. Baltriger n
23. 4. ,, Lipawy ,» Londynu 23. 4. n *
26. 4. ,, Londynu ,» Ktajpedy iLipawy 27. 4. Baltara »
20. 4. » Hull , Londynu 23. 4. Tosso Ellerman Wilson
Kwiecief 4 5 6' 7 w8 9 10 n 1
Daty
Krakow -198 -204 _211 -215 -218 -212 -202 —194 -1
Zawichost 180 170 159 147 137 132 135 150
Warszawa 196 199 187 175 162 151 142 138 1
Ptock 180 191 193 185 176 169 159 155 3
Torun 197 218 234 235 225 214 204 190 1
Fordon 200 212 232 237 232 220 207 198
Tczew 190 193 206 232 244 240 222 208
Ujscie 230 224 232 260 224 240 240 258 (
T T 7 - (13
Miesiecznik ilustrowany ,,MORZE
Organ Ligi Morskiej i Rzecznej.
Pismo poswiecone propagandzie morza i drog
wodnych w Polsce.
Kazdy uswiadomiony obywatel Rzeczypospolitej przegladj

czytuje ,M ORZE “.

tacznie z ,Zeglarzem Polskim“ kosztuje tylko zt 8.50 i-ocki

zt 4.25 potrocznie.

Zamawiaé mozna przez administracje ,Zeglarza Polskiego“ w Tcze

lub bezposrednio w admin. ,,Morza“

»Morze* Dbez
potrocznie 3 ziote.

»Zeglarza Polskiego*:

Odbito w drukarni

— Warszawa, Elektoralna 2.

rocznie 6 zioty

,Pielgrzyma" w Pelplinie.



