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Poswiecony sprawom zeglugi

uwzglednieniem potrzeb

Ceny ogtoszen: za drobne ogtoszenia handlowe
Za po-
i state

40 gr za' wiersz milimetrowy trzytamowy.
wtérne ogtoszenia 30% znizki. Wieksze
ogtoszenia wedtug umowy. Poszu-
kiwania pracy i wolne posady 25 gr
za wiersz milimetrowy trzylamowy.
m— Ogtoszenia w tekscie i przed
tekstem 50 o/0 drozej.

Redakcja i administracja: TCZEW,
ul. Hallera 17. Adres pocztowy:
Tczew ,Zeglarz Polski*, — Konto:
P. K 0. 170044. Wszystkie mater-
jaty i artykuty umieszczone w pi-
$mie sg ptatne. Rekopiséw redak-
cja nie zwraca.

Komitet redakcyjny:

Nr. 15-16. Rok wydania pigty*

Z powodu nieprzewidzianych trudno-
§ci  numer niniejszy ukazuje sie ze
sp6znieniem, powiekszony. Rdéwniez
jeden z majowych numeréw bedzie po -
wiekszony. W maju ukazg sie cztery

numery.
Redakcja.

0 mape polskiego morza.

Juz sze$¢ lat bandera polska powie-
wa na Battyku i chociaz dotgd spoty-
ka sie ia na morzu rzadziej ieszcze, niz
mmoznaby sie tego spodziewaé, iednak
tak czy inaczej, polskie okrety woienne
i handlowe juz sze$¢ lat ptywajg po
morzu polskiem.

Nalezy przypuszczaé, wnoszac z
nieulstajgcei  akcji! propagandowej i
przyrostu marynarzy polskich, iz z
czasem i okretow rzbedzie.

Tymczasem od kilku lat funkcjonujg
nasze instytucje hydrograficzne, lecz
dotagd nie mamy jeszcze ani jednej pol-
skiej mapy Bahltyku i nawigatorzy pol-
scy, a takze szkoty morskie, uzywajg
map niemieckich, ewent. angielskich.

~otowo Pomorskie* w nr. 93 podaje
do wiadomosci, iz tego lata majg sie
rozpoczag¢ naukowe badania polskiego
morza; wiadomo$¢ ta nasuwa pytanie,
czy polska mapa Battyku ma by¢ wy-
dang dopiero po przeprowadzeniu ba-
dan morzla specjalnie przez polskiego
uczonego, czy tez moglibySmy zaufaé

J. R. Klejnot;
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morskiej i rzecznej ze szczegbinem

inz. Fr. Fojut;
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badaniom juz dokonanym przez innych
i na podstawie takowych, wydaé na-
koniec pare map morza polskiego w
swoim jezyku. Dla poczatku chociazby
generalng mape morza Baltyckiego i
zatoki Gdanskiej.

Wydanie takie byloby juz bardzo
na czasie i pozadane z wielu wzgledow.

Przykladem moze nam stuzyélto-
twa (majgca obecnie przeszio czter-
dziesci parowcow dalekiej zeglugi),
ktéra juz dawno wydata mapy morza
Battyckiego w swoim jezyku, przetto-
maczywszy je z innych i dodawszy
wiasng korekture; podobnie postgpita
tez Estonia i Finlandia, 1L

Nadestane.

(Za dziat ten redakcja przyjmuje tylko od-
powiedzialno$¢ prasowo-prawna).

Budowa portu w Gdyni.

n.

Mamy coprawda Gdarsk, w ktérym
zawarowano nam pewne prerogatywy
i przywileje, ale Gdansk przy obecnym
stanie rzeczy dalekim jest od odgrywa-
nia tej roli, jaka w naszem zyciu gospo-
darczem winien odgrywacé polski port
morski.

Po drugie: o ile zaczniemy prowa-
dzi¢ stale na wiekszg skale eksport dro-
ga morska, to Gdansk, tak ze wzgledu
na szczupto$¢ miejsca, iak i na troche

PRENUMERATA:
granica 7 zt; Potrocznie w kraju 2 zt, zagranica 4 zk;

i zadan zeglugi polskie;j.

Rocznie w kraju 4 *1, za«
Kwartalnie w kraju 1 zt, zagranica
2 zt.  Prenumerate prosimy wpta-
ca¢ na konto P. K. O 170044, lub
przekazem pocztowym pod adresem
administracji pisma w Tczewie.

Na 2 tewartat 1926 r. mozna abo-
nowaé ,Zeglarza Polskiego* réw-
niez na poczcie.

Prenumerata ,Zeglarza Polskiego*
wraz z miesiecznikiem ilustrowanym
,Morze“ _.wynosi 8 zt 50 gr, ktdre
przekazywac nalezy do administracji
.Zeglarza Polskiego*

Cena 10 gr.
Inz. mor. A. Ciechanowski.
Ogolnego zbioru  Nr. 127
juz przestarzate urzgdzenia portowe, ni-

gdy nie bedzie w stanie podotaé¢ nasze-
mu zapotrzebowaniu i eksport nasz za-
wsze bedzie krepowany. Jaskrawym
dowodem powyzszego- moze stuzyc
nasz eksport wegla, ktory juz obecnie
doprowadzony jest do maksymalnej
zdolnosci przetadunkowej Gdanska. Z
drugiej zas strony szybkie ukonczenie
portu w Gdyni bezwzglednie przyczy-
nitoby sie do obnizenia ptac robotnikow
portowych w Gdansku, ktdre sg obec-
nie stanowczo za wygdérowane i wyno-
szg blisko cztery razy tyle co w Gdyni.

Jezeli za$ wezmiemy pod uwage o-
kolilczno$¢, ze Polska w zesztym roku
wywiozta przez Gdansk przeszto dwa
miljony ton towardw, a wwiozta blisko
milion ton i ze przetadunek i ekspedy-
cja jednej tony kosztuje w S$rednim o-
koto dziesieciu ztotych, wyniesie to po-
wazna sume kilkudziesieciu  milionéw
rocznie, ktdre ptacimy robotnikom
gdanskim za przetadunek naszych to-
warow.

Précz tego lwia cze$¢ naszego im-
portu i eksportu, gtéwnie z powodu nie-
wystarczalnosci Gdanska, odbywa sie
przez porty niemieckie iak Szczecin (im-
port rudy szweckiej, eksport zboza, cu-
kru) Brema (bawelna) oraz Hamburg.
Musimy wiec rok rocznie placi¢ za sam
tylko przetadunek naszych towarow ko-
losalne sumy w walucie zagranicznej,
siegajace kilkudziesieciu miljonéw, kto-
re tracimy bezpowrotnie i ktére po u-
kofczeniu portu w Gdyni w znacznej
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mierze b?da‘ pozostawaty w kraju. Ty-
sigce polskich robotnikow znalaztyby
w ﬁolskim porcie prace i znaczne za-
robki, setki pracownikow umystowych
i urzednikdw mogtoby by¢ zatrudnio-
nych w biurach portowych i firmach
prywatnych, a eksport nasz miatby mo-
znos¢ dalszego rozwoju.

Okolicznos¢ ta przy obecnym sta-
nie rzeczy powinna mie¢ kapitalne zna-
czenie, gdy w Kkraju szerzy sie bezro-
bocie i kryzys gospodarczy. Przez uru-
chomienie polskiego portu morskiego,
tworzytyby sie u nas nowe galezie
przemystu i handlu, oraz tysigce mo-
zliwosci, ktére podnosityby ogodlny do-
brobyt naszego kraju.

Z tych tez wszystkich powodow
sprawe budowy portu w Gdyni nalezy
uwaza¢ za palaca nie cierpigcg abso-
lutnie zadnej zwiloki, ktora nalezy tra-
ktowac jak najpowazniej i jak najpre-
dzej doprowadzi¢ do konca.

Dlategotez wszyscy S$ledzilismy z
najwyzsza uwaga postep robot przy
budowie portu w Gdyni 1 z radoScig i
uznaniem przyjmowaliSmy dotychcza-
sowe wyniki, prowadzonej tam .pracy.
Z niecierpliwoscig oczekiwalismy dnia,
w ktérym Gdynia wreszcie przestataby
by¢ terenem préb i eksperymentéw, a
slataby sie terenem naszej owocnej i
wydajnej pracy i mogta by¢é nakoniec
zaliczona do szeregu europejskeh por-
tow morskich.

Tymczasem stata sie rzecz nieocze-
kiwana. W czasie zda sie najwiecej go-
raczkowej pracy, gdy podczas burz jer
siennych, niezwazajgc na ofiary w lu-
dziach i na znaczne koszta, praca przy
budowie szta w przyspieszonym tem-
pie, gdy w prasie zaczety ukazywac sie
wiadomosci o zasadniczych zmianach i
ulepszeniach juz w najblizszym czasie,
gdy Gdynia zaczeta przycigga¢ uwage
zagranicy, gdy u nas wszyscy snuli jak
najoptymistyczniejsze  prognostyki i
projekty, roboty w Gd]yni wstrzymano
zupelnie i przez ubiegte trzy miesigce
prawie ze nie wznawianoi ich ponownie.

Przerwa ta w pracy wynikla podo-
bno z powodu jakiego$ zatargu z przed-
siebiorcami budowlanymi. Pomijam je-
dnak przyczyny, ktére przerwe tg wy-
wotaly, w kazdym razie nie byty one
nie do przezwyciezenia, ale wprost jest
juz niezrozumiatym likwidowanie w
przeciggu tak dtugiego czasu drobnych
zatargow i dopuszczenie do trzymie-
siecznej bezczynnosci.

Nie mowie juz o fatalnem wrazeniu,
jakie przerwa ta na ogole wywotata, a-
Je ktoz zwrdci straty, jakie rzad po-
niost, optacajac przez ten czas zastep
zajetych budowg portu urzednikow, o-
raz straty jakie caty kraj 1 spoteczen-
stwo .nasze ponosi z powodu tego tak
znacznego opoOznienia.

Lecz dopiero obecnie czeka nas naj-
wiekszy zawod i rozczarowanie. We-
dtug ostatnich pogtosek zatarg z przed-
siebiorcami ma by¢ wreszcie zlikwido-
wany i w najblizszym juz czasie robo-
ty majg by¢ nanowo podjete. Ale caty
punkt ciezkosci prowadzonych robot
ma by¢ skoncentrowany przy wykon-
czeniu budowy basenu dla statkéw wo-
jennych, budowa za$ witasciwego portu
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handlowego ma by¢ podobno prawie
ze zupetnie wstrzymang i odtozona na
czas nieograniczony, az do lepszych
czasow.

Nie neguje wcale koniecznos$ci budo-
wy portu wojennego, jestto wydatek
wielki lecz konieczny, na ktory predzej
czy pozniej Panstwo Polskie zdoby¢ sie
musi. ale czem zostata wywotana de-
cyzja co do ograniczenia dalszej budo-
wy portu handlowego. Nie sgdze, zeby
brakiem $rodkéw, gdyz przeciez mamy
pienigdze na basen wojenny, na budo-
we dworca pasazerskiego i na inne in-
westycje w Gdyni mniej lub wiecej
zwigzane z budowg tam portu, nie mo-
ze wiec nie by¢ $rodkow na rzecz naj-
wazniejszg, to jest na budowe samego
portu. Wydatki te sg potrzebne, ale nie
zmienia zasadniczo sytuacji w Gdyni,
dopoki portu tam nie bedzie.

Tymczasem z powodu rozszerzania
mola potudniowego, zasypuje sie pia-
skiem i to szczupte miejsce, gdzie obec-
nie prowadzi sie prowizorycznie jaki
taki przetadunek wegla i wkrotce Gdy-
nia przestanie zupetnie tadowac na we-
wnetrznej stronie portu.

Gdziez wiec sg ulepszenia i postepy
budowy, obiecywane nam od szeregu
miesiecy. Gdziez sa krany elektryczne
dc. tadowania wegta, ktére miaty byc
gotowe jeszcze w styczniu. Czyz wszy-
stko to utoneto w sferze projektow i
zostato odroczone na czas nieograni-
czony?

Doprawdy wierzy¢ sie nie chce tym
‘pogtoskom, oby na szczeScie okazaly
sie nieprawdziwe, oby czynniki miarce
dajne, majac na widoku dobro publicz-
ne, sklonity sie do zmiany decyzji i z
catym wysitkiem z powrotem przystg-
pity do szybkiej budowy polskiego por
tu morskiego, na ktdry juz od tak daw-
na z niecierpliwoscig oczeku\igmy.

Jerzy Kijewski.

Przyp. red. Pesymizm autora nie-
znajduje dzi$ uzasadnienia w istotnym
stanie rzeczy. Miejsce dla fadowania we-
gla nie jest uszczuplone. Stawia si¢
dzwigi dla wegla.

Jak w handlowej czesci, portu tak
tez w péinocnym basenie wojennej ma-
rynarki prace sg w normalnym biegu.

Nowe ksigzki.

Dr. Kazimierz Petyniak - Sanecki.
Technika Handlu $wiatowego: Nakia-
dem Ksigznicy-Atlas, Lwoéw - Warsza-
W cl.

Ksigzkg powyzsza stanowi pierwszg
0g6lng czes¢ zapowiedzianego przez
autora  dwutomowego  podrecznika.
Dzieto rozliczone jest w pierwszym rze-
dzie na potrzeby naszych wyzszych
szkdl handlowych i powstalo z wy-
ktadow w Wyzszej Szkole dla handlu
zagranicznego we Lwowie. — Nieza-
wodnie jednak ksigzka ta odpowiada
potrzebom wszystkich pracujgcych w
handlu zewnetrznym. Dla nas w szcze-
gélnosci ma znaczenie dziat IV, traktu-
jacy o zegludze morskiej i zegludze po
rzekach i kanatach, oraz jej technike
handlowa, jak tez rozdziat V, omawia-
jacy organizacje handlu zamorskiego.

Nr. 15—16 (127)

W braku podrecznika tej objetosci,
ktéryby omawiat handlowa strone ze-
glugl, ksigzka Dr. Petyniaka-Saneckie-
go ma dla polskiego- czytelnika war-
to$¢ niezastgpiong. W systematyce
nem ujeciu ma tu czytelnik przed o
czami catoksztatt handlu miedzynaro-
dov/ego i przeglad Srodkéw, ktoremi
sie postuguje. Rozdziat I. traktuje o wa-
runkach rozwoju handlu miedzynarodo-
wego, ll-gi o organizacji handlu Swia-
towego, Ill-ci A technice kontraktow
w handlu miedzynarodowym. IV-ty o
stuzbie komunikacyjnej w handlu mie-
dzynarodowym, V-ty o organizacji han-
dlu zamorskiego.

Dziat B rodzdz. IV poswiecony jest
zegludze morskiej i obejmuje 9 stron.
Omowione sg tu: Flota handlowa i
Shipping pools. Rejestracja i pomiar o-
kretow handlowych, Klasyfikacja okre-
tow handlowych, manifest okretowy,
ksiega tadunkowa, pokwitowanie zata-
dowania, konesament, charter party,
stawki przewozowe na okretach, skfad
floty handlowej Swiata, zegluga po rze-.
kach i kanatach

W rozdziale tym, naog6t ujetym
bardzo trafnie, daja. sie zauwazycC nie-
doktadnosci, ktére bytoby pozadane u-
sung¢ w nastepnern wydaniu, Str. 283
east-bound rate-autor tldmaczy jako
stawki przewozowe, nie dajgc do zro-
zumienia, ze tylko stawki z Ameryki
do Europy ulegty zwyzce, tamze autor
zalicza Red Star Line, Antwerpja, do
linij holenderskich. Str. 2S4 rejestracje
Statkéw polskich prowadzi réwniez U-
rzad Marynarki Handlowej w Gdansku
0 ile statki nasze maja jako port ma-
cierzysty Gdansk. Tamze zbyt wasko
na (32—37 proc.) jest okres$lone potra-
cenie pomiarowe z tonazu brutto cdlla
otrzymania tonazu rejestrowego! netto,
bez wyjasnienia, iz nalezy to od rodzaju
1 wielkoSci statku. Str. 285 autor stosu-
je wyrazy deadweight goods i dead-
weigth capacity, nie objasniajac nigdzie
wyrazu deadweight, wobec czego czy-
telnik nie wie, ze chodzi tu o ciezaro-
wag nos$no$¢ okretu (martwa waga).

Str. 286, przytaczajgc znaki na ka-
dtubie k, K, Atl, L, E, — nie podaje, iz
sa to oznaczenia wylgcznie, niemieckie.
Str. 287 ,oficer dyzurny lub sternik po-
twierdza nadawcy odebrane towary*,
wyraz sternik uzyty niewlasciwie,
gdyz ,sternikiem“ w terd znaczeniu
jest pierwszy pornouiik kapitana. Na-
zywamy go starszym oficerem, wzgi.
1-ym stérniczym.

Str. 298, przewozy odbywajg sie ,to-
dziami, todkami, berlinkami i okreta-
mi“. Woyliczenie to nie jest konsekwent-
ne i wprowadza naprozno ,okret“ do
zeglugi wewnetrznej; Tamze przedsta-
wione sg maksymalne zagiebienia dla
statkow wislanych na 1 m 20, docho-
dzg on jednak w rzeczywistosci do 1
m. 60.

Dziat ubezpieczen morskich zawie-
ra zasadnicze braki, wymagajace eal- .
kowitej jegd przerébki. Podstawa tych
ubezpieczen jest pojecie awarji. Tym-
czasem autor btednie pojmuje awarje
wspolng- (general average) i awarje
poszczegoOlna (‘particular average), na-
zywajac pierwsza przewaznie wielka,
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druga za$ czeSciowa. Str. 307 p. 2., oraz
str. 293, zdanie ,kapitan nie odpowiada
za awarie duza (!) lub mata, o czern
mowa nizej“ ritd. Swiadcza o tern, ze
autor nie pojmuje kategoryj awaryj
»general i ,particular® wiasciwie', lecz
odwrotnie do ich rzeczywistego znacze-
nia. Wszak wedtug poje¢ rzeczywiscie
stosowanych przy ubezpieczeniu mor-
skiem, jedna bela baweiny wyrzucona
za burte dla bezpieczenstwa statku i
reszty fadunku stanowi general avera-
ge (wedtug autora — ,wielka* awarje),
natomiast gdy okret zatonie i zginie
catkowicie zachodzi znany nam wypa-
dek particular average (wedlug autora
— ,,czesciowa” awaria). .lak wida¢ Dr.
Petyniak-Sanecki obrat nieszczesliwie
nazwy i sam sie niemi zasuggerowal

Wspoélna awarja (niedobrze ,wiel-
ka“) nazywamy awarje powstata przez
pomysine poswiecenie czesci catosci:
okret plus tadunek, dla uratowania ich
ze wspoOlnego niebezpieczenstwa.

Poszczeg6lna awarja (niedobrze
»,Czesciowa" awarja) nazywamy wszel-
ka awarie, powstata nie z poswiecenia,
lecz z innych przyczyn, jak wadliwa
nawigacja, wypadek, uszkodzenie przez
burze itp. Catkowite zaginiecie okretu
nie przeszkodzi uwazac¢ te awarje jako
particular (zle ,,czesciowa“), gdyz cho-
dzi w nazwie o to, ze asekuratorzy po-
szczegOlnych elementow tadunku 1 sta-
tku pokryja szkody w poszczeg6lnych
cziéciach, kazdy za siebie, poniewaz nie

yto poswiecenia czesci dla uratowania
catosci.

Pomijajac te usterki ,, Technika han-
dlu $wiatowego“ réwniez w dziele do-
tyczagcym handlu morskiego jest dzie-
tem bardzo cennem, nalezy zyczy¢ jak-
najpredszego ukazania sie W druku
drugiej, szczeg6towej czesci.

Wiedza handlowa. Miesiecznik, po-
Swiecony nauce i nauczaniu handlo-
wemu. Krakow nr. 1i 2. Koczn. 1. Adr.
Red. i Admin.: Krakéw, Krowoderska
nr. 55,

Wiedza i Zycie. Miesiecznik ilustro-
wany, popularyzujacy wiedze. W nr. 1
i 2 ukazaty sie artykuty, poswiecone
zeglarstwu irybactwu morskiemu. Adr.
Red. i Adm.: Warszawa, Chmielna 33.

Tomstiuo przybrzezngj zeglugi
ZMiner imr. 195,

Gléwnemi zrédtami dochodu towa-
rzystwa s linje pasazerski!© wzdtuz-
wybrzeza (na ktérych bilety w r. 1925
ulec musiaty znizce wskutek konku-
rencji) holowanie i ratownictwo. W r.
sprawozdawczym wykonano trzy rato-
wania na morzu. Bilans wykazuje
243 492 gd. dochodu brutto, z czego od-
Piadajg 13749 gd. na administracje
60256 gd. na podatki (podatek od ru-
chu 39131 gd.), 10245 gd. na ciezary
sipoteczne i 42444 gd. na asekuracje.
Na walnem zebraniu ~zarzad postawi
whniosek o przeznaczenie 50 000 gd. czy-
stego zysku na amortyzacje i wyptace-
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nie 6 proc, dywidendy, co wyniesie
36000 gd (Kapitat zaktadowy —
600 000 gd.).

Majatek towarzystwa, skiada sie z
27 parowcow i motordwek o wartosci
566 536 gd., statkow weglowych o war-
tosci 25000 gd., terendéw i budynkéw O
wart. 32725 gd., zapasow wegla i ma-
terialtbw pednych o wart. 27545 gd.
Ws$rod pasywow figuruje ustawowa
gwarancja 60000 gd. na odmiodnienie
taboru parowcow 50000 gd., diugi to-
warzystwa 87093 gd.

Zanotowa¢ wypada, ze wypadki
ratowania okretéw, ktére daty towa-
rzystwa. naulepszy dochod, zdarzyty
sie na polskich wodach terytorialnych.
Przy znacznym ruchu okretowym, pod-
czas mgty statki natykajg sie¢ na ze-
wnetrzne wybrzeza potwyspu Hel.

Wiasna stuzba ratownicza, nietylko
jak dotychczas z brzegu, dla ratowni-
ctwa zaldg (rzadki wypadek), lecz ro-
wniez przy pomocy holownikéw — z
Gdyni, dla sciggania statkdw z mielizny
(czesty wypadek) jest pozgdana.

Rybactwo morskie.

Nowe sposoby poszukiwania ryb.

W Stavanger (Norwegja) poczynio-
no préby 2 mikrofonem do- potowu ryb,
na réznych gtebokosciach i w réznych
miejscach. tawice ryb, poruszajgc sie.
wydaja specyficzny szmer, ktory przez
zastosowanie mikrofonu doskonale or-
ientuje zatoge statku, gdzie nalezy roz-
poczaC potdw.

Potowy ryb w marcu.

Ze sporzadzonego zestawienia poto-
wu ryb w mies. marcu wynika, ze wy-
towiono ich 56 195 kg. wartosci 128 360
zk. Zajetych przy potowach rybakow
byto 981 na 70 statkach motorowych
i 192 zaglowych. Potdw szprot zawiodt
catkowicie, wobec czego wszystkie
wedzarnie wstrzymaly prace, a szereg
przedsiebiorstw zbankrutowat. Dopisal
natomiast potéw tososi, ktéry wynidst
17270 klg. — warto$ci 100000 zi, co
stanowi 80 proc. ogblnej wartosci po-
fowu. Naog6t rybacy tutejsi nie pamie-
tajg tak zlych czasow.

Badanie Baittyku.

Kierownik laboratorium morskiego
w Helu p. Kazimierzl Demel w roku bie-
zacym odbedzie kilka wycieczek nau-
kowych na Battyk na statku ,,Lwéw*.
Ministerstwo Przemystu i Handlu za-
rezerwowato dla p. Demla specjalne
miejsce na statku. W ten sposéb rozpo-
czyna sie naukowe badanie polskiego
morza.

Nasza kronika portowa
| zeglugowa.
Ruch pasazerski w Gdyni.

W dniu 22 b. m. przybyt z Hawru
par. Pologne, przywozac 34 pasazerow
oraz 15 ton fadunku mieszanego.

79.

Ruch pasazerski.

Statek Pologne przybyt z przy-
spieszeniem w dn. 12 bm. do Gdyni bez
pasazer6w przywozac 1,5 tony tadunku
mieszanego. W tym samym dniu statek
wlszedt do Havru po zatadowaniu pa-
sazerOw, przewaznie emigrantow do
Ameryki.

Roboty w Gdyni.

Dnia 19 b. m. konsorcjum polsko-
francuskie podjeto istotnie roboty por-
towe. Przystapiono zaréwno do lagro-
wania, jak i do umacniania wybrzeza
za pomocg kesondéw. Jest nadzieja, ze
okres letni bedzie w catosci wyzykany
na spieszng budowe portu.

Budowa portu w Gdyni.

W ostatnich dniach rozpoczeto be-
tonowanie wewnetrznej S$cianki molo
potudniowego. Budowa nowej bocznicy
liolejowej do portu posuwa sie szybko
naprzod.

Ruch statkow polskich.

Dnia 12 kwietnia par. Wista (374 t.)
odptynat z towarem do Antwerpii. Te-
go samego dnia par. Wawel (426 t.)
udat sie¢ z towarem do Kopenhagi.

Dnia 20 kwietnia transportowiec
Warta (j1669 t.) odbyt prébng podréz
po naprawie na stoczni gdanskiej i dn.
22 kw. udat sie prézny do Cherbourga
po materiaty wojenne.

Dnia. 22 kwietnia par. Wawel (426
t.) poszedt do Sonderburga z weglem.

Kronika swiatowa
zeglugi i budowy okretow.

LOTWA.

Ruch portu Lipawy. W czasie od 22
marca do 19 kwietnia zawinety do por-
tu 63 statki o facznej tadownosci 23 863
ton rej. netto. Statki te przywiozty 6583
t. mieszanego tadunku, 4351 t. wegla
kamiennego, w tem 3621 t. polskiego
wegla 2 Gdanska, 2493 t. fosfatu, 1340
t. sledzi itd., 8 statkbw zawineto proz-
nych.

W tymze czasie odptyneto 57 stat-
kow o tgcznej tadownosci 25 142 ton
rej. netto. Statki te wywiozty fgcznie
4 635 t. mieszanego tadunku, 1475 stand,
drzewa, 16 statkbw odeszto proznych.

DAN.IA.

Dochody z zeglugi duriskiej w roku
1925, Wedtug dunskiej statystyki do-
chodéw z ruchu statkéw  dunskich,
fracht brutto dat w r. 1925 sume 225
roili, koron (1924—272000 000). Cyfry
r. 1925 dla parowcéw i motorowcow
wynoszigl 197 milj. za fracht brutto
i 115 mili. za frachty miesieczne. (W
r. 1924 — 241 i 12,6 milj. kor.). Docho-
dy zaglowcéw i zaglowcow z motorem
wynosity w r. 1924 9,9 milj.. w r. 1925
obnizyly sie one proporcjonalnie tak
samo jak dochody z innych statkéw.

Obliiizenie si¢ dochodéw tiomaczy
sie czesciowo zwwzka korony dunskiej,
a z drugiej strony obnizeniem sie sta-
wek frachtowych.
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Mroi Mz zalesi
prasz Atlantyk.
IX

' Od rana dnia 20 sierpnia wiatr dat z
nadzwyczajna sita. Czarne chmury po-
krywaty cate niebo. Okoto godziny 10
wiatr osiggnat sile huraganu. Fale spig-
trzyty sie, staty sie krotkiemi i zdra-
dliwemi. Wiatr zrywat wierzchotki fal,
rozbijajgce sie o yacht licznemi wirami
piany. Niemniej Firecrest znakomicie
sie trzymat na -wzburzonem morzu, wiec
uczucia podziwu i wdziecznosci! dla
swego dzielnego statku ogarnaty samot-
nego zeglarza.

Byto doktadnie potudnie. Nagle gro-
zne zjawisko ukazato sie oczpm Ger-
baulta. Zdaleka juz dostrzegt nadchoi
dzaca od widnokregu olbrzymia fale.
Przewyzszata znacznie wszystkie inne
fale, a grzywa z bialej, r6zowej piany
na jej grzbiecie czynita, ja widoczna
zdaleka. Byt to obraz piekna i grozy.
Zblizata sie. do yachtu z hukiem dale-
kiego grzmotu.

W mgnieniu oka zorientowat sie po-
droznik, ze pozosta¢ przy sterze byto-
by narazeniem sie na pewna $mierc.
Fala 'zabrataby go ze soba z pokiadu,
ktéry oto miata pogrzeba¢ pod soba.
Rzucit sie wiec do masztu i wdrapat sie
do potowy jego wysokosci. | w tejze
chwili spadt na mata tupine potworny
wat, pokrywajgc odrazu caty pokiad
ciezarem wielu tysiecy kilograméw wo-
dy. Statek drzat i pochylat sie stopnio-

Zapowiedz Smiatej wyprawy zeglar-

skiej. todzig zaglowg z Chin

do Polski.

»Komitet Polski w Szanghaju z pra-
wdziwem zadowoleniem zaSwiadcza,
ze kapitan Kazimierz Sarjusz Szarski
nabyt w dniu dzisiejszym niewielka
szkute (30 stdp angielskich), pojem-
nosci 14,6 r. tonn, na ktérej w najbliz-
szych miesigcach wyrusza pod polska
bandera w podréz pizez Ocean Indyj-
ski iSuez do Polski. Smiatemu zeglarzo-
wi ,towarzyszy¢ beda w jego trudnern
rzedsiﬁwziqciu najlepsze zyczenia ko-
onii, polskiej w Szanghaju. Szanghaj, 15
marca 1926.“ Nastepuja podpisy i pie-

wo, a zeglarz zawieszony nad kotluja-
cem sie catunem pytal siebie, czy tez
cym sie catunem pytat siebie, czy tez
sie ,,Firecrest” jeszcze wynurzy z Ki-

Powoli wysunety sie z wiréw pia-
ny ksztatty dzielnej fodzi'. Fala prze-
szta. Gerbault zesliznat sie z masztu, a-
zeby sie przekona¢, ze zewnetrzna
czes¢ osScienia  (fcukszprytu) zostata
przez fale utamana. Maszt zostat ro-
wniez zagrozony, gdyz wanty lewico-
we sie rozluznity. W kazdej chwili
maszt grozit peknieciem pod gwatto-
wnemi uderzeniami wiatru.

Azeby uratowa¢ maszt Alain Ger-
bault przeszedt na inny ciag (hals), na-
stawiajgc parciu orkanicznego- wiatru
wanty prawicy Csterburty, sztymburty).
Fale jeszcze byty tak gwattowne, ze
poktad przewaznie znajdowat sie pod
woda, a jednak kulminacyjny punkt or-
kanu juz minat. Podréznikowi udato sie
zastapi¢ gtéwny zagiel zatroczony (za-
refowany grot) burznikiem (trajslem).
Gdy zapadta noc, juz moégt on, gtodny
i catkowicie wyczerpany zejs¢ pod po-
:dﬁd’ uszczelniajgc za soba wszystkie
uki.

Nazajutrz wiatr byt o mniejszej sile,
jednak Firecrest jeszcze sie ciezko bo-
rykat z fala. Yacht znajdowat sie w tej
chwili 0 300 mil na potnoc od wysp
Beimud, a na odlegtosci 800 mil od No-
wego Yorku — celu podrozy. Uwzgle-
dniajac  jednak prad zatokowy trzeba
byto liczy¢ odlegtosé od Nowego Yor-
ku na 1200 mil. Wielka wobec tego byta
pokusa zawina¢ na Bermudy, jednak

cze¢ komitetu. Zakupiona przez/ p. K
S. Szarskiego szkuta zaglowa pehita
dotychczas stuzbe ratownicza. Jest za-
opatrzona w motor. Nowy wiasciciel
nadat jej imie ,Per aspera“. —

(Kur. Pozn. ).

Gerbault dobrze pamietat, ze minie sie
w ten sposéb z wiasciwem zadaniem
swej zeglugi, — przebycia Atlantyku
ze wschodu na zachéd bezi zawijania po
drodze na jakiekolwiek wyspy.

Dlatego tern gorliwiej wzigt sie do
naprawy want rozluznionych i ztama-
nego oscienia. Nowy oscien, ktory spo-
rzadzit z pozostatosci starego, byt o
cate trzy metry krétszy, lecz speini!
swe zadanie dobrze. Po przybyciu do
Nowego Yorku Al. Gerbault sprojekto-
wal yacht dla podrézy w wodach eu-
ropejskich, o zaledwie rudymentarnym
oscieniu, konca ktérego tatwo- dotknaé
pozostajagc na poktadzie. W ten sposdb
Gerbault w wyniku swego- doswiadcze-
nia wypowiedziat sie przeciwko dhu-
gim, wystajagcym oscieniom, w zasto-
sowaniu do yachtoéw mniejszych. Yach-
ty nowoczesne mniejszych rozmiarow
tez rozwijajg sie wykacznie,w tym Kie-
runku i coraz mniej sie widzi zaglow-
cow sportowych z pionowg stewa prze-
dnig i dtugim i trudnym w obstudzle o-
Scieniem.

Naprawa bocznych wigzan masztu
odbyta sie w ten sposéb, ze Gerbault
podniést sie az do wysokosci .oparcia o
maszt rozca (gaili) i przyciagnat do
masztu rozluznione wanty, po- czem,
zlaztszy, napiat whnty u dotu przy
pomocy preznie Srubowych.

Dnia 22 sierpnia podroznik notuje
znaczne pocieplenie wody i wnio-skuje
z tego, ze sie juz znajduje w pradzie
Zatokowym.

Towarzyszami podrézy kpt. Szar-
skiego w braku polskiej zatogi, maja by¢
dwaj Rosjanie i Rumun - lotnik, p. Ser-
ga Warcar, ktory ma sie opiekowac
motorem. Najciekawsza i rekordowa
czescig podrozy bedzie morze Czerwo-
ne. Szczes¢ Boze!



30 kwietnia 1926.

Opis szkuty polskiej
z r. lI6lL

W ,Slavia occidentatis“ t. V, Poznan
1926 .str. 78—80 ogtasza znany badacz
naszej gwary flisackiej i zeglarskiej p.
B. Staski opis stanu szkuty sanowej z
1611 roku, zaczerpniety z akt Grodu
Przemyskiego. Tekst ten ogtoszony byt
po raz pierwszy w dziele W} tozin-
skiego ,,Prawem i lewem.“, Lwow
1904,1. obecnie ogtoszony tekst jest po-
prawiony wedtug oryginatu.

Oto jego brzmienie:

Zelaza i okéw (szkuty) oddarte, ru-
del wziety, burtnice polamane, za gto-
wa komora rozebrana, nie dostaje po-
jazd 16, lasek 9, a z prykami 6, maszt
zepsowany wniwecz insze aparamen-
ta badz popsowane, bagdz ich niemasz,
jako to: zagiel wniwecz podarty i zgno-

¢ EEGL AR Z P OL S K I

jony, na ktory kilkadziesiagt potsetkow
ptétna wychodzi, sztak porwany, tryski
z blokiem niemasz, szut dwuch i gar
niemasz, bosaka takoz, rysi, dymaka i
jakieru niemasz, swornia zelaznego od
szyby niemasz, u $pizarni zamki, sko-
ble i wrzecigdze poodrywane, drzwi u
komory szyprowej niemasz, zamek od
szafami oderwany, zamek w kuchni
takze zepsowany, plichta przegnita, u
rufy naroznice zelazne poodrywane, re-
ja sprochniata, wrega u rufy spadana,
ii tejze wregi i sama szkuta w zymbra-
cie si¢ naruszyta, tak iz dnem bardzo
ciecze.

Tekst ten zopatrzony jest w komen-
tarz poréwnawczo- i historyczno-jezy-
kowy p. B. Slaskiego', zawierajacy ob-
jasnienie 27 wyrazéw. Tres¢ opisu
wskazuje nam jak starg jest nasza tra-
dycja nazw dla czeSci okretu, — fakt
nie wszystkim znany.

fesiusa wewnetrzna.

HesCl? ekspertowy sia rzece Warcie
w czasie od 1 lutego r.b. do 16 kwietnia 1926.

Z dniem 4 lutego r. b. rozpoczeta Zegluga Wielkopolska na rzece War-
cie i jej doptywach (siedziba: Poznan Tama Garbarska 26 Telefon 1058) swa
dziatalnos$¢, ktdéra sie przedstawia jak nastepuje:

Maczka kartoflana:

Poznan — Hamburg 3 berlinki 600 tonn

» — Szczecin L — »

Lubon — Hamburg 4 1.070 )

— Szczecin 2 " 540 »

Razem maczki kartofl. 9 bertinek » 2.210 tonn
Cukier.

Poznan — Szczecin 37 bertinek 9.983 tonn
iSfooze.

Poznan — Szczecin 26 bertinek 6.796 tonn
Drzew«.

Stobnica — Kihnitz 3 berlinki 800 cbm.

Xa««*j sztuczne.
Szczecin — Poznan 2 berlinki 700 tonn

Tabor rzeczny.

Odptyneto 73 szkuty.

Ruch na rzece Warcie i Noteci ozywiony — do$¢ powazne zapotrzebo-
wanie na szkuty do maczki, cukru, zboza i drzewa. «— Stawki dogodne.
Zgtoszenia przyjmuje Zegluga Wielkopolska, Poznan Tama Garbarska 26

Telefon 1058.

Ruch przez Sluze Einlage w marcu.

Ruch w obie strony przewyzszyt
w m. marcu o cate 50 proc. rucii marca
poprzedniego roku i prawie o tylez ruch
marca r. 1912. Co de #adunkow, to je-
dnak tylko na wejsciu od Zywej Wisty
na Leniw'ke ilos¢ jego dorownata pra-
wie ilosci przedwojennej (Il 1926
27 335 t.; 111 1912 28086), a przewyzszyta
znacznie ilos¢ z poprzedniego _roku
(I 1925 11.047). Na wyjsciu z Zywej
Wisty na Leniwke byto tadunku nie-
tylko mniej niz w r. 1912, lecz. réwniez
mniej niz w roku poprzednim (Il 1926
7756; Ul 1925 9139; Ill. 1912 18287,).
Stosunki te sg wynikiem przewagi o-
becnej eksportu produktéw krajowych
przez port gdanski.

Ruch statkéw z i do miejscowosci
Wolnego Miasta ostabt w stosunku do
marca roku poprzedniego o 25—30 pro-
cent na wejsciu i wyjsciu. Ruch w kie-
lunku Krolewca, dolnego Niemna i
Krolewca, dolnego .Niemna i Kiajpedy
wzmagt sie bardzo na weisciu do portu
gdanskiego (o przeszto 100 procent),
mniei jednak na wyjsciu z Leniwki, bo
tylko o 22 proc.

Najwieksze jednak ozywienie wy-
kazat ruch w kierunku kanatu bydgo-
skiego, Ncteci, Warty i Odry. Wyszio
w tym kierunku 99 statkéw o tgcznej
nos$noscil26219 t. (w marcu 1925 9 stat-
kow i 2424 t, w marcu 1912 50 stat-
kow i 11338 t). Przyszto z tego kie-

81.

runku 37 statkdw o tacznej nosnosci
10256 t. (w marcu 1925 .8 statkdw i
1444 ¢, w r. 1912 0 statkow).

Ruch z okregu Grudzigdza, Byd-
goszczy i Chetmna nie réznit sie pra-
wie od r. poprzedniego, natomiast ku
temu okregowi ruch byt o blisko 95
proc. wiekszy niz w roku poprzednim,
a o 35 proc. przewyzszat ruch z marca
1912 roku.

Ruch z okregu Wioctawka i Ptocka
by- o 160 proc, wiekszy niz w marcu
r. ub., lecz o 36 proc. mniejszy niz
w roku 1912,

Ha» raywfiz morzem.

Dane prowizoryczne.

Objasnienie skrétow : par. — parowiec,
zagl. — Zzaglowiec, zagl. z mot. — Zaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-

tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, lot. — totewski, niem,
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski
szw. — szwecki.

Maklerzy: (Art) — Artus, (Bi S) —
Behnke i Sieg, (Bg) — Bergenske, (D-S) —
Danziger Schiffahrtskontor, (Gw.) — Gans-
windt, (Hg.) — Hartwig, (Lcz) — Lenczat,
(Pw) — Prowe, (Rhd.) — Reinhold.

Liczby oznaczajg tadownos$¢ statkow, w
tonach netto (L tona — 2.83 m3.

Wywoz polskiego wegla przez port

gdynski (8—15 kwietnia).

8 kwiet. szw. par. Dagmar 647 do
Sztokholmu (Bg).

10 kwiet.: szw. par. Morja 1047 do
Gefle (B iS).

11 kwiet. szw. par. Kalmarsuncl XI
739 do Axelosund (B i S).

13 kwiet. dun. par. Emanuel 785 do
Odensee (Rhd), niem. par. Tip 765 do
Sztokholmu (B i S).

Statki powyzsze wywiozty {acznie
9003 tony wegta.

Sprostowanie. W statystyce ub. ty-
godnia podaliSmy par. Energie 682 7,
weglem do Kjoge.. Wkrad#ta sie tu omyt-
ka, gdyz ten statek w Gdyni nie tadowat.

Wywéz polskiego wegla przez
port gdynski.
(15—21 kwietnia).

15 kw. lot. par. Gauia 896 do Rygi
(Bg), szw licht. Halfta Il 473 do Sim-
rishamn (B i S).

21 kw.: szw. par. Aros 493 do Hel-
singborg tB i 5).

Statki pow'yzsze wywiozly tacznie
160 ton wegla.
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Wywdz polskiego wegla przez port
tczewski (w kwietniu).
15 kwietnia; niem. licht. Bazar 384
i Ulk 377 do Kopenhagi (Pohlmann).
Wywiozty tgcznie 1300 ton wegla.

Wywéz polskiego wagla przez
port gdanski. (10—20 kwietnia).

10 kw.: szw. par. Kinne 362 do Go-
teborga @B i S), lot. par. Florentine
1022 do Rygi (Bg.), duA. par. Knud
Villemoes 860 do Esbjergu (Rhd), fsk.
par. Ganduise 2363 do Genui (Art),
szw. par. Excelsior 841 do Goteborga
(B i S), dun. par. Victoria 1160 do Ko-
penhagi (B i S).

12 kw.: szw. par. Svenske 262 do
Westerviku (B i S), szw. par. Fram-
naes 590 do Goteborga (B i S). szw.
par. Yvar 258 do Steege (B i S), sz)w.

par. Gusten 353 do Borgsundu (Bg),
szw. bar. Erik 123 do Trelleborgu
(B i S).

13 kw.: szw. par. Betula 809 do

Sztokholmu (B i S), niem. par. Aase
500 do Kopenhagi (B i S), szw. par..
Fyglia 979 do Halmstadu (B i S).

14 kw.: hid. par. Sint Annaland 1206
do Kopenhagi (Hansa), pol. licht. 120
83 do Gdyni (Elibor), norw. par. Ost-
erdal 2382 do Genui (B i S), szw. par.
Kjell 687 do Norrkdpihgu (B i S), szw.
par. Aina 772 (B i S), gd. par. Prosper
410 do Dieppe (B i S).

15 kw.: lot. par. Kurland 428 do Li-
pawy (Bg), szw. par. Gustafsen 745
do Oxel6sundu (Bg). szw. par. Aegir
753 do Oskarshamnu (B i S), dun. zagl.
z mot. Jens 122 do Saxe (B i S), szw.
par. Ture 313 do Karlshamnu (Art),
dun. par. Vendia 627 do Odense (Bi S).

16 kw.: dun. par. Smut 1089 do
Odense (B i S).

17 kw.: szw. par. Cygnus 1018 do
Goteborga (B i S), szw. par. Cecil 776
do Karlskrony (B i S), lot. par. Latvija
798 do Rygi (Bg), szw. par. Sylvia 169
do Burjsvik (B i S), niem. par. Eber-
hard 338 z tow. i w. do Hamburga
(B iS).

18 kw.: szw. par. Norddst 628 do
Degershamnu (B i S), szw. par. Lord
988 do Norrképingu (B i S), szw. par.
Helios 924 do Sztokholmu (B i S), lot.
par. Windau 281 do Kitajpedy (Bg), szw.
par. Mars 854 do Goteborga (B i S).

19 kw.: niem. par, Undine 672 do
Rygi (D—S), dira. par. Avance 734
do Kopenhagi (Rhd)

20 kw.: dunA. par. Victoria 1160 do
Kopenhagi (B i S), szw. par. Patria
1108 do Malmg (B i S), niem. zagl. z
mot. Ingeborg 84 do Sdlvesborgu z
koksem (Bg), szw. par Ernst 880 do
Sztokholmu (B i S), diué. par. Erih-
dring 425 do Kopenhagi (B i S), szw.
par. Lydia 546 do Rygi (B i S), szw.
par. Asta 1089 do Gefle (B i S), szw.
par. Maerta 926 do Goteborga (Bi S).

Statki powyzsze wywiozty facznie
77 300 ton wegla.

(21 — 26 kwietnia)

21 kw.: szw. par. Gusten 353 do
Westerwik z weglem (Bg), dun. zagl.
Anna 57 do Naxo (Gwi), szw. par. An-
vall 600 do Sundsvall (B i S) szw. par.
Virla 764 do Slite (B i S).
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22 kw.: szw. par. Erik 123 do Lands-
krony (B i S), tot. par. Everest 1320
do Rygi (Bg), szw. zagl. Sylva 175 do
Holgenaes (Gw), szw. par. Excelsior
40 do Goteborga (B i S), szw. par.
Ellen 948 do Sztokholmu (B i S), poi.
par. Wawel 426 do Sonderburgu (Bg).

23 kw.: dun. par, Kjobenhavn 886
do Harslargshamnu (Jorgensen), szw.
par. Majfrid 524 do Westerwik (B i S),
szw. par. Elsie 628 do Sztokholmu (B
i S), hol. par. 'Sint Angerland 1206 do
Kopenhagi (Hansa), norw. par. Ulrika
Il. 913 do Gefle (B i S), fat. par. Kan-
dawa 1170 do Roge (D—YS).

24 kw.: szw. par. Rau 930 do Norr-
kopiingu (B i S), niem. par. Dieter Hu-
go Stinnes XII. 1222 do Kopenhagi (Ar-
\tus), szw. par. Nedjan 557 do Ljuen
)(Bg), szw. par. Finnland 1399 do Gefle
(Bg), niem. hol. Laboe 12 z lichtugami
mor. Wega 758 i M 593 do Saxkdping
(Artus), szw. par. Anna 714 do Var-
bergu (B i S).

25 kw.: szw. par. Amity 638 do
Sztokholmu (J6rgensen), lot. par. Win-
dau 281 do Ktajpedy (Rhd).

26 kw.:- norw. par. Belfri 1282 do
Sundsvall (Bg), dun. par. Emanuel 784
do Nakskov (Rhd) szw. par. llse 289
do Lysekil (B i S), szw. par. Maria
1047 do Sztokholmu (B i S).

Statki powyzsze wywiozty fgcznie
47900 ton wegla.

Wywéz polskiego drzewa przez
port gdanski. (10—20 kwietnia).

10 kw.: szw. par. Sylvia 955 do
Manchesteru (B i S), ang. par. Dew-
stone 793 do Westhartlepool (Shaw),
dun. par. Flynderborg 858 do Horsen-
su (Bg), niem. par. Finnland 246 do
Rotterdamu z drz. i zb. (D—S), gd.
par. Weichsel 602 do Antwerpii (B i
S), niem. par. Venetia 507 do Amster-
damu (D —YS).

11 kw.: niem. par. Altenwérder 335
do Plymouth (Rhd).

12 kw. niem. zagl. Marliese 118 do
Kopenhagi (Rhd), niem. par. Lexa 503
do Lowestoftu (D—S), niem. zagl.
Leipzig 64 do Wittdun, szw. mot.
Margot 279 do Limmericku (Gw), szw.
par. Bmoxvik 840 do Hull (B i S).

13 kw.: niem. par. Victoria Kopke
202 do Elsfleth (Gw). niem. par. Marie
Ferdinand 932 do Liverpoolu (Shaw).

14 kw.: gd. par. Oberpr. Delbruck
620 do Gandawy (Rhd), niem. zagl. z
mot. Caro 81 do Kopenhagi (Bg), niem.
par. H. Ferdinand 1092 do Kardyfu
(Shaw), szw. zagl. Astrid 69 do Kopen-
hagi (Bg), szw. par. Lisbeth do West-
hartlepool (Bg), niem. par. Bianca 737
do Hull (D—YS), szw. par. Forstvik 839
do Grangemouth (D—S), duA. par.
Skinfaxe 1014 do Londynu (Bg).

15 kw.: niem. par. Grimgerde 406
do Folkestone (Bg), fr. par. Chateau
Lafitte 1284 z tow. i drz. do Antwerpii
(Worms), dun. par. Skodsborg 850 do
Londynu (Bg), dim. par. Bjerke 774 do
Bonessu z podktadami (Wolff).

16 kw.: niem. par. Lisbeth Cords
496 do Tynedocku (Bg), dun. par.
Elie 1120 do Londynu (B i S), niem.

par. Borkum 560 do Harburga (D —S).

Nr. 15—16. (127) 1926 .

17 kw.: gd. par. Etzel 593 7 drz. i
tow. do Antwerpii (B i S), niem. par.
Elsa Zelck 731 do Manchesteru (Bg),
niem. par. Hogland 722 do Londynu
(D —S), dim. par. Daneri 938 dO West-
hartlepool (Bg). niem. par. Lotte Ga-
briele 538 do Hamburga (Wolff), ang.
par. Seaton 898 do Lowestoftu (D —=S),
duf. par. Marks 719 do Bostonu (D—
S), dun. par. Inge Maersk 877 do Gar-
stonu (D —YS).

18 kw.: niem. par. Dione 657 do Am-
sterdamu (D —S), szw. par. Mollésund
135 do Sztokholmu z drz. i tow. (Thor
Hals).

19 kw.: duA. par. Skotland 1015 do
Grangemouth (Bg), niem. par. Goslar
i333 do Londynu (Shaw).

20 kw.: niem. par. Septima 823 do
Londynu (B i S), niem. zagl. z mot.
Berta 58 do Kopenhagi (Gw), duA. par.
Normandik 880 do Southamptonu (D —
(D—S), niem. par. Dalelfen 897 do
Amsterdamu (D —S), $zw. par. Livland
1335 do Grangemouth (Bg).

Statki powyzsze wywiozty tgcznie
101 500 m3 drzewa.

(21 — 26 kwietnia)

21 kw.: szw. par. Fivald 719 do
Hull (Bg), dui. par. Danely 515 do Bo-
ness (D —S), dun. par. Senegal 1166 do
Liideritzbay (B i S), dun. par. Breta-
gne 964 do Hull (B i S).

22 kw.: niem. Dpar. Brake 336 do
Harburga (B i S), dun, par. Holland!
720 do Londynu (Bg). niem. par. Marta
Schroder 344 do Portsmouth (Shaw)

23 kw.: dun. zagl. z mot. Marie 199
do Rhyl (Scharenberg), niem. par. An-
geln 320 do Rotterdamu (D —S), hol.
par. Damsterdiep 358 do Southampton
z podktadami (Bg). dui. par. Tarnholm
838 do Liverpool z drzewem i towara-
mi (Rhd). norw. par. Carmen 1108 do
Manchesteru XBg).

24 kw.: dun. par. Hans Tavsen 1093
do Londynu (Bg). ang, par. Akenside
1138 do Hull (B i S).

26 kw.: niem. par. Aase 500 do Hull
(D—S), niem. par. Fritz Schoop' 903
do Antwerpii z drzewem i towarem
(Bg), niem. motor. Marie Gertrude 1185
do Ostendy (D—S).

Statki powyzsze wywiozty iacznie
52 100 ra5 drzewa.

Wywoz polskiego zboza przez port
gdanski. (10—20 kwietnia).

10 kw.: dun. mot. Maagen 979 do Ny-
kopingu z zytem (Gw), niem. par.
Finnland 246 do Rotterdamu z drz. i
zb. (D—YS).

13 kw. : niem. par. Ralum 185 do
Inswichu (D—S).

14 kw.: niem. par. Burgermeister
Eschenburg -346 do Rewia (Lcz), szw.
zagl. z mot. Hilde 63 do Aalborgu (Bg),
niem. par. Mineral 309 z zb. i tow. do
Rotterdamu (Rhd).

15 kw. zagl. z mot. Runa 66 do
Linfjordu z jeczmieniem (Bg).

16 kw.: gd. par. Echo 555 z tow. i
zb. do Helsingforsu (B i S), niem. par.
Claus 125 z zb. i cukrem do Lipawy
(Wolff), ang. par. Majorca 589 z zb. i
cukrem do Leith (Rhd), niem. par. Nor-



30 kwietnia

mai 182 z zb.
(Rhd.).

18 kw.: niem. par. Annchen Peters
246 do Aarhus (B i S).

20 kw.: niem. par Reval 573 do Ry-
gi z zb. i.tow. (Lcz), niem. mot. Erika
Tress 188 do Holbdk z jeczmieniem
(Pwe).

Statki oowyzsze wywiozly t3gcznie
7500 ton zboza.

(21 — 26 kwietnia)

21 kw.: dun. mot. Urga 56 do Ko-
penhagi (Gw.), niem. par. Masuren 299
do Roterdamu ze zbozem i towarami
(Rhd), niem. par. Oceana 716 do Ant-
werpli ze zbozem i tow. (Rhd), niem.
par. Ester 254 do Kopenhagi (Gw).

23 kw.: niem. par. Susanne 193 do
Trelleborgu (B i S).

25 kw.: dun. zagl. z mot. Fremad
55 do Naxd (Gwr), niem. zagl. z mot.
Meta 47 do Kopenhagi (Gwr), dun. zagl.
z mot. Sarten 73 do Aarhus (Gw), dun.
zagl. z mot. Kaj 47 do Odense (Gw).

Statki powyzsze wywiozty tgcznie
2300 ton zboza.

i tow. clo Rotterdamu

Wywoz polskiego cukru przez port
gdanski. (10—20 kwietnia).

10 kw.: dur’1.dpar. Robert Maersk 789
do Marsylii (Rhd).

12 kw.: niem. par. Wiborg 350 do
Rewia z tow. i cukrem (Lcz), niem.
par. Claus 125 do Lipawy (Wolff).

14 kw.: duni. par. Njord 258 do Ko-
penhagi z towfi i cukrem (H. Jorgen-
sen).

)16 kw..: niem. par. Claus 125 do Li-
pawy z zb. i cukrem CwHff), ang. par.
Majorca 589 z zb. i cukrem do Leith
(Rhd).

Statki powyzsze wywiozly igcznie
32000 ton cukru.

(21 — 26 kwietnia)

23 kw.: niem. par. Klaus 125 doi Li-
pawy (Wolff i Co).
‘26 kw.: niem. zagl. z mot. Emmi Frie-
drich 129 do Szczecina (Jérgensen).
Statki powyzsze wywiozly fgcznie
575 ton cukru.

Wywdz polskich produktéw nafto-
wych przez port gdanski.
(10 - 20 kwietnia).

10 kw : niem. par. Widder z licht,
cysternowg, V 654 do Rygi z naftg
(Nordd. Lloyd).

12 kw.: dun. par. cyst. Dania 588
do Kopenhagi z ropa gazowa, (B i S).

14 kw.: szw\ zagl. Wandia 88 do
Stolcholmu z olejem (Bg).

15 kw.: niem. par. cyst. Brésen 125
do Dunkerki z ropg gazowa.

17 kw.: dun. par. cyst. Dania 588
cio Aarhus z ropa gazowa (B i S).

Statki powyzsze wywiozly tgcznie
2 600 ton produktow naftowych.

(2C — 26 kwietnia)

21 kw.: niem. holownik Widder z
licht. 5654 do Rewia z nafta (Nordd.
Lloyd), duni: par. cyst. Dania '588 do
Kopenhagi z ropg gazowa (B i S).

ZEGLAR Z POLSK.I
* 22 kw.: szw. hol. Birger z licht. cyst.
Schell X. 296 do Kalmaru z ropag gazo-
wa (Bi S), szw. mot. Kajsa 71 do
Sztokholmu z ropa gazowa SGW).
23 kw.: szw. zagl. z mot. Lilian 78 do
Sztokholmu z ropg gazowa (Gw).

Kronika
ANGL.TA.

Ciekawe rozstrzygniecie procesu.
Sad angielski wwdat ciekawy wyrok
w sprawie statku Oakfield. Armatorzy
podali stoczni w Kardyfiie, gdzie statek
byt oddany do reparacji, materjat prze-
znaczony do czyszczenia kondensato-
ra. Podczas czyszczenia nastgpit wy-
buch spowodowany tem, ze wspomnia-
ny materjat wydzielat woddér, ktéry
mieszajagc sie z otaczajgcem powie-

Ruch okretow

83.

24 kw.: niem. mot. cyst. Grete Glad
294 do Londynu z nafta.

26 kw e dun. par. cyst. Dania 588
do Malmé z ropg gazowa (B i S).

Statki powyzsze wywiozty tacznie
2500 ton produktéw naftowych.

Swiatowa

trzem wytwarzat mieszanine wybucho-
wa. Armatorzy zaskarzyli o odszkodo-
wanie stocznie reparacyjna i przemy-
stowca, ktéry fabrykowat 6w produkt i
nie uprzedzit stoczni o jego chemicz-
nych wiasciwosciach. — Trybunat o-
rzekt, ze stocznia reparacyjna nie po-
nosi winy, poniewraz nie wiedziata, ze
trzeba zastosowac specjalne ostrozno-
§ci, lecz uczyni! fabryke odpowiedzial-
na za awrarje spowodowana przez eks-
plozje i za przestoj.

przewidywany.

Rozktad linji pasazerskiej Havre-Gdynia.

Statek — z Havru — do Gdyni — z Gdyni — do Havru
odchodzi przychodzi odchodzi przychodzi
Pologne 8 maja 12 maja 13 maja 17 maja
” 29 ,, 2 czerwca 3 czerwca 7 czerwca
” 19 czerwca 23 ” 24 ” 28 ”
” 10 lipca 14 lipca 15 lipca 19 lipca

Ruch okretowy w porcie gdanskim.
Ruch okretéw przewidywany.

Ho Gdanska Z Gdanska Towarzystwo okret
zawingt, zawinie odptynie Nazwa okretu wzal. makler '
data skad dokad data gl.
30. 4. z Lipawy doLondynu 30. 4. Baltara United Balt. Corp.
3. 5 , Londynu ,» Ktajpedyi Lipawy 4. 5. Baltriger »
7. 5., Lipawy , Londynu 7. 5. n
10. 5. ,, Londynu » KlajpedyilLipawy 11. 5. Baltara
3. 5. , Londynu 7. 5. Tasso Ellerman Wilson
4. 5 . Hull . Hull 7. 5. Kolpino
W odosfany W isty.
Kwiecien 3 14 15 16 17 18 19 20 21
Daty
/
Krakéw -193 -204 -211 -219 -224 -226 -186 -100 -128
Zawichost 182 173 161 144 137 130 126 125 166
Warszawa 140 160 182 172 162 150 142 134 130
Plock 150 151 158 171 167 159 150 143 138
Torun 176- 174. 175 184 202 197 188 175 164
Fordon 182 178 178 183 202 202 194 183 174
Tczew 182 170 164 164 164 184 194 189 170
Ujscie 232 240 240 232 240 250 248 248 236
Kwiecien
Daty 22 23 24 25 26 27 28 29
Krakow ~ 94 -112 -138 -166 -182 -171 -202 -207
Zawichost 180 183 203 200 183 168 159 156
Warszawa 130 137 161 183 190 205- 190 183
Ptock 135 135 137 149 160 168 178 173
Torun 158 153 150 155 170 188 200 216
Fordon 164 160 158 148 170 188 198 216
Tczew 155 .146 136 132 132 142 166 185
Ujscie (Schiewenh. 238 234 240 240 238 240 236 228



8. ZEGLAR Z POLSK.I

Miesiecznik ilustrowany ,,MORZE*®

Organ Ligi Morskiej i Rzecznej.

Pismo poswiecone propagandzie morza i drég
wodnych w Polsce.

Kazdy uswiadomiony obywatel Rzeczypospolitej przeglada i
czytuje ,M ORZE*“.
tacznie z ,,Zeglarzem Polskim* kosztuje tylko zI 8.50 rocznie,

zt 4.25 potrocznie.

Zamawiaé mozna przez administracje ,Zeglarza Polskiego“ w Tczewie
lub bezposrednio w admin. ,,Morza*“ — Warszawa, Elektoralna 2.

.Morze* bez ,Zeglarza Polskiego“: rocznie 6
potrocznie 3 zlote.

zlotycli,

Dwutygodnik VII. rok istnienia
wychodzi 15-go i ostatniego kazdego miesigca

,RYBAK POLSKI"

wydawnictwo Wielkopolskiego Towarzystwa Rybac-
kiego w Poznaniu, jedyne tego rodzaju czaso-
pismo, ilustrowane, poswiecone popularyzowaniu
rybactwa, informuje o najaktualniejszych sprawach
ze wszystkich dziatdw praktycznego i teoretycznego
rybactwa, o ruchu towarzystw rybackich, re”porza-
dzeniach wiadz, cenach ryb w calej Polsce i t. d.

Prenumerate roczng wynoszaca 16.— zt, ptatng w ratach kwartalnych
po 4— z}, mozna zamawia¢ przez poczte (listowego).

Adres Redakcji i Administracji : Poznan, ul. Mickiewicza nr. 33.
Konto P. K. O. 206454. — Okazowe numery na zadanie bezptatnie.

MmiIMsiracla ,zeglarza Polskiego'
Tczew, ulica Hallera 17

wysyta nastgpujgce wydawnictwa :

J.Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. | 0,80 zt
— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdansk 1924 1,20 z
— Wista Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew 1926 0,80 z
M. Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa —
Baltyk. Warszawa 1926 ..., 3,00 z
— Wista Pomorska. Warszawa 1926 . 2,00 zt
F. M, Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu
zamorskiego. Gdansk 1924 . 4,00 z
Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. wojenna)
Prenumeratd FOCZ N A .ooeiieiieeiiees e 29,00 z
pojedyncze tomy, bogato ilustrowane................... 2,90 zt
oraz najnowsze wydania Challamela w Paryzu :
E. Antraygues. Wiadomos$ci z morsk. prawa miedzynarod. 2,80 z}
P. Fugairon. Nawigacja astronomiczna. Teorja i praktyka 2,80 z
St. Millot. Prace mechaniczne na poktadzie i w stoczni. 4,50 zt
B. Aillet. Podreczna ksigzka kapitana.........eeee. 580 zt

Za zaliczkg 70 gr drozej.

Redaktor J6zef R. Klejnot. Nakfadem wydawnictwa .Zeglarz Polski*.

Odbito w drukarni

Nr. 15—16 (127) 1926 r.

,Hotel Centralny*

Tel. 16 Tczew, Rynek 2. Tel. 16,

wiasc. Stanistaw Klarowski
Wyborna kuchnia.
Stare wina.

Rzetelna obstuga! Rzetelna obstuga!
Centralne ogrzewanie.

oficjalny organ Gieldy
Drzewnej W Bydgoszczy*

Czasopismo  zawodowe dla handlu
| przemystu  drzewnego.

edyne pismo fachowe tego
rodzaju na catg Polske.

Wychodzi 2 razy w tygodniu.
VIH rok istnienia.

IN0 MEeSEezn
Rok zatozenia 1876.
Numery okazowe darmo!

Adnindritia, RrikuDrzew
e%u Prze%l adu Ledniczego'

0znan wiety Marcin 57.
Telefon 1820.

Bllaze morsEy | 126
Spedtorzy | maklerzy okretows

|cy2|
pni
oraz

Wayscy Przjaciele zegg
czytajg | abonaja

ifoo

»,Pielgrzyma®“ w Pelplinie.



