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Poswigcony sprawom zeglugi

uwzglednieniem potrzeb

Ceny ogtoszen: za drobne ogtoszenia handlowe
Za po-
i state

40 gr za wie sz milimetrowy trzytamowy.
wtérne ogtoszenia 30% znizki. Wieksze
ogtoszenia wedtug umowy. Poszu-
kiwania pracy i wolne posady 25 gr
za wiersz milimetrowy trzylamowy.
— Ogtoszenia w tekscie i przed
tekstem 50 % drozej.

Redakcja i administracja: TCZEW,
ul. Hallera 17. Adres pocztowy:
Tczew ,Zeglarz Polski*. — Konto:
P. K. O. 170 044. Wszystkie mater-
jaty i artykuty umieszczone w pi-
$Smie sg ptatne. Rekopisow redak-
cja nie zwraca.

Komitet

Nr. 19.

EM - morel naszego
mgia 0zl 1 miro,

Eksport naszego wegla przez grani-
ce morska rozwijat sie w maju z nie-
stabnaca energia. Przystanie przetadun-
kowe Gdanska i Gdyni byty przepetnio-
ne okretami tadujacemi wegiel, az w
kofcu nie wystarczyto nawet miejsca
na stanie w kolejce i cze$¢ okretow
pozostawa¢ juz musiata na kotwicy na
redzie. Zjawisko to zachodzi juz od ty-
godna w Gdansku a jeszcze wczesniej
rozpoczeto sie w Gdyni.

W trzecim naszym porcie morskim
— Tczewie, niema nattoku statkow,tyl-
ko dlatego-, ze brak tu jeszcze odpowie-
dnio rozwinietych punktéw przetadun-
kowych, lichtugi za$ morskie, dla kto-
rych jedynie dostepny jest ten port, nie
Iznlal_au’fy tu jeszcze drogi w wiekszej i-
osci.

Trudno$ci w Gdansku uwaza¢ mo-
Zna w pewnej mierze za przejsciowe,
gdyz w porcie pozostawato w pierwszej
potowie maja sporo statkbw z rdéznoro-
dnym fadunkiem do Anglji. wyczekuja-
cych warunkéw wytadowania i odbio-
ru ich tadunku w Anglji. Stad zwie-
kszone i poniekad sztuczne przepetnie-
nie portu. Roéwniez strejk. angilelski
sprzyjat' wzrostowi zapotrzebowania na
wegiet polski, ktory koncerny i spoitki
eksportujagce przy korzystnej koniun-
kturze zamierzaty wywiez¢ w wiekszej
ilosci, anizeli na to pozwalajg srodki
techniczne, kolej, rozgatezienia porto-

J. R. Klejnot;
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morskiej i rzecznej ze szczegblnem

inz. Fr. Fojut;
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we toréw, dzwigi i dlugosé nabrzeza
dostepnego dla gtebiej si¢ zanurzajacych
statkow morskich.

Przecenianie zdolnosci przepustowej
portu gdanskego dla wegla stwarza dla
samych przedsiebiorstw eksportujgcych
wiele trudno$ci, dla armatoréw nato-
miast wiele rozczarowan, wykorzysty-
wanych przez zwiazek armatorow
(Baltic and White Sea Conference) w
celu wysrubowania frachtéw weglo-
wych z Gdanska i Gdyni mimo ogro-
mnej podazy tonazu.

,Optymizm eksportowy* pobudzajg-
cy nasze firmy eksportowe doi zawiera-
nia kontraktéw na wywoz wiekszej ilo-
§ci wegta droga morska anizeli sa w
stanie, ma tez jedna dobra strone: wi-
dzac, ze tylko czes$¢ zakontraktowanego
wegla da sie wywiezé przez Gdansk,
przerzucajg si¢ na niewyposazong je-
szcze w dzwigi Gdynie, a gdy i tu nie
starczy miejsc przetadunkowych, zwra-
caja sie do Tczewa. W ten sposob samo
zycie spycha nasze spétki eksportujace
z drogi na Gdansk, lezacej na linji naj-
mniejszego oporu i ,najwiekszej goto-
wosci“, na droge przez polskie port?/
Gdynie i Tczew, lezgce na linji wie-
kszych technicznych trudnosci i wyma-
gajace od tadujgcego wiecfej inicjatywy,
pomystowosci, nieraz trudnej i wcale
nie przygotowanej pracy.

Nowymi motywami w eksporcie we-
gla morzem s3: zapowiedziana przez
kolej podwyzka stawki kopalnia-port
morski z 6,50 z+ na 7,50 zt oraz stojace
czeSciowo®w zwigzku z tem rozpocze-
cie podwojnego przetadunku, z kolei na

RENUMERATA:
granicg 7 zt; Po6trocznie w kraju 2 zt, zagranicg 4 zi;

Szadan zeglugi polskiej,

Rocznie w,krajn 4 zt, ra»

Kwartalnie w kraju 1 zt, zagranica
2 zt.  Prenumerate prosimy wpia-
ca¢ na konto P. K. O 170044, lub
przekazem pocztowym pod adresem
administracji pisma w Tczewie.

Na 2 fewartat 1926 r. mozna abo*
nowaé .Zeglarza Polskiego* row-
niez na poczcie.

Prenumerata ,Zeglarza Polskiego*
wraz z miesigcznikiem ilustrowanym
.Morze*, wynosi 8 zt 50 gr, ktore
przekazywac nalezy do administracji
.Zeglarza Polskiego*,

Cena 10 gr,,

inz. mon A. Ciechanowski.
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berlinki wislane i berlinek wislanych
na statki morskie, na razie w Gdarsku.

Pierwsze tadowanie wegla z kolei
na berlinke rzeczna dla przetadowania
w porcie gdaiAskim na parowiec fran-
cuski miato miejsce w Tczewie w dniu
17 b. m. Od 17 do 20 zatadowano dwie
berlinki rzeczne tadunkiem 500 i 600
ton wegla. Berlinki nalezg do szyprow
torunskich.

Jestto niewatpliwie poczatek reali-
zacji frachtéw tamanych kolejowowod-
nych, ktdre z czasem skutecznie bedg
uzupeiniaty frachty kolejowe dla eks-
portowego wegla, a nawet bedg silnie
z nimi konkurowac.

Nieco dziwnem sie wydaje, ze prze-
tadunek kolejowo-wodny odbywa sie
w Tczewie, dzi$ juz czesciowo dostep-
nym dla statkbw morskich, odwiedza-
nym przez statki morskie. Wegiel do
Francji nie moze sie jednak udawaé
lichtugami morskiemi, wobec czego za-
chodzi potrzeba tadowania tego wegla
w Gdyni lub Gdansku na okrety. Azeby
odcigzy¢ dworzec towarowy zajacz-
kowskl ponizej Tczewa i unikngé optat
przystaniowych w Gdansku a jedno-
czeSnie wykorzysta¢ bocznice inz. No-
sowicza w Tczewie, postanowiono pod-

rowadzaC wegiel do. Gdariska berlin-
ami rzecznemi, ladowanemi z kolei w
Tczewie.

Przy tej sposobnosci przedsiebior-
stwo inz. T. Nosowicza w Tczewie ma
rébwniez mozno$¢ podniesé stopniowo
sprawnos$é przetadunkowa swef'< boczni-
cy nad Wistg, ktérej wysokos¢ nie
mniejsza niz 40 000 ton miesiecznie po-
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zwoli rzadowi na prowadzenie robot
pogtebiania na Wisle Morskiej od Tcze-
wa w dot.

Lecz to co sic dokonywa obecnie w
Tczewie, z wiekszem jeszcze powadze-
niem moze by¢ wykonywane w wyzej
potozonych miastach, majacych boczni-
ce kolejowe nad woda. Najlepiej dla
przetadunku kolejowo-wodnego wegla
idgcego na potnoc z zagiebia Slgsko-da-
browieckiego lezy Wloclawck. odlegty
zaledwie o 374 km. od Katowic. Jednak
Torun, odlegly juz o 457 km. od Kato-
wic koleja, moze by¢ przystosowany
do przetadunku wegla natychmiast, pod-
czas gdy Wioctawek jeszcze otrzymacd
ma odpowiednia bocznice.

Z zadoscuczynieniem stwierdzi¢ dzi$
mozna, iz W Toruniu juz:wszczeto; od-
powiednie kroki i'ufa¢ mozna, iz wkro-

tce ruszg nadot Wistg od Torunia ber-
linki, natadowane weglem eksporto-
wym ku Wisle Morskiej. | tu lezy

tres¢ zagadnienia: podczas gdy pewna
cze$¢ tych berlinek przetadowywaé ma
swoj wegiel w porcie gdanskim na pa-
rowce wieksze, wieksza zapewne czes¢
tego taboru weglowego przetadowywaé
bedzie wegiel na iichtugi morskie, lecz
nie, w porcie gdanskim, a na Zywej Wi-
$le, — ponizej Tczewa, lub nawet bli-
zej ujscia.-

Praktyczne operowanie mapami
morskiemi.

— Gdzie mozliwe, uzywaj tylko map
angielskich.

— WSsrdd istniejgcych map bierz do
uzytku mape o najwiekszej skali.

Uzywaj map najnowszej daty. Nie
uzywaj mapy starszego, wydania o ile
istnieje wydanie nowsze.

Uwazaj na date ostatniego pro-
siowania mapy, podana na jej margine-
sie i wprowadz sam do swych map
wszystkie dalsze od tej daty uzupetnie-
nia, wedtug ,,wiadomosci dla zeglarzy“
(ang. Admiralty Notites to Mariners,
niem. Nachrichten fiir Seefahrer). O ile
pracujesz wiekszg iloscig map; oddaj je
do sprostowania i uzupeinienia az po
dzien dzisiejszy do instytutu do spra-
wdzania map. Dla polskiej zeglugi mor-
skiej takim instytutem jest Wydziat
Morski w Nowymporcie (adres: Port -
Gdansk. Nowyport, Wydziat Morski,
Hafenstrasse 37).

Uwazaj do jakiego wodostanu odno-
jest w mapg zboczenie magnetyczne.

Uwazaj dla jakiego wodostanu odno-
szg sie podane na mapie gtebokosci.

— Nie licz z pewnoscig na prawidto-
wa pozycje ptywajacych znakéw mor-
skich.

—Przeczytaj przed uzyciem mapy
wszystkie zawarte na niej uwagi.

Wyjash sobie wszystkie znajdujace
sie na niej skroty i znaki.

— Nie ufaj zbytnio miejscom gdzie
nieliczne sa wymierzone gltebokosci. Nie
zyw zbyt wiele zaufania do doktadnosci
mapy. Pamietaj, ze w miejscach dzia-
fania silnych pradow zmiany giebokosci
moga byc¢ zmienne po silnych burzach.
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— Przy zaznaczeniu swej pozycji na
mapie wpisuj tuz obok czas.

Omijaj przeszkody zdaleka. —Ni-
gdzie nie ,skracaj“ katow. Uwazaj 10-
metrowa izobate jako linje ostrzegaw-
cza, ktorej nie wolno przekroczyé précz
wypadkoéw rzeczywistej potrzeby.

— Nie uzywaj atramentu na mapie
i przy mapie. Nie kre$l za wiele. Uzy-
waj graniastych otdwkdw: zamiast o-
kragtych, ktore sie toczag po mapie. U-
zywa] tylko otdwkoéw Sredniej miekko-,
sci i miekkiej gumy.

— Przed rozpoczeciem pracy usun
guma wszystkie $lady dawnych noto-
war.

Cyrkiel opieraj o mape tylko ukos-
nie, dla unikniecia jej przebicia.

Lepiej jest operowac trOjkatami i
transporterem anizeli rownolegtemi (pa-
ralelami, nawigacyjng linijka).

Nos$nos$¢ osprzetu tadunkowego.
Tramy tadunkowe.

Parowce i motorowce nowoczesne za-
opatrzone sg w tramy tadunkowe (ang.
derricks, niem. Ladebaume, fr. mats de
charge) o znacznej wytrzymatosci i
nosnosci. Rzadko sie zdarza, azeby
wihasnemi $rodkami statek potrzebowat
podnosi¢ naraz ciezar wiekszy niz 5
ton. Najsilniejsze tramy posiadajg statki
zeglujace do portéw o stabych srodkach
do przetadunku. Najnowszy motorowiec
dunski ,,Danmark* linji wschodnio-azna-
tyckiej posiada tramy na 7 ton przy
czterokrotnem zabezpieczeniu, jednak
wiekszos¢ tramow znacznie stabszych.
Zazwyczaj nie tyle tram, ile sita windy
ogranicza no$no$¢ danego wciagu.
Drewniane tramy moga by¢ uzywane
dla bardzolznacznych ciezaréw, o ile'sa
odpowiednio zawieszone i oparte. Gru-
bsze tramy drewniane majg Srednice
35 cm.

Obcigzenie pokiadow.

Na nowych, silnie zbudowanych pa-
rowcach i motorowcach frachtowych
mozna ladow™a¢ w miedzypoktadach.
15—18 tony na m2 Silnie pokryte luki
mozna obcigzac nie wiecej niz 1,3—15
tony na m3 Na poktad gorny nie zda-
rza sie nigdy tadowac ciezarow, zagra-
zajacych jego wytrzymatosci, gdyz
ciezary takie sg niedopuszczalne ze
wzgledu na obnizenie statecznosci o-
kretu.

Ogolnie bioragc mozna liczy¢ na 1
m3 tadowni od 0,7 do 0,8 tony tadunku,
czyli ciezar tadunku m8pszenicy, ktora
stoi pomiedzy ciezkiemi (rudy, wegiel)
tadunkami a lekkiemi (drzewo pot-
nocne).

tadunek drzewa.

Ciezar gatunkowy drzewa nie po-
zwala na wykorzystanie catkowite ta-
downosci okretu. tadownie okretow
przystosowanych dla wszelkich tadun-
kéw zazwyczaj sa zbudowane tak, a-
zeby okret mégt wypetié je catkowicie
zbozem, zanurzajac sie wowczas az do
swej linji wodne] fadunkowej. Drzewo
jednak t. zw. ,pdinocne"4 czyli sosna,
swierk, jodta jest Izejsze, oralnie moze
by¢ z idealng szczelnoscig utozone. Dla-
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tego przyjeto dos¢ znaczna cze$¢ ta-
dunku catkowitego drzewa umieszczaé
na poktadzie; ogOlnie sie liczy, ze %
tadunku drzewa taduje sie pod pokiad,
% za$ na pokiladzie.

Reguly dla zimy sg ostrzejsze anizeli
dla lata, jednak jak latem, tak tez i zi-
ma drzewo przewozi sie na pokiadzie.
W ostatnim czasiefrozwinat sie specjal-
ny typ statkdw dla przewozu drzewa,
ktory pozwala zwiekszy¢é w razie po-
trzeby stateczno$¢, a jednocze$nie za-
doséuczyni¢ zbyt surowym przepisom
angielskim, podnoszac statki przed wej-
Sciem do portéw angielskich przez wy-
pompowanie wody z tankéw balasto-
wych.

tadunek drzewa w tadowniach musi
by¢ starannie i szczelnie utozony i
gdzie potrzeba podparty, zgdry zas$ za-
kliniony do poktadu, azeby dac oparcie
cisnieniu  drzewa ‘tadowanego na po-
ktad

tadunek poktadowy drzewa powi-
nien by¢ utozony, oparty po bokach i
uwigzany (fancuchami) tak, azeby na
fali drzewo nie naciskato zbytnio* na bo-
czne stojaki - sztuki drzewa, ustawione
pionowo. Nie wolno tyle fadowac¢ drze-
wa na poktad, azeby pod samym wpty-
wem jego ciezaru statek przechylit sie
na bok na spokojnej wodzie.

tadunek poktadowy drzewa nie po-
winien zastania¢ widoku z pomostu ka-
pitaiskiego. Nie powinien on réwniez
uniemozliwia¢ dostepu do niezbednych
w podrézy maszyn i urzadzen na po-
kiadzie, Jak rowniez do pomieszczen
zatogi. O ile tadunek poktadowy docho-
cizi 2 m. wysokosci grubos¢ podpor
bocznych wynosi¢ winna 11 cm, w
przeciwnym razie 7,5 cm. Podpory z
innego’ materjatu niz drzewo muszg od-
powiada¢ wytrzymatosci wyzej wy-
mienionych podpor z drzewa. Odlegtosé
miedzy podporami (stojakami!)’ nie mo-
ze byC wieksza niz 1,25 m.; winny one
wystawac¢ ponad tadunkiem poktado-
wym drzewa nie mniej niz o 1,20 m.
Miedzy sobg winny podpory sie tgczy¢
grubemi linami, deskami lub piankami
odlegtemi od siebie conajwyzej o 35
cm.

Niektére przepisy zakazujg tadowa-
nia ciezkiego drzewa na poktad w cza-
sie od 16 pazdziernika do 31 marca. Z
naszych gatunkéw drzewa naleza do
ciezkiego towaru: beiki i krokwie sos-
nowe 1 jodtowe dlugosci 6 m. i wiecej
i grubosci 20 cm. i wiecej na cienkim
koncu, stupy telegraficzne Swierkowe
i jodlowe, takiez krokwie nie krotsze
niz 10 m. i nie ciefisze niz 6 cm. na
cienkim koncu; pnie osikowe, brzozo-
we i olszowe o dlugosci nie mniejszej
niz 250 m, oraz wszelkie drzewo ciez-
sze od sosnowego w sztukacn ni< mniej-
szych niz % m3 Miazga drzewna, czyli
papierka nalezy réwniez do ciezkich
gatunkoéw.drzewa.
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Nasza kronika portowa i zeglugowa.

Ruch w porcie gdynskim.

W zwigzku z ostatniemi wydarze-
niami w Kkraju oraz strejkiem angiel-
skim, reda portu, zaréwno jak i sam
port, zapetniona jest statkami oczekuja-
cymi badz nadejScia transportu wegla,
badZz tez miejsca przy przystani. Sama
Brzystaﬁ jest za mata w stosunku do o-
ecnego ruchu, gdyz moze pomiescié
zaledwie 3 statki wieksze i 1 maty je-
dnoczesnie. Matym statkiem bywa w o-
statnich czasach zwykle zaglowiec, kto-

re coraz czesciej zaczynajg zawija¢ do
Gdyni. W ubieglym tygodniu jeden z
nich 2-masztowy. szkuner szwecki ,,Ber-
tha* zadziwit pracownikéw portowych
i marynarzy brawurowem wejsciem
do portu bez pomocy pilota i holowni-
ka, jedynie wlasnemi Srodkami, co
w obecnej dobie | nie jest zjawi-
skiem codziennem. Swiadczy to nietyl-
ko o dzielnosci kapitana, ale i o tatwo-
Sci dostepu portu dla zaglowcow.

Puls zycia w trzech najwiekszych portach
kontynentu Europy.

Rozwdj
rownoczesnie.

portéw Antwerpji,

Rotterdamu i
Juz po wojnie Antwerpja ogromnie
a szczegOlnie w r. 1926 wysuneta sie naprzéd przed swymi

Hamburga nie odbywa sie
ruch swoj powiekszyta,
rywalami. Oto

statystyka poréwnawcza za cztery pierwsze miesigce roku 1925 i 1926:
Port Antwerpji:

3330 statkéw o tadownosci

6.548.092 ton
6.946.776 »

7

Port Rotterdamu:

w r. 1925 na wejsciu:

w r. 1926 ,, ” 3393 ”
w r. 1925 na wejsciu:

w r. 1926, ” 3579

3448 statkéw o tadownos$ci

5.029.811 ton
5.650.521

7

Port Hamburga:

r. 1925 na wejsciu:
r. 1926 ,, .

Z statystyki tejwynika,

w
w 4077 ”

burga o 1.783.620 ton.

4388 statkow o tadownosci

ze ruch Antwerpji
pierwszych miesigcach r. b. ruch Rotterdamu o 1.296.255 ton, a

5.499.329 ton
” 5.163.156 ,,

przewyzszyt w czterech

Kronika sSwiatowa
zeglugi i budowy okretow.

LOTWA.

Ruch portu Lipawy. W czasie od 4 Taryfy kolejowe

do 9 maja zawineto do portu 16 statkow
0 tacznej tadownosci 2868 ton rej. netto.
Statki te przywiozty {acznie 645 ton
mieszanego fadunku. 425 ton wegla i
94 sgznie drzewa. Statkdw préznych
nie byto.

W tymze czasie odptyneto 20 stat-
kéw o tgcznej tadownosci 6426 ton rej.
netto. Statki te wywiozty tacznie 973
tony mieszanego tadunku, 8600 m
drzewa itd. 6 statkbw wyszto pod ba-
lastem.

BELG.JA.

Ruch portu Antwerpii w kwietniu.
W kwietniu 1926 zawineto do portu
Antwerpji 858 statkow morskich o tgcz-
nej tadownosci 1716172 ton. rej. netto
(w tem 13 zaglowcow o t fad. 2648 t.).

W kwietniu 1925 cyfry te przedsta-
wialy sie nastepujgce: 827 statkow
a 635419 t) i zaglowcow (9 128 t.).

W r. b. zanotowa¢ wiec przypada
wzrost ruchu o 31 statkdw i 80 753 t.

Sredni tonaz statku wynosit 2000 t.

Wsrod statkow na wejsciu,byty 364
angielskie, 137 niemieckich, 85 belgij-
skich, 58 francuskich, 58 norweskich, 52
holenderskie, 28 szweckich, 28 duriskich,
18 amerykanskich, 5 japonskich itd.

NIEMCY.

przystosowane do
handlu zamorskiego Niemiec.

Poczawszy od 19 kwietnia kolej
Rzeszy znizyta stawki przewozowe dla
bawetny  importowej przez porty
Hamburg, Wilhelmsburg, Breme, Bre-
merhaven i Wesermiinde. Znizka jest
tem wieksza, im bardziej miejsca prze-
znaczenia sa dostepne dla konkurencji
obcych portow i kolei zelaznych. W
ten sposéb taryfa dla tadunkow 10 tono-
wych z Hamburga do Akwizgranu zo-
stata znizona z 2,32 mk na 1,37 mk za
100 kg. Dla bawetny egipskiej, lewan-
tynskiej. indyjskiej, chinskiej i japon-
skiej taryfy sa znizone z 1,86 mk. na
1,10 mk., tak ze znizka wynosi prze-
cietnie 41 proc. Z Hamburga do Diren
wynosi 42 proc., do Wezeli 16 proc.,
do Siegburga 13 proc., do Krefeldu 4
proc., do Barmen 3 proc.

Spuszczenie na wode statku
rotorowego.

Na stoczni Weser w Bremie spu-
szczono na wode statek rotorowy Bar-
bara. Ma on 90 m dhtugosci, 13,20 m.
szerokosci i 580 m wysokosci, nosnos¢
jego wynosi .2 800 ton. Bedzie on za-
opatrzony w 3 rotory o 17 m wysokosci
i 4 m Srednicy i w dwa motory o sile

ruch Ham-

99.

facznej 1060 KM, .ktére majg mu zape-
wni¢ szybko$¢ 10 weztow.

Statek rc-torowy Barbara zostat
skonstruowany, aby moc doktadnie zba-
da¢ ' rentownos$¢ 1 praktycznos$é stat-
koéw rotorowych w zegludze handlowej.

ANGLJIA.

Dywidenda White Star Line za r. 1925
iest mniejsza niz lat poprzednich.

Z bilansu White Star Line za r. 1925
wynika, ze czysty zysk tego towa-
rzystwa wynosit 319307 L. (w r. 1924
508.837 £). W r. b. rozdziela sie 5 proc.
dywidendy (w r. 1924 I'A proc.).

nasze Urazu zernie.

Nasze stownictwo zeglarskie naog6t
rozwija sie normalnie, zapozyczajac, jak
przystato, tylko pewien odsetek wy-
razow obcych i czynigc to. z pewng se-
lekcjg. Niestety, jednak niezawsze pra-
widtowo zostawiamy niektére wyrazy
obce i nieraz sie mylimy jak co do rze-
komej miedzynarodowej warto$ci wy-
razu obcego, tak tez co do jego pozy-
tecznosci w tej wiasnie postaci w na-
szem stownictwie zeglarskiem. Oto pa-
re przyktadéw:

Rejs w znaczeniu podrézy statku
jest rusycyzmem, chociaz sam wyraz
dostat sie do terminologii rosyjskiej z
jez. holenderskiego. Brzmi on bardzo
»~fachowo*, lecz u nas jest zupetnie
zbyteczny. Wszak Anglicy i Francuzi
zadawalniajg sie wyrazem voyage,
Niemcy za$ Reise, my wiec mozemy
sie zadowdlni¢ wyrazem podréz. Dla-
czeg6z wiec Rosjanie majg swdj ,rejs”,
czy moze z samego zamitowania do cu-
dzoziemszczyzny? Tak nie jest. Jezyk
rosyjski nie ma wyrazu na ,,podroz”,
odpo-wiadkigcego ogélnemu, znaczeniu
voyage, lecz tylko putieszestwije, co' o-
znacza podroz przewlekla, z przystan-
kami i bardzo daleka. Dlatego tez nie-
ma racji nam, majacym znakomity i zro-
zumiaty wyraz ,podréz“ wprowadzac
rosyjski rejs, tembardziej, ze w formie
'tej jest on zapozyczeniem z drugiej re-
ki i wskazywatby zeSmy sie nauczyli
zeglarstwa od Moskwy, czego faktycz-
nie wszak niema.

Szkwat jest interpretacja rosyjska
angielskiego squall. Odpowiada ang.
grain, niemieckiemu Bo, polskiemu wi-
cher. Rosyjski wicher zostaf przez Ro-
sjan pominiety, niezawodnie dlatego; ze
oznacza (w literaturze przynajmniej)
Wiatr wirujgcy. Zachodzi wiec pytanie,
czy majac dobry wyraz polski mamy
rownolegle uzywac obcego, a skoro ma-
my uzywac, to czemu koniecznie angiel-
skiego, i czemu koniecznie w takiej fo-
netycznej postaci jakg mu nadano w je-
zyku rosyjskim — szkwait?



Podroze morskie i sport wodny

Podroz bez zatogi
przez Atlantyk.

XIlI.

12 wrzesnia Gerbault napotkat na
wysokosci Newport manewrujgcg czesc
floty wojennej Stanéw Zjednoczonych.
Podziwia! wspaniate widowisko- de-
stroyerow. (,,niszczycieli®), statkéw' po
1300 ton wypornosci, pedzagcych w szy-
ku torowym z szybkoscia przeszto 30
weztow.

Tegoz dnia wieczorem, przy silnym
wietrze Firecrest ominat wyspy Btock,
kierujac sie do ciesniny miedzy niemi a
Long lIsland. Teraz trzeba bylo uwa-
za¢, ani na chwile nie opuszczajgc Kie-
rownicy, gdyz nietylko olbrzymy oce-
aniczne, lecz réwniez liczine statki przy-
brzezne i wycieczkowe kursowaty
dniem i w nocy w tej sieni najwieksze-
go portu Swiata. Wspaniate to byto wi-
dowisko dla samotnego zeglarza po stu
dniach samotnosci; ospbliwie w nocy,
rzesiste oswietlenie poktadéw, muzyka
i wesotos¢, ktére panowaty na sta-
tkach, osobliwe na nim wywieraty wra-
zenie. o

Jeszcze przez dwa dni zaglowat Fi-
recrest wzdtuz brzegu Long Island lu-
bujac sie widokiem tongcych w zieleni
przybrzeznych wil.

Nareszcie dotart do potludniowego
wylotu Fast River i o godz. 2 w nocy
na 15 wrzesnia zarzucit ,kotwice przed
portem Totten. Na sto jeden dzien przed
tern Firecrest opuscit Gibraltar.

— Z brzaskiem zotnierze amerykan-
scy pomogli Gerbauitowi ocumowac
sie przy matutkiem molo. Prawie na-
tychmiast wielka liczba cickaw'-ych. fo
tografow i reporterow zaczeta: odwie-
dza¢ pokiad statku. Wszyscy byli za-
skoczeni przybyciem Firecrestu z Eu-
ropy, bo chociaz kapitan statku greckie-
ga zaalarmowat opinie, przypuszczano
ogélnie, ze wyolbrzymit on jakis wy-
padek z todzig poktadows francuskiego
statku rybotowczego zgubiona, we mgle
na mieliznach Nowej Funlandji. m

Niektorzy z przybytych podfeifrze-
wali. iz Gerbault triidnit sie przemyt-
nictwem spirytusu. Po trzech miesig-
cach milczenia musiat on terazi udzieli¢
wywiadu licznym dziennikarzom i nie
zwazajac na to, ze juz trzy noce nie

spat, wdrapat sie kilkakrotnie na szczyt
masztu na zamoOwienie kilku operato-
row' kinematograficznych.

Z chwila przybycia do Nowego
Yorku Firecrest przestat by¢ domen;
wytgcznym jego wiasciciela, stajgc sie
czem$ w rodzaju hotelu. Thumy Ame-
rykan, lubujacych sie jak wiadomo w
eks.centrycznosciach, zwiedzato: yacht
Gerbaulita. Niemato- tez odwiedza igo
jego rodakéw, lub tez pisee listy z réz-
nych stron. Listami najrdznorodniejszej
treSci jest Gerbault literalnie zasypany.
Jedni  winszujg mu powodzenia, inni
chcg mu przedtozy¢ ushugi i swe towa-
rzystwo w jego dalszej podrézy. Za-
mozni i niezamozni ludzie zajeci ibez-
robotni, powazni i poszukiwacze przy-
god, starzy i miodzi pragneliby wzigsé
udziat w zegludze Firecrestu.

Jakie$ dziecko o$mioletnie ostrzega
Gerbaulta azeby nie udawat sie na Pa-
cyfik, gdyz, wiedzac iz ten ocean jest
bardzo niebezpieczny, obawia sie o je-
go los. Jakis ,piecdziesigcioletni wilk
morski, urodzony w Norwegll i ener-
giczny jak miody chiopiec” proponuje
mu swe ustugi, twierdzac iz doskonale,
umie dwie rzeczy: kierowaé todzig 7a-
glowg i gotowaé. Jaki$ inny starszy
marynarz, o nastroju desperackim pra-
gnie przytaczy¢ sie do ryzykownej ze-

glugi yachtu, azeby ,juz z niej nie
wroci¢”. Pocieszajaca perspektywa dla
adresata:

Rowniez chcg sie najg¢ do Gerbaul-

jaki$ bezrobotny marynarz, zajety
obecnle jako garson w kawiarni, mowig-
cy .dziewiecioma jezykami w tej liczbie
,po .angielsku i po amerykansku®, jaki$
inny stary marynarz, ktory dwanascie
razy' przezeglowat ocean na zaglowcach
trzymasztowych, jaki$ pasazer z talen-
tem, pisarskim, ktory w podrézy magt-
by redagowac opisy Gerbaulta. jakis
mtody Amerykanin,, wazacy 150 funtow
i liczacy 18 lat, a ktdry nawet gotow
jest doptaci¢ za prawo podrozy chociaz
»oczywiscie, w swym wieku jeszcze nie
moze by¢ bardzo bogaty.“ Jaki$ dawmy
marynarz rozrzewnit Gerbaulta listem,
ktéry wyraza prawdziwe przywigzanie
do morza i zycia na niem.

»Tesknie za- morzeni, pragnatbym
raz jeszcze przebiec jego bezbrzezne o-
tchianie.- Pragnatbym znowu zy¢ tern
zyciem ,marynarza z-jego trt-skami i

bieda,, chciatbym by¢. z w«j i w tagkiem
zyciu bez juira“, —'ét> streszczenie
tego nastrojowego listu.

Pewien wynalazca proponuje Ger-
baultowi $rube, ktérej radzi uzywac w
podrézy zamiast zagla. Jakis Francuz
— kapitan dalekiej zeglugi z wyraznemi
objawami rozstroju umystowego, pisze
do niego- list z Australii, zawierajacy
jeden jedyny frazes majagcy 5000
stow i roztozony na 16 stron mocno
Sciesnionego pisma, z dopiskami po-
miedzy wierszami. Autor fadzi zegla-
rzowi uda¢ sie do krola Jerzego V. o
oddanie Francji wysp Normandzkich,
czego krol angielski nie bedzie mogt
mu, ze wzgedu na jego bohaterski czyn,
odmowic. Procz tego autor proponuje
wynalazek ,dla zwiekszenia biegu i
szybkosci statkow* ktéry mu skradt
konsul francuski w Australii

Nie brak réwniez byto listdw eks-
centrycznych niewiast, ktore prze-
waznie pragng -skaptowa¢ Gerbaultg

mniej samotnej zegludze prztz umie-t
jetne gotowanie, pranie, latanie i cero-
wanie, jedna za$ twierdzi, iz jest zdol-

na do wszelkiej pracy, od chiopca okre-
towego do dystyngowanego sekretarza!
Znalazta sie i taka, ktéra dopiero co
przyszta sama pieszo z Los Angelos_
pokrywajac 3.600 kilom, drogi, stucha-
jJac w ﬁustynl kallfornusklej podczas
nocnych marszow_wycia kujotow'. Inna
ziiow zatuje, ze sie nie urodzita chtop-
cem i uwaza, ze nadarza sie sposobnos¢
zisci¢ swoj ideat.

Badz co badz ogromne zaintereso-
wanie, jakie wzbudzito; przybycie
Fiiecrestu do AmeryKi SW|adczy 0 wiel-
kienr zroziumieniu wspétczesnosci dla
wodnego sportu wedrowmego. Dzi$ juz
Smiato powiedzie¢ mozna, ze dziesigtki,
ba nawet setki tysiecy ludzi podczas
wakaeyj spedza swoj czas na morzach,
jeziorach i rz jekach na jachtach we-
drownych, ie za$ rekordy jak po-
droz Alaina Gerbault przez Atlantyk sg
tylko %sunlg i zrozumiatg dla
wszystkic obycza na tle ogolnego
wzrostu zdrowego nowoczesnego roz-
woju Swiatowej zeglugi sportowe;.



22 maja 1926.

Rynek frachtowy.

Poci wptywem angielskiego strejku
frachty na w?giel do Danii sie troche
polepszyty. Ptacono za tone wegla do
Kopenhagi 5/9—6/3 sz., doFinlandji 6/
do Bordeaux 7/6 sz.

Frkchty na drzewo tarte do wschod-
niej Anglii wynosity 37—38/, do Londy-
nu 35/, do Holandii 18,5 fi.,, do Harburga
za podktad debowy 85 pensow, za
sosnowy 7,5 penséw.

Zboze do Danii przynosito 8/6—9 sz.
za tone.

Hasz wywdz morzeni.

Dane prowizoryczne.

Objasnienie skrétéw: par. — parowiec,
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — zaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot.— totewski, niem-
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski
Szw. — szwecKi.

Maklerzy: (Art) — Artus, (Bi S) —
Behnke i Sieg, (Bg) — Bergenske, (D-S) —
Danziger Schiffahrtskontor, (Gw.) — Gans-
windt, (Hg.J —aHartwig, (Lcz) — Lenczat,
(Pw) «— Prowe, (Rhd.) — Reinhold.

Liczby oznaczajg tadowno$¢ statkéw, w
tonach netto (1 tona —e 2,83 m3.

Wywéz polskiego wegla przez port
gdynski. (11—17 maja).

12 maja szw. par. Portos 1072 do
Sundsvallu (B i S), szw. par. Ragnar
430 do Hudiksvallu (B i S).

13 maja: szw. par. Tyr 432 doi Ysta-
du (B i S), szw. zagl..Sverre 350 do
Hernosandu (Rhdj), szw. zagl. Bertha 86
do Bursvicku (B i S).

14 maja: szw, par. Malva 255 do
Kristinehainnu (B i S).

17 maja. szw. par. Ragunda 975 do
Uusum (B i S), dui. zagl. z mot. .Tens
122 do Faxe (B i S).

Statki powyzsze wywiozty {acznie
8360 ton wegla.

Wywoé6z polskiego wagla przez
port gdanski. (11—17 maja).
Il maja: szw. par. Cecil 776 do Gefle

(B i S), dun. par. Scotia 137-7 do Goéte-
borga (B i S).

ZEGL ARZ P OL S K I

12 maja. szw. par. Gusten 353 do
Karlshamnu (Bg), fr. par. Depute Char-
les Nortiere 1182 do Rouen (B i S).
szw. par. Amazone 378 do Stromnessu
(B i S), szw. zagi. Hedwig 126 do>Ysta-
du (Rhd), szw. par. Innland do Sztok-
holmu (Bg).

13 maja: szw. par. Dagmar 647 do
Malmé (Art), szw. zagl. Fram 160 do
Ystadu (Rhd), szw. par. Excelsior 841
do Norrkopingu (B ) S), szw. par. Fran-
krig 621 do Sztokholmu (B i S).

14 maia: szw. par. Thorfrid 326 do
Helsingéru (B i S), dun. par. Victoria
1160 do Kopenhagi (B i S). niem. licht
Véga 758 do Saxkdpingu (Art).

15 maja: szw. par. Fylgia 979 do
Goteborga (Bi S), szw. par. Hannah 271
do Naxd (Art), niem. hol. Laboe z licht.
M 593 do Steege (Art), szw. par. Nort-
hilt 557 do Aarhus (D —S), szw. par.
Saturnus 337 do Karlstadu (D—S),
dim. par. Knud Willemoes 851 do Ko-
penhagi (Rhd), iot. par. Eberess 1319 do
I(?BygiSSBg), szw, oar. Anni 618 do Gefle

195).

16 maja. dim. par. N. J. Olsen 474 do
Helsingdru (Rhd), szw. par. Astrid 660
do Valviku (B i S), szw. par. Vitra 710
(B i S),, fsk. hol. Thor 164 z licht. Par-
gas 23 (735) do Pargasu (B i S), szw.
zagl. Hilda 73 (B 1Si), szw. par. Anna
714 do Goteborga (B i S).

17 maja: szwk. hol. Hélger 14 z licht.
Halftan 1ll. 473 do Waldemarswiku
(Bg), niem. par. Ida Blumenthal 890 do
Rygi (B i S), szw. par. Othis 759 do
Spdertellje (B i S)

Statki powyzsze wywiozty tgcznie
46 600 ton wegla.

Wywo0z polskiego drzewa przez
port gdanski.
(11— 17 maja).

11 maja: dun. par. Eleonore Maersk
1198 do Tynedocku (Rg). niem. par.
Sylvia 598 z drz. i tow. do Antwerpji
(Pwe), niem. par. August Cords 745 do
Aaren (Rhd), tot. par. Gauja 895 do Lon-
dynu (Bg), dun. zagl. z mot. Casten-
schiold 119 do Wieku (Gw),

12 maja: niem. par. Lexa 503 do
Grimsby (Bg), ang. par. Bengore Head
1512 do Belfastu z drz. i tow. (B i S),
dun. par. Skinfaxe 1044 do Londynu z
podktadami (B i S), norw. par. Warmia
788 do Amsterdamu z drz. i tow. (Ar),
niem. par. Maja 612 do Emden z pod-
ktadami (Wolff), niem par. Iris 722' do
Dordrechtu (D—S). szw. par. Mollo-
sund 105 do Sztokholmu (Thor Hals).

13 maja: niem. par. Gunhild 682 do
Westhartlepoolu (B i S). duA. par. Em-
manuel 784 do Londynu (Shaw).

14 maja. dui. par. Laura Maersk 873
do Dublina (Shaw), fr. par. Jumieges
1004 z drz. i tow. do Bordeaux
(Worms).

15 maja: norw. par. Alm 992 do Hart-
lepoolu (Bg), niem. par. Marianne 472
do Harburga (D—S).

17 maja: niem. par. Frohne 189 z stu-
pami telegr. i podkiadami do Kjoge
(Pwe). niem. par. Mathias 276 do Bru-
kseli (Wolff).

Statki powyzsze wywiozty tacznie
46 600 m 2 drzewa.
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Wywéz polskiego zboza przez port
gdanski. (11 —17 maja).

11 maja: niem. zagl. z mot. Annema-
rie 125 do Kopenhagi (Gw), dui. zagl.
z mot. Sosterne 49 do Aalborgu (Gw/),
lot. par. Naida 157 do Rygi z zb. i cu-
krem (Rhd).

12 maja: niem. zagl. z mot. Anna 50
do Koldingu (Bg), dun. zagl. Christiane
51 do Kopenhagi (Gw). dun. zagi. z mot.
Maagen 97 do Norrkopingu- (Gw), niem.
par. Spitzberg 154 do Aarhus (Gw),
niem. par. Stadt Stolp 147 do Lubeki z
tatarkg (Gw), niem. par. Normal 182 do
Rotterdamu  (Rhd), dun., par. W. C.
Mailing 1123 do Londynu z zb. i tow.
(Rhd).

13 maja: dun. zagl. z mot. Kastor 53
do Aarhus (B i S).

15 maja: szw. par. Snoxfrid 372 do
Kotki (Wolff). I

16 maja: dun. zagl. z mot. Immanuel
63 do Kopenhagi Gw).

17 maja. niem. par. Danzig 757 do
Wiborgu z solg, cukrem i zbozem (Lcz).

Statki powyzsze wywiozty tgcznie
5 100 ton zboza.

Wywéz polskiego cukru przez port
gdanski. (11—17 maja).

11 maja: gd. par. Weichsel 602 do
Antwerpji (B 1 S), lot. par. Naida 157 do
Rygi z zb. i cukrem (Rhd).

17 maja: niem. par. Danzig 757 do
Wiborga z solg, cukrem izbozem (Lcz).

Statki powyzsze wywiozly #gcznie
1330 ton cukru.

Wywoz polskich produktéw nafto-
wych przez port gdanski.
(11—17 maja).

11 maja: fsk. cyst. szkun. z mot.
Margareta 260 do Ekenas z ropa gazo-
wa ?B iS).

12 maja: niem.
565) d< Wiborga z
iS).
16 maja: 'duni. par. Bothal 1223 do
Rouen z ropg gazowa, hld. hol. Lim-
burg z licht. cyst. Frisia 710 do Rouen,
z ropg gazowa (Wolff).

17 maja. fsk. mot. Margareta 260 do'
Helsingforsu z ropg gazowa (B i S).

Statki powyzsze wywiozty tacznie
5700 ton produktéw naftowych.

ar. Lena Larssen
enzyng i tow. (B

Zegluga wewnetrzna.

Ruch przez szluzg Einlage
w kwietniu.

Ruch w m-cu kwietniu w poréwna-
niu z kwietniem 1925 r. w dot wzrést
cc do tonazu statkéw O 37 proc., GO do
fadunku <110 proc., w gore za$ zmniej-
szyt sie co doltadunku o blisko 40 proc,,
chociaz zwiekszyt sie co do tonazu o
23 proc..

Wynika wiec stad, iz statki byty za-
trudnione w znacznie wiekszej mierze
ku Gdanskowi, anizeli w roku zesztym,
oraz czesciej wracaty w stanie proz-
nym. Na wejSciu do Gdanska wzrdst
nadzwyczajnie ruch z kanalu bydgo-
skiego, i Noteci (tez tranzyt), na wyj-
§ciu wzrdst znacznie ruch ku obwodowi
Chetmna, Bydgoszczy i Grudzigdza.



102. Z EGLA R zZ P O L S K I
Ruch okretow przewidywany.
Rozktad linji pasazerskiej Havre-Gdynia.

Statek z Havru - do Gdyni z Gdyni = do Havru

odchodzi przychodzi odchodzi przychodzi
Pologne 29 maja 2 czerwca 3 czerwca e 7 czerwca
19 czerwca 23 24 28 '
10 lipca 14 lipca 15 lipca 19 I|pca
W odostany W isty.
Kwiecien
Daty 14 15 16 17! 18 19 20
Krakow -182 -178 _210 -218 -224 -225
Zawichost 171 155 149 127 114 109 104
Warszawa 213 201 188 172 154 141 132
Ptock 182 186 180 168 157 144 . 135
Torun 198 218 227 219 2C2 185 169
Fordon 201 216 230 224 212 196 181
Tczew 160 184 204 224 222 206 186
Ujscie 228 228 240 238 244 248 248
BmCli ®kret®wf w porcie gdanskim.
Ruch okretéw przewidywany.
Do Gdanska Z Gdanska
zalyingt, zawinie odptynie Nazwa okretu Towarzlystwokcl)kret,
data skad dokad data Wzgl. maider
24. 5. z Londynu do KtajpedyiLipawy 25. 5. Baltara United Balt. Corp.
27. 5. ,, Lipawy , Londynu 27. 5.
31. 5. ,, Londynu ,» KlajpedyiLipawy 1. 6. Baltannic
4. 6. ,, Lipawy , Londynu 4. 6. »
7. 6. , Londynu , Ktajpedy iLipawy 8. 6. Baltara v
11. 6. . Lipawy ,» Londynu 11. 6. » »
u
M ittja .zeglarza rm m
Tczew, ulica Hallera 1l
wysyta nastepujgce wydawnictwa :
J.Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. I 0,80 z
— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdansk 1924 1,20 zt
— Wista Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew 1926 0,80 z
M. Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa-
Battyk. Warszawa 1926 . ..o 3,00 zt
— Wista Pomorska. Warszawa 1926 . 2,00 z
F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu
zamorskiego. Gdansk 1924 ..., 4,00 z
Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. wojenna)
prenumeratad FOCZ N A ...ccoveviieeeriiiee e 29,00 zt
pojedyncze tomy, bogato ilustrowane................... 2,90 zt
oraz najnowsze wydania Challamela w Paryzu :
B. Aillet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 3,70 z
J. M. Le Guilcher. Wyktad praktyczny kottdw i maszyn
statkbw handlowych. Z 340 ryc. 512 str. 17,50 zt
E. Antraygues. WiadomosSci z morsk. prawa mledzynarod. 2,80 zt
P. Fugairon. Nawigacja astronomiczna. Teorja i praktyka 2,80 zt
St. Millot. Prace mechaniczne na pokiadzie i w stoczni. 4,50 z
B. Aillet. Podreczna ksigzka kapitana, w oprawie, 184
Stron Wyd. T1-gie e 5,80 zt

Za zaliczka 70 gr Drozej. -
Redaktor Jézef R. Klejnot.

Naktadem wydawnictwa .Zeglarz Polski*.

Wszystkie ceny rozumiejg sie z przesyika.
Odbito w drukami

Nr. 19 (138) 192« r.

,Hotel Centralny*“

Tel. 16 Tczew, Rynek 2. Tel. 16.

wiasc. Stanistaw Klarowski
Wyborna kuchnia.
Stare wina.

Rzetelna obstuga! Rzetelna obstuga!
Centralne ogrzewanie.
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oficjalny itrgan Oietdy
Drzewnej w Bydgoszczy. |
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% Czasopismo zawodowe dla handlu |
% I przemystu drzewnego.
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B
Jedyne pismo fachowe tego b
rodzaju na catg Polske.
Wychodzi 2 razy w tygodniu. 1
VIII rok istnienia.
e sp
Rok zatozenia 1876.

Numery okazowe darmol! E
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Najtansze pismo fachowe w Polsce.

»,Pielgrzyma*“ w Pelplinie.



