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wtérne ogtoszenia 30°/0 znizki. Wieksze
ogtoszenia wedtug umowy. Poszu-
kiwania pracy i wolne posady 25 gr

za wiersz milimetrowy trzytamowy.

— Ogtloszenia w tek$cie i przed
tekstem 50 % drozej.

Redakcja i administracja: TCZEW,
ul. Hallera 17. Adres pocztowy:
Tczew ,Zeglarz Polski*. — Konto:
P. K. O. 170 044. Wszystkie mater-
jaty i artykuly umieszczone w pi-
Smie sa ptatne. Rekopiséw redak-
cja nie zwraca.

Komitet redakcyjny:

Sr. 22. Rok wydania piaty.

[zfiky dalszy rozwoj eksportu
wegla morzem zatamowany ?

Jeszcze w marcu i kwietniu Szwe-
da i Danja, w przewidywaniu zatar-
gu w angielskim przemysle weglowym,
saczety intensywnie sie pokrywac na-
szym weglem gornoslaskim. W obec-
ngl chwili kryzys pétnocno-europejski
weglowy jest w calej pelni. Pierwsze
transporty wegla obcego juz przybyty
lo Anglii, a mozliwe jest, ze i wegiel
polski  znajdzie tam droge. Jedno-
czesnie rozlegajg sie gtosy, iz koniunk-
tura jest w ogromnej mierze przemija-
jaca, ze w krétkim czasie nasz wegiel z
trudnoscig bedzie konkurowat z we-
glem angielskim nawet na Baltyku.

Ze sami Anglicy inaczej nieco za-
patrujg sie na konkurencyjnos¢ polskie-
go wegla na battyckich wodach, dowo-
dzi tego artykut pisma zeglugowego
Fairplay z dn. 14. 5 b. r., ktory tak
charakteryzuje sytuacje, ktéra sie wy-
tworzyla.

Ceny wegla westfalskiego w miej-
scu produkcji w zwigzku ze strejkiem
angielskim prawie wcale nie wzrosty.
Na wybrzezu jednak (Holandia) ceny
niemieckiego wegla podniosty sie, cze-
$ciowo z powodu matych zapasoéw we-
gla angielskiego, czeSciowo z powodu
wzrostu  frachtow na Renie. Stawki
frachtowe z Duisburga do Rotterdamu
podwoi’?/ sie z 0,60 na 1.20 mk. Produk-
cja weglowa polskiego Gérnego Slagska
moze mie¢ korzysci' z angielskiego straj-

za drobne ogtoszenia handlowe

40 gr za wie sz milimetrowy trzylamowy. Za po-
i stale

J. R. Klejnot; Inz. Fr. Fojut;

TCZEW, dnia 16 czerwca 1926 r,

kti weglowego, lecz prawdopodobnie
nie bedzie w stanie zrobi¢ uzytku z tej
sytuacji. Eksport polskiego wegla via
Battyk jest ograniczony pojemnoscig
eksportowa dwu portow, Gdanska I
Gdyni. Urzadzenia . przetadunkowe
Gdanska moga podota¢ 250 000 tonom
miesiecznie, Gdynia za$ najwyzej mo-
ze zaladowa¢ 30000 ton miesiecznie.
Ta zdolno$¢ przetadunkowa zostata
catkowicie wykorzystana przez dwa
ostatnie miesigce, lecz dalszy wzrost
nie jest mozliwy.

A wiec w kazdym razie tylko mata
zdolno$¢ przepustowa portow polskich
jest decydujgca zapora przeciwko wy-
laniu sie wiekszej 1losci wegla naszego
na Baityk.

Czy jednak zapewnienie pisma an-
gielskiego o tem, ze nie bedziemy mo-
gli wyeksportowa¢ miesiecznie droga
morska wiecej niz 280000 ton wegla
je&t stuszne?

Rzeczywisto$¢ juz orzekla, ze tak
zle nie jest, gdyz w maju, wedtug urze-
dowej statystyki, mimo zaburzenia w
komunikacji kolej, wywotanego przez
wypadki majowe, wyeksportowalismy
przez Gdansk, Gdynie i Tczew razem
311 000 ton. Przypuszczalnie wyekspe-
diujemy w czerwcu przez Gdansk
320000 ton, przez Gdynie przeszio
40000 ton, oraz przez Tczew 10000
ton.

Liczby te jednak zbyt nieznacznie
przewyzszajag horme sprawozdawcy
angielskiego, azeby$Smy mogli uwazac
wzrost tak skromny za normalny.
Wszak gdyby$Smy mogli w chwili obec-

PRENUMERATA:
granica 7 zt; Potrocznie w kraju 2 zt, zagranicg 4 zi;

The Polish Sailor

TYGODNIOWY

morskiej i rzecznej ze szczegblnem

i zadan zeglugi polskie;j.

Rocznie w krajn 4 zt, u-

Kwartalnie w kraju 1 zt, zagranica
2 zt. Prenumerate prosimy wpta-
ca¢ na konto P. K. O 170044, lub
przekazem pocztowym pod adresem
administracji pisma w Tczewie.

Na 2 irwartat 1926 r. mozna abo*
nowaé¢ .Zeglarz* Polskiego* row-
niez na poczcie.

Prenumerata .Zeglarza Polskiego™*
wraz z miesiecznikiem ilustrowanym
.Morze“, wynosi 8 zt 50 gr, ktore
przekazywa¢ nalezy do administracji
.Zeglarza Polskiego*.

Cena 10 gr.

Snz. mor. A- Ciechanowski.

Ogolnego zbioru Nr. 133

nej eksportowal przez nasze porty
1000 000 ton wegla miesiecznie, z fa-
twoscig znalezlibySmy odbiorcow.

Gdansk stat sie juz faktycznie, od
paru tygodni, dla taniosci wegla, por-
tem bunkrowania, czyli zasilania sie w
wegiel pod kotly okretowe; szereg sta-
tkow zawingt do portu gdanskiego wy-
facznie dla dopetnienia swych zapasow
paliwa.

Nie wysytajgc przy tych warunkach
przez nasze porty wiekszej ilosci we-
gla niz norma nawet 400000 miesiecz-
nie, tracimy olbrzymie sumy i hamuje-
my tempo naszego przemystu weglo-
wego.

Musimy jednak stwierdzi¢, jakie
przyczyny hamujg wzrost eksportu na-
szego wegla.

Eksport, wegla przez Gdynie ze
wzgledu na urzadzenia przetadunkowe
w porcie uwarunkowany jest terminem
zmontowania kranébw mostowych, i do-
piero wéwczas bedzie madgt przekro-
czy¢ liczbe 100 000 ton miesiecznie. Kra-
ny miaty byé zmontowane juz na wios-
ne b. r., zostang natomiast uruchomio-
ne nie wczesniej niz w pazdzierniku br.

Rozwoj eksportu wegla przez Gdy-
nie_hamuje rowniez potgczenie kolejg z
krajem przez Gdansk ktore jest przecig-
zone. Dopiero w r. 1928 lub nawet 1929
port gdynski uzyska catkowicie samo-
dzielne pofaczenie ze Slaskiem przez
Bydgoszcz.

Eksport wegla przez Gdansk z za-
stosowaniem przetadunku z kolei na o-
krety morskie juz dzi$ jest bliski swej'
gornej granicy, o ile chcemy przypusz-
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czac, ze przez port gdanski rozwinie sie
nalezycie rowniez import rudy, ktor
zajmie cze$¢ taboru na torach jak ro-
wniez krany i miejsca statkéw. Import
rud przez Gdansk jest ze wszech miar
pozadany w celu obnizenia frachtow
weglowych na wyjsciu, daiac statkom
odpowiedni tadunek powrotny. Utrudni
on jednak, a w razie znacznego rozwo-
ju, uniemozliwi dalszy wzrost ekspom
przez ten port wegla, ktéry nadchodzi
koleja.

Roéwniez kolej juz od stacji towaro-
wo-rozdzielczej Zajgczkowo az do po-
szczeg6lnych obwoddéw przetadunko-
wych w porcie wraz z drugorzednemi
stacjami przetokowemi nie moze podo-
fa¢ ruchowi znacznie przewyzszajace-
mu obecny, nie bedac nan rozliczona.
.0 ile obecnie wyczuwa sie przecigze-
nie w_wiekszej mierze na linji Zagte-
bie—Torun, o tyle pé wykonczeniu je-
sienig r. b. polgczenia Kalety—Podzam-
cze i dalszym wzroscie eksportu mor-
skiego, gtéwny nacisk skoncentruje sie.
mjopiero na potnoc od Tczewa, na stacji
rozdz. Zaiaczkowo.

Okres obecny, .gdy zbliza sie uru-
chomienie. zachodniego potgczenia Za-
gtebia, z linja dolnej Wisty i portami
morskiemu winien by¢ w calej petni Wy-
korzystany dla-urzadzenia przetadunku
kolejowo-wodnego, na berlinki, w mia-
stach nadwislanych.

Tczew jeszcze w roku biezacym,
przy petnem wykorzystaniu istnieja-
cych mozliwosci zataduje z kolei na
statki morskie (lichtugi) 60 000 ton mie-
sieczne, oraz na berlinki rzeczne 40 000
ton miesiecznie.

Grudzigdz, ktéry rozpoczyna urza-
dzenia punktu przetadunkowego na Wi-
$le, bedzie mdgt po pewnym, czasie wy-
syfa¢ po 30000 ton miesiecznie.

Fordon ma réwniez warunki do u-
rzadzenia przetadunku wegla z kolei na
statki rzeczne. Bydgoszcz (Kapuscisko)
juz dzi$ rozpoczyna ten przetadunek.
Liczy¢ mozna tu na. przetadunek mie-.
siecznie do 20000 ton. Tylez mozna li-
czy¢ na istniejgce potgczenia w. Toru-
niu przy korzystnym stanie wody. Ré-
wniez Wioctawek (a nawet i Plock)
magtby wejs¢ do kampanii eksportowej,
przystosowujgc do przetadunku bocz-
nice, juz czesciowo istniejace.

Ogoélnie liczy¢é mozna na przetadu-
nek, nie liczagc morskiego eksportu
Tczewa, w miastach od Tczewa do
Ptocka, oraz Bydgoszczy na 150000
ton miesiecznie, z przeznaczeniem do
Gdanska, lub na Wiste Morska ponizej
Tczewa, dla przetadunku na statki mor-
skie. W najblizszych miesigcach w tym
sptawie rzecznym wegla moga by¢
czynne: Tciew, Bydgoszcz i Torunh z
Yaczng iloscig 70 000 ton WQEIa wysyta-'
negg miesiecznie na. berlinkach rzecz-
nych.

W ten sposdb mozna podnies¢ w
krotkim czasie zdolno$¢ przepustowa
portu gdarskiego i Wisty Morskiej dla
wegla. Przetadunek na wodzie wcale
nie obcigza portu gdanskiego. Bunkro-
wanie statkbw' moze sie wygodnie od-
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bywac ,.ex lighters* — z berlinek rzecz-
nych.

Oto przy uwzglednieniu wszystkich
sposobow dowozu przyblizona zdolno$¢
eksportowa naszych portow:

lipiec pazdziernik!
Gdansk 350 000 400 000
Gdynia 50 000 100 000
Tczew i 30 000 80 000

Wista Morska

Miejmy nadzieje, ze angielskie pro-
gnozy co do niemozliwosci dalszego
wzrostu naszego eksportu wegla mo-
rzem sg jednak myilne.

A eksport ten jest jedna z podwalin
naszej przysztej zeglugi morskiej.

Flettner nie daje zawygrane.

Rotory na statkach osobowych.

»Fairplayl pisze o odczycie Flettne-
ra przed zeglugowcami nowojorskimi o
zasadach statku rotorowego. Wynalaz-
ca szczegOlnie podkreslit moznos¢ o-
szczedzenia paliwa przy nowym sposo-
bie poruszania i o$wiadczyt, ze w
przeciggu roku moga sie wrdci¢ koszta
instalacji rotordw. Wyjasniat, ze .nie
Hczalo w jego intencji zbudowanie sta-
tku zaleznego jedynie od sity wiatru,
lecz statku zaopatrzonego réwniez w
maszyne i Srube, ktdrego gtébwna ma-
szyna nie bytaby wiele stabszg niz u
zwyktego parowca. Sita potrzebna do
zapedu rotorbw wynosi mniej niz 9
proc. sity wytworzonej przez rotor na
skutek dziatania wiatru. Wynalazca
twierdzi, ze przy wietrze S$redniej si-
ty, dzieki kombinacji dziatania .Sruby i
rotoru, statek rotorowy moze sie
szybciej posuwac niz zwykly statek.
Przy silnym wietrze moze uzywac sa-
mego rotoru i mie¢ wieksza szybkos¢
niz zwykty parowiec lub motorowiec,
ktére traca,szybkos¢ przy wzburzo-
nem morzu.

. Oto 'dostowne wywody Fltettaera,
Srednia szybkos$¢ statku rotorowego
przewyzsza szybkos¢' zwyklego statku
1 zuzycie paliwa jest znacznie mniejsze.
Wrezmy na przyktad statek 10000 to-
nowy. 3000 KM nadadzg mu szybkos$¢
okoto 10 weztdéw. Jezeli damy mu ma-
szyne o sile 75 proc. poprzedniej, czyli
2250 KM zmniejszymy szybkos$¢ z 10
na 8Yi—9 weztdéw. Teraz dodajemy ro-
tory, ktore przy silnym wietrze wy-
tworza 1500—2000 KM. Jezeli w prze-
ciggu 50 proc czasu uzywamy skom-
binowanej sity rotorow i Sruby, statek
przez 50 proc. czasu bedzie miat szyb-
kos¢ 11—HA wezta. W pozostatych
50 proc. czasu podrézy statek przebie-
guje 8 —9 weztdéw na godzine, co da-
Je przecietna.szybkos¢ 10 weztéw na
caia podroz, czyli takg sama jakaby
miat zwykty statek z maszyna o peinej
sile.

Nie trzeba jednak zapomina¢, ze w
czasie dtugiej podrézy statek bez ro-
torow nie mozelwskutek wiatru i fali
stale podtrzymywaé swej normalnej
szybkosci. Z tego powodu statek roto-
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rowy z maszyna o sile 75 proc. zwyktej
przewyzszy¢ moze przecietng jszyb-
kos¢ zwyklego- statku. Oszczednos¢ pa-
liwa wyniesie czesto wiecej niz 25
proc. bo gdy $ruba i rotor bedg praco-
waty razem, maszyna bedzie mogta
by¢ puszczona mata szybkoscia.

Cze$¢ kosztéw instalacji rotorow
wraca sie przez oszczedno$C w koszcie
maszyny, reszta za$ oszczednos$cig na
paliwie. Dodatkowg zaleta jest wieksze
bezpieczenstwo gdyz rotor moze byé
uzyty w wypadku awarji. w maszynie
gtownej. Procz tego statek rotorowy
jest stateczniejszy  przyl niepogodzie,
gdyz wiatr ciggnie go taksamo. jak sta-
tek zaglowy.

Przestrzen poktadu nie jest zmniej-
szona przez stosowanie rotorow, ponie-
waz sg one ustawione na zwykie] nad-
budéwce. Rotory statku Baden-Baden
wznoszg sie na 50 st. ponad pokiad i
majg 9 st. Srednicy. Na 3000-tonowcu
Barbarze, spuszczonym na wode kilka
tygodni temu, ustawiono 3 rotory: w
przedniea, $rodkowiej i rufowej czesci
statku, rowniez w miejscach niezawa-
dzajagcych. Barbara ma 300 stép dtugO1
§ci, rotory za$ maja 55 st. wysokosci
i 13 st. Srednicy.

Gtéwne maszyny Barbary rozwijaja
1000 KM, rotory za$ 1200 KM. Bez ro-
torow statek ma szybkos$¢ 10 weztow.
W planie jest puszczanie maszyny na
matg szybkos¢ gdy jest wiatr, skutkiem
czego ma byC¢ mniejszy rozchod opa-
tu przy wiekszej przecietnej szybkosci.
Oba powyzsze przyktady wykazujg, ze
zaleznie od okolicznosci moga byé za-
stosowane liczne kombinacje.

Znaczne wymiary ’rotordw kazg
przypuszczaé, ze siatek rotorowy jest
przecigzony. W rzeczywistosci waga
rotorow wynosi zaledwie ‘fio wagi zagli,
masztéw i olinowaniu, ktore zastepuja;
précz tego centrum ciezkosci rotorow
lezy nizej. Podczas gdy normalny tino-
sprzet wraz z zaglami 3 OOOtonowego
zaglowca wazy przeszto1200' ton, wiru-
jaca cze$¢ jednego z rotoréw na 3000-
tonowe] Barbarze wazy zaledwie VA
tony.

Dla obstugi retoréw, o ile sg one do-
dane do uposazenia statku parowego
lub motorowego, nie potrzeba zadnej
dodatkowej zatogi. Dla statkéw osobo-
wych Flettner poleca instalacje matych
rotoréw, ktore majg pomaga¢ do utrzy-
mania normalnej szybkosci podczas
burzliwej pogody, O ile tylko' fala nie
bedzie zbyt wielka.Wzglednie mate i
niekosztowne rotory mogtyby by¢ u-
stawione na istniejacych statkach dla
zwiekszenia, szybkosci lub oszczedzenia
paliwa. Jak twierdzi Flettner, Baden-
Baden (dawnej Buckau,) nie jest oszcze-
dnie pracujgcym statkiem rotorowym.
Dopiero rotorowiec 'Barbara wykazac
moze zalety tego systemu.
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Nasza kronika portowa i zeglugowa.

O port w Gdyni.

Konferencja miedzyministerialna,
ktora odbyta sie w Minister. Przemystu
i Handlu dnia 9 b. m. w sprawie budo-
wy portu w Gdyni wykazata dowodnie,
ze rzecz cala utkneta na martwym
punkcie. Zwilaszcza przedstawiciel pro-
kuratorii generalnej zajat stanowisko,
wykluczajagc mozliwosé jakichkolwiek
kompromisow, stwierdzajac, ze w za-
targu z konsorcjum racja jest po stro-
nie rzadu. W praktyce oznacza to
przerwanie rokowan z konsorcjum i
dalsze odwleczenie prac. (A. MD

Stocznia dla kutrow w Gdyni.

Ministerstwo Rolnictwa i Dobr Pan-
stwowych zdecydowato wydzierzawic
w Gdyni dziatke gruntu nad morzem
Lloydowi'* Bydgoskiemu na budowe
stoczni. W stoczni tej bedg poczatkowo
naprawiane i budowane kutry rybackie.

Stocznia wieksza projektowana jest
w jednej z tych czesci portu, ktorej

budowa rozpocznie sie dopiero za lat
pare. (A. MD

»Lwow* przybyt do Sztokholmu.

Statek szkolny Lwow, ktory opuscit
Gdynie dnia 5 b. m. z uczniami wszyst-
kich trzech kursow w skladzie zatogi,
zawingt dnia U b. m. do Sztokholmu
przywozgc na targi battyckie 20 ton
eksponatow polskich. Ze Sztokholmu
Lwow po jakim$ czasie odptynie do
Helsingforsu.

Stocznia polska.

Polski przemyst budowy statkow
czyni postepy. Spuszczony juz dawniej
na wode statek ,Kaniowczyk” przez
Tow. Zjedn. Zeglugi odpowiada istot-
nie najwybredniejszym wymaganiom.
Obecnie stocznia Zieleniewskiego spu-
Scita na wode korpusy dwuch statkdw
wojennych.

W stoczni tej czynione sg studja nad
]E)Iudowa statkbw wojennych dla naszej
oty.

Sygnaty przy pomocy jednej flagi do wytgcznego niytkn

pomiedzy holownikami

z holownika

Czy hol jest umocowany, czy mam,
utatwi¢ podnoszenie kotwicy ?
Czy hol iest umocowany, czy
wszystko gotowe do holowania?
Skroécie hol, jade powoli.

Ptawcie hol, jad Eowoli.

Kieruje (kierujcie% urs na prawice.

Rzuccie hol zupetnie.

Musze hol rzuci¢ zupelnie, wcia-
gnijcie %o.

Hol pekt.

Kieruje (kierujcie) kurs na lewice.
Tak dobrze, tak sterowac daled.
Biore, petniej z fala.

Musze czempredzej stanaé w ukry-
ciu (na kotwicy).

kotwicy?

Posuwam sie tak wolno jak tylko
moke.

Bede szedt wolniej.

Ide petna sita.

Moje maszyny pracuja peing silg
wstecz.

Zatrzymuje moje maszyny.

Postawcie zagle.

Zwincie zagle.

Zblizam sie do was, pragne méwic
z wami.

Nie moge wykonaé waszego roz-
kazu.

Dajcie sygnat na pilota.
Cztowiek w morzu.
Opusccie 16dz na wode.
LodZz,juz podniesiona,
holowac.
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zaczynam

Z\naczenie, jes$li

Czy chcecie natychmiast stang¢ na .

1 holowanemi statkami.

podane:
z holowanego statku

Hol jest umocowany, utatwcie podno-
szenie kotwicy.

Hol jest umocowany, wszystko gotowe
do holowania.

Skréccie hol, jedzcie powoli.

Ptawie hol, jedzcie powoli.

Kieruje kierujcie? kurs na prawice.

Rzuccie hol zupetnie.

Musze hol rzuci¢ zupetnie, wciggnijcie
go.

Hol pekt.

Kieruje (kierujcie) kurs na lewice.

Tak dobrze, tak sterowac dalej.

Bierzcie petniej z fala.

Odprowadzcie czempredzej mdj statek
w ukrycie (na kotwice).

Chcemy natychmiast stangC na kotwicy.

Posuwajcie sie tak wolno jak tylko mo-
zecie.

IdZcie wolniej.

Idzcie pelna sita.

Zrozumiatem, ze wasze maszyny pra-
cuja petna sita wstecz.

Zatrzymajcie, natychmiast wasze ma-
szyny.

Bede stawial Zzagle.

Zwine zagle.

Zblizcie sie, pragne moéwi¢ z wami.

Nie moge wykona¢ waszego rozkazu.

Chciatbym wzias¢ (oddac) pilota.

Cztowiek w morzu.

Opusccie +6dz na wode.

Lodz -juz podniesiona, zacznijcie holo-
wag.

Flage mozna pokazywac: albo trzymajac w reku, albo podnoszac na wia-
zie (sztaku), albo na karnacie (wancie) przedniego masztu, albo przy rozcu

(gafli), zaleznie od okplicznosci.

W nocy sygnaly te .mozna pokazywac przy pomocy latarni, stosujgc sy-

stem Morsego.
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Kronika sSwiatowa
zeglugi i budowy okretow,

tOTWA.

Ruch portu Llpawy. W czasie od 26
maja do 1 czerwca zawineto do portu
Lipawy 20 statkow o tacznej tadowno-
§ci 8879 ton rej. netto. Statki te przy-
wiozty tgcznie 1194 tony mieszanego
tadunku, 8 statkow zawineto pod bala-
stem i préznych.

W tymze czasie odptyneto 26 stat-
kow o t tad. 11 122 t. rej. netto. Statki
te wywiozty fgcznie 1015 ton mieszane-
go fadunku, 4346 ton cementu do Lenin-
gradu, 380 st. drzewa, 11 statkow wy-
szto proznych.

NIEMCY.

Elektromagnetyczne uchwyty, .lak
wynika z dodatkowego raportu kapita-
na, ktéry tadowat rude przy pomocy
zorawi z uchwytami magnetycznymil
wptyw olbrzymi na magnetyzm wiasny
(okretu tiomaczy sie specjatnemi wa-
runkami jego okretu. Mianowicie maszt
okretu przeszkadzat obracaniu zdrawia
ponad czotowa czescig okretu, wobec
czego zOraw z magnetycznym uchwy-
tem odbywat droge ponad Srodkowa
nadbudéwka statku, gdzie po zakon-
czeniu fadowania ponownie ustawiono
kompasy. Kapitan 6w sadzi, ze wpltyw
uchwytow bytby mniejszy, gdyby ta-
dowano normalnie i wten sposéb od-
wotuje swdj raport pierwotny.

NORWEGJA.

Ozywienie norwesko-rosyjskiej ze-
glugi zmniejsza sie. Z jsprawozdania
rocznego rosyjsko-norweskiego towa-
rzystwa zeglugi parowej (kierowanego
przez T. Z. P. Bergenske) wynika, ze
zysk ostatniego roku zostal zuzyty
na odpisy zobowigzan towarzystwa.
Statki towarzystwa byly zajete laitem
w zegludze Bialego Morza, zimg za$
trudnity sie przewozem $rodziemno-
morskich owocow* Poczatkowy projekt
subskrypcji na 2 nowe 1800-tonowce
zostat zaniechany. Statystyka rosyj-
skich riortow Biatego Morza i zatoki!
Finskiej wykazuje zatrzymanie sie
wzrostu udziatu tonazu norweskiego
w handlu z Rosja.

SZWECJA.

Pozyczka na budowe motorowca
transatlantyckiego. Dla Svenska-Ame-
rica Lihie zapewniono rzgdowg Bozycz—
ke wysokosci 8 mil. koron na budowe
motorowca ,,Korsholm*, tegoz typu co
kursujacy juz od roku ,,Gripsholm®, w
razie jednak budowy nowego motorow-
ca zagranica pozyczka rzagdowa wynie-
sie tylko 6 mil. koron szw.
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Zadania naszego zeglarstwa
sportowego.

Nasze zeglarstwo sportowe; .rozwija
sie bardzo powoli. Znamy wszyscy gto-
wne przyczyny hamuiace jego rozkwit
w odrodzonej Ojczyznie.

Na pierwszem miejscu postawi¢ nale-
zy niewatpliwie trudnosci materialne,
wyrazajgce sie jak w niemozliwosci po-
Swiecenia czasu ¢wiczeniom i podré-
zom na fonie przyrody, tak tez w tru-
dnosci utrzymywania obiektéw plywa-
jacych. Do tego nalezy dodaé, brak
szerokiej propagandy dla sportu wod-
nec?o w kraju, brak masowej produkcji
todzi, wreszcie-«brak utatwien dla spor-
towcow.

Nasze zeglarstwo;..sportowe podzie-
li¢ mozna na: rzeczne, jeziorne i mor-
skie. Ze wzgledu na charakter spotecz-
ny mozna wyrozni¢ w zeglarstwie na-
szem.: zeglarstwo klubowe, amatorskie
pojedyncze, wojskowe, akademickie,
harcerskie, szkolne..

Zeglarstwo morskie.

Istnieje dotychczas 5 yachtéow pol-

skich.
m 1 Yacht marynarki wojennej, naby-
ty w r. 1920 w Gdansku. Mial osprzet
yawla obecnie zas kutra. Ok. 35 irr
zagli.

2. Yacht ,Smyk*“ wiasnos¢ korp.
~Helanji“. Wpisany do i. Polsk. Klubu
Yachtowego. Nabyty w r. 1922 w Gdan-
sku, nazywa! sie pierwotnie ,Halka“.
‘29 m2 zagli.

3. Yacht ,Witold“, wiasnos¢ I. Pol-
skiego Klubu Yachtowego. Nabyty w r.
_192|2_ w Gdansku. Ozaglenie kutra 35 m
zagli.

g4. Yacht ,,Carmen*“, wiasnos¢ p. J.
Fischera z Krakowa. Nabyty w f. 1925
w Kopenhadze. Yawl o Té6 m2 zagli.

5 Yacht ,Witez“ wilasno$¢ Yacht
Klubu Polski. Nabyty w r. 1925 w
Gdansku. Ozaglenie kutra 75 n2 zagli.

Tylko dwa ostatnie yachty nadajg
sie do podrozy poza zatokg gdanska.

Zeglarstwo jeziorne.

Najsilniej jest rozwiniete zeglarstwo
na jeziorze Charzykowskiem w poblizu
Chojnic. Istnieje tu ruchliwy klub ze-
glarski, liczacy kilka jolek typu wysci-
gowego 0 15 m2 zagli! i kilkanascie jo-
lek typu podrdézniczego o 18 m2 Zzagli.
W zimie — sanie zaglowe.

Poza tern na jeziorach naszych, z
wyjatkiem Trockiego* gdzie Liga Mor-
ska I Rzeczna ma koto sportu zaglowe-
go. niema sportu zrzeszonego. Pojedyn-
czy zeglarze sportowi sa rozsiani po
mniejszych jeziorach poétnoctio-zachod-
niej 1 pdétnocno-wschodniej czesci Rze-
czypospolitej

Szkoda, ze sport zaglowy na jezio-
rach naszych jeszcze nie jest nalezycie
rozwiniety. Warunki zeglugi sportowej
na jeziorach znacznie sg zblizone do
warunkéw morskich, gdyz brak silnego
pradu, wieksza niz na rzekach sita i
jednostajno$é wiatru, oraz prawie za-
wsze wieksza gtebokos¢ pozwalajg na
stosowanie wiekszego i rozmaiciej roz-
dzielonego ozaglenia. O ile za$ jezioro
taczy sie z systemem rzecznym, mozli-
we sa réwniez dalsze wycieczki. W
sporcie zaglowym s$rédlgdowym szcze-
golnie ceni¢ nalezy obszary stojacej
wody, gdyz w cieplejszej porze roku
bardzo czesto sg lekkie wiatry, ktdre
miedzy innemi_zuFe’rnie uniemozliwiajg
nieraz regaty zaglowe na rzece.

Zeglarstwo rzeczne.

Najliczniej reprezentowanyl; est sport
zaglowy w Warszawie, najwiekszy za$
ruch 2'esrodkowuje sie w wojskowym
klubie 'zeglarskim, ktory od dtuzszego

czasu stanowi samodzielna gataz Wojsk. i dodé uciazliwej 1 dhugiej pracy udato- sie

Klubu Wio$larskiego.

Roéwniez powstalty w r. 1925 Yacht
Klub Polski i klub akademicki maijg sze-
reg todzi zaglowych. Przewaza typ jol-
ki 0 10 do 18 m2 zagli, jednak w ostat-
nim czasie zbudowano rowniez kilka jo-
lek 0 25 m2 zagli. W klubach warszaw-
skich istnieje zywa tradycja zeglugi do
Gdanska i Gdyni, ktéra pozwala pod
szerszym katem widzienia traktowac
te flotyle rzecznych jolek: Faktycznie
tez rok rocznie zaglowki warszawskie
biorg udziat w regatach" gdynskich,
meznie stawiajagc czoto morskim fa-
lom. Podr6z tych jolek nad morze,, za
nielicznemi Wyjatkami, dla oszczedno-
Sci czasu odbywa sie koleja. |

Poza Warszawg soort zaglowy rze-
czny rozwija sie prawie wszedzie przy
klubach wioS$larskich, lub wydziatach
sportowych Ligi M. i R., Bydgoszcz,
Torun, Ptock, Wilno, a w ostatnim cza-
sie rowniez Poznahn udzielaSg. wsrdd
sportu wodnego coraz wiecej uwagi’za-
glom.

Dokonczenie nastgpi).

'wetna 37. ’

Z zycia klubow jachtowych

Jak, podaje Dziennik Pomorski* 6
czerwca odbyty,,, sie \W. :Charzykowje
pierwsze tegoroczne; regaty m.zeglarskie
Klubu zegarskiegp z (.hojnie,, ktore z
,powodu sprzyjajacej pogody zgroma-
dzity na brzegu:jeziora “liczhych gosci
i zwolennikéw sportu. 0'ilosci; Wyciecz-
kowiczéw w Charzykowie" swiadczyty
liczne powdzki i autobusy. kursujace
tam i napowrdt brzepekiionelpo "brzegi
publicznoscia. i o ViU

O godz. 3,15 rozpdczety Sle regaty.
Przy bardzo tadnej pogodzie i sprzyja-
ja]cym wietrze wyptynety wszystkie za-
glowce, w drtigiem jednak okrazeniu
nagle-nadeszta ehmura”i’zerwat sie sil-
ny wicher;: ktory- przewrocit cztery to-
dzie. Wszyscy jadacy znalezli Sie 'po
szyje w wodzie a nawet natykali/sic jej
i uczepieni-kurczowo-pfkato todzi cze-
kali ratunku-'Wotajagc pomocy:- ' 1
- Natychmiast mvszystkie. todzie po-
spieszyty na- ratunek, po -pét godzinie
szczesliwie udato- sie -wszystkich rozbit-
kow wydoby¢é z wodv I-przenies¢, na
lad, gdzie pierwszej pomoey “udzieliMm
cztonek Kklubu lekarz z Lipnic' dr. Ka-
licki. "0 zatatwieniu sie z z-aloga prze-
wrdconych todzi- przystgpiono' do przy-
ciggniecia_ku ladowi samych fodzi. Po

doproWadzie fodzieedo*-brzegu.'

Yacht ,,Carmen* wyrusza

do Kopenhagi.

Yawl ,,Carmen“ rozpoczat kafnpanje
dn. 12 b. m., opuszczajae ~tpcpiig: gdan-
ska, gdzie sie znajdowat na zimowych
lezach. .M

W Gdyni yacht dokémpletowuje za-,
foge i udaje sic do Kopenhagi. Na pod-
kfadzie: . Fischer,S, Fischer, J. T.
Fischer, ,M- Higsko,,. A.,.Szarski,- i bos-
man. Zyczymy pomysinej podrézy!

Ruch tow. w porcie gdanskim

w trzeciej dekadzie maja
) (.w toiinrh)!

WWOZ. Prod. mineralne. wfegiel 82,
cement:2 850, ruda 29400. zeliwo 811,
zelazo 754, cyna 428, maszyny 748.
Prod, roslinne:.ryz 1319, oleje 2878, zy-
wicg i kalafonia 712, Prod. zwierzece:
smalec 737, solone,$ledzie:8 900.-thusz-
cze ,794, solone skory 1.095 surowa
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Sprawy prawniezo-morskie.

O rozdziat awarii wspolnej w porcie
przeznaczenia. Wedtug prawidet Jorku i
Antwerpii z r. 1890 o rozdziale szkéd
nalezacych do awarii wspélnej i zgo-
dnie z dotychczasowym zwyczajem,
rozdziat awarji wspolnej (dyspaszowa-
nie,) odbywat sie w porcie przeznacze-
nia okretu z fadunkiem. Nowy tekst pra-
widet Jorku i Antwerpii, ustanowiony
w r. 1924 nie przewiduje rozdziatu a-
warji wspélnej w porcie przeznaczenia.
Formalnym powodem do tej zmiany by-
ty wypadki niemozliwosci przeprowa-
dzenia rozdziatlu w portach przeznacze-
nia, lezacych w egzotycznych krajach.
Obecnie jednak interesenci  dunscy
szczegolnie odczuwaja ujemne stron
nowych prawidet. Liczne statki angiel-
skie .z przeznaczeniem do Kopenhagi
rozdzielaja szkody w Londynie. W o-
statnim czasie zaszto rowniez 12 wy-
padkéw awarji wspdlnej na statkach
greckich i wioskich, przeznaczonych
do Kopenhagi, lecz tylko w 2’wypad-
kach szkody awaryjne zostaly oszaco-
wane i rozdzielone w Kopenhadze.
Tymczasem ustawodawstwo morskie
Danii wymaga rozdziatu awarji wspol-
nej w tym Kraju, o ile portem przezna-
czenia statku byt port dunski. Wobec
tego zwigzek dunskich importeréw zbo-
za i innych $rodkéw spozywczych po-
wzigt uchwale wprowadzenia do
wszystkich  przysztych  kontraktéw
klauzuli o tem, ze rozdziat awarji powi-
nien sie odby¢ w koncowym punkcie
podrézy statku i tadunku i wedlug u-
staw i praktyk dziatajagcych w tym
punkcie. Dunski punkt widzenia, przy-
najmniej w stosunku do portow krajow
cywilizowanych jest przekonywujacy.

3Kl

Hasz wywoOz i wwoz
morzem.

Dane prowizoryczne.

Objasnienie skrétéow: par. — parowiec,
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. —azaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka). morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — totewski, niem-
— niemiecki, norw. — norweski, poi. —polski
szw. — szwecki.

ZEGL A RZ POLSK.I
Maklerzy: (Art) — Artus, (B i S) —
Behnke i Sieg, (Bg). — Bergenske, (D-S) —

Danziger Schiffahrtskontor, (Gw.) — Gans-
windt, (Hg.) — Hartwig, (Lcz) — Lenczat,
(Pw) — Prowe, (Rhd.) — Reinhold.

Liczby oznaczajg tadowno$¢ statkéow, w
tonach netto (1 tona — 2,83 m3.

Wywoz polskiego wegla przez port
gdynski. (1—8 czerwca).

2 czw.: poi. par. Wista 347 do Vejle
(Bg). szw. par. Tonfrid 327 do Kalma-
ru (Bi S).

3 CzZw.. Szw.
Ursviken (Rhd).

4 czw.: dun. par. N. J. Ohlsen 474
do Aabenraa (Rhd).

5 czw.: szw. par. Ceciil 776 do' Stock-
holmu (B i S), szw. zagl. z mot. Stock-
by 347 do Ronnebyredd (B i S). szw.
hol. Holger 15 ze szw. licht. Halsta Il
473 do Steege (Rhd). ) )

Statki powyzsze wywiozty tgcznie
6175 ton wegla.

zagl. Fram 160 do

Wywoz polskiego wegla przez
port gdanski. (1—18 czerwca).

1 czw.: szw. par. Hanna 271 do We-
stervik (B i S), szw. par. Aurora 259
do Oslo (B i S), szw. par. Gustafsberg
775 do Gustafsbergu (Bg) niem par.
Kurland 262 do Lipawy (Art./), szw. par.
Baltid 1362 do Goteborga (B i S).

2 czw.: fr. par. Depute Josselin Be-
rohan 1184 do St. Nazaire (B i S), szw.
par. Patria 1108 do Malmé (B i S).

3 czw.- szw. par. Irmland 1399 do
Sztokholmu (Shaw), grecki par. Ma-
tronna 1894 do Tryestu (Art), szw. par.
Othen 378 do Malmd (B i S), szw. par.
Selve 259 do Goteborga (B i S), duA.
zagl. z mot. Mary 58 do Aalborga (Gw),
dun. zagl. z mot. Jens 122 do Faxe (B
i S), dun. par, Wendia 627 do Kopen-
hagi (B i S), dun. par. Smut 1089 do
Kopenhagi (B i S), dun, par. Hugo 869
do Kopenhagi (B i S), szw. par.Fyglia
979 do Sztokholmu (B i S), szw. par.
Wiltan 922 do Sztokholmu (B i S),
norw. par. Alfstad 1894 do Genui (Art).

4 czw.: dun. par. Helga 489 do Wa-
zy (B i S), szw. par. Kurland 928 do
Nykopingu (Bg), fr. par. Depute Abel
Fery 1189 do Boulogne (B i S).

5 czw.. szw. zagl. Elise 164 do Frand
(Art), szw. hol. Frey z licht. Kels6 813
do Gefle i Venja 569 do Herndsandu
(B i S), niem. mot. Boonekamp 582 do
Gandawy (B i S).

6 czw.: szw. par. Ethel 908 d< Sztok-
holmu (B iS), dun. par. Norddst 557 do
Kopenhagi (D—S), norw. par. Sukse-
sjeli 938 do Romsd (Bg), norw. par. Yesta
789 do Kopenhagi (Bg), niem. par. Teu-
tonia 768 do Frederikstadu (J6rgensen),’
niem. par. Johanna 1100 do Helsingforsu
(Jorgensen).

7 czw.: szw. par. Ellen 948 do' Sztok-
holmu (B i S), szw. par. Amity 537 do
Goteborga (B i S), niem. par. Hilde 85]
dc Kotki (Rhd).

8 czw.: niem. par. Possehl 1348 do
Lubeki (Rhd), hld. par. Hoogland 708
do Sztokholmu (Hansa), szw. par. Asta
1089 do Goteborga (B i S), dun. par.
London 730 do Korséru (Jorgensen),
?gn: Sp)ar. Victoria 1160 do* Kopenhagi

i9S).

119.

Statki powyzsze wywiozty #gcznie
75700 ton wegla.

Wywéz polskiego drzewa przez
port gdanski.
(1—8 czerwca).

1 czw.: hld. par. Nero 334 do Am-
sterdamu z drz. i tow. (Pwe).

2 czw.. poi. par. Wawel 426 do Ty-
nedocku (Bg), niem. par. Pomerania 108
do Kopenhagi (Gw).

3 czw.: fr. par. Chateau Lafitte 1284
do Bordeaux z drz. i tow. (Worms),
dui. par. Hans Larsen 1092 do Londy-
nu (Shaw), szw. mot. Rikard 131 da
Sztokholmu z drz. i tow. (Thor Hals),
riiem. par. F. Fischer 349 do Barry
Docku (D—S).

4 czw.: niem. par. Stern 905 do
Antwerpjil z drz. i tow. (B i S). niem.
par. Boston Lines 340 do Southampto”-
nu (Bg), niem. par. hngelin 65 do Mid-
delortu (Gw).

5 czw.: niem. par. Gertrud Schune-
mann 641 do Kardyfu (Shaw), niem.
zagl. Argus 69 do Kopenhagi (Gw),
niem. mot. Dietrich Boonekamp 582 do
Gandawg (B i S), niem. par. Karl 162
do Hamburga z drz. i tow. (Pwe), gd.
par. Echo 555 do Leith z drz. i tow.
(B i S), norw. par. Wandia 788 do Ant-
werpii* z drz. 1 tow. (Worms), fr. par.
Seine 813 do Bordeaux z drz. i tow.
(Rhd), niem. par. Gunijier 884 do Gan-
dawy (D—S), szw. par. Mollésund 135
do Sztokholmu z drz. i tow. (Thor
Hals).

7 czw.. dun. par. UIf 816 do Bor-
deaux z drz. i tow. (Rhd), niem. par.
Victoria Kopke 202 do Kjoge (Gw).

8 czw.: niem. par. Eduard Haubuss
435 do Rotterdamu (D—S).

Statki powyzsze wywiozty tacznie
34 400 m 3 drzewa.

Wywo6z polskiego zboza przez port
gdanski. (1 —8 czerwca).

1 czw.: szw. zagl. z mot. Vandia 88
do Kopenhagi (Bg).

2 czw.: niem. zagl. z mot. Anna 54
do Holbak (Bg), niem. zagl. z mot.
Kehrwieder 107 do Kopenhagi (Gw).

3 czw.: niem. zagl. z.mot. Aldebaran
54 do Djuroen (Gg).

4 czw.: gd. par. Edith Bosselmann
291 do Amsterdam z tow. i zb. (Rhd),
szw. par. Elisabeth 144 do Nykopingu
(Gw).

5 czw.: niem.
Sonderburgu (Bg).

6 czw - niem. par. Commercial 286
do' Abo B i 9S).

8 czw.: dun. zagl. z mot. Fulton 80
do Veyle (Gw), niem. zagl. z mot.
Sterna 54 do Horsensu (Bg), niem. par.
Normal 182 do Helsingsforsu (Rhd),
niem. par. Imatra 544 do Wiborga (Lcz)l

Statki powyzsze wywiozly tacznie
3500 ton zboza.

zagl. Walter 51 do

Wywéz polskiego cukru przez port
gdanski. (1—8 czerwca).

1 czw.. niem. par Scharnhorst 115
do Norrkopingu (B i S)

Statek powyzszy wywidzt 210 ton
cukru.



120.

Wywéz polskich produktéw naftowych
przez port gdanski. (1—8 czerwca,).

1 czw.: fsk. par. Frama 93 do Abo z

olejem smarowym il wrzecionowym
BiS).
2 czw.: niem. par. Prutan 120 do

Rewia z tow. i benzyna (Nordcl. Lloyd),
szw. zagl. z mot. Kaisa 61 do Sunds-
yallu z olejem (Gw).

5 czw.: dun. zagl. z mot. Petrolor
90 do Rewia z olejem ¢razowym (B i S),
fsk. par. cyst Margarete 260 do Hel-
singforsu z nafta (B i S).

Statki powyzsze wywiozty fgcznie
1200 ton produktéw naftowych.

Wywo0z polskiego cementu przez port
gdanski. (1—8 czerwca).
5 czw.: dun. zagl. Maagen
Goteborga (Bg).
7 czw.: dun. par. Th. Castenschiold
119 do Goteborga (Gw).
Statki powyzsze wywiozty #gcznie
420 ton cementu.

64 do

Wwo6z rudy i mineratow przez port
gdanski, (I—8 czerwca).

5 czw.: szw. par. Bellis 229 z Ny-
kopingu z zuzlem (Schenker).

7 czw.: niem.“par. Ingrid Sturm 1001
z ruda i konmi z Leningradu (Rhd).

8 czw.: hld. par. Boomberg 1034 z
Melilli z ruda (B i S)

Statki powyzsze przywiozly tgcznie
5200 ton subst. mineralnych.

oficjalny organ Gieldy
Drzewnej w Bydgoszczy.

Czasopismo zawodowe dla handlu
| przemystu drzewnego.
Jedyne pismo fachowe tego
rodzaju na catg Polske.
Wychodzi 2 razy w tygodniu.
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Numery okazowe darmo!

Telefon 1820.

Redaktor Jézef R. Klejnot.

Naktadem wydawnictwa ,Zeglarz Polski0. Odbito w drukarni

ZEGLARZ POL S K. I Nr. 22 (133) 1926 r.

W odostany W isty.

Czerwiec
Daty 6 7 8 9 10 1 12 13

Krakow 23 55 - 71 -112 -132 -135 -104 - 84
Zawichost 133 151 173 187 288 _ 173 163
Warszawa 138 133 139 149 159 183 - 196
Ptock 138 134 132 132 134 139 155 166
Torunh 180 164 159 156 154 158 168 189
Fordon 176 177 166 164 160 163 172 184
Tczew 146 144 156 146 140 139 141 148
Ujscie 242 24% 236 240 142 240 240 240

flaich okretowy w porcie gdanskim.
Ruch okretdw przewidywany.

Do Gdanska Z Gdanska Towarzystwo okret
zawinagt, zawinie odptynie Nazwa okretu | Kl
data | skad dokad data Wzgl. maxder
21. 6. z Nowego Jorku do Nowego Jorku 26. 6. Lituania Balt. America Line

16. 6. " ) 20. 7. Estonia

30. 7. n n 10. 8. Lituania

18. 6. z Lipawy ,,» Londynu 18. 6. Baltara United Balt. Corp.
22. 6. ,, Londynu . Klajpedy iLipawy 22. 6.  Baltannic »
25. 6. | Ry ,» Londynu 25. 6. »

29. 6. ,, Lohdynu . Kiajpedy iLipawy 29. 6. Baltara

2. 7. » Lipawy ,» Londynu 2. 1. »

6. 7. ,, Londynu , KiajpedyiLipawy 6. 7. Baltriger

9. 7. RX%' ., Londynu 9. 7. Baltanic

13. 7. ,, Londynu , KiajpedyiLipawy 13. 7.  Baltara »
16. 7. ,, Lipawy ,» Londynu 16. 7. v

Miesiecznik ilustrowany ,,MORZE*
Organ Ligi Morskiej i Rzecznej.
Pismo posSwiecone propagandzie morza i drog
wodnych w Polsce.

Kazdy uswiadomiony obywatel Rzeczypospolitej
czytuje ,M ORZE*“.

tacznie z ,,Zeglarzem Polskim* kosztuje tylko zt 8.50 rocznie,
zt 4.25 potrocznie.

Zamawia¢ mozna przez administracje ,Zeglarza Pilskiego“ w Tczewie
lub bezposrednio w admin. ,,Morza“ — Warszawa, Elektoralna 2.

przeglada i

.Morze* bez ,Zeglarza Polskiego“: rocznie < ztotych,
pétrocznie S ziote.
Dwutygodnik VII. rok istnienia

wychodzi 15-go i ostathiego kazdego miesigca

.RYBAK POLSKI"

wydawnictwo Wielkopolskiego Towarzystwa Rybac-
kiego w Poznaniu, jedyne tego ro 'zaju czaso-
pismo, ilustrowane, posSwieconc popularyzowaniu
rybactwa, informuje o najaktualniejszych sprawach
ze wszystkich dziatdw praktycznego i teoretycznego
rybactwa, o ruchu towarzystw rybackich, rozporza-
dzeniach witadz, cenach ryb w calej Polsce i t. d.

Prenumerate roczng wynoszacg 16.— zt., ptatng w ratach kwartalnych
po 4— zi, mozna zamawia¢ przez poczte (listowego).
Adres Redakcji i Administracji: Poznan, ul. Mickiewicza nr. 33.

Konto P. K O. 206454. — Okazowe numery na zgdanie bezptatnie.

.»Pielgrzyma* w .Pelplinie.



