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Poswiecony sprawom zeglugi

uwzglednieniem potrzeb
Ceny ogtoszen :

wtérne ogtoszenia 30°/0 znizki. Wieksze
ogtoszenia wedtug umowy. Poszu-
kiwania pracy i wolne posady 25 gt
za wiersz milimetrowy trzytamowy.
— Ogtloszenia w tek$cie i przed
tekstem 50 °/0 drozej.

Redakcja i administracja: TCZEW,
nl. Hallera 17. Adres pocztowy:
Tczew .Zeglarz Polski*. — Konto:
P. K. O. 170 044. Wszystkie mater-
iaty i artykuty umieszczone w pi-
Smie sa ptatne. Rekopiséw redak-
cja nie zwraca.

Komitet redakcyjny:

Nr. 23. Rok wydania piaty.

Numer nastepny ukaze sie dnia 30-go
czerwca jako ostatni w biez. kwartale.
Uprzejmie przypominamy Sszanownym
pp. prenumeratorom iz czas odnowié
przedptate.

i, iii mmmim

Qv port Rzeuypoipolitel moiesie
Siat portem Swiatowym?

Pod portem Rzeczypospolitej rozu-
miemy kompleks portowy Gdynia—
Gdansk—Tczew, w ktérym niezawo-
dnie  Gdynia i Tczew beda szybko
zwiekszac swoja role i wspétudziat w
ogo6lnym ruchu.

Czy ten port potréjny ma szanse
sta¢ sie Swiatowym, portem tej miary
co Antwerpjg, Rotterdam, Hamburg,
lub chociazby Brema, Amsiterdam,
réwniez liczonych w Europie do por-
tow Swiatowej wymiany towaréw mo-
rzem.

Pytanie to musimy wysung¢, mimo
pewnej jego przedwczesnoscl, ponie-
waz 'gorliwie sie niem zajmuje prasa fa-
chowa niemiecka, a w Gdansku pot-
fachowy dodatek Schiffahrt do Danzi-
ger Zeitung. Chodzi prasie niemieckiej
0 Gdansk, oczywiscie: o ile jednak zro-
zumiate jest stanowisko przeczgce Han-
sy hamburskiej, ktérej rozwdj Gdariska
wcale nie lezy na sercu, o tyle stano-
wisko takiez Danziger Zeitung, powta-
rzajgcej w kotko, ze Gdansk nigdy nie
zostanie portem Swiatowym, wyttoma-
czy¢ mozemy jedynie zacietrzewie-
niem politycznem i niezyczliwoscig dla

za drobne ogtoszenia handlowe
40 gr za wiersz milimetrowy trzytlamowy. Za po-

J. R. Klejnot; !nz. Fr. Fojut;

TCZEW, dnia 25 czerwca 1926 r.

rozwoju Gdanska wynikajacego z za-
sadniczego krzyzowania wschodnio-
niemieckie?o kierunku Potudnie-Pétnoc,
ktéremu stuzy Gdanisk w kompleksie
Portu Rzeczypospolitej.

Oto co pisze ,,Danziger Zeitung* z
dn. 22. 6. 22 b. m..

»Musimyl ostrzedz badz co badz
przed przypuszczeniem, ze Gdansk jest
na drodze rozwoLu do stopnia portu
Swiatowego. Wielki ruch europejski
wcigz nanowo bedzie sie nastawiat na
kierunku zachdd-wschéd ma to pod-
stawe w geograficznem potozeniu eu-
ropejskich osrodkdw gospodarczych i
w geopolitycznych stosunkach. Dla te-
go kierunku leza porty Antwerpia,
Rotterdam, Hamburg, Brema ko-
rzystniej w poczatku drogi, na ktérej
ruch morski przechodzi w ruch lgdo-
wy. Gdanska statem zadaniem jest i
po;zostanie rola zdatnego do rozwoju
portu ,wtornego przetadunku.*

Jak: wida¢ wysuniete zostaty argu-
menty dawno juz uwazane za przesta-
rzate. Dzi$ wiadomo, ze gtebsze poto-
zenie w strone zaludnionych obszaréw
ladowych na ruchliwej morskiej dro-
dze towarowej jest korzystniejsze niz
wysuniete. Nasz Port Rzeczypospoli-
teJ, jednak nie jest koricowym pun-
ktem na linji Baltycka Europa — Ocean,
na co juz niezbicie wskazuje istnienie
dwu linij amerykanskich (jedna z kon-
cem w Lipawie, druga w Helsingfor-
sie, wzgl. Hango), ktdrych statki zawi-
jaja jeszcze po drodze do Gdarska.

Liczby jjednak nadlepiej mowig za
siebie: o Bremie i jej wszystkich por-

PRENUMERATA:
granicg 7 zt; Poétrocznie w kraju 2 zt, zagranica 4 zt;
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morskiej i rzecznej ze szczegolne»»

| zadan zeglugi polskiej.

Rocznie w krajn 4 zt, za«
Kwartalnie w kraju 1 zt, zagranica
2 zt.  Prenumerate prosimy wpia-
ca¢ na konto P. K. O 170044, lub
przekazem pocztowym pod adresem
administracji pisma w Tczewie.

Na 3 kwartat 1928 r. mozna «bo-
nowa¢ .Zeglarza Polskiego* row-
niez na poczcie.

Prenumerata »Zeglarza Polskiego*
wraz z miesiecznikiem ilustrowanym
.Morze“, wynosi 8 zt 50 gr, ktére
przekazywac nalezy do administracji
.Zeglarza Polskiego*

Cena 10 gr.

Inz. mor. A. Ciechanowski.

Ogolnego zbioru Nr. 134

tach nad Wezera ruch na wejsciu wy-
raza sie obecnie liczbg 420—440 tys.
ton miesiecznie, natomiast w porcie
Rzeczypospolitej — 320 000.

Czyz przy odpowiedniem rozbu-
dowaniu Gdyni i Tczewa nie staniemy
niebawem w jednym rzedzie z Brema?

Dodatek
do taryfy opjai portu gdanskiego
z dnia 19 grudnia 1925 r.
Obowigzuje od dn. 1 kwietnia 1926 r.

Ustalony przez Rade Portu i Drdg
Wodnych w Gdansku.

Pozycja taryfowa | otrzymuje na-
stepujace brzmienie:
»l. Optata portowa.
za kazdy m. szes¢, pojemnosci netto

przy wejsciu i wyjsciu od. okretow
przychodzacych i wychodzacy 't dro-
ga morska:

1 z tadunkiem, jezeli zabierajg lubwy-
tadowuja:

a) wiecej ftadunku niz przypada na
potowe pojemn. netto, oo 0,14 G

b) mniej niz na potoweg, jednak
wiecej niz na czwartg czesé,
po . . . .i. . . 012G

C) mniej niz na czwartg czesc,

P O i - 0,16 G
2. z balastem (piasek, ziemia albo
woda) i préznych, po 0,06 G

Wyjatki.
1 Optate portowg wedtug I, 2 uisz-
czajg:



122.

a) statki o pojemnosci netto do 200 m.
sze$¢, wigcznie, nawet jesli wcho-
dza lub wychodzg z tadunkiem,

b) statki, ktore przewoza jedynie pa-
sazerow.

2. Najnizsza stawka za wejscie i

wyjscie wynosi:

a) od holownikéw morskich, hquj,T
cych statki, ktore podlegajg ogol-
nym optatom portowym 24— G

b) od holownikéw bez statkéw ho-

lowanych 12— G
c) od statkow nie wymierzonych.
24— G

3. Statki nalezagce od towarzystwa
zeglugi reprezentowanego w Gdansku,
ktore na rachunek tego towarzystwa
kursujg regularnie na statej linji pomie-
dzy Gdanskiem a innerni portami maja
prawo do 15 proc. znizki optaty porto-
wej naleznej wedtug 1, i wzglednie 2

Przy statych linjach stuzgcych
przewaznie dla ruchu pasazerskiego, na
ktérych statki kursujg wedtug kalenda-
rzowo ustalonego rozkladu, wzrasta
znizka ta ng 20 proc.

4. Statki nie kursujace na linjach sta-
tych. ktdre jednak zawijajg czesciej do
portu gdanskiego, majg od 7-go wejScia
w ciggu jednego roku kalendarzowego
prawo do 5-procentowej a od 11-go wej-
scia do 10 procentowej znizki optaty
portowej naleznej wedtug 1, 1 wzgle-
dnie

2. Dodatki:

Jako linie stalg pomiedzy Gdan-
skiem a innemi portami uwaza sie w
my$l pcz. taryfowej 1 linje, ktéra jest
utrzymywana przez towarzystwo o-
kretowe lub zjednoczenie towarzystw
okretowych i na ktorej conajmniej od 6
miesiecy kursujg wiasne statki w re-
gularnych odstepach czasu.

Jezeli towarzystwo okretowe lub
zjednoczenie towarzystw okretowych
wstawi od czasu do czasu specjalne sta-
tki do stuzby na linji statej, nie majg
one prawa do znizki przewidzianej pod
i, wyjatki 3 wzgl. 4 — o ile te statki
nie zostaty wynajete na mocy termino-
wej charter party na okres conajmniej
trzymiesieczny, co nalezy udowodnic
przez przedfozenie Radzie Portu ory-
ginatu odnosnej umowy.*“

nowiny zeglarskie.

Ostroznie przy holowaniu
motorowcow.

Przy holowaniu statkbw motoro-
wych przy pomocy dwu holownikdw,
co sie praktykuje w dojazdach porto-
wych, holownik tylny, zazwycza] wie-
cej narazony niz przedni na wywroce-
nie sie. jest w wielkiem niebezpieczen-
stwie, Zapuszczenie motoréw ,malg
sitg naprzéd“ daje ruchy o wiele gwat-
towniejsze niz na parowcu, motoro-
wiec okropnie miele $ruba i sam szyb-
ko zmienia pozycje. Praktyka jeszcze
nie rozwigzata trudnosci zwigzanych z
holowaniem motorowcéw. Mozliwe, ze
najlepszem rozwigzaniem bytoby holo-
wanie motorowcoéw bez postugiwania

Z EG L AR Z P OL S K. I

sie jego wiasnemi maszynami, to utru-
dnia jednak nadzwyczaj holowanie, ro-
wniez nie zmniejszajac niebezpieczen-
stwa, wzamian wystepuje catkowita
bezwtadnos$¢ holowanego'.

Ciekawy wypadek ratowania
statku wskutek malarji.

Oto wypadek, rozpatrywany nieda-
wno przez Admiraldy Court w Londy-
nie.

Angielski parowiec ,Barlby* 2489
wno przez Admiralty.Court w Londy-
fadunkiem orzechow ziemnych z prze-
znaczeniem do Bordeaux. Zatoga skia-
data sig z 24 osob. Choroba wybuchta
natychmiast i juz na drugi dzien ma-
szyna staneta, gdyz zachorowato 10
ludzi, nazajutrz jeszcze osiem, w tej
liczbie wszyscy maszynisci i wiekszosc
palaczy.

Do wypadkow ratowania statkéw
opuszczonych przez zatoge zblizone sg
dos¢ rzadkie wypadki zastabniecia wie-
kszosci zatogi, powodujgcej dla statku
utrate zdolnosci do ruchu.

Nr. 23. (134) 1926 c.

Podano sygnaty wzywajace o po-
moc, na ktore sie zblizyt parowiec an-
gielski ,,Boenah®, ktoéry postat na po-
ktad ,,Barlby“ dwu mechanikow, dwoch
smarowniczych, 6 palaczy i kucharza.
Z ta zatoga dotkniety wypadkiem sta-
tek powrocit do Dakaru. Poniewaz do-
piero po powrcie do portu ustanowio-
no co za choroba wybuchta na pokia-
dzie parowca, kapitan ,,Boenah* ubie-
gat sie o wynagrodzenie nie za ,niesie-
nie pomocy*, lecz za ,ratownictwo” w
petnej mierze, podkreslajac element
ryzyka, jaki zawierat sie w wysytaniu
pomocy na statek dotkniety nieznana
choroba. Sad morski uznat pretensje
,Boenah“ za stuszne i przysadzit wia-
Scicielom tego statku 1350 L jako wy-
nagrodzenie za ryzyko, wydatki i stra-
cony czas. Précz tego strona ratowana
wynagrodzi¢ musiata kapitana ,,Boenah*
(150 L), wypozyczonych mechanikéw
(70 i 35 L), kucharza (25 L) reszte
smarowniczych i palaczy po 20 L ka-
zdemu.

Nasza kronika portowa i zeglugowa.

Zwiedzenie przez dwu ministréow
Gdyni i Wisty Morskiej.

Dnia 20 b. m. przybyli w towarzy-
stwie wojewody pomorskiego dra St.
Wachowiaka pp. ministrowie przemy-
stu i handlu p. E. Kwiatkowski i kolei
p. P. Romocki. W obecnosci przedsta-
wicieli dyrekcji kolejowej gdanskiej na
czele z prezesem Czarnowskim, przed-
stawicieli min. przemystu i handlu i ro-
bét publ. Rady Portu w Gdansku,
Szkoty Morskiej w Tczewie, pracy i
zarzadu towarzystwa ,Wista-Battyk*,
odbyto, sie uroczyste poswiecenie przy-
stani tego towarzystwa i otwarcie ofi-
cjalne portu morskiego w Tczewie
przez ministra handlu i przemystu p.
Kwiatkowskiego.

Przybyli ministrowie i wojewoda
wraz z zespotem o0s6b przybytych na
otwarcie portu wzieli nastepnie udziat
w przejazdzce informacyjnej kotowcem
gdanskim firmy C. Pohlmann, ktory
wprowadlza lobecnie dla towarzystwa
,Wista-Battyk® lichtugi morskie i ber-
linki rzeczne az do ujscia wzgl. do
Gdanska.

~ Parowiec zawrécit dopiero na gra-
nicy polsko-gdanskiej na Wisle 6 kim.
ponizej Tczewa.

Po powrocie ministrowie udali sie
do Gdyni, gdzie zwiedzili wykonczony
dworzec kolejowy i budujacy sie port
morski. Szczegéfowych ‘wyjasnien u-
dzielato jak urzedowe kierownictwo bu-
dowy portu (inz. Wenda), tak tez przed-
stawiciele konsorcjum  francuskiego',
ktorzy jednoczesnie przybyli z War-
szawy.

Zwiedzenie przez ministrow Wisty
Morskiej i Gdyni niewatpliwie przyczy-
ni sie do blizszej opieki rzadu nad nasze-
mi portami. Zwitaszcza powstaje nadzieja
na ozywienie tempa robo6t portowych
w Gdyni, ktére jest obecnie niewatpli-

wie zbyt powolne, zagrazajgc naszym
interesom portowo-zeglugowym.

»Lwow* wyruszyt do Helsingforsu.

Dnia 23 b. m. statek szkolny ,,Lwéw*
opuscit Sztokholm z przeznaczeniem
do Helsingforsu.

Zwiedzenie przez ministrow statkow
polskiej marynarki handlowej
podczas pobyt w Gdyni.

Podczas pobytu ministréw Handlu i
Przemystu E. Kwiatkowskiego, oraz
kolei P. Romockiego, zwiedzili oni wraz
z otoczeniem statek ,Wawel*, naleza-
cy do Towarzystwa Zeglugi Morskiej
»oarmacja“.

Razem z ministrami przybyli na sta-
tek komisarz generalny Rzeczypospoli-
tej Pol. w Gdansku minister Strasbur-
ger, cztonek Delegacji Polskiej w Ra-
dzie Portu w Gdansku adm. Borowski,
dowddca floty komandor Unrug, wo-
jewoda pomorski dr. Wachowiak, pre-
zes Gdanskiej Dyrekcji Kolejowej Czar-
nowski, dyrektor Departamentu w M.
P. i H. Dabrowski, starostg Ossowski
i inne osoby urzedowe.

Powital ministréw a nastepnie po-
kazywat statek dyrektor ,Sarmacji“ w
Gdansku inz. Jan Korwin Kamienski,
ktéry przy powitaniu podkreslit, ze jest
to pierwszy wypadek, kiedy ministro-
wie sa na pokladzie polskiego statku
handlowego i Zze wszyscy pokiadajg
nadzieje, ze tak wazny dla nas proble-
mat wiasnej marynarki handlowej na-
reszcie znajdzie rozwigzanie i sprawa
ruszy naprzod.

Nastepnie odbyto sie skromne przy-
iecie, podczas ktdrego minister Kwiat-
kowski podkreslit, ze jego wizyta na
polskim statku handlowym ma mieljsce
Juz w dziesigtym dniu jego urzedowa-
nia, co wskazuje na jego zainteresowa-
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nie sie sprawami ojczystej marynarki
handlowej.

Nastepnie wywigzata sie wymiana
zdan, w ktérej przyjmowali udziat mi-
nistrowie Kwiatkowski, Romocki i Stras-
b~rger, prezes Czarnowski, komandor
Unrug, naczelnik wydz. portowego inz.
tegowski i dyr. Kamienski, ktory
wskazat na trudnosci, ktére pietrza sie
przed tak pozadanym rozwojem ojczy-
stej marynarki handlowej.

Na zakonczenie minister Strasbur-
ger wniost toast na rozwéj i pomysl-
no$¢ Towarzystwa Zeglugi Morskigj
»oarmacja“.

Nastepnie wszyscy obecni przeszli
na holownik ,Ursus* i odjechali do
portu.

Nasze todzie podwodne.

Wedlug oficjalnego francuskiego
»,Moniteur de la flotte” 12 polskich to-
dzi podwodnych, zamoéwionych we
Francji maja nalezee¢ do typu ,Aria-
dne“, o nastepujacych elementach:
wyporno$¢ pod woda 700 ton. nad wo-
da 600 ton: szybko$¢: pod woda 9,5 we-
zta, nad wodag 14 weztow. Uzbrojenie:
10 cm. dziato i 7,5 cm. dziato, 8 apara-
tow torpedowych.

Przewdz emigrantéw morzem.

Bezsilno$¢ naszej ustawy? Staty-
styka portu Antwerpji za miesigc maj
wykazuje w ruchu emigracyjnym na
wyjsciu 2263 osob, w tej litebie 461
obyw. polskich, 393 belgijskich, 304 we-
gierskich, 166 czechostowackich itd. A
wiec jesteSmy wciaz na pierwszym
miejscu. Jak pogodzi¢ to z ustawa o
wylgcznosci portow polskich (Gdyni i
Gdanska) dla wychodzitwa?

Fairptay podziwia nasz ruch portowy.
Najstarszy angielski; tygodnik ze-
glugowy ,Fairptay” posiada state i
wyczerpujace sprawozdania zeglugowe
z szeregu krajow jak na przykitad z
Francji. Danji, Wioch. Jednak dla sze-
regu panstw morskich sprawozdan o-
sobnych niema, a korespondencje s3
podane w nowinach zeglugowych sasie-
dniego kraju, ktdry posiada staty dziat
w Fairplayu. W ten sposéb komunikaty
0 szwedzkiej zegludze ukazujg sie w
»dunskich nowinach zeglugowych“, w
ten tez spos6b nasze sprawy portowe
ukazujg sie w niemieckich nowinach
zeglugowych. Ma to jednak zte strony,
gdyz Gdansk czesto traktuje sie jako
port niemiecki. Tak Fairptay z dn. 10
b. m. podziwiajagc rozw0j portowy
Gdanska w ostatnim czasie, wyznacza
jemu trzecie miejsce ws$rdd i>ortéw nie-
mieckich po Hamburgu i Bremie.
Oczywiscie korespondentowi tego
pisma z Kopenhagi nie mogtoby nawet
przyjs¢ do glowy,' ustawi¢ w jednym
rzedzie porty dunskie i szweckie. Je-
clvnem usprawiedliwieniem dla tego o-
portunizmu pisma angielskiego jest
przewaga gospodarczego czynnika nad
politycznym. Czyzby nie byto dobrze
mimo to poinformowaé kofa zeglugo-
we angielskie, ze port gdanski zawdzie-
cza swoj wspanialy rozwd¢j jedynie
wigczeniu do polskich granic celnych.

Z EGLARZ
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W tymze numerze czytamy poraZz
pierwszy o0 Tczewie, oczywiscie figu-
rujagcym jako Dirschan.

»Eksport wegla (morzem) mogtby
by¢é wiekszy, lecz zdolno$¢ przepusto-
wa kolei miedzy Tczewem a Gdan-
skiem jest ograniczona. Azeby prze-
zwyciezy¢ te trudno$é, rozpoczeto tran-
sport berlinkam; z Tczewa do Gdanska.
Otiotlo 900 ton wysyta sie obecnie
dziennie ta droga, lecz zamierza sie
zwiekszy¢ ten transport do 3000 ton
na dzien, co da jeszcze 90000 ton na
miesigc przez Gdansk.*

Ruch portu gdanskiego w maju.

Wzrost ruchu w porcie gdarnskim
jeszcze nigdy sie nie uwydatnit jak w
maju b. r. Znamienne jest. ze réwniez
przetadunek towardw osiegnat liczby
nigdy przed tem nie notowane. Dosyc
powiedzie¢, ze gdy w maju 1925 r.
przetadunek towaréw w porcie gdan-
skim wyrazit sie liczha 163621 ton
(96 200 w wywozie i 67421 ton we
wwozie), to w maju b. r. przetadunek
w porcie objagt 472 879 ton towardéw, w
tej liczbie 446489 w wywozie i 26 390
t. we wwozie.

Pod wzgledem ilosci przetadowanych
towar6w Gdansk juz od paru miesie-
cy wysungt sie na pierwsze miejsce
wsrdd portow Battyku.

Ruch tonazu w porcie byt réwniez
rekordowy. Zawineto do portu 511 sta-
tkow o tacznej tadownosci 292 026 ton,
odptyneto 487 statkow o tacznej tado-
wnosci 259 756 ton.

Wsrod statkow ktére zawinety z fa-
dunkiem bylo parowcéw 155 (90 166
t), zaglowcéw 7 (532 t.), lichtug mor-
skich 1 (S3 t.). Pod balastem 1 proz-
nych zawinety 293 parowce (182 802 ti),
24 zaglowce 2989 t). 17 lichtug mor-
skich (9 487 ti). Jako do portu ukrycia
i dla bunkrowania zawineto 14 parow-
cow (5967 ti).

Opuscito port z tadunkiem: parow-
cow 392 (226800 tj)1 zaglowcow 24
(2947 t.), lichtug morskich 15 (8 003 tj,
pod balastem i préznych: parowcow
43 (17 057 t.), zaglowcow 1 (86 t.i), lich-
tug morskich 1 (180 t.), jako z portu
ukrycia lub bunkrowania 11 parowcow
(4683 t.)

Udziat poszczegélnych bander w ru-
chu byt nastepujacy:

Zawineto do portu pod banderg pol-
ska 6 statkow z 3568 t, gdanska 44
statki z 9331 t., niemiecka 174 z 73 691
t. szweckg 118 z 62293 t., dunska 80
z 55024 t, angielska 16 z 18595 t.,
.wiloskg 6 z 15125 t., norweska 17 z
15102 t., francuska 10 z 10719 t, to-
tewskag 13 z 10311 t, finska 9 z 6 845 t.,
holenderskg 11 z 4259 t, Standéw Zje-
dnoczonych 1z 3360 £. grecka 1z
1894 t., estoniska 4 z 1472 t., litewska
1z 437t

Bandera niemiecka znowu wysune-
fa sie pod wzgledem tonazu na pier-
wsze miejsce w ruchu portu gdanskie-
go, jednak ma tuz po za sobg tonaz nie
tylko szwecki, ,lecz i dunski, wobec
czego g@o6ruje w maju ruch statkow
skandynawskich nad niemieckiemi wie-
cej jeszcze niz w kwietniu. Wzmocnit
sie¢ znacznie ruch statkbw norweskich,
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natomiast bandera totewska utrzymuje
zdobyty od zimy powazny udziat w,
ruchu portowym Gdanska.. Bandera
wtoska wchodzi juz jako powazny
czynnik w ruch portu, prawie przesci-
gajac tonaz angielski gdyz udziatuje
wielkiemi statkami w eksporcie wegla
do Genui.

Osobliwoscig jest pojawienie sie w
porcie statku greckiego, jednak nie jest
on odosobniony, gdyz w czerwcu za-
wijajg dalsze, po wegiel. Wegiel nasz
zdobywa coraz dalsze rynki; miedzy
innemi w czerwcu jeden sltatek odjez-
dza z weglem polskim do Odesy!

Ruch osobowy przez port gdanski
byt w maju nieznaczny. Emigrantéw
odjechato 1602, — liczba znacznie
mniejsza niz w kwietniu b. r. (3 705).

Kronika Swiatowa
zeglugi i budowy okretow.

NIEMCY.

Gwarancje rzadu niemieckiego dla
stoczni Schichau. Komisja budzetowa
ieichstagu uchwalita udzieli¢ gwarancji
na kredyty rowniez i dla stocznilSchi-
chau (Elblag) na kwote 6,5 milionow,
marek. Prawdopodobnie wsparcie do-
tyczy rowniez stoczni Schichau w.
Gdansku, czyli wykracza poza granice
Niemiec.

Ruch portu Hamburga w maju. Ruch
Hamburga nadal sie zmniejsza- Gdy w
maju 1925 r. zawinely 1174 statki o
tacznej tadownosci 1590000 ton rej.
netto, w maju b. r. zawinety 1023 statki
0 #acznej tad. 1317000 ton rej. netto.
Odsetek statkdw, ktore zawinety z ta-
dunkiem réwniez sie zmniejszyt (z 990
statkdw i 1496 000 t. na 861 statkow i
1198000 t.). Prawdopodobnie ruch '1925
r. okaze sie rekordowym i w ciggu dtuz-
szego czasu nie bedzie przescigniony.

Straty niemieckiej asekuracji mor-
skiej. Jak wiadomo ze sprawozdania.
Norddeutsche Versicherungsgsellschaft,
niemieccy asekuratorzy morscy doznali
znacznych strat z powodu licznych a-
waryj lodowych ktérym ulegty statki
niemieckie ostatniej zimy w zegludze
do Leningradu. Sprawozdanie wyjas-
nia, ze udawaty sie na Fifnskg zatoke
statki, witasciciele ktoérych zamato zda-
wali sobie sprawe z warunkdw zeglugi
zimowej w tych wodach. Jak juz za-
znaczyliSmy, niemiecka prasa zeglugo-
wa bardzo zachecata armatoréw do tej
zeglugi, podajac bez komentarza biule-
tyny rosyjskie, o dyzurach tamaczy lo-
déw na zatoce zawierajace rowniez
nieziszczalne obietnice pokonania sit
przyrody. Natomiast frachtujgcy przed-
siebiorcy rosyLscgl obecnie podkreslaja,
ze sprawy uszkodzen od lodu miaty byc
traktowane wedtug ustaw i zwyczajow
niemieckich pozostawiajgc sprawe od-
szkodowan asekuracji niemieckiej.



Podrdze morskie 1 sport wodny

Zadania naszego zeglarstwa
sportowego.

Rzeki nasze jednak naog6t ziejg pod
wzgledem sportu zeglugowego pustka-
mi. Niezwykle rzadko dojrzy sie na
srebrzystym ich szlaku zagiel sporto-
wy. chociaz sie wcigz spotyka jak za
dawnych czas6w pomagajgce sobie za-
ig_leknj (nawet podczas holowania} ber-
inki.

Budownictwo todzi.

Jedna z gtownych podstaw rozwoju
zaglowego w catem Panstwie jest .bu-
downictwo todzi.

Dzi$ sa czasy rozwoju masowej pro-
dukcji i standaryzacji, i ruch w tym
tym kierunku ogarnia juz w innych kra-
jach réwniez przemyst budowy todzi.
U nas przy niewielkiej ilosci nabyw-
cow ten kierunek jeszcze sie nie magt
rozwing¢. Przedsiebiorcy budowy todzi
musza jednak zda¢ sobie jasno sprawe
z tego, ze tylko budowa takich todzi
serjami moze da¢ ich warsztatom zdro-
we podstawy na przysztosc.

We wszystkich krajach, nawet ta-
kich, ktore nie znaty sportu demokra-
tycznego przed wojna Swiatowa, nastg-
pit radykalny zwrot ku uprzystepnieniu
sportu zaglowego dla wszystkich. Na-
tomiast kraje poinocne i Ameryka od-
dawna zdemokratyzowane pod wzgle-
dem sportu rozwinety sport zaglowy
do nieznanych przed tem rozmiarow.

Wiemy jednak, ze nie. sta¢ .nas dzi$
na sport powszechny, nietylko' ze
wzgledu na brak $rodkow i brak zain-
teresowania szerszego tym ,sportem“
(juz sama nazwa, dziwnie i niestusznie
nieswojska nasuwa¢ moze mysl o zby-
tku, nieprzetrawionem nasladownictwie)
lecz najpierw ze wzgledu na brak odpo-
wiedniego przemystu.

Jesli  robotnik  amerykanski ma
przewaznie witasny samochoéd, uspra-
wiedliwione jest to i uzasadnione az
nadto tanio$cig maszyny i drozyzna
cziowieka-wytworcy w kraju produkcji
samochodowej — Stanach Zjednoczo-
nych.

Jak wytworzy¢ wieksze rozpo'-
wszechnienie todzi i sportu fodziowego
w kraju drzewa, spokojnych rzek i
wzgl. tanieij robocizny?

Wina lezy niezawodnie nie w ma-
teriale ludzkim, budujgcym miedzy in-
nemi, od wiekéw tak prostemi $rodka-
mi zgrabne todzie wislane, az do naj-
mniejszych retmanek, lecz w braku kie-
runku, ktéryby to naturalne budowni-
ctwo odpowiadajace okresowi sochy i
karczowania lasow nad rzekami Polan
umiat wykorzystac.

Przepas¢  dzielagca budownictwo
czétenek wyslanych od budowy todzi
rasowych 1 yachtéow, czesto z zagra-
nicznych gatunkéw drzewa, powinna
by¢ u nas wypetniona w jaknajkrot-
szym czasie — budownictwem todzi
prymitywniejszych, lecz w kazdym ra-
zie zupetnie poprawnych w rysunku.
Niestety, obserwujac nasze prywatne
budownictwo todzi od paru lat, gdy
znowu zaczeto sie ono rozwijaé po za-
stoju czasOw wojennych, stwierdzié
mozna raczej odwrotne, zjawisko: ko-
sztowna i skomplikowana nieraz budo-
wla catosci, ze starannym odrobieniem
szczegOtow, taczy sie nieraz z niemo-
zliwemi ksztattami, wadliwie obranemi
wymiarami gtéwnemi, nie méwigc juz
0 braku harmonji miedzy wszystkiemi
szczegétami todzi i Jej ozaglenia z je-
dnej strony, a jej zadaniem z drugiej.

Rowniez szycie zagli zostawia u nas
jeszcze wiele do zyczenia. Niema jesz-"

Sport motorowy.

Rozgrywki angielskich uczestnikdw
rywalizacji o puhar ks. Yorku.

Dnia 11 b. m. odbyta sie decydujgca
Walka o reprezentacje angielska w mo-
torowych regatach miedzynarodowych
o0 puhar ks. Yorku. Ciekawe te regaty
zgromadzity na brzegach Tamizy ty-
sigce publicznosci. Diugos¢ toru wyno-
sita 32 mile morskie w 6 turach. Siedem
motorowek serji poétoralitrowej staneto
do startu. Na trzech byt motor Sunbeam
nowego typu, na dwoéch Brooke, na
pozostatych Vulpine i Greene. Jako
pierwsza przyszta w biegu motoréwka
Newg z szybkoscig. 35 mil na godzine.

cze wyrobionej techniki, niema nalezytej
konkurencji ws$rod wytwdércow. Spo-
rzadzenie Zzagla sportowego w Polsce
takim, jakim by¢ powinien jest jeszcze
luksusem, gdyz wypada za drogo. Za-
granica doskonate zagle nie obcigzaja
zbytnio ogodlnego kosztorysu todzi.

Wszelkie akcesoria do todzi, przy
matem zapotrzebowaniu i réwniez bra-
ku konkurencji sg u nas nadzwyczaj
drogie. Wytwdrcy radza sobie czesto
przy pomocy odlewéw i wyrobow
prymitywnych, wywotujacych usmiech
litosci u kazdego znajacego sie na o>
sprzecie todziowym.

Podniesienie tego stanu mozliwe jest
jedynie w drodze uswiadomienia szer-
szych kot co do elementarnych zasad
budowy i celowego osprzetu tfodzi, o-
raz przez masowg produkcje tanich i do-
brych todzi.

Odczyty jo samodzielnej budowie
lodzi ich konstruktora inz. Bryzemejstra
w Warszawie, zorganizowane przez
Lige M. i R., oraz powstanie firmy Ur-
baniak w Poznaniu dla masowej pro-
dukcji lodzi zwiastuja poprawe pod
tym wzgledem. Niezaleznie od tych
wysitkéw odczyty o samodzielnej bu-
dowie todzi, oraz budowa masowa to-
dzi powsta¢ powinny we wszystkich
naszych osrodkach sportu wodnego.

Fala przyptywu i wiatr spowodowaty
wyranzowanie motoréwki Bulldog, ktd-
ra juz przedtem byta ustanowita rekord
szybkosci 43 mile na godzine. Wynik
regat byt goraco' oklaskiwany przez pu-
blicznos¢, gdyz Newg byta prowadzo”-
na przez 20-letnig Miss Carstairs; mi-
mo ze jednakowe motory Sunbeam
znajdowaty sie na trzech ‘odziach u-
dzialujacych, udato sie jej wywota¢ na
swym motorze najregularniejszy bieg.

Regaty miedzynarodowe .odbeda sie
na tym samym torze dn. 26—30 b. m.
Anglja wystawia: Newg, Miss - Betty,
Bulldog; Francja: Bambino II, Sadi II,
Stany Z{'ednoczone: Little Shadow i
Dixie - Flyer; Kanada. Rainbow V;
Niemcy Sigrid IV.



25 czerwca 1926.

Hasz wywo0z i wwoz
morzem.

Dane prowizoryczne.

Objasnienie skrotéw: par. — parowiec’
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — Zaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. “— estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, lot. — totewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski
szw. — szwecki.

Maklerzy: (Art) — Artus, Bi S) —
BeTinke i Sieg, (Bg) — Bergenske, (D-S) —
Danziger Schiffahrtskontor, (Gw.) — Gans-
windt, (Hg.) — Hartwig, (Lcz) — Lenczat,
(Pw) — Prowe, (Rhd.) — Reinhold.

Liczby oznaczajg tadownos$¢ statkéow, w
tonach netto (1 tona — 2,83 m3.

Wywéz polskiego wegla przez port

gdynski. (8—13 czerwca).
8 czw.: szw. par. Gunnar 704 do
Rormebyredd (B 1 S).
9 czw.: szw. par. Dalhem 643 do

Helsingborgu (B i S). dun. par.
hild 432" do Kopenhagi (D — Si).

11 czw.. niem. par. Sturmsee 719 do
Kopenhagi (Elibor).

12 czw.: gd. hol. Ernst i 2 gd. licht.
,Danzig 1* 579 i ,Danzig II“ 597 da
Nakskow (B i S), niem. mot. Methan
298 do Kopenhagi (Elibor;).

Statki powyzsze wywiozty {acznie
8225 ton wegla.

Borg-

Wywéz polskiego wegla przez
port tczewski.
(9—16 czerwca)

10 czw.. niem. licht. Kobold 380 i
Presse 380 do Sztokholmu (Pohlmann).

1 czw.: niem. licht. Ulk 377 i Bazar
383 do Karlshamnu (Pohlmann,).

Statki powyzsze wywiozty tacznie
2600 ton wegla.

Wywéz polskiego wegla przez
port gdanski. (9—16 czerwca).

9.6.: dun. par. Knut Willemoes 851 do
Esbjergu (Rhd), wioski par. Capo Mello
1289 do Neapolu (Art), dun. par. Erin-
dring 425 do Bantholmu (Rhd), szw. par.
Lord 927 do Sztokholmu (B i S).

, 10 czw.: niem. hol. Laboe 12 z licht.
[ Vega 758 i M 593 da Saxkdpingu (Art),
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szw. par. Salli 60? do Oskarshamnu (B
i S)., szw. par. Ncrdost 628 do Gote-
borga (B i. S), szw. zagl. Hedwig 126 do
Simrishamnu (Rhd).

11 czw.: szw. par. Castor 420 do
Ronneby (Bg), szw. par. Juno 756 do
Kopenhagi (Rhd). niem. par. Yenetia 507
do Ronne (Jorgensen).

12 czw.: tot par Krimulda 1150 do
Rygi (D —S),szw. par. Normand 353 do
Kopenhagi (B i S), lot. par. Gauja 895
do Kotki (Bg), poi. par. Wista 384 do
Svendborgu (Bg). niem. zagl. z mot.
Gertrud 87 do Struer (Bg). wioski par.
Gapo Nole 1277 do Torre Annunziate
(Art).

13. czw.: fot. par. Imanta 731 do Ry-
ga szw. par. Cimbria 656 do Ratamu
(B iS), szw. par. Ester 892 do Sztok-
holmu, szw. par. Forestvik 698 do Var-
bergu (B i S).

14 czw...,»swioski par. Chiabrero 2585
do Genui (Art), szw. par. Erik 125 do
Norbylangi (Bi S). szw. par. Dydia 546
do Karlshamnu (B i S), norw. par.
Granli 1237 do Aalesundu (Bg).

15 czw.: niem. par.Bussard 863 do
Rouen (B i S). szw. par. Bellis 229 do
Helsingoru (Schenker).

16 czw.. norw. par. Astlund 899 do
Trondhjemu (Bg), dun.zagl. z mot. U-
ranus 50 do Hammershavnu (B i S),
dun. par. Harald Ecker 1476 do Kopen-
hagi (Rhd), szw. par. Dagmar 647 do
Malmoé (B i S), szw. par. Hannah 271 do
Stagsundu (B i S).

Statki powyzsze wywiozty ,fgcznie
55000 ton wegla.

Wywo6z polskiego drzewa przez
port gdanski.
(9—16 czerwca).

9. 6.: niem. par. Saturn 154 do Kjoge
(Pwe), dun. par. Svanholm 764 do Man-
chesteru z drz. i tow. (Rhd).

10 czw.. gd. par. Hammonia 658 do
Ostende (B i S). dun. par. Flynderborg
858 do Horsensu (Bg).

1 czw.: szw. par. Asp6 712 do Hull
(B i S), niem. hol. Diomedes 54 z licht.
Saale 633 i Hamfelde 677 da Rotterda-
mu (D—S), dun. par. Bothal 1223 do
Newcastle, gd. par. Weichsel 602 do
Londynu (B 1 S).

12 czw.. gd. par. Oberprasident Del-
briick 620 do Gandawy (Rhd), niem.
par. Charlotte 378 do Locktudybay (D
—S), norw. par. Bommestad 653 do Ga-
stonu (Bg). niem. par. Gotenhof 847 do
Londjmu (Rhd), niem. par. Ortlinde 670
do Rotterdamu (D—S), norw. par.
Stargard 658 do Tynedocku (D—YS).

14 czw.: dun. par. Laura Maersk 873
do Sunderlandu (D —YS).

15 czw.: niem. par. Jupiter 1312 do
Londynu z drz. i tow. (Rhd), gd. par.
Etzel 593 do Antwerpii z towar, i drz.
(B iS), szw. par. Titus 1282 do Port-
landu (B i S).

16 czw.: fsk. par. Alexa 371 do Hull
(Jorgensen), gd. par. Prosper 410 do
Antwerpii (B i S), niem. par. Kurland
262 do Bristolu (Shaw), dun. par. Bor-
neborg 1055 do Grimbsy (Bg), ang. par.
Erie ,Calver 1290 do Westhartlepoolu
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D—S), dun. par.
Londynu (Bg).

Statki powyzsze wywiozty tacznie
59200 m3 drzewa.

Ellensborg 729 do

Wywo0z polskiego zboza przez port
gdanski. (9—16 czerwca).

9 czw.: niem. par. Stadt Stolp 145 do
Aarhus (Gw).

11 czw,: niem. par. ElImstrom 483 do
Wazy (Jorgensen), dun. zagl. z mot.
Jargen Hocge 54 do Aalborga (Bg).

12 czw.: niem. zagl. z mot. Merkur
81 do Kopenhagi (Gw).

15 czw.: niem. par.
Oslo (Rhd).

16 czw.. dun. zagl. z mot. Anna 54
do Vejle (Bg), niem. par. Burgermeister
Eschenburg 346 do Kotki (Lcz).

Statki powyzsze wywiozly tgcznie
2 800 ton zboza.

Mineral 309 do

Wywo06z polskiego cukru przez port
gdanski. (9—16 czerwca).

9 czw.: wioski par. Stralsund 884 do
Marsylii (Rhd).

12 czw.: niem. par. Wiborg 350 do
Rygi (Lcz).

13 czw.. dun. par. Alpha 488 do Ko-
tki (Rhd).

14 czw.. niem. par. cyst. Ex Oster-
moor Il 121 do Oslo z melasa (Scharen-
berg), szw. par. Mathilde 767 do Lands-
krony (Gw).

Statki powyzsze wywiozty tacznie
5000 ton cukru i melasy.

Wywéz polskich produktéw nafto-
wych przez port gdanski.
(9—16 czerwca).

9 czw.: niem. hol. Stier z niem. licht.
V 654 do Londynu z olejem (Nordd.
Lloyd).

11 czw.: niem. par. cyst. Nordsee
(ex Ostermoor) 128 da Kopenhagi z e-
lejem wrzecionowym (Scharenberg).

Statki powyzsze wywiozty tgcznie
1500 ton produktéw naftowych.

Wywéz polskiej soli przez port
gdanski (9—16 czerwca).

10 czw.: 3d par. D. Siedler 256 do
Ktajpedy Rh

12 czw- Iot par. Windau 281 do Li-
pawy (Lcz).

Statki powyzsze wywiozty tacznie
1200 ton S%h Y Y y 1

Wwoz rud i mineratéw przez port
gdanski (9—16 czerwca).

11 czw.: szw. par. Wira 252 z Ant-
werpii z maczka Thomasa (B .iS),
niem. par Jotunheim 2235 z Lulea z ru-
da (B i

13 czw e szw. par. Jelivare 1155 z
Lulea z ruda (B i S).

Statki powyzsze peryW|oziy facznie
8400 ton subst. mineralnych

Rynek frachtowy.

Frachty z Gdanska, Gdyni i Tczewa
poszty od dni dziesieciu znacznie w
gére w zwigzku z poszukiwaniem to-
nazu i powstaniem kolejki przy zata-
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dowaniu w porcie. Gtdwna przyczyng
byt jednak strcjk weglowy angielski:
wptynat on na podniesienie sie cen we-
gla, na tle ktorego mogg dzi$ zarobic ro-
wniez zeglugowcy. Frachty weglowe
oczywiscie wzrosty procentowo najwie-
cej, a mianowicie Stockholmu z 6 szy-
Iin%ow wzrosty na 7s, do Rygi z 5 na

0 6Ge do Ronen z 7| pozniej 7s,-na'g3

Za drzewo placi sie obecnie za tarty
materjat 33 szyi. do Antwerpii, 4- dx
Londynu, 430 do Hullu.

Ropa gazowa do Aarhus przynosi 8e
melasa do Oslo 22 szyi. za tone.

Ruch tow. w porcie gdanskim
w pierwszej dekadzie czerwca
(w tonach)

WYWOZ. Prod. mineralne, wegiel
77 976, superfosfat 206, cement 159, sol
480, parafina 320, oleje 5921, soda 70,
zuzel pirytowy 30. Prod. roslinne: jecz-
mien 1559, owies 1004, zyto 2955, ow.
strgczkowe 10 cukier surowy 1650 ra-
iinada 2 233, maczka kartoflana 115, ma-
ka pastewna 120, koniczyna 10, drze-
wo 37956, smota drzewna 407. Prod.
zwierzece, Swieze mieso 415, bydto zy-
we 87, solone skory 62, jaja 164.

WWOZ: Prod. mineralne: ruda ze-
lazna 1102, zeliwo 44, zelazo 80, saletra
chilijska 62, siarka surowa 48, fosforyt
5382, wegiel 1725. Prod. roslinne, ryz
163, oleje 240, zywica i kalafonia 52, zy-
wica 14. Prod, zwierzece: smalec 73,
Sledzie sol. 22, tluszcze 75. skdry sol.
58, wetna sur. 17, weina 17,
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B Drzewnej w Bydgoszczy.

®  Czasopismo zawodowe dla handlu

- | przemystu drzewnego.
Jedyne pismo fachowe tego

rodzaju na calg Polske.
Wychodzi 2 razy w tygodniu.
WVIII rok istnienia.
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Rok zatozenia 1876.

Numery okazowe darmo!

Administrada ,Rynku Drzew-

nfigo | PrzegladuLeiniaega”
P%znan g/?eﬁgle Garbary 2(%J

Telefon 1820.

Redaktor Jozef R. Klejnot.

Naktadem wydawnictwa »Zeglarz Polski*.

ZEGLA R Z P OL S K I Nr. 23 (134

Ruch okretdw przewidywany.

Rozktad linji pasazerskiej Havre-Gdynia.

) 1926 r.

m Statek — 2z Havru — do Gdyni — z Gdyni — do Havru
odchodzi przychodzi odchodzi przychodzi
Pologne 10 lipca 14 lipca 15 lipca 19 lipca

Ruch okretowy w porcie gdanskim.
Ruch okretéw przewidywany.

DO. Gdar']sk_a_ z Gdaﬁgka Towarzystwo okret,
zawingt, zawinie odptynie Nazwa okretu wzgl. makler
data skad dokad data
21. 6. z Nowego Jorku do Nowego Jorku 26. 6. Lituania Balt. America Line
16. 6. » 20. 7. Estonia 'y
25. 6. 10. 8.  Lituania
29. 6. ,, Londynu ,» Kiajpedy iLipawy 29. 6. Baltara United Balt. Corp.
2. 7. ,, Lipawy ,» Londynu 2. 7. » v
6. 7. . Londynu . Ktajpedy iLipawy 6. /.  Baltriger v
9. 7. | Rygi ,» Londynu 9. 7. Baltanic
13. 7. ,, Londynu ,» Klajpedy iLipawy 13. 7. Baltara »
16. 7. ,, lipawy .Londynu 16. 7. »
W odostany Wisty.
Czerwiec
Daty 14 15 16 17 18 19 20 21
Krakéw -138 -016 -033 _ 53 -063 + 22 -168
Zawichost i78 210 190 189 189 193 193 210
Warszawa 192 183 187 209 216 212 212 218
Plock 71 171 172 175 185 194 190 187
Torunh 204 215 218 219 221 135 248 244
Fordon 204 220 219 224 226 231 246 246
Tczew 158 186 208 216 212 218 226 246
Ujscie 230 240 238 222 238 240 236 260
1
enmela jegiarzi m e n *
Tczew, ulica Hallera 17
wysyta nastepujace wydawnictwa: !
J. Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. | 0,80 zt
— Dokumenty morskiego prawa *iandl. Gdansk 1924 1,20 z¢
— Wista Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew 1926 0,80 zt
M. Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa —
Battyk. Warszawa 1926 ..o, 3,00 zt
— Wista Pomorska. Warszawa 1926 2,00 zt
F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu
zamorskiego. Gdansk 1924 ..., 400 zt
Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. wo;enna)
prenumerata roCZNa ...coeiieenieeiieeiee e 29,00 zt
pojedyncze tomy, bogato ilustrowane............. 2,90 zt
oraz najnowsze wydania Challamela w Paryzu :
B. Aille+ Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 3,70 zt
J. M. Le Guilcher. Wyk#tad praktyczny kottdéw i maszyn
statkow handlowych. Z 340 ryc. 512 str. 17,50 zt
E. Antraygues. Wiadomosci z morsk. prawa mledzynarod 2,80 zit
P. Fugairon. Nawigacja astronomiczna. Teorja i praktyka 2,80 zt
St. Millot. Prace mechaniczne na poktadzie i w stoczni. 450 zt
B. Aillet. Podreczna ksigzka kapitana, w oprawie, 184
stron wyd. ll-gie 5,80z4

Za zaliczkg 70 gr drozej. -

Odbito w drukarni ..Pielgrzyma" w Pelplinie.

Wszystkie ceny rozumiejg sie z przesyika.



