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Poswiecony sprawom zeglugi

uwzglednieniem potrzeb

Ceny ogtoszen: za drobne ogtoszenia handlowe

The Polish Sailor

TYGODNIOWY

morskiej i rzecznej ze szczegolnem

40 gr za wiersz milimetrowy trzytamowy. Za po-
wtérne ogloszenia 30</0 znizki. Wieksze i state
ogtoszenia wedtug umowy. Poszu-

kiwania pracy i wolne posady 25 gr
za wiersz milimetrowy trzytamowy.
— Ogtoszenia w teksécie i przed
tekstem 50 °/0 drozej.
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Angielskie pisma przynoszla wiado-
mosci gteboko nas obchodzace, o kto-
rych sie u nas jednak nic nie moéwi.
Ot6z wegiel nasz zjdaza nowa droga
— przez Niemcy, kolejami niemieckiemi
ku Hamburgowi i Szczecinowi na eks-
port do Anglji.

Fakt ten sam przez sie nie bytby
jeszcze tak razacy (eksport ten ttuma-
czy sie konjunktura), gdyby nie byto
jednoczesnie wiadomo, iz fracht kole-
jowy dla polskiego wegla na Hamburg
wynosi 15 marek niem. od tony. Tym-
czasem porty Polskiej Unji Celne] —
'‘Gdynia, Gdansk i Tczew eksportujg ten
sam wegiel prty frachcie kolejowym 7
zt 50 od tony (ostatnio 9 zt od tony).

Roznica ceny wegla w Hamburgu i
w naszych portach jest zbytt nieznaczna,
azeby mogta uzasadni¢ moznos$¢ ist-
nienia obok siebie w eksporcie nasze-
go wegla tak réznych stawek frachto-
wych. Nie ulega watpliwosci, iz warun-
ki eksportu na polskie porty i na
Hamburg sa wysoce nieréwne, na ko-
rzys¢ portow polskich.

Co wiec oznacza eksport via Ham-
burg i Szczecin? Oznacza nie tylko
‘podtrzymanie kolei niemieckich prze-
wozami polskiemi wedtug taryfy daja-
cej odpowiednie zyski, nie tylkolwzmoc-
nienie ruchu w portach Niemiec na nie-
korzys¢ wiasnego osrodka portowego,

Rok wydania piaty.

Inz. Fr. Fojut;
TCZEW, dnia 8 fipca 1926 r.

lecz robwniez wskazuje na niewystar-
czaj%ce wykorzystanie tego wiasnego
osrodka.

Zapewne sie na to powie, ze ani ko-
lej, ani nasze porty juz nie mogg po-
dota¢ w tej chwili wiekszemu niz obec-
nie eksportowi, tymczasem koniunktu-
ra wymaga od nas eksportu morskiego,
wysytamy wiec przez porty niemiec-
kie z kosztami dostarczenia do portu
trzy do pieciokro¢ wiekszemi.

Odpowiedz ta jest tylko czeSciowo
stuszna. GdybySmy od roku pomysleli
0 urzadzeniu portow przetadunkowych
technicznie przystosowanych do prze-
tadunku wegla z kolei na berlinki —
nad srodkowg i dolna Wista, dzi$ eks-
port nasz drogg morska bytby dwakro¢
wiekszy i prawdopodobnie  uniktoby
sie drogi na Hamburg ktéra wszak i
dzi$ sie nie kalkuluje, lecz jest konie-
czna ze wzgledu na to, ze wiasna, tania
droga kolejowa i kolejowo-rzeczna nie
moze .by¢ w petni wykorzystana.

Niegotowos$¢ jeszcze kolei Kalety—
Podzamcze oraz zbyt mata sprawnosc
urzadzen przetadunkowych w miastach
nadwislanych nie pozlwalajg nam rzucic¢
dzis miljona ton wegla ku wiasnemu
osrodkowi portowemu, jak tego wy-
maga chwila obecna.

Chwila. Oto stowo, ktére ostrzega
tych ,,ostroznych®, ktérzy nie ogarnia-
ja sytuacji. Dlaczego gtosy przewidu-
jace i wskazujagce z przed roku pozo-
stawaty glosami wotajagcych na pusz-
czy.- Dlaczego jeszcze 1 dzis§ wszystko
sie zwigzuje wyiacznie i nader prymi-
tywnie ze strejkiem angielskim, jak

PRENUMERATA:
granicg 7 zt; Pétrocznie w kraju 2 zt, zagranica 4 zt;

| zadan zeglugi polskiej,1

Rocznie w kraju 4 z; u*

Kwartalnie w kraju 1 z}, zagranicg
2 zt.  Prenumerate prosimy wpla<*
ca¢ na konto P. K. O 170044, lub
przekazem pocztowym pod adreseai
administracji pisma w Tczewie.

Na x kwartat 1928 r. mozna abo»
nowac .Zeglarza Polskiego* row-
niez na poczcie.

Prenumerata .Zeglarza Polskiego™
wraz z miesiecznikiem ilustrowany«
.Morze*, wynosi 8 zt 50 gr, ktore
przekazywa¢ nalezy do administracji
.Zeglarza Polskiego*,

Cena 10 gr.
Inz. mor. A. Ciechanowski.
Ogoélnego zbioru Nr. 136
gdyby strejk angielski nie byt tylko

wynikiem sytuacji o wiele-gtebszej i
niewatpliwie trwatej? — Dlaczego opi-
nia gospodarcza Szwecji i Danji dawno
zorientowata sie w sytuacji, na diugo
przed strejkiem angielskim szukajgc no-
wych zrodet zakupu?

Czy sytuacja wywozowa obecna z
wozeniem wegla za 9zt od tony ku
dolnej Wisle i naszemu os$rodkowi por-
towemu, z ta¢zkowaniem miejscami
wegla najprymitywniejszym sposobem
z jednej strony a przewozeniem go za
15 mar. niem. od tony ku Hamburgowi
i fadowaniem go tam z wywrotni wa-
gonowych i kranéw mostowych .z dru-
giej strony — jest normalna?

Roznica kosztéw pierwszej drogi a
drugiej, wynoszgca juz obecnie po paru
tygodniach transportu okoto 10 milio-
now ztotych musiataby by¢é obrocona
na pospieszng rozbudowe urzadzen
przetadunkowych w Gdyni, na Wisle
Morskiej (krany ptywajgce), w Tcze-
wie, oraz we wszystkich portach i
przystaniach wewnetrznych potnocnej
potowy Parstws. -,

Taka rozbudowa mimo ,ryzyka ze
strejk sie skonczy*“ (proszeklw. oczy
dla niewtajemniczonych) wiecej w Kka-
zdym razie przynie§¢ musi korzysci
organizmowi  panstwowemu anizeli
podtrzymywanie kolejnictwa i portow
sgsiedniego panstwa.

. A
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Basen strefy weimej w Nowymporcie
potozony przy samym wejsciu do portu gdanskiego naprzeciw basenu amunicyjnego.. Basen strefy wolnej obecnie jest

przystosowany do przetadunku wegla (eksport) i rudy (import).

Racik %’I (%\.Nbul\/l

Zatarg z konsorcjum budowy portu
w Gdyni zostat ostatecznie zlikwido-
wany. Na posiedzeniu rady ministrow
z dnia 7 lipca min. Kwiatkowski zostat
upowazniony do zmiany warunkéw u-
mowy z konsorcjum na podstawie pro-
tokdtu spisanego przez strony w dniu
2 lipca. Zmiany warunkow dotycz
iii. in. zwolnienia rzadji polskiego o
ptacenia 21 proc. dodatku do cen tytu-
tem optaty kredytéw. Réwniez docho-
dy z laséw panstwowych w 26 nadles-
nictwach oraz z eksploatacji portu, kté-
re w mysl pierwotnej umowy musiaty
by¢ lokowane w specjalnym rachunku
gwarancyjnym w Banku Polskim, jako
gwarancja wyptaty rat przez skarb pan-
stwa zwalniana sie od zastawu. Zapfate
za budowe konsorcjum w przysztosci,
otrzymywacé bedze w potowie w dola-
rach a w potowie w walucie polskiej,
podczas, gdy clotad konsorcjum miato
prawo do calej naleznosci w dolarach.
Z drugiej strony, konsorcjum zwolnione
zostato od lat za nieukonczenie budo-
wy nadbrzezy do 1 stycznia 1926 roku.
Termin ukonczenia, budowy portu usta-
la sie jak w umowie poprzedniej na 31
grudnia 1930 r.

Konsorcjum ztozy w dniu podpisa-
nia umowy dodatkowej, co nastapi 1-go
pazdziernika b. r. kaucje w wysokosci

tadujg tu
wioskie i szweckie.

1 milj. w sposoéb uznany przez skarb
za dbstateczny. (Now. Kur. Pol.).
Przejscie do nowej umowy oznacza
likwidacje budowy portu na kredyt, u-
dzielony przez konsorcjum i przejscie
do roziliczen gotdwkowych. Jestto- ol-
brzymi krok naprzéd i odmienia catko-
wicie dotychczasowy stosunek stron.
MielisSmy juz przyktad budowy za go-
towke (basen amunicyjny na Wester-
platte)przy ktérym spoznied nie byto.

wegiel

najwigksze okrety, przewaznie

wiec i w Gdyni odtad roboty bedg nie-
watpliwie szty ,jak w zegarku*, a ja-
kiekolwiek zmiany w rozktadzie robét
beda mogly wyjs¢ tylko od tego krto
ptaci (rzad) a nie od kredytujacego-.

Stopniowo wychodzimy juz z okre-
su prowizorycznych i wadliwie ujetych
umow, do ktérych zawarcia czesciowo
byliSmy zmuszeni przez zly stan fi-
nansow.

Nasza kronika portowa i zeglugowa.

Rozbudowa portu dla przetadunku
kolejowo-rzecznego w Grudzigdzu.

Jak komunikuje *,,Dziennik Bydgo-
ski“ wzgledy gospodarcze miasta, oraz
wzglad na interesy ogolno panstwowe,
sktonity miasto Grudzigdz eto potgcze-
nia koleja dworca miejscowego*, z por-
tem nadwislanym Odnosne projekty
miasta zostaty przez wiadze zatwierdzo-
ne, a miasto przystepuje obecnie do
szybkiego zrealizowania takowych. W
tych dniach zostaty prace podziemne,
utozenie toru (bez dostawy materia-
fowm):, i postawienie murow opornych
wydane; przyjeto oferte budowniczych
Peizerta fi Rysiewiczia, wynoszacg 76
tysiecy ztotych. Bocznica prowadzi¢
bedzie przez grunta fabryki Szultza,
Ro6zanowskiego 1 Herzfeld—Yiktoriusa.
Te trzy firmy wraz z miastem, ktore
jako gospodarz, jest w pierwszym rze-

dzie w sprawie ozywienia handlu i ru-
chu miejscowego zainteresowane, prze-
j(ilfy gwarancje hipoteczna na 400 000
zt. Po zatatwieniu wszelkich formalno-
$ci otrzymato miasto odpowiednie kre-
dyty rzagdowe na wykonanie tego- waz-
nego projektu, ktory tgczy sie Scisle z
szeroka akcja eksportu weglowegol do
portow nadbattyckich. _Kilka firm we-
glowych z Goérnego Slaska, oraz Za-
gtebia Dabrowskiego Lak i przedsie-
biorstw przemystowych, ztozyto na re-
ce tut. magistratu oferty w celach eks-
portu produktéw przez port grudzigdz-
ki. Poaemnos$¢ portu jest bardzo znacz-
na, to tez port grudzigdzki ma wobec
matej stosunkowo, pojemnosci portu
gdanskiego i niedostatecznego przygo-
towania w Gdyni, pierwszorzedne pod
wzgledem handlowym znaczenie.

Grudzigdz! moze stuzyé jako przy-



30 czerwca

ktad dla wielu miast nadwislanych
przez swe zrozumienie gospodarczego
znaczenia zeglugi.

Ruch w porcie gdyriskim
W Czerwecu.

Przybyto do portu 36 statkow otgcz-
nej pojemnosci 54018 m 3 net. Wyszty
z portu 34 statki o tacznej pojenaiosci
57299 m3net

Wegla, ktérego prawie wytgcznymi
odbiorcami byty Danja i Szwecja, wy-
wieziono 34873 ton. Oprdcz tego za-
tadowano 1765 ton wegla bunkrowego.

Towaréw rozmaitych przybyto 19
ton, wyszto 35 ton.

Kronika

Pasazerow brzybyty 263 osoby, wy-
jechato 950 osob.

W ciggu calego czerwca gdanska
reda byta zapetniona statkami, oczeku-
jacemi swej kolejki na wejscie do por-
tu, przyczem ilo$¢ ich naraz siegala
chwilami az cyfry 10-ciu..

U Gdanshu zzgei™ m “ego

»Elite”, Holzmarkt 11, telefon 6888,
»Elite”, Jopengasse 23.

Swiatowa

zeglugi i budowy okretow.

LOTWA.

1-gO0 lipca spuszczono' na wode w
Nantes (Francja) pierwsza z obstalowa-
nych t{odzi podwodnych totewskich,
ochrzczona ,,Ronis”. W miesigc pozniej
zostanie spuszczona druga todz pod-
wodna— ,,Spidola“. Poczeri odbedzie
sie  réwniez spuszczenie na wode dru-
giego z rzedu minostawu — ,Imanta*.
Pierwszy minostaw ,,Weesturs“ o tym
czasie zostanie catkowicie wykonczony.
Weczesna jesienig wszystkie te jedno-
stki maja by¢ wykonczone, poczem
otrzymaja totewska zatoge z ktdra skie-
rujg sie na Battyk.

Ruch portu Lipawy. W czasie od 15
czerwca do 1 iipca zawineto do portu
Lipawy 39 statkow o I’QCZI’]GL tadowno-
§ci 13849 ton rejl netto. Statki te przy-
wiozty fgcznie 4 313 ton mieszanego ta-
dunku, 8000 sztuk cegty, 220 ton wa-
pienia itd. 13 statkow zawineto proz-
nych i pod balastem.

W tymze czasie odplyneto 39 stat-
kéw o tacznej tadownosci 11 974 ton rej.
netto. Statki te wywiozty tacznie 3764
tony mieszanego tadunku, 2230 std.
drzewa i 651 ton nafty. 19 statkow wy-
szto préznych i pod balastem.

ESTON]JA.

Organizacja kredytu dla marynarki
handlowej. Parlament estoiski uchwa-
lit ustawe ustanawiajgcg rzadowy fun-
dusz pozyczkowy przeznaczony dla
popierania rozwoju floty narodowe;j.
Prawo to daje przedsiebiorcom eston-
skim mbznosé zdobycia pozyczki na
budowe, reparacje lub kupno statkow
handlowych. Wysoko$¢ pozyczki moze
osiegna¢ 50 proc. wartosci statku. Pro-
cent roczny wynosic: bedzie 6 proc. Od
czwartego roku poczawszy, armator be-
dzie musiat sptacaC rocznie-'.si6dmg
czes¢ calej pozyczki, tak ze zamortyzu-
je sie ona w przeciggu 10 lat.,

Procen\t z pozyczek, Jak.réwniez
sptaty bedg stuzyty do powiekszenia
funduszu rezier'wowego az do kwoty
500 miijonéw marek est. Co przewyz-
szy te sume wptynie do kasy panstwo-
wej.

BELG.1A.

Ruch portu Antwerpii w czerwcu.
W czerwcu 1926 zawineto do portu
Antwerpii 1001 statkdw o tgcznej tado-
wnosci 2 029 745 ton (w tem, 11 zaglow-
cow o | fad. 1180 t.).

W czerwcu 1925 cyfry te przedsta-
wiaty sie nastepujgco: 761 StatkOw
(1570612 toni)li 11 zaglowcow U 628
ton). .
)\N roku biez. zanotowaé wiec trzie-
ba .wzrost ruchu o 240 statkdw i 459 133
ton. Sredni tonaz statku na wejsciu wy-
nosit 1628 ton.

W szeSciu pierwszych miesigcach
roku wzrost ruchu wynosi 313 statkdw
i 1042304 ton.

Wsréd statkéw, ktore zawinelty w
czerwcu byto 477 angielskich, 139 nie-
mieckich, 68 belgijskich, 68 norweskich,
64 holenderskie, 57 francuskich, 42
szweckie, 26 dunskich, 13 amerykan-
skich, 8 hiszpanskich, 7 finskich, 5 ja-
ponskich itd.

ANGLIA.

Krany na motorowcu Asturias. Mo-
torowiec osobowy Asturias, o ktérym
pisalisSmy jako o wybitnem zjawisku na
polu techniki budowy maszyn okreto-
wych, otrzymatl 10 kranéw pokiado-
wych po 1,5 ton udzwigu i 2 po 2% albo
5ton udzwigu na zyczenie. Wszlystkie te
krany sg hydrauliczne. Dwa z. mniej-
szych kranow maja zmienny wysieg —
75 i 9 metréw, pozostate 8 maja staly
wysieg 81 m. Do windowania wszyst-
kie kran%/ zaopatrzone sa w ¢Smiobie-
gunowe \vielokluby.

WLOCHY.

Koncesja na podniesienie okretow
w Dardanelach. Pewne towarzystwo
wioskie otrzymato koncesje rzgdu tu-
reckiego na podniebienie 39 statkow
Wojennych, zatopionych podczas woj-
ny Swiatowej.W okoli¢y Dardanelow.

Subwencje zmniejszone, lecz rozwdj
subwencjonowanych  linij  pomysiny.
Do r. 1922 réczny budzet rzadowy byt
obcigzony 300 mil. lir dla linji okreto-
wych subwencjonowanych, pozniej sub-
wencje sie zaczely zmniejszaé i obecnie
wynosza 147 mil. lir rocznie. Jesli je-

dnak przebie%; catkowity na subwen-
cjonowanych linjach wynosit dotych-
czas 6870000 mil morskich, zwieksza
sie on na mocy nowych konwencyj sub-
wencyjnych do 6000000 mil morskich.

HOLAND.IA.

Rozw6j powojenny Rotterdamu. Port
Swiatowy Rotterdam po wojnie prze-
chodzi ciekawg ewolucje w zwiagzku
ze zmiang S$rodkéw przetadunkowych.
Przed wojng 90 proc. ftadunkéw maso-
wych przetadowywano przy bojach i
trojpalach. Obecnie wegiel i rudy w. 75
proc. przetadowujg si¢ przy pomocy
kran6w mmostowych, .a, wiec przy
przystaniach. Nie zna.czy to; azeby ty-
powy dla Rotterdamu przetadunek
rzeczno-morski ze statkbw rzecznych
na morskie lub odwrotnie ulegt zmia-
nie, gdyz réwniez pod kranami mosto-
weml i przy ich pomocy odbywa sie
przetadunek ze statku na statek, lub na-
wet ze statku na dwa statki rzeczne,
wzgl. z dwu statkbw rzecznych na
morski. Wysieg kranéw mostowych
poza linje nadbraeza portowego wyno-
si w Rotterdamie przecietnie 50 metrow.
Kranéw mostowych jest przeszto 20, a
szybkos¢ tadowania lub przetadunku
jest dla Europy rekardowa: 4 do 5000
ton rudy lub. wegla wytadowuje sie
wzgl. zatadowuje sie na statek w ciggu
pieciu godzin.

1 W Rotterdamie -Wystepuje po wojnie

zmniejszenie sie importu przy jedno-
czesnym wzroscie ekﬁ)ortu. Gdy w r.
1913 importowano rudy zel. 8946 000
ton, w r. 1924 tylko 5412000 ton. W r-
1913 importowano zbozg. 1644 000 ton,
w r. 1924 3248 000 ton. Ciekawe, ze w
zwigzku z ubozeniem  konsumenta
(Niemcy) wzrost wsréd gatunkéw zbo-
za import zyta i kurkurydzy. Natomiast
wegla przetadowano za statki morskie:
w r. 1913:3900 000 ton, w r. za$ 1924
5809 000. W ostatnim czasie zmniejszyt
sie wyw06z wegla t. zw. reparacyjnego,
zato w r. biezagcym ozywit sie nadzwy-
czajnie eksport wegla w zwigzku z sy-
tuacja strejkowa w gornictwie angiel-
skiem.

Dla rozwoju Rotterdamu jako portu
wzrost eksportu jest bardzo, korzystny,
gdyz pierwotnie przewaga importu nad
eksportem byta zbyt wielka.



Podrdze morskie 1 sport wodny

Czy wszystko
w porzadku?

Wypadek tragiczny na Wisle pod
Grudzigdzem, ofiarg ktérego padli dyr.
zaktadow chorzowskich Zalewski i put-
kownik Faforek zmusza do zabrania
glosu w sprawie wadliwej organizacji
sportu  wodnego na wewnetrznych
wodach kraju. Jak wiadomo, do sportu
tego nalezy nie tylko zeglarstwo i sport
motorowy, u nas jeszcze stabo rozwi-
niety, lecz réwniez wio$larstwo i pty-
wactwo, zwlaszcza to ostatnie, ktore
jest jedna z podstaw ,wodnego“ roz-
woju psychiki narodowej.

Ot6z stanowczo powiedzie¢ mozna,
nie uciekajgc sie do liczb doktadnych
statystyki, ktorych zresztg jeszcze brak,
— ze odsetek gingcych na wodzie przy
niklym rozwoju naszego sportu wodne-
go Jest olbrzymi.

Gdyby sport nasz wodny byt w tej
mierze rozwiniety jak \y wiekszosci
krajow zachodniej i potnocnej Europy,
0 klimacie mniej korzystnym, tobySmy
przy zachowaniu obecnego odsetka nie-
szcze$¢ na wodzie mieli gazety zapet-
nione samemi wypadkami, Kktore sie
zdarzyty na wodzie.

Poczatkowo broniono sie u nas prze-
ciwko wypadkom zakaaem zbiorowym
wolnej kapieli (wojsko) i innemi zarza-
dzeniami. ktore tylko wiecej odzwy-
czajaty od -wody i zwiekszaty niebez-
pieczenstwo wynikajace z nieznajomo-
sci wody.

Potem porzucono ten system iroz-
winieto coraz sprawniej dziatajaca po-
licje wodna (w ~Varszawiei), nie wpty-
waja jednak te $rodki na ogo6lna li-
czbe utonie¢, ktora szybko wazlrasta,
tylko czesciowo  usprawiedliwiona
zwiekszjeniem ilosci 0so6b uprawiajg-
cych sport wodny.

Przyczyn zlego i $rodkéw do jego
usuniecia nalezy poszuka¢ gdzie indziej.

Gléwna przyczyna jest naiwnie pry-
mitywne traktowanie zywiotu, na kto-
ry sie puszcza. lluz to mamy ptywakdéw
nie orientujgcych sie w dziataniu pradu
1 fal Wisty, nie umiejacych ocenia¢ sit
ktére w poszczegdlnych miejscach ,,cig-
gnag jakby za nogi“ na dno. Niegdy$

wierziono przynajmniej w panny wodne
i unikano takich miejsc, dzi$ sie lekce-
wazy wszystko, gdyz nauka miata roz-
wia¢ wszelkie przesady... Dzi$ nic nie
trzeba wiedzieé, niczego sie strzec, naj-
wyzej unika¢ zlego trafu i stara¢ sie
nie dosta¢ do wiru.

Prosze jednak zapyta¢ tysiecy na-
szych ptywakdéw i wioslarzy jak sie
tworzg wiry, gdzie sie tworza, jak pty-
nie woda na poszczegélnych gteboko-
Sciach rzeki, jakie jest dziatanie po-
wyzej iponizej mielizn, po ich stronach,
oraz pod wptywem wiatru, — a sie
wogoble prawie nie otrzyma zadawal-
niajacych odpowiedzi.

Druga przyczyna jest typowe lgdo-
wo-stawowe traktowanie sportowej ze-
glugi $rodladowej, przy ktérej czerpnie-
cie burta wody nalezy do zabawy, a
catkowite wywrdcenie sie todzi zaglo-
wej uwazane jest za ,fachowg* przy-
gode. Istotnie, w pobliskich Niemczech
takie traktowanie rzeczy istnieje, gdyz
uprawia sie tam zegluge sportowa na
wielkich stawach jakiemi faktycznie sg
jeziorka brandenburskie miedzy Odra a
Laba. Tam wywrocenie sie kilku lub
kilkunastu todzi zaglowych podczas re-
gat jest zjawiskiem powszedniem. ,Ze-
glarze* woéwczas siadaja konno na
swych ,okretach* i tak przybijaja z
wiatrem do brzegu, o ile nie sa przed
tem zdjeci przez motoréwke dyzuruja-
ca podczas regat. — Jednak co jest do-
bre na Muggelsee, to jest na nic na Wi-
$le. O ile Srodkowa Wista powyzej Mo-
dlina jeszcze dopuszcza miejscami tak
,bohaterska® zabawe, to ponizej ujscia
Bugonarwi, a zwiaszcza na Wisle dol-

ngj jest ona zupetnie niedopuszczalna,
gdyz uktad wiatru i pradu moze byc¢
taki, ze najlepszy ptywak nie dotrze. do
brzegu.

Klub  Zeglarski w Chojnicach do-
puszcza przy swych regatach wywra-
canie sie jolek (przy ostatnich regatach
wywrdcity sie 4). co jest usprawiedli-
wione przedwojenna tradycja i warun-
kami regat w waskim Kkacie jeziora, je-
dnak dla sportu zaglowego wewnetrz-
nego w calej Polsce pozadana jest cal-
kiem inna tradycja: sportowiec ktory sie
wywrécit pod zaglem podczas regat
traci woigole prawo do' dalszego brania
udziatu w jakichkolwiek regatach, oczy-
wiscie, o ile wywrdcenie nie nastapito
w wyjatkowych warunkach zupetnie u-
sprawledliwiajagcych danego sportowca.
Pod tym wzgledem tradycja nasza spor-
towa powinna nasladowa¢ zwyczaj
morski, ktory kaze kazdemu kapitano-
wi lub oficerowi okretowemu porziuci¢
swo0j zawod o ile z wiasnej winy do-
prowadzit do awarji lub zatoniecia sta-
tku. Taki zeglarz moze stuzy¢ dalej ja-
ko marynarz lub prowadzi¢ interesa w
porcie, nigdy juz jednak nie odzyska
prawa prowadzenia statku.

Na catkowite usprawiedliwienie tra-
gicznych ofiar wypadku pod Grudzig-
dzem zanotowac nalezy, ze zupehie
nie znali Wisty dolnej. Wypadek ten je-
dnak dowodzi ze nie wszystko jeszcze
jest w porzadku w nasz;em wewnetrz-
nem zeglarstwie sportowem. Wszak za-
gléwka, ktéra zgubita dwa cenne zycia
ludzki'e pod Grudzigdzem miata do-
trze¢ do.. Helu!

1 Klejnot-Turski.



8 lipca 1926.

Hasz np6z | wwoz
morzem.

Dane prowizoryczne.

Objasnienie skrétéow: par. — parowiec,
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — Zaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht.— lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. -~gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot.— fotewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski
szw. — szwecki.
(Art) — Artus, (Bi S) —
(Bg) — Bergenske, (D-S) —
Danziger Schiffahrtskontor, (Gw.j — Gans-
windt, (Hg.) — Hartwig, (Lcz) — Lenczat,
(Pw) — Prowe, (Rhd.) — Reinhold.

Liczby oznaczajg tadownos$¢ statkow, w
tonach netto (1 tona — 2,83 m9).

Wywo06z polskiego wegla przez port
gdynski. (28 czerwca do 4 lipca).
28 czw.: fot. par. Venta 1157 do

Abo (Bg). szw. mot. Lisa 613 do Gefle

(Rhd).

1 Ip.: szw. par. Svan 715 do* Helsing-
forsu (Elibor); szw. par. Nordost 628 do
Goteborga (B i S).

; 2 lipca: sz. par. Snofrid 273 do Holm-

sund (B i S).

4 lipca: niem. hol. Laboe 12’z niem.
licht. .M" 524 do Stege i z niem. licht.
Vega 758 do Saxkébing (Art.); niem.
par. Elmstroom 483 do Lipawy (B i S),
szw. par. August 42S do Lulea (B i S,
szw. par. Bellis 230 do Lulea (B i S).

Statki powyzsze wywiozty fgcznie
123975 ton wegla.

Wywo6z polskiego wegla przez

port tczewski.

24 czw.: niem. licht. Ulk 377 i Ba-
zar 382 do Sztokholmu (Pohlrnann).

Statki powyzsze wywiozty tgcznie
{ 305 ton wegla.

Wywo6z polskiego wegla przez
port gdanski. (25 czerwca do 2 lipca).

25 czw.: dun. par. Avance 774 do
Kopenhagi (Rhd), niem. zagl. z mot. E-
lisabeth 144 do Simrishamnu (Bg), szw.
par. lise 298 do Sztokholmu (1 S), szw.
zagl. Hedwig 126 do Ystadu (Rhd), dun.
par. Prinz Knud 783 do Kopenhagi (Jor-
gensen), szw. hol. Holger z licht. Half-
dan Il 373 do Stege (Rhd).

26 czw.: par. Emil Romann 711 do.
Gefle (B i S), niem. par. Wotan 1396
do La Rochelle (B i S). tot. par. Win-
dau 281 do Marienhamnu (Bg), est. par.
Lira 833 do Ainaschi (Jorgensen).

27 czw.: grecki par. Angelis Cam-
pistitis 1941 do Marsylii (B 1 S).

28 czw.: szw. par. Amazone 378 do
Karbeksminde (B i S), niem. par. Giin-

Maklerzy:
Behnke i Sieg,
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ther 884 do Bordeaux (B i S), szw.
zagl. a mot. Wandia 88 do Simrisham-
nu (Bg), hld. par. Zuyd Holland 1141 do
Rotterdamu (Hansa).

29 czw.: gd. par. Echo 555 do Bru-
ges (B i S), szw. par. Valtyrian 706 do
Helsingborgu (B i S), fsk. par. Elsborg
954 do Kopenhagi (Bg), szw. par. Erik
123 do Wisby (B i S), niem. par. Elbe-
sund 719 do Boltenau (Bg).

30 czw.: szw. par. Torfried 326 do
Malmd (B i S), szw. par. Fredericia 974
do Trelleborgu (Bg), szw. par. Herno-
dia 732 do Hernbésandu (B i S), szw.
par. Forestvik 698 do Udevalli (Scand.
Levante Line), niem. par. Herbert Fi-
scher 1462' do Kiajpedy (Rhd).

1 lip.: niem. par. Blumenfeld 1665 do
Sztokholmu (B 1 S), norw. par. Sindbad
695 do Oslo (B 1 S), szw. par. Juno
747 do Oslo (Rhd), hld. par. Osterland
724 do Brunsbtittel (Hansa), ftot. par.
Stefanie 437 do Randersu (Rhd).

2 p.: szw. par. Kamma 437 do Mal-
md (B i S), niem. par. Brosen 725 do
Aarhusi (Schiarenbg), Soi. par. Skautis
1328 do Rygi (B i S).

Statki powyzsze wywiozty fgcznie
55800 ton wegla.

Wywoé6z polskiego drzewa przez
port gdanski.
(25 czerwca do 2 lipca).

25 cz.: fsk. par. Santoise 2363 do
Imminghamnu (D —S).

26 czw.: lot. par. Sigulda 1260 do
.Rotterdamu (D —S). poi. par. Wawel
428 do Goole (Bg), dun. par. Botten-
hayet do Grangemouth (Rhd), dun. par.
Tiber 823 do Bordeaux z drz. i tow.
(Rhd), duA. par. Inge Maersk 877 do
Hull (jorgensen), dun.. par. Tarnboig
772 do Lowestoitu (Bg), niem. par. Ga-
lata 1634 do Londynu (Rhd).

28 czw.: norw. par. Bordold 339 do
Southampronu (Jorgensen), dun. par.
Lilleborg 861 do Westhartlepoolu (Bg),
norw. par. Borsia 633 do Manchesteru
(Shaw), niem. par. Hansa 612 do Lon-
dynu (Shaw).

29 czw.: dun. par. Sierra Nevada
2 277 do Kapstadu z drz.. i tow. (B i S).
szw. par. Oresund 760 do Rotterdamu
(Rhd), niem. par. Ruckforth Otto Ippen
242 do Lubeki (Scharenbg).

30 czw.: gd. par. Mottlau 430 do
Antwerpii (B i S), ang. par. Puntmount
1452 do Rotterdamu z kopalniakami
(Rhd), szw. par. Plato 451 do Liver-
pool (Scand. Levante L.), fr. par. Cha-
teau Yquern 1290 do Bordeaux z drz.
i tow. ?Worms).

1 Ip.: dun. par. Faxo 277 do Dowru
(Jorgensen).

2 Ip.: duA. par. Borglum 1169 do
Tynedocku (Bg), niem. par. Gerda Fer-
dinand 918 do Kardyfu (Shaw), pol. par.
Wista 347 do Gandawy (Bg), dun. par.
Wilhelm Kolding 928 do Manchesteru
(Jorgensen).

Statki powyzsze wywiozty tgcznie
72 100 m 3 drzewa.

Wywoz polskiego zboza przez
port gdanski.
(25 czerwca do 2 lipca).
26 czw.: dun. zagl. z mot. Sarten 73
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do Horsensu (Bg). niem- par. Pomera-
nia 104 do Randersu (Rhd).

,28 czw.: szw. par. Askania 404 do
Wazy (Jorgensen).

29 czw.: dun. zagl. z mot. Anna 54
do- Holbak (Bg).

1 Ip.: niem. zagl. z mot. Pfeil 38 do
Kjoge z-jeczmieniem (Gw), niem. zagl.
z- mot. Hoffnung 50 do Aalborgu (Gw).

Statki powyzsze wywiozly tgcznie
1400 ton zboza.

Wywo6z polskiego cukru przez port
gdanski. (25 czerwca do 2 lipca).

25 czw.: szw. par. Hild 725 do
Landskrony aB i S).

29 czw.: niem. par. cyst. Gstsee 1212
do Oslo z melasa (Scharenbergi.

Statki powyzsze wywiozly {acznie
5600 ton cukru ) melasy.

Wywéz polskich produktow nafto-
wych przez port gdanski.
(25 czerwca do 2 lipca).

25 czw.: szw. par. cyst. Nai.tea 106
do Fredericji (B 1 S), ang. par. cyst.

Lutetian 2269 dc Hull z ropa gazéw g
.(BiY9).
26 czw.: fsk. par. cyst. Margareta

260 do Tallinnu z benzyna i .nafta (B
15S).
1 lp.: szw. hol. Odin z licht. cyst.
Schell X 997 do Fredericji (B i S).
Statki powyzsze wywiozty facznie
6900 ton prod. naftowych.

Wwo0z rud i mineraldw przez port
gdanski. (25 czerwca do 2 lipca).

28 czw.: szw. par. Sverfie 2326 z
Sayanny z fosfatem (B i S).

30 ¢zw.: hiszpanski par. Motrico
2 176 z Raganny 7z fosfatem (B i S).

Statki powyzsze przywiozty 8600
ton fosiatu.

Wwoz $ledzi przez port gdanski.
(25 czerwca do 2 lipca).

25 czw.: niem. par. Ester 354 z
Stornoway (Rhd).

30 cz.: niem. par. Kaim 185 z Scrab-
steru (Rhd).

1 Ip.: niem. par. Stella 333 z Lervi-
ku (Pwe).

Statki powyzsze przywiozty 800 ton
$ledzi.

Ruch tow. w porcie gdanskim

w trzeciej dekadzie czerwca
(w tonach)

WYWOZ: Prod. mineralne: wegiel
78 952, superfosfat.133, parafina 408, sdl
15, soda 1'6, oleje 8 140.

Prod. rosdlinne: jeczmien 2 050, owies
1120, zyto 4179, ow. strgczkowe 200,
stod 10, cukier sur. 1176, rafinada 1490,
ptatki kartoflane 15, drzewo 37795,
smota drzewna 135, melasa 7 098.

Prod. zwierzece: Swieze mieso 329,
jaja 47, bydio éywe 116, skér{ sal. 23.

Wwdz: Prod. mineralne: kamieniel
zwir i piasek 580, zelazo 136, cyna 10.

Prod. roslinne: ryz 670, kukurydza
15, oleje 198. bawetna 20.

Prod. zwierzece: smalec 70, $ledzie

sol. 1210, thuszcze 350. skoéry sol. 27.
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Nasze sprawy kanatowe

Jeszcze o odcinek Warta-Gopto.

_ Na trasie projektowanego kanatu
Slask-Wista dolna najpilniejszym w
budowie odcinkiem jest potgczenie Go-
pta z Wartg. Ze wykonanie tego odcin-
ka lezy rowniez w interesie potgczenia
wodnego Poznania z dorzeczem Wisty
sLu_sznie podkresla ,Dziennik' Poznan-
ski:

Sie¢ drég wodnych w Poznariskiem
wykazuje jeden kardynalny brak ko-
munikacyjny, a mianowicie ten, ze
Warta nie jest polgczona z gtowna ar-
terig  komunikacyjna Polski. Wista.
Projekt potgczenia Warty z Wistg jest
w opracowaniu Ministerstwa Robét Pu-
blicznych w Warszawie, lecz rzecz ta
wymaga jeszcze studjow co do trasy,
od Gopta do Wisty.

Interesy poznanskiego wojew. i
wzgledy techniczne przemawiaja za
trasag Gopto-Note¢ kanatem do portu w
Brdyujsciu, inny projekt obejmuje tra-
se Giopto—Tonm. Odcinek jednak
Warta-Gopto. powinien byc¢ jaknajrych-
lej wykonany, chocby tymczasowo
ptynety statki z Gopta przez Note¢ Gor-
na i Bydgoszcz ku Wisle.

C. HARTWIG T. A.

ODDZIAL GDANSKI

Ekspedycja, Zegluga, Asekuracja,
Clenie, Inkaso, Wiasne Skitady:
Pfefferstadt 1
BIURA: Nowy-Port, Weichselbahn-

hof i Holm.

SRS

oficjalny organ Gietdy
Drzewnej w Bydgoszczy.

o Czasopismo zawodowe dla handlu
I przemystu drzewnego.

Jedyne pismo fachowe tego
rodzaju na catg Polska.

ars

'SR A0 YR VC

Wychodzi 2 razy w tygodniu.
VIII rok istnienia.
g
,_,a
g Sez-0 MM
3 R k zaiogg.aGm?&
gi Numery okazowe darmol!
a .
. Administrada ,Synku Draw-
£ negn i PrzeglagliLedriczego
Poznah - Wielkie Garbary 20.
Si Telefon 1820.
™

Redaktor Jézef R. Klejnot.

Z EGLARZ

POLS K. I Nr. 25 (136) 1926 r.

Ruch okretowy w porcie gdanskim.
Ruch okretéw przewidywany.

Bo Gdanska Z Gdanska
zawinat, zawinie odptynie Nazwa okretu TowarZ?/StWOk‘IJkret
data skad dokad data wzgl. makler
.o 1
16. 7. z Nowego Jorku do Nowego Jorku 20. 7. . Estonia Balt. America Line
25. 7 10. 8. Lituania
13. 7. ,, Londynu , KiajpedyiLipawy 13. 7. Baltara United Balt. Corp.
16. 7. . Lipawy. ,».Londynu 16. 7. n »
20. 7. ,, Londynu ,» KiajpedyiLipawy 20. 7. Baltriger »
23. 7 Rygi ,» Londynu 23. 7. Baltanic
27. 7. ,, Londynu ,» Kiajpedy iLipawy 27. 7. Baltara »
W odostany Wisty.
Upiec 7
Daty 30 1 2 3 4 5 6
]
Krakow - 56 - 8 - 9% + 8 + 64 - 44 - 74. - 62
Zawichost 275 249 226 223 217 236 237 217
Warszawa 294 282 299 273 248 234 227 238
Ptock 266 244 230 238 228 209 195 190
Torun 343 354 320 302 310 294 265 246
Fordon 335 350 332 305 306 302 276 253
Tczew 378 360 371 368 338 326 326 298
Ujscie 256 258 258 256 258 256 242 236
Jezell Cie stac
na prenumerate
tylko jednego pisma
zastanow sie¢ dobrze
nad wyborem
w,PRZEGIY
u

PRZEiniStOIl [AIIBLOIY
podaje duzo treSci w tadnej szacie

WARSZAUIlilt Koszykowa 7, tel. 250-85

Na zadanie wysytamy okazowe egz.

Miesiecznik ilustrowany ,MORZE*
Organ Ligi Morskiej i Rzecznej.
Pismo posSwiecone propagandzie morza i droég
wodnych w Polsce.

Kazdy uswiadomiony obywatel Rzeczypospolitej przeglada i

czytuje ,M ORZE*“.

tacznie z ,Zeglarzem Polskim* kosztuje tylko zt 8.50 rocznie,

zt 4.25 pétrocznie.

Zamawiaé mozna przez administracje ,Zeglarza Polskiego“ w Tczewif

lub bezposrednio w admin. ,,Morza“ — Warszawa, Elektoralna 2.

.Morze* Dbez ,Zeglarza Polskiego“: rocznie 6 ztotych,

poétrocznie 3 ztote.

Naktadem wydawnictwa ,Zeglarz Polski*.

Odbito w drukarni ,Pielgrzyma* w Pelplinie.



