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uwzglednieniem potrzeb

Ceny ogtoszen: za drobne ogtoszenia handlowe
40 gr za wiersz milimetrowy trzytamowy. Za po-
Wieksze i

wtérne ogtoszenia 30% znizki.
ogtoszenia wedtug umowy. Poszu-
kiwania pracy i wolne posady 25 gr
za wiersz milimetrowy trzytamowy.
— Ogtoszenia w tekscie i przed
tekstem 50 % drozej.
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P. K. O. 170 044. Wszystkie mater-
ialy i artykuly umieszczone w pi-
$mie sg platne. Rekopiséw redak-
cja nie zwraca.
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Siel wodna Rzeuypospolitel
a zagranica.

(Z powodu objazdu naszych drog .
wodnych przez komisje Ligi Narodow).

Gdy dyr. Miynarski podczas swej
podrozy do Ameryki w sprawach fi-
nansowych Polski nadmienit koniecz-
no$¢ inwesltycyjl dla rozbudowy sieci
naszych drdg wodnych, napotkat na
wyrazy zdziwienia i pewfiej nieufnosci,
gdyz w Stanach Zjednoczonych, nie-
stety, zbyt malo wiedza o tem, jak
szczeSliwie potozona i tatwo dajacg sie
polepszy¢ posiadamy sie¢ drég wod-
nych.

Azeby kola finansowe zagranicy
mogtly wyrobi¢ sobie niezalezne i pe-
wne zdanie o naszych drogach wod-
nych, zaproszono’nastepnie komisje ko-
munikacyjna Ligi Naroddw zwiedzi¢
szczegOtowo nasze rzeki i kanaty, wrazi,
z ich wylotem portowym na morze.

Delegacja w skiadzie trzech osoéb,
ktoéra w ostatnich dniach czerwca przy-
byta do Polski, jest wiasnie wydziatem
tej komisji. Naleza do niej francuski dy-
rektor drég wodnych i portow w mini-
sterstwie rob. publ. w Paryzu, p. Wa-
tier, major amerykanski Case, oraz dy-
rektor spotki wodnej w Holandii p.
Nyhoff. Do delegacji nalezy réwniez se-
kretarz generalny komisji komunikacyj-
nej Ligi Nar. p. Romain. Prezes Rady
Portu w Gdansku p. de Loes stoi row-
niez w kontakcie z delegacja- W po-
drozach delegacji, ktére trwaja dwa ty-
godnie. towarzysza przedstawiciele za-
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morskiej i rzecznej ze szczegdllnem

inz. Fr. Fojut;

TCZEW, dnia 22 lipca 1926 r.

interesowanych ministerstw. W spra-
wach! rzeczno-kanatowych jstatym in-
formatorem delegacji jest inz. Tillinger.

Objazd rozpoczat sie zwiedzeniem
potaczenia wodnego dorzecza Wisty i
Dniepru przez kanat Krolewski. Na-
stepnie delegacja udata sie parowcem
»Kosciuszko™ z Warszawy wdot Wisty
gldbwnym trzonem naszej sieci wodnej
do Tczewa, Gdanska i Gdyni. W dro-
dze powr. zwiedz. Bydgoszcz iPoznan,
potaczenie dorzecza Wisty i Odry przlez
kanat Bydgoski, gdrna Note¢, Gopto,
£ o6dz, gorny bieg Warty, zagtebie gor-
noslaskie i dabrowieckie jako poczatek
projektowanej drogi wodnej Slagsk—
Battyk, poczem udano sie do Krakowa.
Z Krakowa delegacja jedzie parostat-
kiem do Warszawy.

Przy odjezdzie z Polski delegacja za-
powiedzie¢ miata powtdrne przybycie
we wrzesniu b. r. dla sprecyzowania juz
opracowanego planu rozbudowy na-
szych drég wodnych przy pomocy ka-
pitatu zagranicznego.-

Nasza marynarka wojenna.

Sprawa nabycia krgzownika
francuskiego ,,Desaix*.

Wedtug komunikatu Agenc. Wscho-
dniej ,,Min. spraw woj. marszat. Pitsud-
ski przedstawit Radzie Ministrow wnio-
sek zakupienia od Francji krazownika
»,Desaix“. Kragzownik ma stuzy¢ dla ce-
6w szkolnych marynarki naszej. Kupno
tego kragzownika bytoby korzystne nie-

PRENUMERATA:
granica 7 zt; Pétrocznie w kraju 2 zt, zagranica 4 zt;

| zadan zeglugi polskiej,

Rocznie w kraju 4 z}, u«

Kwartalnie w kraju 1 z, zagranicg
2 zt.  Prenumerate prosimy wpta-
ca¢ na konto P. K. O 170044, lub
przekazem pocztowym pod adreKSS
administracji pisma w Tczewie.

Na 3 fewartat 1926 r. mozna abo-
nowaé¢ .Zeglarza Polskiego* row-
niez na poczcie.

Prenumerata .Zeglarza Polskiego™
wraz z miesiecznikiem ilustrowanym
.Morze*, wynosi 8 zt 50 gr, ktor«
przekazywa¢ nalezy do administracji
.Zeglarza Polskiego*,

Cena 10 gr.

Inz. mon A. Ciechanowski.
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tylko z powodu niskiej ceny ale takze,
iz suma kupna mogtaby zosta¢ zaliczo-
ng na poczet kredytow przewidzianych
traktatem polsko-francuskim.*

Cena krazownika wynosi¢ ma
1200 000 frankow.

Krazownik ,,Desaix“ nalezy do gru-
py trzech krazownikéw jednego typu:
»~Kleber”, ,Desaix”, ,Dupleix3, maja-
cych imiona francuskich generatéw re-
wolucyjnych. Jednostki te zbudowane
zostaty w pierwszych latach biezgcego
wieku (,Desaix“ w roku 1901) i w ry-
walizacji wiekszych marynarek wspot-
czesnych nie majg juz dzi$ znaczenia.
Dla celow szkolnych ,Desaix* jednak
sie nadaje. Francuska marynarka szkoli
cze$¢ swego personelu fachowego na
kragzowniku ,jeanne d’Arc*, pozeraczu
wegla, pare' lat starszym od ,,Desaix” i
0 maszynach bardzo zuzytych.

Przsarszty statek szkolny naszej ma-
rynarki wojennej ma wypornos$é 7700
ton, dtugosc jego — 130 metréw, szero-
kos¢ najwieksza 18 m. Uzbrojenie jego
sktada sie z 8 dziat 16,5 centymetro-
wych” 4 dziat 10 cm. 5 dziat 104 cm.
Opancerzenie jest przejsciowe od kra-
zownikow o wylgcznie pancernym po-
ktadzie wewnetrznym do krgzownikdw
0 pancernej burcie. )

Szybkos¢ krazownika wynosi 21 we-
ztow. O ile szybkos$¢ ta chociazby w
przyblizeniu sie zachowata, uwaza¢ mo-
zna bedzie ,Desaix“ za szcze$liwy na-
bytek. Zatoga normalna tego statku wy-
nosi 504 ludzi.
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Nowe zasady umowy obudowe
portu w Gdyni.

O zmianach jakie nastgpity w dn. 2
lipca z chwila spisania protokotu pomie-
dzy Min. PrzemyS$lu i Handlu a kon-
sorcjum budowy portu w Gdyni pisze
poiurzedowo w ,,Przemysle i Handlu“
z dn. 17 lipca inz. P. Bornas.

Gtéwna zmiana jest odstgpienie od
dotychczasowej ziasady budowy portu'
na podstawach kredytowych i przej-
Scie do zasady gotowkowej odtaty ro-
bot. Przyczyna tej zmiany wymaga
blizszego omdwienia.

Na podstawie pierwotnej umowy
Konsorcjum obowiazane b.yio wykona¢
budowe portu za og6lna sume (bez ko-
sztu kredytu, optaconego osobno) okoto
30 000 000 z+ w zlocie, w okresie od po-
towy 1924 r. do konca 1929 r., zaptate
za$ za wykonanie budowy miato otrzy-
ma¢ w 8 ratach rocznych, z ktorych
pierwsza byta ptatna w 1926 r., a ostat-
nia w 1933 r. Poniewaz wykonanie bu-
dowy miato by¢ uskutecznione w cig-
gu 5A lat. a zaptata za budowe miata
byé uiszczona w przeciggu 8 lat, przy-
czem pierwsza wyplata przypadata po
uptywie 1X roku cd rozpoczecia budo-
wy, przeto Konsorcjum musiato kredy-
towaé roboty sumami, szybko wzrasta-
jacemi w miare postepu budowy, a wy-

soko$¢ kredytowanych sum w roku
1929 miata osiggng¢ 145 miljn. zt w
ztocie.

Z chwilg, gdy bank Morgana cofnat
Konsorcjum kredyty na budowe portu,
nie mogto juz ono finansowac¢ robét we-
dlug wyzej okreslonego programu, po-
niewaz, wobec trudnosci ’ finansowych,
przezywanych obecnie we Francji, nie
mogto znalezé nowego zrodta dosyc ta-
niego kredytu, ktéryby pozwolit zacho-
wac dawne warunki umow?/.

Jezeli wiec chodzito, celem uniknie-
cia dluzszego wstrzymania budowy por-
tu, o zatrzymanie Konsorcjum i nadal
jako kontrahenta, to moglty by¢ tylko
dwa wyjscia: albo, w razie prowadze-
nia budowy portu nada' na zasadach
kredytowych, bardzo znaczne obnize-
nie udzielanego przez Konsorcjum kre-
dytu, albo tez przejscie do zasady go-
towkowej oplaity rob6t. Na poczatku
pertraktacyj, dazono do pierwszej kon-
cepcji, jednakowoz wkrotce sie Wyjas-
nito, ze na gruncie tej koncepcji porozu-
'mienie nie moze byC osiggniete, ponie-
waz w braku taniego Zrodta kredytu
Konsorcjum nie mogtoby sie utrzymac
przy pierwotne*; stopie optaty kredytu.
Skarb PaiAstwa za$ nie mdgtby sie zgo-
dzi¢ na warunki mniej korzystne, niz
zapewnione dawna umowg. W osta-
tecznym wiec wyniku uznane 'zostato,
za najkorzystniejsze dla Skarbu wyko-
nywanie dalszej budowy portu za opta-
ta jej w gotéwce. Za ta koncepcja Drze-
mawiata i ta okolicznos$¢, iz na skutek
spowodowanego ~zatargiem znacznego
op6znienia robo6t ukonczenie jbudowy
portu juz z samych wzgledéw technicz-
nych musiato by¢é przesuniete najmniej
0 po6t roku; poniewaz w razie gotow-
kowej optaty rob6t odpadata potrzeba
fozenia kosztow na optate kredytu, wiec
przewidywane pierwotnie na wyptate
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rat kredyty wymagaty stosunkowo nie- \ nictwach i

znacznego podwyzszenia.

Bezposrednia konsekwencjg przej-
$cia do gotowkowej optaty robét jest u-
chylenie klauzuli dawnej umowy o0 pod-
wyzszeniu cen Kkosztorysowych przy
ostatecznem obrachunku o 21 proc. ty-
tutem optaty kredytu. Dla przyszitych
rozrachunkow miarodajne sg podstawo-
we ceny kosztorysowe ktdre pozostaja
niezmienione. Ogoélny koszt budowy
obnizy sie¢ przeto o 6000000 zt w zto-
cie.

Wzgledy natury technicznej, jak ro-
whniez I budzetowe, wymagaty przedtu-
zenia budowy portu o jeden rok i usta-
lenia terminu jego ukonczenia na dzien
31 grudnia-1930 r,, czyli powrotu do ter-
minu, ustalonego w zasadniczej umowie
z dnia 4 lipca 1924 r.

Przyjecie zasady gotéwkowej optat
robét powoduje tez inna wazng dla
Skarbu Panstwa zmiane warunkow da-
wnej umowy, a mianowicie uchylenie
specjalnych gwarancyj, przewidzianych
dla zabezpieczenia wyptaty przez Skarb
naleznych Kosnorcjum rat rocznych.
Celem tego zabezpieczenia Skarb Pan-
stwa obowigzany byl deponowaé w
Banku Polskim, na specjalny rachunek
Ministerstwa Skarbu — Rezerwa C.
wszystkie wptywy brutto w eksploata-
cji lasow panstwowych w 26-ciu nadles-

Wywoz drzewa przez Gdansk.

r. 1925.

Eksport drzewa ksztattowat sie w
roku sprawozdawczym stosunkowo po-
mysIni© mimo niekorzystnej koniunktu-
ry w handlu drzewnym. W roku 1925
wywieziono drzewa i fabrykatow.; z
drzewa' 901917 ton w porOownaniu z
1018950 ton w roku poprzednim. Pra-
wie cate zmniejszienie sie przypada na
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z eksploatacji portu az do
wysokosci raty rocznej, czyli do wy-
sokosci 4500 000 zt w ztocie. Blokowa-
ne na tych rachunkach sumy obecnie
sie uruchamiajg, a wyzej wspomniane
dochody zwolnione sg od zastawu.

Wyzej podane zmiany, wprowadza-
ne do umowy o budowe portu protoko-
tem 7 dnia 2 lipca 1926 r., sg zasadni-
cze. Oparcie umowy na nowych zasa-
dach wymagato wprowadzenia oprécz
tego szeregu zmian o0 mniejszem zna-
czeniu.

Tak wiec protokot wprowadza o-
becnie zwiekszone kary konwencjonal-
ne za niewykonanie obowigzujacych dla
kazdego roku kontyngentéw robot oraz
przewiduje mozno$¢ premii w razie
wykonania robdt w ilosci wiekszej, niz
obowigzujaca, ogranicza prawo Konsor-
cjum do otrzymywania zaptaty w walu-
cle obcej do 50 proc. naleznych mu
kwot (w dawnej umowie Konsorcjum
byto uprawmione do otrzymywania catej
naleznosci w walucie obcej), ustanawia
dla Konsorcjum obowigzek ztozenia
kaucji w wysokosci 1000 000 zt w zto-
cie oraz daje Konsorcjum prawo otrzy-
mywania na poczatku kazdego roku od-
powiednio zabezpieczonych zaliczek w
wysokosci do 750 000 zt w zitocie, amor-
tyzowanych w przeciggu tegoz okresu
budzetowego.

rokiem 1924, ktdéry byt rekordowym
rokiem na polu eksportu drzewa, jest
bardzo mala. Opinja panujaca w roku
1925 w kotach eksporteréw drzewnych,
ze z powodu niepomysinej koniunktury
i tagodnej zimy eksport drzewa ucierpi
silnie,.nie ziscia sie nawet w przybli-
zeniu. Wyniki osiggniete.w roku spra-
wozdawczym trzeba uwaza¢ za bardzo
korzystne, tem wiecej, jesli sie uwzgle-
dni, ze przed wojng wywozono prze-

Parowiec tadujacy z wody t. zw. steepry (podkiady).

ostatnie dwa miesigce roku 1925. ROw-
niez i tutaj graty pewna role trudnosci,
powstate w zwiagzku z eksportem we-
gla, zwlaszcza w grudniu. Trzeba jednak
podkresli¢, ze réznica w zestawieniu 2

cietnie tylko 259 959 t. drzewa rocznie,
i ze w latach 1921 i 1922 musiat wywoz
— przy ilosciach wahaaacych sie od 200
—300000 ton — wralczyé z wielkiemi
tiudnosciami, ktére doprowadzity na-
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wet kilkakrotnie do zupeilnego zatara-
sowania portu. W roku 1925 wywo6z
drzewa odbywat sie — jak zresztg juz
i w roku 1924 — bez zadnych trudno-
§ci,imimo ze w poszczegdlnych mie-
sigcach osiggano powazne ilosci (do
84 000 ton miesieczniei). Liczba miejsc
przetadunkowych i terenéw sktado-
wych dla drzewa jest obecnie w porcie
gdanskim tak wielka, ze mimo znaczne-
go wywozu wszyscy wiasciciele pla-
cow sk.adowych skarzyli sie przez) caty
rok na to, ze place ich sa niewykorzy-
stane; szczegolnie place powozone na
dawniejszym skiadzie amunicji w Wi-
stoujsciu byty stosunkowo! stabo- wyko-
rzystane. Kilka placow skltadowych w
Wistoujsciu i obok miasta zostato unie-
ruchomionych Fakt ten potwierdza to.
ze port gdanski jest dobrzie przystoso-
wany do przetadunku jeszcze znacznie
wiekszych ilosci drzewa. Drobne tru-
dnosci, jakie powstaly w wywozie
drzewa w grudniu 1925 r,, trzieba przy-
pisa¢ przedewszystkiem temu (abstra-
hujagc od wywozu wegla), 2ze wieksze
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ilosci drzewa skierowano na place, ktd-
re byly niedostatecznie dostosowane
dla przetadunku na wieksza skale (np
nowoutworzone , place w Heubude).
Przy intensywniejszem wykorzystaniu
dobrze urzadzonych placow, specjalnie
przy Wistoujsciu, uniknetoby sie wsziel-
kich trudnosci transportowych. Eksport
drzewa przez Gdansk wynosit w roku
1924 — 62 proc., a w roku 1925 tylko
44 proc. ogllnego. wywozu przez
Gdansk. Obnizenie sie procentowego u-
dziatu w roku 1925 polega przede-
wszystkiem na zwiekszeniu wywozu
innych towaréw. W poréwnaniu z o-
goélnym wywozem drzewa z polskiego
obszaru celnego wynosit wywoz przez
Gd,ansk w roku 1923 — 26 proc., w ro-
ku 1924 — 53 proc. i w roku 1925 —
28 proc. polskiego eksportu drzewa. 0-
gélny wywozi drzewa z Polski wzrést
znacznie w roku 1925, w zestawieniu
z rokiem poprzednim, i osiaggnat tacznie
z wyrobami z drzewa ilo$¢ 3267 708 ton
wobec 2077537 ton w roku 1924,

(Wedt. spraw, handl. dyr. Rady Portu).

Nasza kronika portowa i zeglugowa.

Ruch portowy w Gdyni.

Gdynia 12. 7. Ostatniemi czasy pol-
ski wegiel, ktéry dotychczas prawie
wyltgcznie byt eksportowany do Szwe-
cjl, zaczyna sobie zdobywac rynki zby-
tu i w innych panstwach batyckich. |
tak, z ogolnej ilosci wegla wywiezione-
go przez Gdynie w lipcu do Szwecji po-
szto tylko 31 proc. ogdlnej ilosci, przy
24 proc., do totwy, 22 proc., do Danji,
18 proc. do Finlandji i 5 proc. do Kiaj-
pedy.

Co do stanu w porcie w chwili obec-
nej, to sytuacja, w zrozumieniu normal-
nosci pracy, ulegta zmianie na lepsze:
przy molo handlowem stojg 3 statki,
szw. Marta, norw. Dampseks i dun.
Knud Villemoess, na redzie za$ niema
juz statku ani jednego, czyli nie trzeba
bedzie, przynajmniej w najblizszej
przysztosci, ptaci¢ tych wygoérowanych
»przestojowych*. Mylnym jednak bytby
stad wniosek, ze, skoro reda jest pustta,
ruch w porcie ustaje. Tak bowiem nie
jest, gdyz statkow zaawizowanych na
najblizsza przyszto$¢ jest dosy¢ i mo-
zna jedynie uwazac jako objaw bardziej
przewidujgcej gospodarki firm faduja-
cych, ewent. maklerskich.

Wykonhczenie dwu nowych monito-
row rzecznych.

Budujgce sie w Krakowie dwa dzia-
towce rzeczne zostang niebawem wy-
konczone. Otrzymajg nazwy. ,,Krakow*
i ,Wilno".

Przybycie ,,Wilji*.
Transportowiec ,,Wilia“ przybyt 16

b. m. do Gdanska z fadunkiem amunicji
z Cherbourga.

Ruch pasazerski w Gdyni.

Dnia 14 b. m. przybyt z Le Havre
Mr. pas. Pologne przywozac 3 ton fa-
dunku mieszanego orazi 100 pasazerow.

Wyszedt dn. 15 b. m,, zabierajgc 333
pasazerow i 1 tone tadunku.

t adowanie w Gdyni.

Gdynia, dn. 20 lipca. Przy molo
handlowem stojg obecnie 2 statki, dun.
par. Aar6 i tot. par. Mary. Pomimo, iz
na redzie stojg 3 parowce, w porcie za$
jest jeszcze jedno miejsce wolne, do
molo nie przybija narazie z nich zaden,
a to ze wzgledu na brak wegla, ktoérego

rzybycie na czas Ijest utrudnione sta-
em przecigzeniem linji kolejowych.

Podréz battycka ,,Lwowa“.

Statek szkolny ,Lwow* opuscit 11
lipca Helsingfors, udajac sie przez cies-
nine Moonsund do Rygi, dokad zawinat
15 b. m. Dnia 19 b.m. statek rozpoczat
droge powrotng z Rygi do Gdyni.

Zmiany w zamoéwieniu statkow
wojennych.

Jak dowiadujemy sie, w zamdwieniu
naszem statkdw wojennych, ktére majg
by¢ zbudowane we Francji, poczyniono
powazne zmiany. Cofnieto na razie za-
mowienie todzi podwodnych, buduje sie
natomiast dla naszej marynarki wojennej
dwa kontrtorpedowce najnowszego ty-

pu.

Ruch portu gdanskiego w czerwcu
i w Il kwartale.

Ruch w porcie gdanskim'w czerwcu
przescigngt wszystkie rekordy ustano-
wione w poprzednich miesiacach. Zawi-
nety do portu 542 statki o tgcznej tado-
wnosci 306 773 ton, odptyneto 530 sta-
tkow morskich o faczinej tadownosci
305 119 ton.

Sredni tonaz statku na wejsciu wy-
nosit 568 ton, gdy w Il. kwartale réwnat
sie on 578 ton. Na obnizenie $redniego
tonazu wplyneto jedynie ozywienie
przybrzeznego ruchu matych statkow
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gdanskich. Godne jest zanotowania, ze
w r. 1912 Sredni tonaz statkéw zawija-
jacych do Gdanska wnosit zaledwie
320 ton.

Wsréd statkow, ktore zawinety z fa-
dunkiem byto parowcéw 192 (96 196 t.),
zaglowcow 7 (205 t), lichtug morskich
2 (743 t.). Pod balastem i proznych za-
wineto 296 parowcow (179401 t.), 5 za-
glowcéw (635 t.), 14 lichtug morskich
(6921 t.). Jako do portu ukrycia i do
bunkrowania zawineto 26 parowcow
(22672 t.).

Opuscito port z tadunkiem: 426 pa-
rowcow (254755 t), 12 zaglowcow
(1318 t.), 12 lichtug morskich (6829 i),
pod balastem i proznych: 49 parowcow
(22 197 t.), 2 zaglowce (35 t.), 6 -lichtug
morskich (1 991 t.), jako z portu ukrycia
lub bunkrowania 23 parowce (17 994 t.).

Udziat poszczeg6lnych bander w ru-
chu czerwcowym byt nastepujacy (w
nawiasie podajemy tonaz z roku po-
przedniego) :

Zawineto do portu pod banderg pol-
skag 13 statkéw z 6007 t. (773 t.), gdan-
ska 70 statkow z 10901 t. (10277 tj,
niemiecka 174 z 72555 t. (42 466 t.), dun-
ska 82 z 57039 t. (27 692 ), szwecka 98
z 53821 t. (5860), angielska 27 z 36 686
t. (29929), norweska 24 z 19079 t.
(5 086), totewskag 14 z 11790 t. (1423),
witoskg 5 z 10069 t. (nie .byto),grecka
325983t (nie byto), francuska 6 z
5792 t. (1649), finska 9z 5296 t. (I 224),
holenderska 9 z 5097 t. (1 255), Stanéw
Zjgdn. 1 z 3105 t. (nie byto),’hoszpan-
ska 1z 2176 t. (1 703), estoriskg 4 z 940
t. (nie bylo), litewska 1 z 437 t. (437).

W biezacym miesigcu wzmocnita sie
znowu pozycja bandery polskiej, w o-
gélnym ruchu na pierwszym mieiSscit
utrzymata sie bandera niemiecka. W
zwigzku z bunkrowaniem w porcie
gdanskim, przed tem nie praktykowa-
nem przez statki angielskie wzrost zna-
cznie ich udziat w ruchu w stosunku do
poprztednich miesiecy. Ozywit sie ruch
statkdw dunskich, 8zweckich natomiast
nieco ostabt. Ruch statkow norweskich
wzrést w zwigzku z bunkrowaniem.
Tonaz wioski nieco sie zmniejszyt w po-
réwnaniu z majem.

Polski wegiel do Anglji.
Dnia 15 b. m. fot. par. Kurland wy-
szedt z Gdyni, zawijajac po drodze do
Gdanska po wegiel bunkrowy. Dalszym
jego etapem miat by¢ jeden z drobniej-
szych portéw, lezacych na Tamizie,
ewent. sam Londyn, dokad miat prze-

znaczenie tadunek 910 ton wegla.

Jest to pierwszy wypadek w historii
naszego eksportu weglowego przez
Gdynie za granice, iz dociera on dum-
nych brzegow niegdy$ wegladajnego, a
dzis wegloodbiorczego Albionu.

w kawiarniach:
,Elite”, Holzmarkt 11, telefon 6888,
»Elite”, Jopengasse 23.
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Koszta wytadowania wegla
w poriach sRandynawsKicli.

W chwili obecnej koszta przetado-
wania wegla w poszczeg6lnych portach
szweckich. dunskich i norweskich bardzo
sie r0znij miedzy sobg. W Sztokhomie
koszta wytadowania tony wegla krana-
mi- z cliwytaczami wynoszg 1,15 szw.
korony, to samo w Kalmarze, i Norko-,
pingu, natomiast w Halmstadzie 1,10 kr.,
w Helsingborgu 1,09 kr., od pierwszego
lipca zas 0,96 kr., w Warb.er,gu 1,07, w
Gefle 1,05, w Goteborgu zaledwie 0,69
kr., do czego jednak nalezy doda¢ je-
szcze 18 Ore na tone. za wypozyczenie
kranébw. W Malmé jednak koszta sa naj-
wyzsze, wynoszac 1,30 korony szw. od
tony. Przewyzszajg one 0 34 dre koszta
w sasiednim Helsingborgu i o cale. 43
Ore koszta w Goéteb.orgu.

W portach dunskich istnieje jednolita
cena wytadowania wegla kranami po
1,40 korony dunskiej od tony. Dunscy
wiasciciele kranéw wychodzg z zatoze-
nia. ze koszta przetadunku wegle kra-
nami przewyzsz,a¢ powinny o 15 6re na
tonie takse narodowa dunska za prze-
fadunek wegla windami, ktdra wynosi
1,25 kor. dunsk. od tony.

W Norwegii jedynie w Kristianssan-
dzie przyjety jest dunski system, w in-
nych zas portach panuje przecietnie ce-
na 2 kor. norweskie od tony. Norweskie
kota zeglugowe w szczeg6lnosci we
wschodniej Norwegii sa przeciwne u-
normowaniu kosztdw przetadunku we-
gla, uwazajac iz nalezy pozostawi¢ pole
dla konkurencyjnych wahan cen.

Kronika sSwiatowa
zeglugi i budowy okretéw.
ARGENTYNA.

Stocznie okretowe Argentyny. Bu-
downictwo okretowy w Argentynie jest
jeszcze  wzglednie mato rozwinete.
Przewaznie budujg sie mniejsze statki,
promy przystaniowe oraz naprawiaja sie
statki. Najwieksze stocznie | warsztaty
okretowe zesrodkowane sa w Buenos
Aires i okolicy Stocznia wojennej ma-
rynarki znajduje sie w Puerto Belgrano
w poblizu argntyrskiego portu wojen-
nego Bahia Blanca.

W Buenos Aires znajduja sie war-
sztaty okretowe generalnej dyrekcji por-
tow, rzek i kanatow, podlegajgce min.
robot publicznych. Zatrudniajg one prze-
szto tysigc robotnikdéw, budujac obec-
nie dwadziesScia statkow przystanio-
wych z zelazo-betonu. Najwieksze sto-
cznie prywatne nalezg do towarzystwa
zegl. mor. Mihanovich, ktére jest naj-
wazniejszem tow. zeglugowem w tym
kraju, jedna, stocznia tego towarzystwa
znajduje sie w stolicy, przy Rio Ria-
chueic, druga ziaS w San Fernando .30
km. od stolicy przy delcie rzeki Tigre,
mniejszych rozmiaréw. W Buenos Aires
sg jeszcze mniejsze stocznie:; Chioldi,
Cardella, Ponze, Pastor i Co., ktore sg
badz zle wyposazone technicznie, badz
maja urzadzenia' przestarzate.

ZE GLARZ P OL S K./I

Powazne znaczenie ma stocznia
panstwowa w Paranie, obstugujaca
srodkowy bieg rzeki Parany; jest ona
dobrze zaopatrzona technicznie. W
porcie miasta La Plata jest kilka mniej-
szych stoczni. Najwieksza z nich —
warsztaty [Engrassia — majg dawac
12000 pezetow czystego dochodu mie-
siecznie.

STANY Z.IEDNOCZONE | JAPONJA.

Wspdlna linia regularna zeglug! na-
okoto Swiata. Towarzystwa zeglugowe
Roosevelt Steamship Co z Nowego Yor-
ku i Kawasaki Kisen «Kaisha z Kobe
wprowadzajg z koncem biezacego roku
wspojnemi sitami, przy pomocy szesciu
nowoczesnych motorowcoéw, regularng
linje dookota swiata. Statki te bedg mia-
ty pojemno$¢ 10000 ton kazdy, kurso-
wac za$ bedg z szybkoscig 16 weztow.
Linja ta jest w pierwszym rzedzie to-
warowa. Jej kierunek: Nowy York, Ka-
nat Panarnski, Los Angeles. Daleki
Wschdd, morze Czerwone, Srédziemne,
Ailantyk i Nowy York.

Zegluga wewnetrzna.

Ruch statkéw przez szluzg Einlage
W CZerwcu.

Ruch przez szluze Einlage byt w
czerwcu bardzo ozywiony, na co wpty-
nety przedewszystkiem transporty rze-
czne wegla z Tczewa, Torunia i Byd-
goszczy. Przeszty bowiem naddt, ku
Gdanskowi 674 statki (w maju 528) o
facznej nosnosci 62695 ton (w maju
43582). llos¢ tadunku w tym Kierunku
byta 27201 t. (w maju 13 797). Zarazem
ilos¢ tadunku w dét rzeki byta pierw-
szym rekordem w ruchu wislanym,
ustanowionym po wojnie $wiatowe;j.

Poniewaz ruch z fadunkami wdot
rzeki szybko wzmagat sie w lipcu. po-
wiedzieC mozna, 1z w tym Kierunku
ruch wislany wstapit w faze nowa, zna-
cznie przewyzszajacg ruch przedwojen-
ny i odpowiadajacy juz chociaz w dro-
bnej mierze temu znaczeniu, jakie po-
winna zaja¢é w ruchu eksportowym
krolowa rzek polskich. Oby ten ruch
juz wiecej nie zmalat a transporty ma-
sowych towaréw pozwolity rozbudo-
waé Wiste i tgcznie z nig calg naszg
sie¢ wodna na miare prawdziwie nowo-
czesnych drég komunikacyjnych.

Rozw0j przetadunku wegla
w portach Wislanych.

Przecigzenie kolei w kierunku pot-
nocnym powotato do zycia przetadunek
wegla na berlinki w portach wislanych
dla powtornego przetadunku w Gdan-
sku na statki morskie.

Przetadunek wegla na statki rzecz-
ne praktykuje sie obecnie, w Toruniu,

Kapuscisku Matem pod Bydgoszcza,
Solcu i Tczewie.
Torun przetadowuje do 1000 ton

dziennie. taduje firma Fridman z Pto-
cka oraz Two Bracia Nobel w Polsce,
fadujace na poktad berlinek cysterno-
wych dla nafty. W Kapuscisku Matem
przetadowano od 20. 6. do 20. 7. 23 000

(
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ton, obecnie faduje sie 1000 ton dzien-
nie, catkowita zas zdolno$é przetadun-
kowa tej przystani wynosi 1200 ton
dziennie. Laduja-tii wspolnie Lloyd Byd-
goski i Zjednocz. Zegl. Polska. W®Sol-
cu przetadunek zorganizowany jest
przez tegoz przedsiebiorce co w Toru-
niu, .jednak zatadowano dotychczas tyl-
ko trzy berlinki. W Tczewie faduje na
berlinki rzeczne tow. Wista—Baityk.
Zatadowato ono w czasie od iO do 19
b. m. (10 dni) 10600 ton wegla na sta-
tki, w tem 1300 ton na dwie lichtugi
morskie, 9300 ton za$ na berlinki rze-
czne.

Nowa umowa frachtowa
,,Baltwood*.

Wazne dlo zeglugowcéw i eksporteréw
drzewa!

Nowy  wzdér umowy frachtowej
»Baltwood* (skrot A baltic wood, bat-
tyckie drzewo) wypracowany zostat
przez Chamber of Shipping Zjednoczo-
nego Krélestwa w porozumieniu z ang.
zwigzkiem handlu drzewem. Wz6r ten
zostat réwniez zaakceptowany przez
komisje dokumentéw przy Baltic and
White Sea Conference (zwigzek arma-
toréw, uprawniajacych zegluge na Bat
tyku i na Biatem morzu). Wzory te sg
wazne od 15 lipca. Dotyczg one wszel-
kich przewozéw tartego drzewa z Bal-
tyku i z Norwegii do Wielkiej Brytanji
(wigczajac porty kanatu brystotskiego i
rzeki Humber) i zastepuja umowy
frachtowe ,Scanfin“ z r. 1924 i ,,Russ-
pruss® z r. 1899.

nowe ksigzki.

G. Clere-Rampai. Praktyka yachtin-
gu. Budowa i kierowanie yachtem za-
glowym i motorowym Str. 343 Paryz
1926.

Ksigzka ta zastepcy przewodnicza-
cego Yacht-Club de France jest znako-
mitﬁm podrecznikiem dla uprawiaja-
cych sport zaglowy i motorowy. Oto
spis rozdziatbw tego pozytecznego
dzieta: 1 Yacht. 2. Teorja yachtu. 3.
Kierowanie. 4. Zegluga przybrzezna. 5.
Wybér yachtu. 6. Praktyka zeglugi
kragzowniczej. 7. Motory morskie. 8.
Gazniki. 9 Zapalanie. 10. Instalacja i
uzywanie motoru. 11. Defekty ruchu-
12, Wybor motoru. 8. 4 rysunki i 3 ta-
blice znakomicie uzupetniajg tekst.

Ksigzka jest napisana jezykiem lek-
kim i pieknym, jest jednak nawskro$
fachowa. Autor, ktéry posiadat yachty
rozmaitych wielkosci I motoréwki, pod-
czas wojny za$ prowadzit w bardzo
trudnych warunkach motoréwke prze-
ciwko todziom podwodnym, Seslt nieza-
przeczong 'powaga w sprawach zeglugi
matych statkéw zeglowych i motoro-
wych. Zresztg w rozdziatach o moto-
rach autor opiera sie S$ciSle na naj-
nowszych zrédtach technicznych.

W braku jeszcze odpowiedniego pod-
recznika polsKiego ksigzka Clerc-Rarn-
pala moze okaza¢ naszym sportowcom
nieocenione ustugi.
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SIEGIa Yorku,

Nigdy jeszcze regaty miedzynaro-
dowe motoréwek na Tamizie o puhar

ksiecia Yorku nie wzbudzity takiego
zainteresowania co w r. biezacym.
Brzegi rzeki miedz Chiswick i

Putney powyzej Londynu przepetnio-
ne byty nieziliczonemi ttumami' publicz-
nosci. Pierwsze rozgrywki miedzyna-
rodowe odbyty sie 26 czerwca. Diu-
gos¢ toru wynosita 32 mile morskie.

w pierwszzm dniu odbyty sie re-
gaty wstepne, ktére byty najciekawsze,
%dyz .przyjeli w nich udzial wszyscy
onkurenci. Z todzi angielskich “naj-
lepsza motorowka Newg panny Car-
stairs staneta do tego pierwszego biegu
z innym motorem, napredce zmontowa-
nym. Wiasciciel motoru (z motorowki
Ardenrun-Minor) datl motor swéj do
biegu z warunkiem, Zze odbedzie sie lo-
sowanie, .kto. ma prowadzi¢ motoréwke
w pierwszym dniu — on czy tez panna
Carstairs. Ta sie zgodzita, lecz los zade-
cydowat na korzysé wiasciciela motoru
i w ten sposob Newg okazat sie prowa-
dzonym przez pana Wolf Barnato,
Newg przyszedt jako pierwszy do
mety.

Drugie miejsce zajeta angielska t0dz
Bulldog, amerykanska +0dz DixJe-
Flyer przyszta jako trzecia. Francu-
skie todzie nie mialy szczeScia. +d6dz
Sadi Il w peinym biegu podczas regat
Uderzyta Sruba o wiekszy kawat pty-
wajgcego drzewa i natychmiast sie
przewrocita, kryjac pod soba Kierowce
I mechanika. Obydwaj zostali urato-
wani.

Dnia 28 czerwca odbyt sie dalszy
cigg regat. W tym dniu miata szcze-
Scie motorowka niemiecka Sigrid 1V,
.gdyz pozostali konkurenci, ktérych juz
byto tylko trzech, mieli awarje w moto-
rach, na amerykanskiej' todzi Dixie-
Flyer motor nawet sie zapalit. W tych
warunkach Sigrid IV z tatwoscig przy-
szta jako pierwsza, Newg, ktora, stra-
cita na wstepie przeszto 3 minuty, nie
mogac puscic motoru w bieg, przyszia
jako druga.

Nazajutrz
teczny pomiedzy Newg

odbyt sie wyscig osta-
i Sigrid V.

Tym razem defekt w motorze Sigrid
IV pozwolit Newg z tatwoscia wy-
gra¢ puhar, ktéry zostat jej za ostatni
bieg przysadzony. Podczas tego biegu
Newg rowniez staneta na kilka minut,
gdyz na wat Srubowy naplatata sie lina,
ktora WyEaC“'O odcinac. Najwyzsza
szybkos¢, ktora zostata osiggnieta pod-
czas tych ciekawych regat .wynosita
41,1 mil na godzine (motorowka Newg
w pieiwszym dniu).

Oto kilka wynikdw i doswiadczen,
zdobytych na regatach londynskich.
Rzeki takie jak Tamiza, w kraju uprze-
mystowionym, nie nadajg sie na urzg-
dzanie tego rodzaju regat, gdyz spoty-
kajagce sie kawaltki drzewa, lin, resztki
koszow i t. p. stanowig powazne nie-
bezpieczenstwo dla $cigajagcych sie to-
dzi. Procz tego regaty niewatpliwie
wykazaty zawodno$¢ silnych motorow
wybuchowych przy statej pracy Sruby
w tak opornem Srodowisku jak woda.
Wszystkie motory doznaly czestych
awaryj. Coraz wiecej zainteresowania
wobec tego wzbudzajg todzie Slizgow-
ce 0 powietrznej $midze aeroplanowej
zamiast wodnej S$ruby.

Podroz ,,Witezia“ do Szwecji
i Danji.

Yacht ,,Witez*“ nalezacy do’Y. KI. P.
powrdécit niedawno z podrozy pietnasto-
dniowej do portéw Szwecji i Daniji.
Prowadzit ,Witezia“ znany fachowiec,
kdr. r. H. Pistel.

Yacht polski ,,Carmen* w stolicy
Y Norwegii.

Dnia 5-go lipca yacht polski ,,Car-
men“ zawingt do portu w Oslo. Podroz
z 'Gdyni do Kopenhagi i dalej szkerami
zachodniemi Szwecji odbyta sie prze-
waznie przy wietrznej pogodzie. W
liscie z Oslo do redakcji naszego pisma
p. Jan Fischer prowadzacy yacht za-
powiada powrdt do Gdyni na 20 lipca.

Dalsze podréze ,Witezia“
i ,Carmenu“.

W tych dniach majg wyruszyé z
Gdyni w dalszg podr6z 2 polskie
yachty: ,Witez“. pod dowddztwem
gen. M. Zaruskiego, i ,,Carmen*, pod
dowodztwem dr. Cz. Czarnowskiego.
Zatoga ,Witezia*“ liczy 5 osdb, ,Car-

menu*“ — 7; w skiad zatogi tego ostat-
niego wchodzg 2 panie. Podroz projek-
tuje sie via Kalmar do Sztokholmu, na-
stepnie za$, olle pogoda bedzie dopisy-
wata i pozostanie jeszcze dos$¢ czasu
(ptywanie ma trwac jeden miesiac) —
do Kopenhagi Narazie oba przygoto-
wujg sie do drogi, przyczem ,Witez"
stoi w Gdyni, ,,Carmen* za$ odptyneta
do Gdanska celem dokonania napraw,
powstatych wskutek lekkiej awarji w
czasie ostatniej jej podrézy.

Liga Morska i Rzeczna rezygnuje
z organizacji regat?

Wedtug, informacji czeSci prasy
codziennej, Liga Morska 1 Rzeczna,
Scislej jej oddziat w c?dyn_i, reﬁyg(rjluje
z organizacji regat tradycyjnyc n-
skict%J w r.J b.. goddajatcy )lgie¥own?ct¥vo
jednemu z stotecznych klubéw wioslar-
skich (wojskowemu klubowi wioSlar-
skiemu). Celowo$¢ tej zmiany jest
bardzo watpliwa. Je$li Liga Morska i
Rzeczna jest organizacja zywotng i o-
bejmujacy cata Rzeczpospolita (a wie-
my ze jest coraz wiecej zywotng i po-
pularng.) nie powinna przerywaé raz u-
staionej tradycji i powinna nadal u-
rzagdzac regaty jak dla statkbw spor-
towych, tak tez dla zaglowcow rybac-
kich i przedewszystkiem dla todzi po-
mocniczych marynarki wojennej. A ta-
kie regaty, o ogOlnem znaczeniu, po-
wotana jest urzadza¢ wiasnie Liga Mor-
ska i Rzeczna.

Ostatnie wiadomosci z Firetrajlu.

,Le Petit Parisien” z dn. 7 b. m. ko-
munikuje, iz Afain Gerbault przyby#t dniat
27 czerwca na swym FirecreScie do
Pory, wysepki.przy brzegu Sumatry.
-Le Yacht” prostuje jednak te wiado-
mos¢, gdyz 11 czerwca komendant a-
wizo ,,Cassiopee” telegrafowat, iz spo-
tkat Firecrest 9-go czerwca jeszcze w
poblizu wysp Tahiti. Poniewaz odle-
gtos¢ wysp Tahiti od Sumatry wynosi
okoto 6000 mil, wiec dzlielny yacht nie
mogt przeby¢ tej przestrzeni w 17 dniach.
Redakcja pisma ,Le Yacht* przypusz-
cza, ze w rzeczywistosci Firecrest sta-
nat w Poro, niewielkiej zatoce na brze-
gu Nowej Kaledonii, w poblizu przy-
ladka Trzech Sosen.
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Nowe drogi eksportu polskiego

wegla morzem.
Eksport przez Ryge.

Wieksze angielskie zamdwienie za-
spokojone ma by¢ droga przezi Ryge. W
ciggu 2 miesiecy ma bycC przewieziony
kolejami polskiemi i lotewskiemi kon-
tyngent 200 000 ton. Obliczono, ze linjg
Zemgale—Ryga przejs¢ moze dziennie
po 6 pociggéw po 35 wagondéw kazd”.
Zatadowywanie wegla na statki morskie
odbywac sie ma jednoczesnie w 3 miej-
scach: w Mihlgraben, Bolderaa i na sta-
cji Ryga—brzeg. — Wiadomos$¢ powyz-
szg podajemy z pewnem zastrzezeniem,
gdyz transport kolejowy Slgsk—Ryga
wymaga przetadunku normalnego to-
ru na szeroki.

Eksport do pdéinocnej Rosji.

Na mocy umoéw Skarbofermu i Ro-
buru z przedstawicielami sowieekiemi
rozpocznie sie w sierpniu eksport wegla
do podinocnej Rosji. (Leningrad). Wy-
w0z ten bedzie skierowany na nasze
porty morskie i bedzie wynosit (tu dro-
$3) 50 000 ton miesiecznie.

Eksport do Angljl via Szczecin
i Hamburg.

Eksport ten na skutek zarzadzen ko-
lei niemieckich zostat zmniejszony do
8 pociggébw dziennie w kierunku na
Szczecin i 2—4 pociggéw dziennie w
kierunku na Hamburg. Tak to wiec ja-
kos szczesliwie sie sklada, gdyz jak
wiadomo, gtowag muru nie przebijesz, a
moze u nas sie przytozy wiekszy wy-
sitek w sprawie przystosowania por-
téw wiasnych i przystani wislanych do
eksportu wegla.

C. HARTWIG T. A

ODDZIAL. GDANSKI

Ekspedycja, Zegluga, Asekuracja,
Clenie, Inkaso, Wiasne Skilady:
Pfefferstadt L

BIURA: Nowy-Port, Weichselbahn-
hof i Holm.

Rynek frachtowy.

Roéwnolegle ze zwyzkag cen wegla
zwyzkowaty nadal frachty. Podniesie-
nie sie frachtéw z Gdanska i Gdyni po-
zwolito armatorom dunskim nanowo
wprowadzi¢ unieruchomione parowce,
ktérych eksploatacja przy poprzednim
poziomie frachtow juz sie nie rentowata.

Frachty weglowe wynosity: do
Rouen 8s. do Sztokholmu 7s—7io szyi.
za tone, do Rygi 65—% szyi. za tone.

Frachty drzewne podniosty sie ro-
whniez, nawet do 20 proc. Materiat tarty
do Anglji wschodniej przynosit 44—52
szyi. za standart. Do Amsterdamu za$
22—32 fl. za stand.

Za zboze ptacono do Danji sb—sl7
szyi. za tone.

Z EGLARZ P OLS K. I

Hasz wywoz | wwoz

morzem.

Dane prowizoryczne.

Objasnienie skrétéw : par. — parowiec,
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — zaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. —= lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun..
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, lot. — fotewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski
szw. — szwecki.
(Art) — Artus,

Maklerzy: BisS) —

Behnke i Sieg," (Bg) — Bergenske, (D-S) —
Danziger Schiffahrtskontor, (Gw.) — Gans-
windt, (Hg.) — Hartwig, (Lcz) — Lenczat,
(Pw) — Prowe, (Rhd.) — Reinhold.

Liczby oznaczajg tadownos$¢ statkéw, w
tonach netto (L tona — 2,83 m8.

Wywoéz polskiego wegla przez port
gdynski. (14 VI. do 20. VL.).

(Powtarzamy jako brakujgce w czesci
naktadu) .

14 czw.. szw. par. Helle 481 do Kri-
stinehamn (B i S).

15 czw.. dun. par. Hans Maersk 1136
do Kopenhagi (B1 S); zagl. z mot., szw.
Rudolf 60 do Struer (Gw).

17 czw.: szw. par. Elsie 827 do Go-
teborga (B ) S).

18 czw.: norw. par. Kuli 797 do Ber-
gen (B S); dun. par. Nordland 555 do
Kopenhagi (Hagen Jorgensen).

19 czw.'szw. par. Casablanca 638 do
Karlskrony (Rhd).

Statki powyzsze wywiozty Hgcznie
10953 ton wegla.

Wywéz polskiego wegla przez

port gdynski. (5—11 lipca).

6 Ip.: lot. par. Kurland 429 do Kiaj-
pedy (Bg).

7 Ip.. dun. par. Ebba 548 do Aalborga
(Rhd).

10 Ip.: lot. par. Kokness 668 do Rygi
%ng; szfw. par. Ragunda 1281 do Gefle
Bg).

11 Ip.: niem. par. Karl Friedrich Lar-
sen 687 do Helsingforsu (Polska Agen-
cja Morska).

Statki powyzsze wywiozly tacznie
8680 ton wegla.

Wywéz polskiego wegla przez
port gdynski. (12—18 lipca).

14 Ip.: szw. par. Marta 926 do Goéte-
borga (B i S).

15 Ip.. Jot. par. Kurland 429 do Lon-
dynu ﬁB .
16 Ip.. norw. par. Dampseks 1128* do
Osia (B i S).

Nr. 26-27 (137)

17 Ip.: dun. par. Knud Villemoes 860
do Esbjerg (Rhd).

Statki powyzsze wywiozly fgcznie
8516 ton wegla.

Wywdz polskiego wegla przez
port tczewski.

3 Ip.: niem. licht. Ulk 377 i Bazar 382
do Ystad (Pohlmann).

6 Ip.. niem. licht. Kobold 380 i Presse
380 do,Malmd (Pohlmann).

8 Ip.: niern. licht. Universum 392 i
Sattenfelde 352 do Kopenhagi (Pohlm.).

14 Ip.. niern, licht. Jugend 361 i Post
382 do Goteborga (Pohlmann).

20 Ip.: niem. licht. Ulk 377 i Bazar
382 do Sundsvall (Pohlmann).

Statki powyzsze wywiozty facznie
6 500 ton vF\)/egIz)a/. Y y 1

Wywo6z polskiego wegla przez

port gdanski. (3—16 lipca).

3 Ip.: norw. par. Livland 727 (Bi S),
gd. par. Ester 725 do Ekends (Rhd), szw.
par. Wira 252 do Rénneby (B i S), dun.
zagl. Maagen 64 do Aarhus (Bg), fot.
par. Mary 766 do Kotki (B i S). szw.
par. Ragnar 430 do Aarhus (Bg), szw.
par. Frey 1389 do Sztokholmu (Bg), hld.
par. Ero 334 do Amsterdamu z weglem
i tow. (Pw), szw. par. Kastor 548 do
Kalmara (B i S), norw\ par. Gaula 647
do Aarhus (Bg), duA. par. S. Th. Mar-
lind 1153 do Kopenhagi (Rhd).

4 Ip.. szw. par. Friedberg 493 do

Moo (Pwe), szw. par. Thure 295 do
Karlskrony (B i S).
5 Ip.: gd. hol. Ernst z licht. Danzig |.
579 i Danzig Il. 596 do Kopenhagi (B
i S), tot. par. Linhope 514 do Lipawy
(Bg), szw. par, Irmland 1399 do Sztok-
holmu (Scand. Lev. L), norw. por. Nan-
ria 309 do Kalwildu (Art), dun. par. Nau-
tic 514 do Wiborgu (Rhd), niem. par.
Fricka 1583 do Nantes (B i S), niem.
par. Elsfleth 272 do Holtenau (B i S),
wioski par. Yasola 2255 (Art), tot. par.
Daugarra 751 do Abo (Bg).

7 Ip.: norw. par. Ulrika 832 do Sztok-
holmu (Bg), dun. par. Harriet 674 do
Sztokholmu (B i S), szw. hol. Holger z
licht. Halsta 1l1l. 473 do Renneburgu
(Bg), fran. par. Capitaine Henry Ral-
lier 1660 do Boulogne (B i S), dun. par.
Niobe 676 do Ekends (B i S

8 Ip.. dun. par. Margareta 732 do
Bordeaux (Jorgensen), niem. par. Brun-
hild 863 do Nantes (Bg), szw. par. Ly-
dia 546 do Helsingforsu (B i S), szw.
par. Lallie 602 do Sélvesborgu (B i S),
niem. par. Edmund Hugo Stinnes IV
1256 do Kopenhagi (Art), szw. par. Re-
vers 1014 do Udevalli (Rhd), szw. par.
Dalhem 642 do Ekends (B i S), tot. par.
Windau 281 do Marienhamnu Bg).

9 Ip.: szw. par. Baltia 1362 do Go6-
teborga (B i S), niem. par. Hilde 851 do
Abo (Rhd).

10 Ip.. szw. par. Anna 713 do Halm-
stadu (B i S), dun. par. Ethel 1223 do
Kopenhagi, szw. par. Astrid 660 do O-
dense (Art), dun. par. Wilhelmina 698
do Norrképingu (Bg), norw. par. Diones
943 do Londynu (B i S), norw. par.
Frode 360 do Frederikstadu (Art).

1 Ip.: lit. par. Stephanie 473 do Veyle
(Rhd), norw. par. Sloitholm 581 do. Si-



22 lipca 1926

glufjirdu (1?hd), dun. par. Boghuld 43L
na Bornholm (D —S), dun. par. Oluf
Maersk 1146 do Kopenhagi (B ) S).

12 Ip.. lot. par. Kangars 1746 do Hel-
singforsu (Bg), niem. zagl. z mot. Inge-
borg 84 do Mollerup (Bg), szw. par.
Kjell 687 do Kalmaru (B 1 S).

13 Ip.: szw. par. Ylva 258 do Helsin-
goru (B i S), szw. zagl. z mot. Wandia
88 do Skiilinge (Bg), szw. hol. Frey z
licht. Kelsd 813 i Venia 569 do Norrko-
pingu (B i S), szw. par. Indus 327 do
Karlstadu (Bg). dun. par. Hulda Maersk
493 do Goteborga (B i S), szw. par.
Maja 727 do Veyle (B i S), szw. pan
Sternd 740 do Kopenhagi (B i S), dun.
par. Goteborg 560 do Kopenhagi (Bg).

14 Ip.. szw. par. Wira 314 do Karls-
krony (B i S), est. par. Pakri 739 do
Tallinnu (Jorgensen), niem. par. Harald
Becker 1476 do Lindholmu (D—YS),
szw. par. Helios 1137 do Helsingborgu
(B i S), szw. par. Temes 324 do Gote-
borga (G\v).

15 Ip.: szw. par. Ester 893 do Oxelo-
sundu (Bg), szw. par. Dagmar 647 do
Sztokholmu (B i S), szw. par. Tyr 436
do Landskrony (Art), szw. par. Aira 280
do Kopenhagi (Rhd), niem. par. Elsfleth
275 do Holtenau (B i S).

16 Ip., szw. par. Sten Sture 657 do
Wiborga (L1—S), norw. par. Bestik
1094 do Kopenhagi (B i S), szw. par.
Silva 207 do Herndsandu (B i S), niem.
hol. Jason z licht. Rhein 646 i Fulda 645
(D—S), szw. par. Redmar 430 do Mal-
md (Bg), lot. par. Kurland 428 do Kiaj-
ped%/t ﬁg) ty

atki powyzsze wywioz cznie
121 700 tonp We)éla Y y

Wywoz polskiego drzewa przez
port gdanski.
(3— 16 lipca).

3 Ip.: duA. par. Freye 727 do Man-
chesteru (Bg), ang. par. Majorca 589 do
Leith (Rhd), lot. par. Abava 864 do Ber-
gen (Bg), norw. par. Jaederen 492" do
Bergen z nafta i drz. (Bg), niem. par.
Fafner 1922 do Amsterdamu (D—S),
niem. par. Esther 254 do Folkestone
(Jorgensen), niem. par. Yotunheim 2 235
do Amsterdamu (D—S), dun. par.
Absalon 135 do Hull (l6rgensen), szw.
zagl. z mot. Stockby 336 do Hull (Rrd),

r(]ien)w. par Brotwild 568 do Grimsby
Bg).
4 Ip.: niem. hol. Parnass z licht. Mo-

sel 634 i Neufeld 616 do Amsterdamu

5 —S)) gd. par., Weichsel 602 do Hull
Bi¥).

6 Ip.. szw. par. Egi! 512 do Sztok-
holmu z drz. i tow. (B i S), niem. par.

Ortlinde 670 do Grimshy (Bg).

7 lp.: niem. zagl. z mot. Magdalena
44 do Masliedsundu (Gw), niem. par.
Diana 299 do Rotterdamu z drz. i tow.
(Wolff), ang. par. Taunton 905 do Sout-
hamptonu (D—S), ang. par. Branden-
burg 802 do Dundee z drz. i tow1l (Rhd),
niem. par. Artushof 860 do Londynu z
drz,. i tow. (Rhd), dun. par. Nordhild 557
do Weitehaven (D—S), niem. par. Ra-
lum 185 do Dublina (Rhd), niem. par.
Patria 882 do Hull (Shaw), niem. mot.
Boonekamp 582 do Gandawy z kopal-
niakami (B i S).

Z EGLARZ

8 Ip.: gd. par. D. Siedler 256 do
Rotterdamu (Rhd), dun. par. Hans Tav-
sen 1093 do Tynedocku (Bg), niem. par.
Bonus 519 do Delfzylu (J. Ick), dun.
par). Robert Maersk 789 do Goole (B
15).

9 Ip.:gd. par. Oberprasident Delbrick
120 do Londynu (Rhd), norw. par. Istra
743 do Manchesteru (Jorgensen), 1"orw.
par. Wannia do Antwerpji (Worms),
dun. par. Hintholm 856 do Liverpoolu
z drz. i tow. (Rhd), niem. par. Diana 638
do Lowestoftu (Rhd), norw. par. Tress
460 do Manchesteru (Jérgensen), dun.
par. Aladin 1038 do Londynu (B i S).

10 ip.: niem. par. Gluckauf 1070 do
Bristolu (Shaw), niem. par. Eberhard
338 do Hamburga (B i S), dun. par.
Elsborg 954 do Hull (Bg), dun. par.
Flynderborg 858 do Londynu (Bg), dun.
par. Rita Maersk 515 (B i S), gd. par.
F. G. Reinhold 706 do Londynu z drz.
i zb. (Rhd).

11 Ip.. niem. zagl. z mot. Reymonde
Nava 286 do Saskerd (B i S),

12 Ip.: Jot. par. Emmy 827 do Lon-
dynu B i S). '

14 Ip.. niem. par. Lena 550 do Ant-
werpji z drz. i tow, (Pwe), dun. par.
Fanal 1093 do Westhartlepoolu z pod-
ktadami (B i S), niem. par. Gotenhof 853
do Londynu z drz,. i tow. (Rhd), niem.
par. Kurland 262 do Bristolu (Shaw).

15 Ip.: niem. hol. Diana z licht. Main
346 do Antwerpji (D—YS), fr. par. Yain-
ville 836 do Antwerpji (Worms), gd. par.
Etzel 593 do Antwerpji z drz. i tow. (B
i S), niem. par. Heinz Ferdinand 538 do
Bristolu (Shaw).

16 Ip : niem. mot. Methan 297 do Do-
wru (D—S), niem. par. Franz Fischer
349 do Goole (B i S), fr. par. Chateau
Lafitte 1284 do Bordeaux z drz. i tow.
(Worms).

Statki powyzsze wywiozly tacznie
115700 m3drzewa.

Wywadz polskiego zboza przez
port gdanski.
(3—10 lipca).

3 Ip.. niem. par. Alexandra 354 do
Rewia z zb. i maka (B i S), niem. par.
Helmuth 404 do Rewia z zb. i tow. (B
i S), niem. par. S¢harhorn 115 do Veyle
(B i S), niem. par. Theodor 543 do Hel-
singforsu z zb. i tow. (B i S), dun. par.
J. C. Jacobsen 740 do Kopenhagi z tow.
i zb. (Rhd),

7 Ip.: duA. 'mot. Kastor 73 do Ron-
ne (Gw)

Ip.: dunA. zagl. z mot. Castenschiold
119 do Aarhus (Gw).

10 Ip.. niem. par. Gerda Kunstmann
326 do Wiborgu (Jorgensen), dun: zagl.
z mot. Anna 54 Aarhus (Bg), duh. mot.
Maagen 97 do Kopenhagi (Gw), gd. par.
F. G. Reinhold 706 do Londynu z drz.
i zb. (Rhd).

1 Ip.. niem. par. Blrgermeister E-
schenburg 346 (Lcz), niem. zagl. z mot.
Erich Ahrenhuls 108 do Aarhus (Gw).

12 Ip>: niem. par. Christian 573 do
Antwerpji (B i S).

13 Ip.,, niem. par. Grundon 354 do
Wiborgu z zb. i tow. (Jorgensen).

14 Ip.: niem. par. Stadt Stolp 147 do-
Aarhus (Gw). .fiem. par. Kastor 320, do
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Rotterdamu (Wolff), niem. par. Masuren
222 do Tallinnu z cukrem i zb. (Rhd).

15 Ip.: dun. zagl. z mot. Sartén 73 do
Holbigu (Bg), dun. zagl. z mot. Ferad-
ders Minde 57 do Aarhus (Gw), niem.
par. Lothar 257 do Hamburga z zb. i
tow. (B i S).

16 Ip.. niem. par. Wiborg 350 do Wi-
borga z zb. i tow. (Lcz), gd. par. Marie
Siedler 221 do Rotterdamu z zb. i tow.
(Rhd).

Statki powyzsze wywiozty tacznie
10600 ton zboza.

Wywoéz polskiego cukru przez port

gdanski. (3 do 16 lipca).
13 Ip.: niem. par. Schahorn 115 do
Nakskov (B i S).
14 Ip.. niem. par. Masuren 222 do

Talinnu z cukrem i zb. (Rhd).
Statki powyzsze wywiozty tgcznie
600 ton cukru.

Wywéz polskich produktow nafto-
wych przez port gdanski.
(3—16 lipca).

3 Ip.: norw. par. Jaederen 492 do
Bergen z nafta i drz. (Bg).

7 Ip.: szw. par. cyst. Naitea 106 do
Sztokholmu z nafta (B i S).

8 Ip.. dun. E cyst. Dania 188 do
Sztokholmu z benzyng (B i S).

@F niem. hol. Widder z licht. cyst.
Norddeutscher Lloydi V 654 do Dun-
kerki z ropg gazowa (Nordd. Lloyd).

13 Ip.: niem. par. cyst. Brosen 725
do Londynu z olejem (Scharenbg), niem.
hol. Fairplay X z licht. cyst. Theodor
686 do Londjmu z olejem gazowym
(Baftoil).

14 Ip.. niem. par. cyst. Marianne 285
do Grangemouth z benzyna (B i S).

15 Ip.: niem. par, cyst. Oelschindler
VI. z licht. cyst. Oelschindler 1. 673 do
Le Havre z olejem gazowym (Scharen-
by), niem. par. Prutan 120 do Tallinnu
z tow. i benzyna (Nordd. Lloyd), szw.
par. cyst. Naitea 106 do Sztokholmu z
nafta (B i S).

Statki powyzsze wywiozly fgcznie
6200 ton prod, naftowych.

Wywdz polskiej soli przez port
gdanski (3—16 lipca).

3 Ip.: szw. zagl. z mot. Lilian 78 do
Westerwiku (Art.).
7 Ip.: szw. par. Eva 108 do, Gote-

borga z sola potasowa (B i S).
H) niem. par. Pomerania 108 do
Ktajpedy (Rhd).
Statki powyzsza wywiozty tacznie
700 ton soli.

Wwéz rud i mineratow przez port
gdanski. (3—16 lipca).
5 Ip.: szw. par. Esther 1156 z Norrko-
pmgu z ruda (B i S).
Ip.; szw. par.
Lulea z rudg (B i S).
Statki powyzsze przywiozty S600
5300 ton rudy.

Jelivare 1155 z



148.
Lipiec
Daty 8 9
Krakéw - 94 -125
Zawichost. 201 212
Warszawa 250 230
Ptock 193 202
Torun 238 241
Fordon 242 238
Tczew 262 244
Ujscie (Schiewenh. 228 240

Ruch tow. w porcie gdanskim

w pierwszej dekadzie lipca

~ (w tonach)

WYWOZ: Prod. mineralne: wegiel
155 852, cement 678, sol .1000, soda 11,
sol potasowa 350, parafina 705, oleje
2713

Prod. rosdlinne: jeczmieri 2206, owies
314, zyto 4 348, ow. straczkowe 90, stdd
106, maczka-kartoflana 65, cukier suro-
wy 414, raiinada 2815, drzewo 54 943,
smota drzewna 162, koniczyna 15, me-
lasa 534, maka pszenna 129.

Prod. zwierzece: Swieze mleso— 416,
bycllo zywe 100, skory sol. TJaqa 53.

WWOZ: Prod. mlneralne osforyt
4 870, cement 250, kamienie, zwir i pia-
sek 490, wegiel 125, ruda zelazna 298,
zelazo 603.

Prod, rodlinne: ryz 655. zywica i ka-
lafonja 94, oleje 138, baweina 42.

Prod. zwierzece: smalec 47, $Sledzie
sol. 10S6, ttuszcze 390, skory sol. 441,
wetna sur. 2.

oficjalny orgain Gietdy
Drzewnej w Bydgoszczy.

Czasopismo zawodowe dla handlu
| przemystu drzewnego.

Jedyne pismo fachowe tego
rodzaju na calg Polske.

Wychodzi 2 razy w tygodniu

VI rok istnienia.

Rok zatozenia 1876.
Numery okazowe darmo!

Administrada ,RynkuD ra
ncgo | Przegladu Lesniczego
Poznan - Wielkie Garbary 20.

Telefon 1820.

Redaktor Jézef R. Klejnot.

Naktadem wydawnictwa .Zeglarz Polski*.

Z EGLARZ P OLSK./I

W odostany W isty.

Nr. 26-27 (137) 1926 r.

io: 11 12 13 14 5 16 17 18 19 20
-148 -142 - 2 f 8 - 56 -110 -147 -138 -150 -170 -138
201 187 185 202 225 222 201 181 180 185 181
207 218 209 196 188 199 217 228 205 181 228
191 175 178 175 165 157 180 170 178 166 149
254 239 214 216 214 198 18 191 206 217 201
253 246 222 214 218 208 194 212 203 218 210
232 252 248 222 208 204 192 174 168 170 196
232 238 238 236 236 236 248 240 238 234 236
Ruch okretowy w porcie gdanskim .
Ruch okretow przewidywany.
Do Gdanska A
za'winal, zawinie» Zogpﬂ?/ﬂ?!e( : Nazwa okretu Towarzystwo okret,
data skad dokad data wzgl. makler
22. 8. z Nowego Jorku do Nowego Jorku 26. 8. Estonia Balt. America Line
25. 7. n . ” 10. 8.  Lituania n
23. 7. | Rygi I, Londynu 23. 7. Baltanic United Balt. Corp;
27. 7. ,, Londynu . KlajpedyiLipawy 27. 7. Baltara \% »
30. 7. Lipawy ,» Londynu 30. 7.
3. ,8. » Londynu ,» KtajpedyiLipawy 3. 8.  Baltriger
1(6). g » Eggé » Londynu 6. 8.  Baltannic n
.8, ynu wKtajpedyilLipawy 10. 8. Baltara »
Admintsiracla M m miego"*
Tczew, ulica Hallera 17
wysyta nastepujgce wydawnictwa:
J.Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. | 0,80 z*
— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdansk 1924 1,20 z4
- Wista Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew 1926 0,80 zt
M. Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa -
Battyk. Warszawa 1926
— Wiista Pomorska. Warszawa 1926 2,00 zt
F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu
zamorskiego. Gdansk 1924 ... 4,00 zt
Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. WOJenna)
prenumerata roCZNa .occevverieeieeiee e 29,00 zt
pojedyncze tomy, bogato ilustrowane...... 2,90 zt
oraz najnowsze wydania Challamela w Paryzu :
B. Maurice. Statek handlowy. Z liczn. rys. 300\str. 8,00 zit
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. . 5,80 zt
B. Aillet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 3,70 zt
J. M. Le Guilcher. Wyk#tad praktyczny kottéw i maszyn
statkobw handlowych. Z 340 ryc. 512 str. 17,50 zt
E. Antraygues. Wiadomosci z morsk. prawa mledzynarod 2,80 zt
P. Fugairon. Nawigacja astronomiczna. Teorja i praktyka 2,80 zt
St. Millot. Prace mechaniczne na poktadzie i w stoczni. 450 zt
B. Aillet. Podreczna ksigzka kapitana, w oprawie, 184
stron wyd. Tl-gie 5,80zt

Za zaliczkg 70 gr drozej. -
Odbito w drukarni

Wszystkie ceny rozumiejg sie z przesyika.

..Pielgrzyma*“ w Pelplinie.



