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TYGODNIOWY

morskiej i rzecznej ze szczegb6lnem

10 gr za wiersz milimetrowy trzytamowy. Za po-
wtérne ogloszenia 30% znizki. Wieksze i state
>gtoszenia wedtug umowy. Poszu-

Liwania pracy i wolne posady 25 gr
:a wiersz milimetrowy trzytamowy.
— Ogtoszenia w tekscie i przed
;ekstem 50 <0 drozej.
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Z powodu ukazania sie B. Slaskiego:
Polskiego stownika >marynarskiego).

Galfcyzmy.

Tych moznaby wilasciwie zupeknie
nikna¢, 2 wyjatkiem tlumaczen, gdy
/yraz francuski jest barwny. Autor
;prowadza natomiast nastepujgce wy-
azy francuskie w polskiej postaci: am-
arkowac¢, armowac (zamiast uzbrajac),
wizowiec (czy juz nie wystarcza
wizo*?), bonet (nazwa zagla prawie
ieuzywanego), cynklowaé, cynkléwka,
debarkowa¢, .duneta (cze$¢ okretu w
rufie), galarda (cze$¢ okretu w przio-
dzie), irowa¢ (twor dziwaczny, majacy
odpowiada¢ jednocze$nie franc, virer i
nm. gieren. Lecz franc, virer ma odmien-
ne znaczenie od gieren), lufowaé, pétdu-
neta, raki (z fr. racage), relewacja, re-
lewowad, i kilka innych.

Nowotwory stowne polskie.

Arkan, ,kotko zelazne na bulwar-
ku*“ (powiedzielibySmy: kolczyk).
Akordnik ,,zaciggajacy ludzi do stu-
zby okretowej*“. W slowie zawiera sie
raczej sens ,,pracujacy na akord“. Na
morzu niema akordu i nie-akordu.
Cwatowa¢ (o statku) wyraz nie-
szczesliwy, konno-marynarski.
Denkowe ,,optata za najem statku to-
warowego nm. Heuergeld”“. Trudno

inz. Fr. Fojut;

TCZEW, dnia 6 sierpnia 1926 r.

uzasadni¢ ten wyraz,
Heuergeld oznacza

Dopadacz, statek zmuszony dc
niecia w drodze do portu.

Dopadowy port — port ukrycia,
nm.. Nothafen. Dopadacz i dopadowy —
sa to wyrazy o watpliwej zywotnosci.

Dramie albo kokosz majg by¢ wyra-
zami na szkielet statku.

Gebowanie ma oznacza¢ line do
utrzymywania statku i td. Zapewne je-
szcze nigdy w jezyku polskim nie byto
stowa, 0 koricdwce — anie, .0znaczajace-
go przedmiot (jak np. line)!

Kalne, Kat — ,,mut na dnie morza“.
Czy nie wystarczg muty i ity, juz sto-
sowane? Wyrazu ,it* autor nie przy-
tacza.

Klinodrag i masztodrag so to skiado-
we czesci omasztowania. Nieszczesliwe
nasladownictwo niem. Kliuverbaum i
Mastspiere.

Kresa sptywu ma oznacza¢ ,water-
linje“. Linje wodng, wzgl. wodnice autor
bojkotuje.

Korygowaé, korygunek ma ozna-
cza¢ ukfadanie towaru, wyréwnywanie
jego w okrecie (hm. trimmen). Autor
uzywa nawet wyrazu ,korygowac“ to-
war!

Leglo, albo wyrko
10zko majtkow*.

Lek albo sagcz ma oznaczac przieciek.
Ten ostatni jest przez autora pominiety.

Lesiea ma byC drabinka sznurowa.
Zapewne z ros. lestnica.

Lodokrusz ma oznacza¢ tamacza lo-
déw. Ros. ledoriez jest przytoczony

ma . oznaczacé

PRENUMERATA:
granica 7 zt; Pétrocznie w kraju 2 zt, zagranica 4 zt;

| zadan zeglugi polskiej.

Rocznie w krajn 4 zt, Z*

Kwartalnie w kraju 1 zt, zagranicag
2 zt.  Prenumerate prosimy wpta-
ca¢ na konto P. K. O 170044, Ilub
przekazem pocztowym pod adresea
administracji pisma w Tczewie.

Na kwartat 1920 r. mozna abo-
nowaé¢ .Zeglarza Polskiego* row-
niez na poczcie.

Prenumerata .Zeglarza Polskiego*
wraz z miesiecznikiem ilustrowanym
.Morze*, wynosi 8 zt 50 gr, ktore
przekazywa¢ nalezy do administracji
.Zeglarza Polskiego*.

Cena 10 gr.

Inz. mor. A. Ciechanowski.
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btednie zamiast ros. lodokot. Ledoriez
— nazwa lokalna.

tadunka ma oznacza¢ tadunek (kt6-
rego niema w stowniku, jest zato na-
ktadka).

tapanka ma oznaczac line do fapa-
nia statku. Lina, ktérg ma na mysli au-
tor nazywa sie u nas rzutka; nie stuzy
ona do tapania statkii (trudne zadanie)
lecz do przerzucenia przy jej pomocy
grubszej liny.

todny ma odpowiada¢ nm. schiffbar,
ros. sudochodnyj. Zapewne wyprowa-
dzony od wspélnej bazy z ,todzig“. Na
ile centymerow okres$li¢ mamy tod-
nosc* rzeki?

Mekler okretowy. Dlaczego nie ma-
kler. CzyzbySmy mieli tez przemiano-
waé maklerow gietdowych na mekle-
réw gietdowych? Czy istnieje ku temu
potrzeba?

Morszczak ,,cztowiek z morzem oby-
ty“. Czy nie z ros. morjak?

Odbiezalizna — oznacza ,,statek lub
tow™ar na morzu, przez zatoge porzuco-
ny i falg miotany“.

Odbdi ,,skata nadbrzezna o ktorg ta-
mie sie fala; rowniez i taka fala“.
Wptyw ros. priboj.

Odpolny klin, — zewnetrzny zagiel.
Jak gdyby za. zaglem byto pole a nie
morze.

Oganiacz ma odpowiada¢ niem. Fen-
der. Oganiacz moze by¢ od much. Zna-
my dla fendra wyraz juz uzywany: od-
bijacz.

Okretnik, dobrze, ze ten wyraz ka-
szubski znalazt sie w stowniku, okre$la
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jednak autor okretnika jako ,flisaka
morskiego“. Contradictio in adiecto, gdyz
po morzu zazwyczaj tratwy nie ptywaja.

Osadzka ma oznacza¢ alarmowg
zbiérke zalogi na pokfadzie.

Pal. Wyrazu tego w zwykiem zna-
czeniu w stowniku niema (wyrazu tréj-
.pal — tez nie). Pal ma oznacza¢ wedtug
atttora przystan, gdyz ,Szyper ruszyt
od pala"!

Zastawidlo —/fjita porecz obiegaja-
ca pokfad statku*.

Paroptyw na pierwszem miejscu, na
drugiem parowiec, o jednakiem znacze-
niu. Wyraz parostatek pominiety. Czyz-
by miat mniej praw niz paroptyw?

Paréwka nie oznacza w stowniku
bynajmniej goracej kiethaski lecz ,46dz
parowa“.

Pehanka albo Szybka sa to wyrazy
nowe dla jazdy ,na pycha* ktorej autor
nie zna.

Podmoscie jest to ,,dolny pomost o,
kretu“. Btad logiczny, gdyz podmosciem
moze by¢ tylko przestrzen pod mostem
(pomostem, pokiadem), a nie nastepny
(nie koniecznie dolny) pomost.

Posladek oraz Posiedz sg to niezbyt
piekne wyrazy, ktorerni autor chce za-
stapi¢ wyraz rufa.

Przesmyk nurtu na oznaczenie ,,wg-
skiego farwateru®, wyraz niemozliwy,
gdyz spizieczny z okresleniami geografii.
Mozliwy jest przesmyk lgdu, przesmyk
godwodnej mielizny, nie moze natomiast

y¢ przesmyk nurtu, gdyz nurt jest for-
macja wklesta.

Przewrotnik ma odpow. niem. Aus-
lieger. Wyraz nieodpowiedni.

Rejda ma oznacza¢ rede. Pod wpty-
wem ros. rejd autor propaguje forme
rejda, zupetnie nam obcag. Jezyk poski
ma sktonno$¢ do ,oitwartego“ e a nie
do dyftongizacji, wobec czego wyraz,
rejda nalezy uwazaé za sztuczny.

Rzygawiec ma oznacza¢ ,ruchomy
piasek*“. Szkoda. ,ze autor nie dodaje
pochodzenia tego |wyrazu.

Skrzydto (ptécienne”) ma zastgpic
wyraz, zagiel.

Przedstewie ma oznacza¢ prziednig
stewie., zasiewie za$ tylng stewe. Ten
sam btad co przy podmosciu. O ile wy-
raz stewg nie jest zakwestionowany, cze-
go autor tez nie czyni, przedstewie' i
zastewie mogg oznacza¢ tylko co$ znaj-
dujacego sie poza stewg. A przednia i
tylng stewa sg stewami, wiec nie tern
co jest Eoza niemi.

Stepka, dotychczas stary ten wyraz
swojski uzywano jako nazwe przedmio-
tu. chociaz jedni uzywali jg jako nazwe
kilu, drudzy jako nazwe Kkilsonu. B. ISa-
ski czyni ze stepki ,,otwor w dnie sta-

tku do utwierdzania masztu“. Nowe
traktowanie stepki, zapewne wedtug
watpliwej analogji z ros. - ang. stieps,

podwaza juz ustalone stownictwo.

Suka - kotek drewniany w ksztaicie
rogala przybity do burt. Skad ~uka?
Czyzby zn6w autorowi przyswiecato
podswiadomie czy Swiadomie ros. suk
odpow. polskiemu sek. Kto widziat je-
dnak suke o dtugosci od pyska do kon-
ca ogona 10—15 centymetréw? Takie
rogale nazywamy ,ptaszkami“, lub in-
nemi nmiejszemi zwierzetami lub przed-
miotami.
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Szaruga ma odpowiada¢ ros. szkwat,
»Silny wiatr niejednostajny“. Tymcza-
sem oddawna ustalone jest znaczenie
szarugi jako nie mogacej zachodzi¢ np.
pod rownikiem (bo powinno by¢ wil-
gotno i zimno).

Sztabnik — okreslony jako ,,matros,
zajmujacy stanowisko w sztabie sta-
tku“, a znaczenie ros. nosowszczik, po-
dane tuz dowodzi, ze sztaba — to przod
statku. Sztabe zamiast stewy przeszio
20 lat temu zaproponowat M. Zaruski.
W tej sztabie ,matros” jednak zajmo-
wacé stanowiska nie moze. Autor zmie-
nia dowoli znaczenie sztaby nie przez
siebie wprowadzonej.

Szturmak ma oznacza¢ burzowy za-
giel, buirznik.

Szychtarz albo magazynier okreto-
wy tna odpowiada¢ niem. Stauer. Nie-
udatne, bo Stauer, ukladacz, nigdy nie
jezdzi okretem i zadnych magazyndéw
ani tadowni nie pilnuje.

Towarniak ma oznacza¢ statek han-
dlowy.

Ustep ma oznacza¢ ,zatoke, Kat,
miejsce gdzie woda wdarta sie w brzeg*.

Utopek ma oznaczac towar utopiony,
lecz tez awarje (!1). Statkom wiec mo-
ga sie przydarzac ,.utopki“.

Uwrotny ma oznaczaC_zwrotny (czy
nie na wzor ros. uwiortliwyj ?)

Warkot morza ma oznacza¢ poru-
szenie (!) tal fr. clapotage. Pomiesza-
nie poje¢ dzwiekowych i wzrokowych.

Wazyszcze ma oznaczaé grubg line.

Wzwiew ma oznacza¢ bryze ,lekki
staty wiatr®.

Zaskok ma oznaczaé”.wygiecie cze-
ci statku*.

Zgtebnik ma oznacza¢ sonde.

Stek ma oznacza¢ Sciek: zamiast ze-
zZy juz powszechnie przyjetej wprowa-
dza sie zyza.

Zelazniak ma oznaczaé statek zelaz-
ny towarowy. Ciekawe, jakby autor na-
zwat statek zelazny spacerowy albo
wojenny! ?

Na oznaczenie wiatrow autor ma
sztuczne wyrazy: ,wschodowiec, za-
chodowiec i potudniowiee. Poéinocnika
jednak niema, zapewne ze.wzgledéw e-
stetycznych; jest on zastgpiony ,Sie-
wierza“ czy tez ,Siewierzem®, rodzaju
nie podobna okresli¢ gdyz i autor go
nie podaje.

Jak wida¢ jednak: z przegladu szere-
gu wyrazdw, nowotwory stowne auto-
ra nie grzeszg estetyzmem. Niech wol-
no bedzie utozy¢ w jezyku stownika na-
stepujace proste zdania:

Parowiee, ktéry doznat awarji, za-
wingt do zatoki i rzucit kotwice; na-
potkat jednak ruchomy piasek, spusz-
czong z rufy sonda wykryta mul; ba-
danie linji wodnej wykazato koniecz-
nos¢ ulzenia statkowi, brzeg piaszczy-
sty bvi w poblizu. Kapitan postugiwat
sie tuba, lecz rufowy nie wykonat roz-
kazu, lina zerwata sie z pachotka, rufa
sie odsuneta i parowiec zaczagt skrecac
a potem rzucac sie. Podczas wypadku
wiatr byt poinocny, po6zniej wschodni.

Wedtug stownika p. B. Slgskiego na-
lezatloby powiedzie¢ tak:

Paroptyw, ktory doznat utopka za-
szedt do ustepu i zarejdowat, napotkat
jednak rzygawca, spuszczony z po-
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Sladka zagtebnik wykryt kat. Badanie
kresy sptywu wykazalo koniecznosé
wyswiecania statku; gotobrzeg byt w
poblizu. Kapitan postugiwat sie szprach-
rurg, leez zajdowy matros nie wykonat
rozkazu, wazyszcze zerwato sie z suki,
zajdy sie odsunetly i paroptyw zaczat
(irowac a potem cwatowac. Podozias wy-
padku byt Siewierz pozniej wschodowiec.

Juz ten przyktad wskazuje jak mato
odpowiednim materiatem stownym o-
peruje autor. Przytoczony powyzej spis
nowotwordw stanowi tylko nieznaczng
czes¢ zasobu nowych wyrazow, nie o-,
patrzonych zresztg w stowniku zadnym
komentarzem dla odrdznienia od stow
juz istniejgcych. Stad obnizenie warto-
sci stownika, gdyz, oczywiscie, kto sie
sparzyt na gorgcem bedzie dmuchat na
zimne i zakwestionuje réwniez niektd-
re dziwaczniejsze wyrazy, ktore sa i-
stotnie zapisane, a nie wymyslone przez,
autora.

Wezmy, dla przyktadu, wyraz taki
jak ,rzygawiec”. Mozliwe, ze autor
gdziekolwiek wyraz ten podstuchat, lub
zapozyczyt z duzych naszych stowni-
kéw Lindego lub Kartowicza. Wyraz
taki nalezy poda¢ chociazby z krétkim
komentarzem; najlepiej zas, o ile jest
nowotworu!., oznaczy¢ gwiazdka. Zna-
jac zrédto mozna oceni¢ warto$¢ po-
szczegblnych stow i zakres ich mozli-
wego zastosowania. ,,Wegier“ np. na,
oznaczenie, wiatru potudniowego, zale-v
cany przezi autora, nie nadaje sie dla na-,
szej gwary marynarskiej. Zapisany w
Karpatach ma tam gteboki sens, lecz,
nad Battykiem jest dziwolagiem stow-
nym. Oznaczenie pochodzenia wyra-
zO0w niejednemu czytelnikowi utatwi-
toby korzystanie ze stownika.

Stownik p. B. Slaskiego moze zna-
les¢ zastosowanie jedynie jako surowy
materiat dla osé6b opracowujacych na-
sze stownictwo morskie, leez nie moze
stuzy¢ swemu wiasciwemu celowi, za-
znajomieriu sie czytelnikdw z naszym
rzeczywistym jezykiem marynarskim.,

J. Klejnot-Turski.

Podroze morskie ,i sport wodny.;
Regaty morskie w Gdyni.

Dnia 8 sierpnia odbedg sie regaty
morskie w Gdyni organizowane przez.
Dowoédztwo Floty w Gdyni,
gdynski Ligi Morskiej i Rzecznej, oraz
Wojsk. Klub Wioslarski w Warszawie.!

Przewidziane sg biegi .yaclitow mor-
skich, todzi- zaglowych i wiostowych
marynarki wojennej pod zaglami 1 na
wiostach, biegi jolek o 35; 25, 22, 20,
18 i 15 m. kw. powierzchni zagla, oraz
biegi fodzji innych typdw.

Osobliwosciag  tegorocznych  regat
beda biegi cztonkéw klubéw na todziach
marynarki wojennej, Pozatem program
bedzie urozmaicony dla publicznosci
réznemi innemi zawodami i popisami.

Godne jest nadmienienia, iz Scisle
jednoczesnie z regatami gdynskiemi
odbedg sie tradycyjne bydgoskie rega-
ty wioslarskie o mistrzostwo Polski.
Nawet organizacja regat gdynskich w
wielkiej mierze przez wioslarzy nie po™
zbawita nas od tego zbiegu, ktory iuz
sie powtarza po raz wtory.

oddziat. .

.
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Dwa sposooy rozwigzania sprawy frachtow powrotnych
dla staifeow, bazujacych sie na Gdansku ewth Gdyni.

Plaga statkow, bazujgcych sie na
Gdansku ewtl. Gdyni jest brak fadun-
kéw powrotnych, co zalezy od impor-
tu towaréw do Gdanska. Brak fadun-
kéw powrotnych potwierdza}jq naste-

towane w ilosci okoto 900.000 ton. Z tej
ilosci Iwia cze$¢ importuje Anglia.

Go zas do towarow importowanych,
to masowemi produktami importu sa:
ruda zelazna (w 1925 r, importowano

pujace dane: Za pierwsze potfrocze ro- *ok. 40.000 to.), ktérej import zwieksza

ku biezgcego eksportowano z Gdanska
2.300.000 ton., importowano za$ tylko
150.000 ton, czyli wagowo 7 proc. ta-
dunkow eksportowych. Znaczy to, ze
93 proc. statkdw, powracajacych do
Gdanska nie mogto by¢ wykorzystane
dla fadunku.

Z drugiej strony sama absolutna
cyfra przywiezionych towardw
150.000 ton za pdét roku, czyli 300.000
ton rocznie wystarczataby, aby za-
trudni¢ okoto 6—7 statkow 2.000 ton
przy ¢0—24 rejsach rocznie.

Naturalnie niema mowy o> tera, aby
dla floty handlowej polskiej ujaé wszy-
stkie importowane tadunki. Dobrze be-
dzie jesli 10 proc. importu t. j. okoto

300Q0 ton rocznie bedzie opanowane
przez flote %jcz sta.
Co zas do tadunkdéw eksportowych

Pw tym kierunku obawy niema, jest ich

az zanadto.

Najwiekszg w eksporcie pozycje sta-
nowi wegiel, ktdry w pierwszym pdt-
roczu dat okoto 1.600.000 ton, a w ca-
tym roku 1926 zapewnie przewyzszy
cyfre *4.000.000 ton.

Przy badaniu ilosci eksportowa-
vnych 1 importowanych towarow 7§
Gdanska i do Gdanska zauwazamy

jako jedna z wiekszych pozycyj drze-

g wo, ktére w roku 1925 np. byto ekspor-

sie i jest hamowany jedynie zdolnoScia
przetadunkowg portu Gdanskiego, ze
wzgledu na eksport wegla.

Druga pozycja w Iimporcie sg Sle-
dzie, ktorych w roku 1925 importowano
ok. 40.000 to, (rok stagnacyjny) w roku
za$ 1924 ok. 80.000 ton.

Nasuwa sie mys$l skombinowania rej-
sow w taki sposob, aby zabezpieczy¢
w obie strony pewny i staty tadunek.

Takiego rodzaju rejsy sa:

1) Z Gdanska (Gdyni) do pdinocnej
Szwecji z weglem, a z powrotem
z ruda zelazna,

2) z Gdanska (Gdyni) do poétnocnej
Anglii  ".(.Szkocji) z  drzewem
(deski), a z powrotem ze $ledziami.

1) Rejs szwecki. Przy kalkulacji -rej*u
szweckiego nalezy przyja¢ pod uwage,
ze port Lulea, z ktdrego przewaznie
wywozi sie ruda zelazna, jest otwarty
dla nawigacji zaledwie przez 6 miesiecy
w roku (polowa maja — potowa listo-
pada wigcznie). W innym czasie po ru-
de nalezy zachodzi¢ do portéow potu-
dniowo szweckich.

Dlatego kalkulacja
dwie czesci.

W okresie letnim nalezy liczy¢ 3
rejsy miesiecznie, w czasie zimowym
tylko dwa.

rozbija sie na

Kalkulacja statku 1.500 ton DW. robigcego rejsy
w morzu Battyckiem do Szwecji.

Pr ziych éd:
Fracht Gdansk (Gdynia) — po-

ftudniowy port szwecki 6 sh. od

tony wggla
6 x 1500 = 9.000 sh. X 450 L.
za 6 miesiecy 18 rejséw 450* 18 8.100
Fracht ﬁo’fudniowy port szwecki
—Gdansk 6 sh. od tony rudy, 18
rejsow
Fracht Gdansk Luleg 9 sh. od

8.100

toge/w la
, 9 X 1500= 13500 sh. 675 -

vk, 12 rejséw za 6 miesiecy

8.100
Fracht' Lulea—.Gdansk
9 sh. od tony rudy za 12 rejséw 8.100

L. 32400

Rozchéd:
Zatoga 18 ludzi po 12——L.
miesiecznie w Srednim rocznie
18 X 12 X 12 . . .2.592,
wegiel (maszyna 700 koni) 10
ton dziennie przy 20 dniach
podrézy w miesiacu i 1.-

za tong 10X 20 X 12X 1 2.400.-

mAmortyzacja statku przy war-

tosci. jego 22500 L. (15 L. za

tone) 1 5 proc. rocznej amorty-

zacji . . . . 1.125,—

Asekuracja statku 5 proc. rocz-

nie od jego wartosci 1.125—

Optaty portowe 60 razy po

30—— t. 1.800,—

"Klarowanie i wydatki makler-

skie 60 razy po 20—— L. 1.200,—

Administracja: przy obecnosci

4 statkbw i ogo6lnym koszcie

administracji 3.000—— L. na

jeden statek przypada 750,-

Remont drobny za koszt arma-

tora rocznie ok. 2M proc. od

wartosci statku > 500,-

tadowanie i wytadowanie i,

koszty 2 niemi zwigzane 1% sh.

od ton%

4 X.1500 (18 + 12) X 12 =

270.000 sh. = . . 13.500.—
L. 24.992—

Zysk roczny brutto » 1.408,—
L. 32.400—

157.

Przy kupnie statku w cenie 22.500.— —
L. mozna (np. przy kupnie w Holandji)
pozostawi¢ 50 proc. sumy wartosci sta-
tku na hypotece.

Kapitat niezbedny do natychmia-
stowego wyktadu wynosi 11250 +*

Od zysku brutto odchodzi amorty-
zacja hypoteki (roczinie 5 proc.) w cig-
gu 20 lat, oraz roczny procent 7 proc.,
razem 12 proc. W pierwszym roku
przypuszczalny zysk netto bytby o 0,12
11250 = 1.350.—— L. mniejszy odzy-
sku brutto, czyli wynositby 7.408 —
1350 = 6.058——' L.
Procentowo od wylozonego Kkapitatu
wyrazatoby sie to w  wysokosci

53 °/o rocznie. W drugim roku
z powodu sptacenia czesSci hypoteki
zysk bytby cokolwiek wiekszy i po
sptacie catej hypoteki doszediby teo-
retycznie do wysokosci zysku brutto
t. J. 7.408—— L. rocznie.

W powyzszem zestawieniu nie jest
brana pod uwage subwencja rzadowa,
ktéra wedtug norm Ministerstwa Prze-
mystu i Handlu wynositaby 5.000,— zt.
miesiecznie, dla statku omawianego ro-
dzaju, czyli rocznie 60.000— zt —
1250— L.

Subwencja ta podniostaby przypusz-
czalny zysk netto w pierwgz%/org roku

do 7.308—— L. czyli, do jy"SO = ~

proc.

Jednakze przy organizacji omawia-
nego rejsu, nie nalezy zapomina¢ o tru-
dnosciach, jakie sie przedstawiajg przy
fadowaniu i wyfadowaniu towaru a
mianowicie chodzi o predkos$¢ tych o-
peracji, gdyz inaczej moga powstaé
straty na czasie co jest réwnoczesnem
ze S)trata pieniezng.
powrotem do jednego z niemieckich
portdw adbo do Gdanfka ze $ledzmi.

tadunek do Anglii pétnocnej ewtl.
Szkocji (drzewa) zwykle bywa do je-
dnego z portéw: Grangemouth, Hull,
Goole, Tynedock, Middlesborough etc.
tadunek statku 1,500 to. DW. trwa w.
Gdansku 7 dni, podr6z do Szkocji 8
dni, przejscie do portu po Sledzie 1
dzien, tadunek w porcie szkockim. — 6
dni, podr6z 8 dni, razem 30 dni, czyli
statek zrobi 12 rejsow rocznie. W razie
zajScia do jednego z portéw niemiec-
kich dla wytadowania fadunku $ledzi
i p6jscia stamtad do Gdanska, rejs
przedtuzy sie o ke doby.

czytaé mozna

W Mafiami oy
' w kawiarniach:

»Elite”, Holzmarkt 11, telefon 6888,
»Elite*, Jopengasse 23.

C. HARTWIG T. A.

ODDZIAL. GDANSKI

Ekspedycja, Zegluga, Asekuracja,
Clenie, Inkaso, Wtasne Skiady:
Pfefferstadt 1
BIURA: Nowy-Port, Weichselbahn-

hof i Holm.

Zeglarza Polskiego

Rejs Gdansk — Szkocja (deski), z



Przy  kupnie i
22.500.—— t. i 50 pi
pitat niezbedny do u,
nosi 11.250.—— L.

Od zysku brutto odi.
zacia hypoteki (rocznie b
lat oraz roczny procent 7
12 proc. W pierwszym rok
czalny zysk netto bedzie wi
brutto mniej 0,12 11.250: I,3i
czyli 3010 — 1350 '= 166v
rocznie.

Procentowo od wytozonego x

1.660

zysk netto wynio$li» iY~250 |
rocznie.

Nasza kronika
Ruch w porcie gdynskim w lipct

W ciggu ubiegtego miesigca daje
Sie zauwazyé pewna zmiana w rodzaju
statkbw, zawija do Gdyni. Mia-
nowicie powoli zostajg wypierane za-
glowce i wogole jednostki 0 mniejszym i
tonazu, na miejsce za$ ich przybywajg (4
statki witjks&e bardziej rentowne. sz\
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Kasz wywoz | wwoz
morzem.

Dane prowizoryczne.

Objasnienie skrotéw: par. — parowiec,
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — Zzaglowiec
z motorem, hol. —.holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg.— belgijski, dun.
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — totewski, niem.
«— niemiecki, rrorw. — norweski, poi. — polski
szw. — szwecki. i

Maklerzy: (Art) — Artus, B 1 S) —
Behnke i Sieg, (Bg) — Bergenske, (D-S) —
Danziger Schiffahrtskontor, (Gw.) — Gans-
windt, (Hg.) — Hartwig, (Lcz) — Lenczat,
(Pw) — Prowe, (Rhd.) — Reinhold.

Liczby oznaczajg tadowno$¢ statkow, w
tonach netto (1 tona — 2,83 m3).

Wywéz polskiego wegla przez
port gdynski. (26—31 lipca).

26 Id.: dun. par. Aaro 838 do Vejle
(Rhd).
30 Ip : szw. par. Marta 926 do Go-

teborga (B i S); szw. par. Mathilda 768
do Goteborga (B i S).

Statki powyzsze wywiozty tgcznie
6 338 ton wegla.

Gdynia, dn. 2. 8. W porcie stojg 3
statki: norw, Bestik, niem. Lex i szw.
Slgyn,, proca tego 1 statek i 2 lichtugi
na redzie. Po kilku dniach prawie zu-
petnego zastoju sytuacja ulegta nieco
zmianie na lepsze, a to wskutek nadej-
Scia w wiekszej ilosci transportow we-
gla, z przybyciem ktorych w ciagu
przedostatniej doby zatadowano t3gcznie
powyzej 1600 ton

Wywoéz polskiego wegla przez
port tczewski.
(21 lipca do 5 sierpnia).
22 Ip.: licht. niem. Kobold 380 i
Presse 380 do Aarhus (Pohlmann).
4 sp.: licht. niem. Universum 392 i
Sattenfelde 352 do Helsingborgu (Pohl-

mann).

Statki powyzsze wywiozty Hgcznie
2600 ton wegla.

Uwaga: W ostatnich dniach lipca

I pierwszym tyg. sierpnia na przemia-
tach ponizej Tczewa, juz byto tylko 2Yi
metra wody. Nadchodzacy z gory przy-
bér umozliwi znoéw peine tadowanie
lichtug w Tczewie bez dotadowania
przy ujsciu, jak sie to odbywa obecnie.

Wywoz polskiego wegla przez
port gdanski. (25 lipca do 1 sierpn.)

25 Ip.: szw. par. Assian do Gote-
borga (B i S).

ZE GLARZ

26 Ip-: dun. par. Eli 1112 do Kopen-
hagi (B i S). szw. par. Oskar 956 do
Trelleborgu (Bg), tot. par. Everest 1320
do Rygi (Bg), iiiern. par. Alexandra 359
do Szczecina Z wegl. i tow. (Pwe),
noiw. par. Rensfjell 586 doi Golesundu
(Bi S), szw. par. Frej 1389 do Gotebor-
gu (Bg), szw. par. Kinne 362 do jeziora
Vener(B i S).

27 lIp.: niem. zagl. z mot. Ingeborg
84 do Mdllerupu (Bg), fr. par. Harris-
borg 769 do Sztokholmu (Rhd), szw.
zagl. z mot. Mary 109 do Skillinge (Bg),
norw. par. Havrnoy 460 do Christians-
liamnu (B i S).

28 Ip.: szw. par. Aegir 753 (B i S),
norw. par. Regnwald Yarl 1091 do Hel-
singfoTsu (Wolff), norw. par. Rose 274
do Bergen (Bg), szw. par. Fortunatos
799 do Malmdé (Rhd), dun. par. Rita
Maersk 515 do Southamptonu (Bg), dun.
hol. Max Tress 1 z licht. Max Tress IV
219 i Max Tress VII 208 do Christidu
(Rhd), szw. par. Arnold Bratt 766 do
Southamptonu (B i S), szw'. par. Blenda
140 do Sztokholmu (B i S), szw. par.
Themis 364 do- Malmé (Bg), niem. par.
Gerda Ferdinand 908 do Garstonu (Bg),,
szw. par. Anna 740 do Goteborga (B i
S), dun. par. Vilsund 719 doi Kopenhagi
B iS).

29 Ip.: szw. zagl. Elisabeth 144 do
Skillinge (Bg)., dun. par. Victoria 1160
do Kopenhagi (Art.), duf. zagl. Meta
79 dc Nax6 (Bg), dun. par. Donna 54
do Mollerupu (Bg), gd. par. Mottlau 340
do Lervicku (B 1 S), dun. par. Borghild
431 do Kopenhagi z koksem (D—YS),
fot. par. Kandava 1170 dpi Rygi (D—S).

30 Ip.: szw. par. Hild 725 do Gote-
borga (Rhd), ang. par. Cornwood 1308
do Kopenhagi (B i S).

31 Ip.: dun. par. Nera-721 do Kopen-
hagi (B i S), dun. par. Saga 540 do Ko-
penhagi (Rhd), dun. par. Alf 1374 do
Norresundby (lek), dun. par. Britta do
Pargasu (Rhd).

1 sp.. dun. par. Sigrid 732 do Ko-
penhagi (Rhd), szw. par. Ture 295 do
Simrishamnu (B i S), szw. par. Ama-
zone 378 do Helsingoru (Bg), dun. par.
Paul Modller 137 do Kopenhagi z kok-
sem (Jorgensen), norw. par. Dyna 1107
do Goteborga (B i S), szw. par. Elsa
793 do- Malmé (Bg), szw. par. Casablan-
ca 638 do Goteborga (Scand. Lev. L),
norw. par. Arriim.Jarl 653 do Ekenés
(Bi S), szw. par. Baltia 1362 do Trelle-
borgu (B i S).

Statki powyzsze wywiozty tgcznie
70 700 ton wegla.

Wywéz polskiego drzewa przez
port gdanski. (25 lipca do lsierpnia)

25 lIp.: dun. zagl. z mot., Lisbeth do
Aarhus (Gw), niem. par. Gunlog do Go-
teborga (Thor Hals).

26 Ip.: norw. par, Lonstaken 1462 do
Calais (Bg).

27 Ip- gd. par. Oberbirgermeister
Delibruck 620 do Haren (Rhd)/

28 Ip.: niem. mot. Dietrich. Boone-
kamp 582 do Gandawy z kopalniakami
(B 1 3), niem. par. Doris 324 do Ant-
weipji z drz. i tow. (Pwe), poi. par.
Wista 347 do Grimsby (Bg). gd. par. E-
dith Bosselmann 291 do Sunderlahdu
(Rhd).

POLSKI.
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29 Ip.: gd. par. D. Siedler 256 do
Amsterdamu z drz. i tow. (Rhd), dun.
zagl. Maria 51 do Kopenhagi (Gw), gdy.
par. Echo 555 do Hull (B i S), dun. par.
Elsborg 954 do Londynu z podkiadami
(Bg), szw. par. Oeresund 861 do
Hull (D —S), dun. zagl. z mot. Man-
gan 299 do Elsfleth (Gw).

30 Ip.: niem. par. Helga Ferdinand
1333 do Gloucesteru (Jorgensen), dun.
par. Grénland 887 do Gandawy (D —S),
dud. par. Freya 7i9 do Manchesteru
EBg), s)zw. par. Inga 274 do Gloucesteru
B1YS).

31 lp.: fr. par. Chateau Latour 824
do Rouen (Worms), dun. par. UIf 816
do Calais (Rhd), gd. par. F. G. Reinhold
706 do Londynu (Rhd).

1 sp.: niem. par. Sylvia 598 do Kjo-
ge z tow. i drz. (Pwe), niem. par. Her-
mann Otto Ippen XVJI 656 do Audorfu
z podkfadami (Scharenbg).

Statki powyzsze wywiozly tacznie
46 900 ra 3drzewa.

/| Wywodz polskiego zboza przez
port gdanski. (25 lipca do 1 sierpn.)

25 lp.: niem. par. Spitzberg 154 do
Lubeki (Scharenbg), niem. par. Elbing
4 185 do Tallinn (Lcz):

29 Ip.: norw. zagl. z mot. Schnee-
klokken 92 dé' Malmo: (Gw), dun. zagl. z
mot. Fulton 80 do Kopenhagi (Gw), dun.
zagl. z mot. Castenschiold 119 do Svens-
borgu z jeczmieniem (J6rgensen), niem.
par. Stadt Stolp 147 do Kjége Gw),
niem. zagl. z mot. Klara 70 do Kopen-
hagi (Gw).

Statki powyzsze wywiozly tgcznie
3600 ton zboza.

Wywo6z polskich produktéw nafto-
wych przez port gdanski.
(25 lipca do 1 sierpnia).

25 Ip-: norw par. cyst. Norne 2989
do Rouen z naftg (B i S).

27 lp.: duA. par. cyst. Dania 588 do
Sztokholmu z benzyng (B i S), hid. hol.
Zeeland 4 z licht. cyst. Frisia 710 do
Londynu z ropg gazowa (Baltoil).

30 Ip.: fsk. mot. cyst. Margareta 260
do Helsingforsu z nafta (B i 5).

31 Ip.: dun. par. cyst. Dania 588 do
Sztokholmu z ropg gazowa (B i S).

1 sp.: szw. mot. cyst. Naika 106 do
Limhamnu z naftg (B i S).

Statki powyzsze wywiozty tacznie
9970 ton produktéw naftowych.

Wywo6z polskiej soli przez port
gdanski (25 lipca do 1 sierpnia).

28 Ip.: szw. par. Peer 64 do Sztok-
holmu z solg potasowg (B i S), szw. par.
Lisa/94 do Sztokholmu 7 solg potaso-
wa (B i S), szw. par. Eva 108 do Hel-
singbdrgu z solg potasowa (B i S),

Statki powyzsze wywiozty fgcznie
600 ton soli potasowej.

Wywdz polskiego cementu przez
port gdanski. (25 lipca do 1 sierpn.)

27 Ip.. norw. par. Nedraholm 1448
do Ri6 de Janeiro (Bg).

28 Ip.: niem par. Hartmuth 903 do
Ktajpedy (B i S).

1 sp.: niem. par. Arkona 303 do Kiaj-
pedy z tow i cm. (Rhd).

Statki powyzsze wywiozty acznie
®<00 ton cementu.
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Wwoz rud i mineratéw przez port Ruch okretowy w porcie gdanskim.
gdanski. (17 lipca do 1 sierpnia). Ruch okretéw przewidywany.
19 Ip.: niem. par. Teutonia 768 z Hei-
singborgu z ruda (Schenker). B0 Gdanska Z Gdariska
21 Ip.: gd. par. Mottlau 4,30 z Ant- zawingt, zawinie odptynie Nazwa okretu

werpii z tomaséwka (B i S). data skad dokad data
22 Ip.: szw. par. Helle 480 z Norrkd-

Towarzystwo okret,
wzgl. makler

p|n u a ruda (B i S), niem. mot. Die- 22 8. Z Nowego Jorku do Nowego Jorku 26. 8. Estonia Balt. America Line
trich Boonekamp 582 z Gandawy z fos- 25 7. n 10. 8 Lituania ) "
fatem (B i S) 6. 8 » Ryg> ,» Londynu 6. 8  Baltannic United Balt. Corp.
. . . 10. 8 ,, Londynu ., Klajpedy i Lipawy lO. 8  Baltara .
24 Ip.. wioski par. Kotida 2436 z 13 8 . Lipawy . Londynu 3 8 )
Melilli z, ruda (B i S). 17. 8 ,, Londynu . Klajpedy i Lipawy 17. 8  Baltriger .
25 Ip.: szw, par. |elivare 1155 z Lu- 20. 8 » Rygi -~ Londynu 20. 8  Baltanic "
|eq z ruda (B i S), dun. par. Delta 1738 24 8 . Lpndynu . KlajpedyiLipawy 24. 8  Baltara
z Stratoni z ruda (Rhd). 21. 9., Lipawy » Londynu 27. 8 ’ »

29 Ip.: niem. par. Teutonia 768 z Hel-
singborgu (Schenker).

31 Ip.: niem. par. Kurland 262 z Wodostany Wisty.

Brukseli z zuzlem zelaznym (B i S). Lipiec 5
Statki powyzsze przywiozly tacznie Daty 29 30 31 1 2 3 4 '
19800 ton subst. mineralnych.
Krakéw -190 -150 -110 8 210 221 203 96
Zawichost 116 127 190 180 230 318 .354 344
Warszawa 129 126 127 129 171 188 210 325
P’fOCk, 102 100 100 100- 98 113 135 141
Torun 109 105 102 102 101 98 120 155
Fordon 118 118 119 110 111 106 113 154
, _ Tczew 82 70 68 64 60 58 58 58
Ruch Gdanska w lipcu. Ujécie (Schiewenh. 266 272 300 280 270 262 262 260

Ruch w lipcu znéw ustanowit nowy
rekord: 649 statkéw i 328273 ton na

wejsciu. Bandera niemiecka zostata MIeSIQCZI’]Ik I|UStI’OW&ny ,,MORZE“

zdystansowana przez dunczykéw i

Szwed6w na trzecie miejsce. Z braku . Qrg_an Ligi MorSkleJ ! R_zecznej. ] ,
miejsca szczegoty w nastgpnym nume- Pismo poswiecone propagandzie morza i drog
rze.

wodnych w Polsce.

Kazdy uswiadomiony obywatel Rzeczypospolitej przeglada i
czytuje ,M ORZE*“.

tacznie z ,Zeglarzem Polskim* kosztuje tylko z+ 8.50 rocznie,

; zt 4.25 pétrocznie.
Zamawia¢ mozna przez administracje ,Zeglarza Polskiego“ w Tczewie
o ] lub bezposrednio w admin. ,,Morza*“ — Warszawa, Elektoralna 2.
0f|CJa|n_y organ Gietdy ~Morze* bez ,Zeglarza Polskiego“: rocznie 6 ztotych,
Drzewnej w Bydgoszczy. potrocznie 3 ztote.
Czasopismo zawodowe dla handlu .
| premystu. dizewnego. M m lilttja ,Zeglarza Polskiego'
Jedyne pismo fachowe tego .
rodzaju na catg Polska. TCZQW, U||Ca Ha”era 17

Wychodzi 2 razy w tygodniu. : ; .
VIl ok istnienia. wysyta nastepujace wydawnictwa:

J. Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. | e 0,80 zt
— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdansk 1924
— Wista Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew 1926

M Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa — Baltyk. Warszawa 1926 3,00 zt
«— Wista Pomorska. Warszawa 1926
F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu zamorskiego. Gdansk 1924 4,00 zt
= Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. wojenna) preuumerata roczna 29,00 zt
E pojedyncze tomy, bogato iluStrow an e ... . . 2,90 zt
Rok zalozenia 1876. oraz najnowsze wydania Challamela w Paryzu:
B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 Str.....ccooiiiiniinineeneeeesee s 8.00zt
1
g Numery okazowe darmo! Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. I 5.80z4
Ad t d R k D B. Aillel Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 3,70 zt
J. M. Le Guilcher. Wyktad praktyczny kottéw i maszyn statkow handlowych Z
mInIS ra a n yn u rzeW_ 340 TYC. 512 Sl iiiiiiiciiicieiieie sttt ettt ettt et 17,50 zt
nega| Przeglaldu I_e| n|Czeg E. Antraygues. Wiadomosci z morsk, prawa migdzynarodowego . . . . 2,80 zt
P. Fugairon. Nawigacja astronomiczna. Teor]a I Praktyka e 2,80zt
| Poznan W|e|k|e Gar ary 20 St. Millot. Prace mechaniczne na poktadzie i w stoczni . 4,50 zt
Telefon 1820 B Aillet. Podreczna ksigzka kapitana, w oprawie, 184 stron wydanle II -gie . . 6:80 zt

Za zaliczka 70 gr drozej. - Wszystkie ceny rozumiejg sie z przesyika.

Redaktor Jozef R. Klejnot. Naktadem wydawnictwa .Zeglarz Polski*. Odbito w drukarni ,Pielgrzyma* w Pelplinie.



