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Poswiecony sprawom zeglugi

uwzglednieniem potrzeb

Ceny ogtoszen: za drobne ogtoszenia handlowe
40 gr za wiersz milimetrowy trzylamowy. Za po-
state

wtérne ogtoszenia 30% znizki. Wieksze i
ogtoszenia wedtug umowy. Poszu-

kiwania pracy i wolne posady 25 gr

za wiersz milimetrowy trzytamowy.

— Ogtloszenia w tek$cie i przed

tekstem 50 °/0 drozej.
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Realny pogapasyZ2guopig.

Na ostatniej konferencji prasowej
p. Minister Przemystu i Handlu naogot
w optymistysznych tonach scharakte-
ryzowat sytuacje gospodarcza, jedynie
w sprawach morskich znataat ostre sto-
wa przedstawiaiac stan dotychcza-

sowm -V )

” dziedzinie handlu morskiego
c$m lat zostato zmarnowanych bezpo-
wrotnie.

Dwa wypozyczone okreciki stano-
wig obecng flote handlowg. Ani jedna
tona eksportowanego z Gdyni wegla nie
pojechata w $wiat pod banderg polska,
a wybrzeze polskie musza obstugiwac
obce nawet statki“.

Dotychczasowemu stanowi rzeczy p.
minister M. Kwiatkowski przedstawit
skromu:/ lecz realny program pracy.

»Budowa portu handlowego w Gdy-
ni posuwa sie razno naprzéd. W lipcu
zwiekszono cyfre robotnikéw przy bu-
dowie portu z 270 na 650, wykonczpno
68 metrow molo potudniowego. Tempo
frac bedzie zwigkszone.

Na budowe portu rybackiego przy-
znano dodatkowy kredyt i rozpisuje sie
przetarg ofertowy na budowe. ,Ko-
mitet Floty Narodowej“ wznowit swg
dziatalnosc i podejmie niebgwem szer-
szg akcje*.

Wiemy, ze realno$¢ tego programu
flolegg nietylko na stosowaniu istotnie
mozliwych $rodkéw, a wiec na jego
skromnosci, lecz i na nowej metodzie
dziatania. W sprawach budowy Gdyni
zmiana juz sie zaznaczyta w przejsciu
odlsystemu wielce fikcyjnego kredyto-
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wania rzadu przez firme budowlang do
systemu rozliczenia gotowkowego, przy
ktérym rzad ma wielka swobode dzia-
fania i istotng mozno$¢ regulacji wzgl.
przyspieszenia robot.

Rowniez w dziedzinie zeglugowo-
morskiej daje sie zanotowac¢ zywy Kie-
runek dazacy do niezwiocznej realizacji
programu handl.-morskiego. Wykorzy-
stang ma by¢ dla powstania wiasnej flo-
ty handlowej organizacja ,,Komitetu Flo-
ty Narodowej“, nieczynna niemal od
jej powstania.

Jak komunikuje ,Kurjer £odzki* w
dniu 17 bm. odbyta sie pod przewodni-
ctwem premjera ministrow prof. Bartla
konferencja poSwiecona morganizacji flo-
ty handlowej.

W konferencji brali udziat ministro-
wie przemystu i handlu, kolei, robét pu-
blicznych, delegaci min. spraw wewne-
trznych, spraw wojskowych i prezes
Banku Gospodarstwa Krajowego.

Minister przemystu i handlu wygtosit
dtuzszy referat na omawiany temat, nad
ktorym wywigzata sie diuzsza i ozy-

siona dyskusja. W rezultacie stwier-
dzono jednogtosnie konieczno$¢é powsta-
nia polskiej floty handlowej i przyjeto
wytyczne dalszej pracy w tym kierunku.

Organizacja budowy floty zajmie sie
minister przemystu i handlu w porozu-
mieniu z ministrami kolei, robot publicz-
nych i przy Scistej z nimi wspotpracy.

Wynik prac organizacyjnych przed-
tozony zostanie komitetowi ekonomicz-
nemu rady ministrow i omoéwiony z
premierem Bartlem.

»Przeglad Wieczorny* z dn. 19 bm.
pisze: P. minister przemystu i handlu

PRENUMERATA:
granica 7 zt; Pétrocznie w kraju 2 zt, zagranica 4 zt;

morskiej i rzecznej ze szczegbélnem

i zadan zeglugi polskiej.

Rocznie w kraju 4 li, za-
Kwartalnie w kraju 1 zt, zagranica
2 zt.  Prenumerate prosimy wpta-
ca¢ na konto P. K. O 170044, lub
przekazem pocztowym pod adresea
administracji pisma w Tczewie.

Na 3 kwartat 1926 r. mozna abo-
nowa¢ .Zeglarza Polskiego* réw-
niez na poczcie.

Prenumerata .Zeglarza Polskiego*
wraz z miesiecznikiem ilustrowanym
.Morze“, wynosi 8 zt 50 gr, ktére
przekazywa¢ nalezy do administracji
.Zeglarza Polskiego*,

Cena 10 gr.

inz. mor. A- Ciechanowski.

Ogolnego zbioru Nr. 141

przedstawit przebieg dotychczasowych
poczynan w tym Kkierunku i stwierdzit,
ze pozostawienie inicjatywy utworze-
nia wiasnej floty handlowej sferom pry-
watnym nie dato pozytywnego wyniku.
Rzad stoi na stanowisku, ze stan obecny
nadal trwac¢ nie moze, ze Polska musi
posiada¢ wtasng flote handlowa i dlate-
go rzad zdecydowany jest poczyni¢ w
tym kierunku pierwsze kroki.

Po wyczerpaniu dyskusji uchwalono
powota¢ do zycia komisje pod przewod-
nictwem ministra przemystu i handlu i
z udziatem ministrow: skarbu, kolei iro-
bét publicznych, ktéra opracowa¢ ma
konkretny projekt stworzenia zaczat-
kéw polskiej floty handlowej, uwzgle-
dniajac najpilniejsze potrzeby naszego
zycia gospodarczego'.

Projekt ten ma by¢ przedstawiony w
najblizszym czasie Radzie ministréw do
zatwierdzenia,

Port Sdadski.

Swiezo ukazata sie pod pows'zszg
nazwg ksigzka podreczna portu gdan-
skiego wydana przezi Rade portu i drog
wodnych w Gdansku.

Na samym wstgpie wydawnictwo
tak charakteryzuje w krotkich stowach
organizacjg zarzadu portu:

»Zarzad i naczelne kierownictwo
portu gdanskiego spoczywajg zgodnie
2 konwencja Polsko-Gdanskg z dnia 9.
11. 1920 r., opierajgca sie na Traktacie
Wersalskim, wytgcznie w rekach ,Ra-
dy Portu i Drdg Wodnych w Gdansku*,
ktéra sie sktada z réwnej ilosci  Komi-
sarzy Rzeczypospolitej Polskiej i Wol-
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nego Miasta Gdanska, pod przewodni-
ctwem neutralnego Prezydenta.

Centralnymi urzedami zarzadu por-
towego sa: Dyrekcja Handlowa i Tech-
niczna, jak rowniez wydziaty Admini-
stracyjny i Finansowy. Urzedami lokal-
nymi, podlegajagcymi Handlowemu wzgl.
Technicznemu Dyrektorowi sa: Urzad
Pilotow, Urzad Portu, Zarz/ad Kejow,
Urzad Budowy Portu. Zarzad Wisty
Gdanskiej i Gdanskich Drég Wodnych.

Jezykiem urzedowym jest polski,
niemiecki i francuski.

Rada Portu posiada wtasna bandere,
na ktorej sa reprezentowane herby Rze-
czypospolitej Polskiej i Wolnego Mia-
sta Gdanska.

Rozlegte tereny w porcie, pomiedzy
niemi Wolna Strefa, jak rowniez znajdu-
jace sie tam iw miescie tory. dworce ko-
lejowe ze wszystkiemi urzgdzeniami
stanowig witasno$¢ Rady Portu.

Administracja i eksploatacja urza-
dzen kolejc.wych sa powierzone Zarzig-
dowi Polskich Kolei Panstwowj”ch,
przyczem Rada Portu zachowata wo-
bec niego pewne prawa, ktére wykonuje
przez specjalnych delegatow.

Rada Portu utrzymuje drogi wodne,
port ,i urzadzenia portowe, pobierajgc
w tym celu optaty portowe, ktorych
wysokos¢ sama ustala“.

Juz z powyzszego wida¢, jak mimo
fatalnego'uszczuplenia naszych praw w
Gdansku, sg one jednak rozlegte. W
mysl litery traktatbw i konwencyj
tworzacych podwaline stosunkow pol-
sko-gdanskich, 'Gdansk jest portem dla
Polski, wiaczonym w jej obszar celny
w wiekszym stopniu, anizeli Wolne Mia-
sto Hamburg w latach 80-ych w obszar
celny Niemiec, gdyz posiadajacy jedy-
nie skromna strefe wolng, zupetnie zre-
sztg wystarczajgca i przeznaczona dla
towarow reeksportowanych.

»Pont gdanski* sktada sie z dwu tre-
Sciwych rozdziatow: Gdanskie urza-
dzenia portowe, oraz gdanski ruch por-
towy. Piekne ilustracje dajg obraz no-
uych urzadzen przetadunkowych i wi-
doki wazniejszych basenéw portowych.
Kilka ciekawych diagraméw unaocznia
wspaniaty rozwdéj ,,powojenny“ portu
gdanskiego w stosunku do czasoéw pru-
skich. Statystyczne tabele i zalgczniki
optat portowych i rozporzadzen regulu-
jacych ruch w porcie gdanskim stano-
wig cenny materiat faktyczny. Skoro-
widz i mapy stuzg dla lepszej orientacji
czytelnika.

Ksigzeczka jest wydana pieknie. Gu-
stowna jasna oktadke zdobig godta Pol-
ski i Gdanska, ztagczone w banderze Ra-
dy Portu. Techniczna strona stoi na wy-
sokosci, witasciwej drukom ,,Drukarni
Gdanskiej*“.

Co do tresci ,,Portu Gdanskiego® u-
czyni¢ wypada kilka uwag i poprawek:
do str. 15 Rzeczypospolita Polska liczy
nie 27 mil. mieszkancéw i 386 milionow
kwadr, kilom, przestrzeni, lecz 30 mil.
mieszkancow i 386 tysiecy kwadr. kim.
powierzchni.

str. 26, na mapce potaczenia z por-
tem gdanskim nazwa Gdansk umiesz-
czona tak daleko na boku (iw nawiasie)
ze nie jasne jest dla nieprzygotowanego
czytelnika do czego sie ona odnosi. Na-
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zwa Stotpce wydrukowana jako Stotbce.

Str. 32 w statystyce statkéw mor-
skich wedtug narodowosci znajdujemy
obok Jugostawii tez i Serbje! Moze cho-
dzi, o rok 1912? — Lecz nie, bo wedtug
tablicy w r. 1923 kursowaly jeszcze
statki serbskie. Warto sobie przypo-
mnie¢, ze Serbja, gdy istniata, nawet
statkbw morskich nie miata.

str. 33 zawiera obszerny wykaz sta-
tych linji okretowych w porcie gdan-
skim. Naprdézno jednak szukalisSmy w
nim tak dobrze u nas znanej dunskiej
Battycko-Amerykariskiej Linji. Wedtug
wykazu-potaczern z Gdanska do Nowe-
go Yorku wogdle niema! Takie przemil-
czenie wypada bardzo na reke konku-
rencyjnym linjom nowoyorskim z Ham-
burga i Bremy.

str 42 w tabeli ruchu osobowego, jak
tez i gdzieindziej czytamy: Libawa, za-
miast urzedowo u nas przyjetego
brzmienia Lipawa (Lipawa w etymo-
logii totewskiej oznacza tyle co miasto
lip, wiec ma znaczenie Lipska).

W tejze tabeli czytamy Gothenburg
w pisowni niemieckiej, zamiast witasci-
wego Goteborg.

Nastepujgca na str. 43 tabelka: ,,Sta-
nowisko Gdanska w ruchu na morzach
Battyckiem i P6inocnem®. pozostawia
wiele do 2zyczenia pod wzgledem
kompletnosci i obiektywizmu. Przy-
ciggnieto bowiem do poréwnania wy-
facznie: Hamburg, Breme, Kopenhage,
Szczecin, Lubecke, Krolewiec. Dla
Sztokholmu i Malmé nie zdotano otrzy-
ma¢ danych z r. 1925! W tern zestawie-
niu uderza brak wsrdéd portow morza
Péinocnego Rotterdamu i  Antwerpii,
ktére maja ruch wiekszy niz Hamburg,
a utrzymuja ozywione stosunki z portem
gdanskim. Wysuniecie Hamburga na
pierwsze miejsce (z podaniem w na-
wiasie: ,bez Cuxhaven i Altony*) w
wydaniu Rady Portu w Gdansku razi¢
musi oko polskiego czytelnika jako zle
uzasadniona reklama dla handlu mor-
skiego sgsiedniego panstwa. Wprowa-
dzenie do statystyki Londynu, Ant-
werpji i Rotterdamu tylko lepiejby u-
wypuklito  doniosty fakt szybkiego
wzrostu ruchu w tych portach, chociaz
nie tak znacznego jak w Gdansku, kto-
ry jakby ozyt od chwili wigczenia w
polski obszar celny.

Z zalgczonych do wydania trzech
mapek jedna jest nawet nowa, dwie inne
za$ pochodzg z poprzedniego wydania
»Portu Gdanskiego“. Nowa mapa nie na-
strecza powazniejszych uwag krytycz-
nych. Jedynie podkresli¢ wypada brak
wszelkich objasnien w jezyku polskim.
Kilka nazw czesci portu po polsku, jak
réwniez kilka nazw firm w dwu jezy-
kach jeszcze nie stanowig mapy' dwuje-
zykowej. OczekiwaliS$my nazw objasnia-
jacych w jezyku polskim, obok obja-
SnieA niemieckich. Jesli ,,Port Gdanski“
w wydaniu polskiem ma by¢ dostepny
polskjemu czytelnikowi, objasnienia mu-
szg by¢ polskie, hb podwojne, jesli cho-
dzi 0 oszczedno$¢ przy wykorzystaniu
map.

Gorzej sie przedstawia sprawa z ma-
pami nachodzacemi z pierwszego wyda-
nia ..Portu Gdanskiego*“.

W okresielgdy juz

,hawet“ senat

Nr. 31. (141) 1926 r.

gdanski uchwalit stosowac¢ w swej kore-
spondencji poprawne adresy miejscowo-
$ci polskich, a wiec pisac: Hel, Jastarnia,
Puck, Wejherowo, Tczew i t. d,, o tyle
wydanie Rady Portu jeszcze zna na tych
mapach Neustadt, Hela, Putzig, Heister-
nest, Adlershorst, Dirschau, it. d. Najcie-
kawsze, ze na obydwu mapach Gdynia
wogole nie figuruje. Jest Oksywie, jest
Adlershorst-Ortowo, miedzy niemi zas
rozlegte miejsce... Na miejscu Gdyni nie-
ma nic, a czytelnik polski, czy obcy, je-
szcze w r. 1926 nie powinien nic wie-
dzie¢ o jej istnieniu.

W Nr. 31 ,.Zeglarza Polskiego“ z r.
1924 z powodu pierwszegol wydania
,Portu Gdanskiego-“ radziliSmy wyco-
fac¢ te nielojalnie utozone mapy. — Dzi$
znajdujg sie przy drugim wydaniu, psu-
jac badzco badz juz pieknie utozong ca-
tos¢. — Szczerze wiec nalezy zyczyc, a-
zeby nie powedrowaly do wydania
trzeciego!

Jednoczes$nie z polskiem wydaniem
»,Portu Gdanskiego" ukazato sie wyda-
nie niemieckie. Okiadki jego nie zdobi
bandera Rady portu. A szkoda. Wydanie
niemieckie jest wszak przeznaczone dla-
wszystkich obcych.

Konczac te uwagi o zewnetrznych
lecz waznych usterkach wydania przy-
zna¢ wypada, ze drugie (obecne) wyda-
nie ,,Portu Gdanskiego“ wybitnie sie
rozni od pierwszego' zwieztoscia i Sci-
stoscig tresci, oraz wykonaniem. Dla
pierwszego zaznajomienia sie z organi-
zmem portowym Gdanska ksigzka ta
jest nieodzowna, wobec czego jg szcze-
rze poleci¢ mozna czytelnikom ,Zegla-
rza Polskiego®. JKT.

Zwyczaje w gdanskim partu
(0 do zatadowania i podsta-

wienia drzewa.

§"4.

W ysytajacy zobowigzany jest dostawic

odpowiedniego drzewa w iloSciach wy-

starczajacych.

Drzewo powinno by¢ dostarczone,w
odpowiedni spos6b i musi sie dac tatwo
sprawdzi¢ co doi ilosci, w szczeg6lnosci
nalezy zwazac na to co nastepuje:

a) O ile dostarcza sie dtuzyce sosnowe
i Swierkowe (drzewo majace 18 stép
i wiecej) w Kilku poktadach, sztuki
najnizszych poktadéw musza by¢ tak
widoczne, aby mogly by¢ policzone.

b) O ile dostarcza sie sosnowe i jodto-
we kloce, podkiady, sleepry i Pot-
czyny zfozone w wiecej niz trzech
poktadach, nalezy je podawac statko-
wi w poszcziegolnych pokiadach.
Jesli najnizsze trzy poklady nie na-
streczajg trudnosci przy sprawdza-
niu, nalezy je przeliczy¢ odrazu-. Jesli
takie sprawdzenie jest niemozliwe,
nalezy gdrny poktad z osdbna odli-
czy¢. Dwa najnizsze poktady odlicza
sie zazwyczaj razem.

c) Podkiady debowe muszg by¢ podsta-
wione na mocnych ptytach, lub tez
na tratwach albo promach. Pyt skla-
dajacych sie z sosnowych podktadow
nie nalezy uzywac jako- tratw.

d) Podstawienie drzewa we
pierwotnych tratw jest

formie
niedopu-
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szczalne; to postanowienie nie doty-

czy olchy, )
e) Podstawienie  materialu  tartego
wszelkiego rodzaju, kopalniakéw,

klepek debowych, klepek parkieto-
wych (fryz) odbywa sie albo za po-
mocg promow i berlinek do miejsca
postoju statku, albo na wagonetkach
przy moscie wysytajacego. Przy do-
starczaniu w berlinkach i promach
w sktadzie tatwo dajacym sie spra-
wdzi¢ nalezy przeliczy¢ zawartosé
kazdej berlinki albo promu i wysy-
fajgcemu  pokwitowac jeszcze przled
rozpoczeciem odbierania. Sprawdze-
nie ma tylko wtenczas miejsce, jesli
towar odlicza sie dla statku.

O ile towar tak jest utozony, ze nie
moze by¢ sprawdzony, przelicza sie
ilos¢ sztuk kazdej petlicy. ~Klepki par-
kietowe (fryzy) oraz przyrzniete czesci
skrzynek, statek musi liczy¢ wtenczas,
jesli otrzymuje ie zwiazane.

Przy podstawieniu w wagonetkach
liczy sie ilo$¢ sztuk kazdej wagonetki.
W kazdym wypadku, gdzie sprawdza
sie ilos¢ podktadéw, petlic albo wago-
netek, statek obowigzany jest pokwito-
wac ilosci zatadowane w jednym dniu.
tadunek podstawi¢ nalezy wzdhluz
statku.

Przy tadowaniu z wody sprawdzié
nalezy we wszystkich tych wypadkach,
kiedy podstawia sie wieksze tratwy da-
iace sie przeliczy¢, kazda mniejsza i
wiegksza tratwe przed zatadowaniem do
statku i zada¢ pokwitowania.

O ile podstawia sie drzewo w berlin-
kach majacych wiecej niz jedna belke
poprzeczng, natenczas wysytajacy zo-
bowigzany jest doda¢ tym berlinkom
dos¢ ludzi, mogacych utozy¢ drzewo do
zatozenia petlicy tak, azeby windy stat-
ku podnies¢ ie mogiy gtadko.

Przy podstawieniu tadunku_ statkowi
wreczyC nalezy kwit, zawierajacy ilos¢
sztuk podstawionych z uwaga, czy da-
nej partji dodane zostang jeszcze dal-
sze.

Statki stangC powinny na tem wol-
nem miejscu, ktdre wyznaczone zostato
przez wysytajacego — o ile gladki
sptaw i bezpieczne zatrzymanie jest
pewne — i tam przyjaé¢ fadunek, o ile
niema innego postanowienia. Jedli dla
zatadowania partyj czesSciowych przy-
znane postato osobne miejsce, to odpo-
wiada¢ ono powinno powyzszym wa-
runkom. Jesli nalezy zmieni¢ miejsce
zatadowania na zgdanie wtadz, wysyta-
jacy zobowiazany jest przetransporto-
wac drzewo lezgce réwnolegle z stat-
kiem na wiasny koszt do nowego miej-
sca natadowania statku. Czas przetran-
sportowania na nowe miejsce nie ucho-
dzi, w razie rozkazu wiadz, jako
tadowania.

Statki z tadunkiem mieszanym czyli
takie, ktore nie zabierajg wytacznie
drzewa majg mie¢ mozliwos¢ kazdego
czasu na zadanie kapitana ‘tadowaé u
kilku wysytajagcych nawet wteczas, je-
zeli nastapi przerwa w zatadowaniu ma-
teriatu jednego lub drugiego wysytaja-
cego. Przerwa nie moze jednak diuzej
trwac niz do rana dnia nastepnego.

Naogot podstawic nalezy statkowi
tyle drzewa rownolegle, ile prawdopo-
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Statek
jesli

dobnie bedzie moégt zatadowad.
uchodzi za zupetnie zatadowany,
dziennie podstawiono:

Od 15marca Od 1 paz.
do30wrze$. do 14 mar.

deals, battens i boards na
statki o pojemn. 300 std. 20std. 17std.
deals. battens iboards na
statki ponad 300 std. . 22 std. 19std
deski ponizej 1 cali . 15std. 12 std.

Od 1 stycznia
do 31 grudnia

55 tgs. albo 2
zred. tysiace

23 standart. go-

klepek debowych

teborskich =

kopalniakdw (pitprops 180 stop2= 20

P (pitprops) 80 stopz = 2
X 6 stop.

predko jak
tatek moze za-
dowad.
85,

Wydanie konosamentow wysytajacemu.
Wysytajacy ma prawo zada¢ konosa-

mentow w mys$l 8 642 niemieckiego ko-

deksu handlowego, opiewajgcego:

»P0 ukonczeniu kazdego natadowa-
nia kapitan lub jego zastepca zobowig-
zany jest wystawi¢ natychmiast, za
zwrotem ewentualnie wystawionych na
podstawie odebranych towaréw tym-

Nasza kronika portowa

tadowanie w Gdyni.

Stan rzeczy w Gdyni wskazuje na
istotny postep. W ub. tygodniu zatado-
wano na statki przeszto 14.000 ton we-
gla zamiast zwyktych o$miu tys. Monto-
wanie krandw mostowych posuwa sie
razno naprzéd. lest nadzieja doprowa-
dzenia w najblizszym czasie eksportu
wegla przez Gdynie do 60.000 ton mie-
siecznie. po zmontowaniu za$ krandéw
bedzie mogt przekroczyé¢ liczbe 120.000
ton na miesigc.

Zastd] w Tczewie.

W Tczewie w ruchu jak iichtugami
na morze tak tez berlinkami do Gdanska
zupelny zastdj. Bezczynnie stojg za-
frachtowane przez T-wo Wista-Baltyk
5 lichtug morskich niemieckich i 24
berlinki,' przewaznie zafrachtowane w
Krolewcu, oraz w Gdansku. Wysytanie
wegla dla Tczewa ma by¢ catkowicie
wstrzymane. Przyczyny tego zastoju,
narazajace przedsiebiorstwo inz. Noso-
wicza na olbrzymie straty nie sg znane.

Odjazd ,,Lwowa*“.

Statek szkolny ,,Lwow* odptynat 17
bm. z tadunkiem drzewa z Gdanska do
Gandawy.

Rynek frachtowy.

Tendencja frachtowa z Gdanska i
Gdyni pozostaje nadal mocna. Fracht
weglowy wynosi w ostatnim czasie: do
Sztokholmu 7 szyi. 3 peny — 7/9 a na-
wet 8/—. Do Kopenhagi 7/9 do 8/2, do
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czasowYch kwitéw, konosament w tylu
egzemplarzach, ilu wysy’rajqcy zada.

Wszystkie egzemplarze konosamen-
tu muszg byC tej samej tresci, nosic te
samg date 1 zaznaczac, ile egzemplarzy
wystawiono.

Wysytajacy zobowigzany jest wydac
kapitanowi lub jego zastgpcy konosa-
ment podpisany przez niego.

Wystawienie konosamentu zatatwic
moze w miejsce kapitana lub jego za-
stepcy upowazniony w tym celu przed-
stawiciel firmy okretowe;.

Konosament moze opiewac, jesli wy-
sylajacy sie godzi, na towary, Kktore
zostaly przyjete do przetransportowa-
nia, nie zostaty jednak jeszcze zatado”
wane.

Reklamacje kapitan lub jego za-
stgpca wnieSC moze przed rozpoczeciem
fadowania, albo jesli takowe powstaja
podczas iadowanla zaraz po stwierdze-
niu faktu, do obecnego przedstawiciela
wysy’fajqcego W zadnym wypadku nie
moga wiecej zawierac, niz stwierdzenie
rzeczywistych faktow.

Statek poda¢ musi tadunek znajduja-
cy sie na pokfadzie wedtug sztuk, o ile
statek wogole OdBOWIada w mysl prze-
piséw dla niego obowigzujacych za ilos¢
sztuk.

Mozliwe zgdania zwrotu postojowego
nalezy podnies¢ natychmiast, w zadnK
za$ wypadku przy podpisywaniu ko-
nosamentow.

zeglugowa.

Rygi 7/6, do Bordeaux 10/6 szyi. za to-
ne metr.

Frachty drzewne wynosity za stan-
dard: na wschodni brzeg Anglji 44/0—
45/2, na zachodni brzeg Anglji 50/3 —
51/6, do Antwerpii 42/6, do Calais i
*Ostendy 40/0 szyi., do Amsterdamu 21/5
ft. za stand.

Frachty zbozowe wynosity do Danji
8/6 — 11/— szyi. za tone (rdznica cen
czesciowo tlomaczy sie gatunkami zboza
(za zboze ciezsze fracht jest mniejszy),
do Antwerpii 9 m-9/6 szyi.

Za cukier ptacono do Rygi 9 szyi.
od tony.

Na wysokos¢ frachtéw weglowych
oraz na rude w imporcie wptywa w
wielkiej mierze nierowno$¢ w zalatwia-
niu statkbw w porcie. 1lo$¢ nowoczes-
nych kranéw przy wcigz wzrastajgcym
ruchu masowych towaréw jeszcze nie
jest wystarczajgca, tak ze musiano wi;
ostatnim czasie na wniosek dyrekcji ko-
lejowej ograniczy¢ przetadunek rudy, ca
oczywiscie nie pozwoli rozwijac sie te-
mu importowi. Rada Portu .jednak wcigz
zwieksza ilos¢ kranéw, a nabrzeze prze-
budowane dworca wislanego wkroétce
bedzie oddane do uzytku zwiekszajac
ilos¢ miejsc przetadunkowych.
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Kronika Swiatowa
zeglugi i budowy okretéw.

Porty — osrodki importu bawetny
do Europy. Od 1 wrzes$nia 25 do 1
czerwca 26 importowano baweiny na
kontynent Europy:

przez Brerne 1.520.356 bel,

przez Havre 936.372 bel,

przez Antwerpie 269.273 bel,

przez Hamburg 234.358 bel,

przez Rotterdam 157.361 bel,

przezl Gandawe 142.025 bel.

przez Dunkerke 115215 bel.

W powyzszem zestawieniu nie u-
wzglednione sa porty Anglii i Morza,
Srddziemnego. W pordwnaniu z latami
poprzedniemi silnie wzrést import ba-
weiny przez Havre. Poniewaz nie zdota-
liSmy jeszcze stworzy¢ osrodku wiasne-
go dla importu baweiny nad Battykiem,
sprowadzamy bawetne kolejami z Bre-
my stojac w silnej zaleznosci od gietldy
na bawetne w Bremie.

Skandynawskie floty handlowe

na 1. VIl b. r.

Swiezo sie ukazato sprawozdanie
p6troczne towarzystwa klasyfikacyjne-
go Norske Veritas. Wedtug niego tonaz
handlowy panstw skandynawskich li-
czyt na 1 lipca br. w

Norwegji 2.764.000 ton rej. brutto,
Szwecji 1.340.000 ton rej brutto,
Danii 1.087.000 ton rej. brutto.

W poréwnaniu z r 1914 flota handlo-
wa Norwegii zwigkszyta sie o 170.000
ton, jednak wartos¢ jej zwiekszyta sie o
wiele wiecej, gdyz w roku 1914 w o-
golnej liczbie liczono 600.000 ton za-
glowcow, obecnie za$ tylko 30.000 ton.
Flota motorowcéw pod norweska ban-
dera liczyla na 1lipca 256 statkéw z
479.000 ton. Norwegowie buduja obecnie
wiecej motorowcOw niz parowcow,
wsréd budujacych sie motorowcoéw jest
sporo cysternowych. Okoto 22 proc. no-
wego tonazu (z ostatniego potrocza) zo-
stato zbudowane w Norwegji.

W Szwecji daje sie zauwazy¢ silne
zmniejszenie budowy i nabycia statkow
motorowych. Podczas gdy w 1925 r.
tonaz motorowcow szweckich zwie-
ksz¥! sie 0 81000 ton, parowcow za$
mtylko 0 6000 ton, w pierwszej potowie
1526 r. tonaz parowcow zwiekszyt sie
.0 7700 ton, natomiast tonaz motorow-
cOw zmniejszyt sie o 700 ton.

W Danji byto odwrotnie: w 1925 r,
tonazu parowcow przybyto 13.000 ton,
.motorowcow za$§ 13500 ton. Przez
pierwsza potowe 1926 r. tonaz parow-
.coOw zmniejszyt sie o 5500 ton. a tonaz
motorowcow zwiekszyt sie o tylez ton.

Podrdéze morskie
| sport wodny.

P. Harry Pidgeon powrdcit do Los
Angelos po czteroletniej samotnej
podrézy naokoto Swiata.

Jak juz pisaliSmy p. A Gerbault od-
bywajaej~samotng podr6z na zaglowcu
,Firecrest* dokota Swiata, spotkat sie w
kanale panamskim z Amerykaninem.

Z EGLARZ P OLS K. I

-ktory wracat juz do domu z czteroletniej
podrézy dokota Swiata. Obecnie p. Har-
ry Pidgeon, marynarz i fotograf powro-
cit do swego rodzinnego Los Angelos.
Lodz jego wynosita zaledwie 34 stopy
dtugosci i miata dos¢ wysoka nadbu-
dowke, pozwalajgca na wygodne wa-
runki zamieszkania.,

Po pewnym czasie rozpoczniemy
druk opisu podrozy p. Pidgeon i jej
przygod.

Odysca Perletty na tamach naszego
pisma.

Niebawem rozpoczniemy streszcze-
nie podrozy zaglowka Perlette siedmio-
metrowej diugosci 2 pan sportsmenek,
Marty Ouilie i Herminy do Saussure.
Niewiasty te przeby%K na morzu Egej-
skietn 1.700 mil morskich bez czyjejkol-
wiek pomocy na miniaturowej krytei za-
gléwce. Przyktad ktéremu pozazdrosci¢
moze i pte¢ brzydsza!

Sport Yachtéw — modeli
we Francji.

Szlachetny sport jachtow — modeli
(wielko$ci zazwyczaj od 60 cm do 2 m)
jest silnie rozwiniety zagranica, w
szczegOlnosci zas we Francji. Miasto
Bordeaux posiada towarzystwo jach-
tbw — modeli bardzo ruchliwe i urza-
dzajace regularnie regaty modeli. W te-
gorocznych regatach np. braty udziat az
73 jachty = modele. Ogélny podziw
wzbudzat model wyobrazajagcy mie-
dzynarodowy typ jachtu 8 metrowego
w doktadnem dziesieciokrotnem zmniej-
szeniu. Model zostat wykonany przez
jednego z najwiecej znanych we Francji
konstruktorow jachtowych.

Z dziedziny marynarki wojennej.

Zapowiedz przybycia do Gdyni no-
wych francuskich przeciwtorpedowcow
i fodzi podwodnych. Dnia 9 sierpnia
opuscity port wojenny Lorient kontrtor-
pedowce Jaguar i Chacal oraz torpedo-
wiec Simoun 7 przeznaczeniem dolpor-
tow battyckich. W Dunkerce przytaczy-
ty sie do nich kontrtorpedowiec Bour-
rasque, niedawno wykornczony i dwie
todzie podwodne typu Requin. Statki te
stanowig ostatnie stowo techniki francu-
skiej w dziedzinie budowy torpedow-
cow i todzi podwodnych i udajg sie na
Baityk w celach propagandowych. Do-

wodzi oddziatem kpt. okr. de Ponte-
neuves.
Kontrtorpedowce Jaguar i Chacal

wstgpity w stuzbe dopiero w zesztym
roku. Ich wypornos¢ 2397 ton, sita
turbin 50.000 KM, szybko$¢ maksymalna
35 weztdw.

Kontrtorpedowiec Bourrasque ma-
wypornosé 1457 ton. sile turbin 33.000
KM, i 33 wezly szybkosci. Jest tegoz
typu co nasze budujace sie we Francji
Burza i Wicher.

Torpedowiec Simoun nalezy do
mniejszych jednostek. Lodzie podwodne
typu Requin, stanowig nainowsza klase
francuska.; Wypornos¢ nad woda 1147
ton, w zanurzeniu 1438 ton. Szybkos¢
nad wodg 16, pod wodg .10 weziow.
Lodzie te sg wyposazone w 2 silniki
Diesla o sile 2900 KM kazdy.
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Z prasy.

Sierpniowy zeszyt ,,Morza“, organu
Ligi Morskiej i Rzecznej zawiera, jak
zwykle numery tego pisma, tres¢ b.
obfita i interesujgcg. Na numer ten zio-
zyty sie artykuty: A Urbanski. Kultura
artystyczna polska w Gdansku. .1 Bo>
reyko. Dazenie Niemiec do stworzenia
silnej floty wojennej. R. Krajewski Pol-
ska Policja Morska. W. P. Wyprawa
podbiegunowa M. Kom. Miliana. Z po-
drézy ,Witezia“ do Szwecji, Danjii,
Niemiec. — Z. Grabowski. Z prasy. —
Kronika.

Zegluga wewnetrzna.

Ruch przez szluze Einlage.

W stosunku do miesigca poprzednie-
go ruch sie podwDit. W Kkierunku Gdan-
ska bowiem przebyto szluze 941 statk.
0 tgcznej nosnosci 114.252 ton (w czer-
wcu 674 statk. i 62.695 t.), w kierunku
Zywej Wisty szluze przebyto. 920 stat-
kow o tacznej nosn. 113 993 ton (w czer-
wcu 651 st. i 58.774 tX Ruch towarow
wzmogt sie nadzwyczajnie w pierw-
szym kierunku — ku portowi z 27.201
ton w czerwcu na 68235 ton w
lipcu), w kierunku do portu natomiast

"nawet nieco zmalat (z 8.635 t. w czerwcu
na 7.189 t. w lipcu).

Przewaga ruchu towaréw w kierun-
ku odsrodkowym wytworzyta sie wy-
tacznie dzieki transportom wegla, gdyz
w powrotnym kierunku nie odbywa sie
transport masowego towaru, ktoryby
iloscig mogt doréwnywac tadunkom we-
gla. Tymczasem w ruchu towarowym
ku portowi 90 proc. wagowo stanowi
wegiel. Przy wylgczeniu wegla wytwa.-
rza sie nawet nieznaczna przewaga fa-
dunkéw zdazajacych przez szluze do
portu. Dowodzi to, ze ruch na rzece roz-
wija sie iui_obgcnie nortnalniei a sytu-
acji  zeglugi wislanej nie mozna wecale

poréwnywaé z zewnetrznie tylko po-
dobnem potozeniem zeglugi morskiej do
naszych portéw,, ktdra ma przewaznie
fadunek tylko w jedna strone- — W
zwigzku z silnem poszukiwaniem na
Wisle tonazu berlinek dla eksportu tego-
rocznych zbiordw mozna oczekiwac co-
raz wiekszego odsetku berlinek w' rucha
na dot ze zbozem i cukrem, z jedno-
czesnem wstrzymaniem wzrostu ruchu
wegla

Zbudowanie pierwszej berlinki
zelaznej na Przemszy.

Na Przemszy w miejscowosci Jezor
zbudowano pierwszg berlinke zelazng
dla Przemszy i gbrnej Wisty. Jestto
beriinka weglowa .dtugosci 43 metry,
szer. 7 metrow, nosno$¢ ma przy wyz-
szych. stanach wody 350 ton, przy niz-
szych 150—180. Dotychczas uzywa-
no na gornej Wisle i Przemszy jedynie
galaréw o nosnosci przy najkorzystniej-
szych stanach wody nie ponad’50 ton.

Zastuge dokonania tego dzieta ma p.
Andrzej' Sapek szyper $laski, byty wia-
Sciciel berlinki na Odrze.
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Hasz wywo6z | wwoz
morzem.

Dane prowizoryczne.
Objasnienie skrotéw: par. — parowiec,
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — Zzaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.
Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.

— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — fotewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski
szw. — szwecki. .

Maklerzy: (Art) — Artus, (B 1 S) —
Behnke i Sieg, (Bg) — Bergenske, (D-S) —
Danziger Schiffahrtskontor, (Gw.) — Gans-
windt, (Hg.) — Hartwig, (Lcz) — Lenczat,
(Pw) — Prowe, (Rhd.) — Reinhold.

Liczby oznaczajg tadownos$¢ statkow, w
tonach netto (1 tona — 2,83 m3.

Wywo0z polskiego wegla przez

port gdynski, (9—15 sierpnia).

9 sd.: szw. par. Frykon 1G32 do
Norrkopingu (B i S).

10 sp.: szw. par. Juno 747 do Ran-
dersu (Rhd).

llsp.: szw. par. Anna 714 do Goéte-
borga (B i S).

12 sp.: dun. zagl. z mot. Gefion 93 do
Struer (Bg).

14 sp.: lot. par. Koknes 1045 do Rygi
(D—S).

15 sp.: dun. par. Niobe 676 do Wasa
Egh_d)s,)szw. par. Sif 748 do Norrkopingu

i9S).

Statki powyzsze wywiozty tacznie
14.272,5 ton wegla.

Wywoz polskiego wegla przez
port tczewski.

13 sp.: niem. licht. Ulk 377 i Bazar 382
do Kjege'(Pohlmann).

Statki powyzsze wywiozty Hacznie
1300 ton wegta.

Wywéz polskiego wegla przez
port gdanski. (9—16 sierpnia).

9 sp.: dun. par. Borghild 432 do Ko-
penhagi (D—S), niem. par. Leonhard
429 do Holmsundu (Joh Sck), niem. hol.
K. Gramersdoirf z licht. M. 539 do Mas-
nedu (Art).

10 sp.: dun. par. Paul Molier 138 do
Kopenhagi (Jérgensen), szw. par. He-
lios 924 do1 Goteborga (B i S), szw. par.
Atlantic 709 do Sundsvallu (Bg), szw.
Dar. Helle 480 do Limhamnu (B i S),
r(]g}rv;/. par. Festmar 303 doi Kopenhagi

0.

1 sp.: szw. hol. Holger z licht. Hal-
fta Tl 473 do Karlshamnu (B i S), szw.

.Manchesteru z drz. i tow. (Rhd),

Z EOLARZ POLS

par. Bris 1159 do Goteborga (B i S),
szw. par. Thure 295 do Goteborga
B i S), szw. par. Karin 518 do Wishy
Bg), niem. par. Tip 756 do Helsingforsu
BiS)

12 sp.. dun. par. Angelika Maersk
866 do Newhaven (Bg). norw. par.
Sneppe 885 do Bergen (B i S). dun. par.
Neptun 549 do Helsingforsu (Rhd).

13 sp.: niem. par. Wotan 1396 do Rou-
en (B'i S), norw. par. Speed 786 do
Gefle (B i S), niem. par. Hilde 851 do
Kopenhagi (Rhd), szw. par. Monika 745
do Slite (Jorgensen), dun. par. Northild
557 do Kopenhagi (D—S), szw. par. Eli
826 do Sztokholmu (B i S), norw. par.
Ester 893 do Londynu (Bg), szw. par.
Nordia 340 do Hudiksvallu (B i S), dun.
par. Téra S. 70 do Londynu (Bg), szw.
par. Gusten 353 do Fredericji (B i S),
dun. par. Spito 522 do Aberdeen (Bg),
I'r. par. Le Merlier 1175 do Boulogne
(B S).

15 sp.: szw. par. Anna 713 do Har-
nessu (Rhd), dun par. Norsk 740 do New
Haven (Bg), rosyjski, par. Spartak 1128
do Leningradu (B i S). szw. par. Dog-
jorg 560 do Goteborga. (B i S).

.16 sp.: tot. par. Windau 281 do Ma-
rienhamnu (Bg), tot. par. Linhope 814 do
Lipawy (Bg), duni. par. Dania 1390 do
Hull (Hansa), szw. par. Frey 1398 do
Goteborga (Bg), niem. par. Bernhard
Blumenfeld 1675 do Sztokholmu (Bi S).

Statki powyzsze wywiozty tgcznie
61.400 ton wegla.

Wywéz polskiego drzewa przez
port gdanski. (9—16 sierpnia).

10 sp.: norw. par. Cap. Polonio 1136
do Calais (D—S), fr. par. Chateau
Yquem 1209 do Bordeaux z drz. i tow.
(Worms), niem. par. Stern 705 do Ant-
werpii (B i S).

11 sp.: dun. par. Estland’724 do Lon-
dynu (Jorgensen), gd. par. Marie Siedler
222 7 zb. 1 drzw. do Amsterdamu (Rhd),
fr. par. Yainville 836 d> Antwerpii
(Worms).

12 sp.: niem. zagl. z mot. Klara 70 do
Elsfleth (Gw), dun. par. Kjobenhaven 8ge
do Dordrechtu (D—S), dun par. Halftan
853 z drz. i tow. do Calais. ﬁth), gd.
par. D. Siedler 256 do' Grevelius (Rhd).

13 sp.: dun .par. Hamlet 804 do Hull
(Shaw), dun. par. Tarnholm 839d do
un.
par. Skinfaxe 1014 do Grangemouth
(D—S).

14 sp.: niem. zagl. z mot. Walter 51
do Aarhus (Bg), niem., zagl. z mot. Hela
Naval 123 do Southamptonu (Shaw),
szw. par. Moll6ésund 135 do Sztokholmu
z drz. i tow. (Thor Hals).

15 sp.: ang. par. Majorca 598 do Leith.

16 sp.: norw, par. Vanja 788 do Ant-
werpii (Worms), dun. par. Holland 720
do Londynu (Bg).

Statki powyzsze wywiozty tacznie
37.600 m s drzewa.

Wywo6z polskiego zboza przez

port gdanski. (9— 16 sierpnia.)

9 sp.: niem. zagl. z mot. Adelheid 40
do Krolewca (Gw).

10 sp.: niem. par Anneliese 419 do

K
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Wazy (Rhd), niem par. W. C. Frohne
189 do Svendborgu z tatarka (Pwe).

11 sp.: gd. par. Marie Siedler 222 do
Amsterdamu z zb. i drz. (Rhd), niem.
par. Neptun 362 do Rotterdamu z zb. i
tow. (Wolff),,,niem. par. Victoria Kopke
202 do' Antwerpji (Gw), niem. par. Lena
550 do Antwerpji (Bg).

12 sp.: niem. par. Stadt Stolp 147 do
Albergu (Gw).

Statki powyzsze wywiozty facznie
3900 ton zboza.

Wywé6z polskiego cukru przez port
gdanski. (9—16 sierpnia).

® _1OS)sp.: par. Axel 213 do Nykdpingu
iS).
\ 11 sp.: niem. par. Elbing IV 185 z cem.
i cukr. do Rygi (Lcz).
12 sp.: szw. zagl. z mot. Dago 40 do
Sztokholmu z cukr. i tow. (Thor Hals).
Statki powyzsze wywiozly tacznie
700 ton cukru.

Wywéz polskich produktéw nafto-
wych przez port gdanski.
(9—16 sierpnia).

10 sp.: szw. par. cyst. Naitea 106 do
Limhamnu z nafta, (B i S), niem. par.
cyst. Brésen 725 do Rouen z ropa ga-
zowa (Scharenberg).

13 sp.: niem. zagl. z mot. Grete
Glad 293 do Grangemouth z nafta i ben-
zyna (B i S), niem. zagl. z mot. cyst.
Marianne 285 do Tallinu z olejem
(Bi S).

16 sp.- dun. par. cyst. Dania 588 do
Szczecina z benzyna i nafta (B i S),
szw. par cyst. Naitea 106 do Limhamu z
nafta i benzyna (Bi S).

Statki powyzsze wywiozty igcznie
4000 ton prod, naftowych.

Wywo0z polskiego cementu przez
port gdanski. (9—16 sierpnia).

11 sp.: niem. par. Elbing 1V 185 z
cem. i cukr. do Rygi (Lcz)1l
13 sp.: niem. zagl. z mQt. Ingeborg

84 do Gefle (Bg), szw. par. Daland 588
do Konstantynopola z cem. i tow.
(Lev. L).

Statki powyzsze wywiozly tgcznie
1600 ton cementu.

Wywéz polskiej soli przez port
gdanski (9—16 sierpnia).

15 sp.: lot. par. Latvija 342 do Lipa-
wy.
I_Statek powyzszy wywidézt 800 ton
soli.

Wwoéz rud i mineratéw przez port
gdanski. (9—16 sierpnia).

9 sp.: niem. par. Industrie 1277 z
Koppwerkshamnu z brykietami rudy
(Schenker).

12 sp.: fr. par. Caudebec 769 Z Ant.
werpji z fosfatem (Worms), dun. zagl. z
mot. Albatros 102 z Kopenhagi z zela-
zem.

14 sp.: am. par. Fluor Spar 396 z Fer-
nandino z fosfatem (Warta).

Statki powyzsze wywiozty 6000 ton
subst, mineralnych.
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Najtansze pismo fachowe w Polsce.
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oficjalny organ Gietdy
Drzewnej w Bydgoszczy;

Czasopismo zawodowe dla handlu
| przemystu drzewnego.

Jedyne pismo fachowe tego
rodzaju na calg Polska.

Wychodzi 2 razy w tygodniu.

VIIl rok istnienia.

In0oIop
Rok zatozenia 1876.

Numery okazowe darmo!

Adminiilraila ,RynkuD m -
nego i Przegladu Leiniczego*

Poznan - Wielkie Garbary 20.
Telefon 1820.
3 SARMAOJA“

jedyne polskie towarzystwo zeglugi morskiej

statki ,,Wawel“ 1000 tdw.
L, Wista“ 830 tdw.
Delegat Zarzadu: Schaferei 15, Gdansk
tel. 3078, 3079, 8275.

Zeglarza Polskiego
czyta¢ mozna
w kawiarniach:

,,Ellte“ Holzmarktll,
»Elite”, Jopengasse 23.

Redaktor J6zef R. Klejnot.

Z EGLARZ

telefon 6888,

Naktadem wydawnictwa .Zeglarz Polski*.

P O LS K/ I

Ruch tow. w porcie gdanskim

w pierwszej dekadzie sierpnia.
(w tonach)

WYWOZ? Prod. mineralne: wegiel
95.965, sol 1113, .fosfat 920, parafina 604,
cement 509, s6l potasowa 270, soda 734,
oleje 3472.

Prod. rodlinne: jeczmien 997, owies
135, pszenica 966, ow. strgczkowe 54,
stod 50, maczka kartoflana 57, rafinada
1049, makuchy. 31, drzewo 44.523, smota

Ruch okretow

Nr. 31 (141) 1926 .

drzewna 113, otreby 102, maka pszenna
145, zyto 4715.

Prod. zwierzece: Swieze mieso 347,
jaja 19. bydto zywe 111, skéry 41

WWOZ: Prod. mineralne: maczka
Thomasa 1670, ruda zelazna 11.980, ze-
liwo 17, zelazo 1266, maszyny 18.

Prod. roslinne: ryz 179, zywica i ka-
lafonia 142, olef'e 322, garbnik Kweb-
racho 727, bawetna 11

Prod. zwierzece: smalec 48, Sledzie
sol. 3044, ttuszcze 231, skdry sol. 75.

przewidywany.

Rozktad linji pasazerskiej Havre-Gdynia.

Do Gdyni Z Gdyni

za\vingt, zawinie odptynie Nazwa okretu TO(;’:’(TiZStZVO
data skad dokad data ttow
26. 8. z Le Havre do Le Havre 27. 8. S.S. Pologne Cie Generale
15. -9. 16. 9. n Transatlantique
5.10. 6. 10.
27.10. » » 28.10.
uch okpetowf tar porcie gdanskim.
Ruch okretéw przewidywany.
Eo Gdanska Z Gdanska Towarzystwo okret,
zawinat, zawinie odptynie Nazwa okretu wzal. makler
data skad dokad data g
22. 8. z Nowego Jorku do Nowego Jorku 26. 8  Estonia Balt. America Line
12. 9. » 21. 9. Lituania
24. 8. ,, Londynu . KlajpedyilLipawy 24. 8. Baltara United Balt. Corp.
27. 8. ,, Lipawy ,» Londynu 27. 8. v b
31. 8. ,, Londynu ,» KlajpedyiLipawy 31. 8.  Baltriger »
3. 9. » Rygi ,» Londynu 3. 9. Baltannic v
7. 9. ,, Londynu ,» KlajpedyiLipawy 7. 9. Baltara .y
10. 9. ,, Lipawy ,» Londynu 10. 9. *
14. 9. ,, Londynu ,» KlajpedyiLipawy 14. 9. Baltriger »
W odostany W isty.
Sierpien 4 15 16 17 18 19 20
Daty
Krakéw -120 -126 -140 -167 -170 -170 _ 94 —
Zawichost 173 215 241 215 203 191 180
Warszawa 188 179 172 188 248 228 206
Ptock 151 140 136 133 138 178 174
Torun 203 180 164 158 153 161 215
Fordon 218 192 174 166 160 162 202
Tczew 280 218 180 150 138 126 124
UjScie (Schiewenh.) 242 240 242 256 264 248 252

Miesiecznik ilustrowany ,,MORZE*
Organ Ligi Morskiej i Rzecznej.
Pismo poswiecone propagandzie morza i drdég
wodnych w Polsce.

Kazdy uswiadomiony
czytuje ,MORZE*“.

obywatel

Rzeczypospolitej przeglada i

tacznie z ,,Zeglarzem Polskim* kosztuje tylko zt 8.50 rocznie,

zt 4,25 pobitrocznie.

Zamawia¢ mozna przez administracje ,,Zeglarza Polskiego“ w Tczewie

lub bezposrednio w admin.
»-Morze* bez
potrocznie 3 ziote.

»Morza“

»Zeglarza Polskiego*:

Odbito w drukarni

— Warszawa, Elektoralna 2.

rocznie 6 ziotych,

»Pielgrzyma* w Pelplinie.



