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Poswiecony sprawom zeglugi

uwzglednieniem potrzeb

Ceny ogtoszen: za drobne ogtoszenia handlowe
40 gr za wiersz milimetrowy trzylamowy. Za po-
Wieksze i

wtorne ogtoszenia 3000 znizki.
ogtoszenia wedtug umowy. Poszu-
kiwania pracy i wolne posady 25 gr
za wiersz milimetrowy trzytamowy.
— Ogtoszenia w teksécie i przed
tekstem 50 °/0 drozej.
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Tworzenie marynarki
handlowe).

Stoimy dzi$ pod znakiem tworzenia
wiasnej marynarki handlowej. Na ostat-
nich konferencjach ministerialnych we-
dtug nieco rézniacych sic miedzy soba,
lecz w zasadniczych rysach zgodnych
informacyj prasowych i danych otrzy-
manych réwniez przez nasza redakcje,
wytknieto jako najblizszy cel — posia-
danie floty handlowej o pojemnosci
70 000 ton, w osiemnastu statkach. W
tej liczbie potrzeba 10 statkéw do prze-
wozu towaréw masowych eksportu i
importu, 4 na tadunek mieszany i emi-
grantéw do portéw zachodnio-europej-
skich, 4 statki sa potrzebne dla zeglugi
battyckiej i przybrzezne!

Na razie rzad zadecydowaé miat o
nabyciu 2 niewielkich statkéw zeglugi
przybrzeznej, ktore kursowa¢ beda w
zatoce Gdanskiej i stuzy¢ beda dla
przewozu pasazerdw. Statki te maja by¢
zakupione w najblizszym czasie. ,

Co do statkéw wiekszych, to Stocz-
nia Gdanska, w ktorej jak wiadomo Pol-
ska ma 20 proc. udziatu, zwrdcita sie do.
rzgdu polskiego z oferta wykonania w
ciggu trzech lat kompletu ztozonego z 10
statkow towarowych po 1500 ton nos$-
noscig oraz 4 statkbw towarowo-pasa-
zerskich po 3000 ton pojemnosci. Pier-
wsza kategoria statkéw miataby by¢
przeznaczona do przewozow battyckich,
a mianowicie wegla, nafty, rudy, i soli.
Statki tdwarowo-pasazerskie miatyby
szybkos$¢ wieksza (14 weztdw), wozity-
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morskiej i rzecznej ze szczegdlnem
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by emigrantéw do portow wyjscia wiel-
kich transatlantyckich linij do obydwu
Ameryk, oraz przewozityby drozszy
tadunek mieszany;

Z powyzszego wynikatoby iz zwy-
ciezyta u nas koncepcja zeglugi pan-
stwowej. ,,Gazeta Poranna“ pisze iz
koncepcja rzadowa ;przewiduie stwo-
rzenie najpierw rzadowej floty handlo-
wej", powodzenie ktérej ma zachecié¢ ka-
pitat prywatny do popierania prywat-
nych towarzystw zeglugi ,,Pan minister
przemystu i handlu stwierdzit, ze inicja-
tywa prywatna do tej pory nie data
pozytywnego rezultatu, istniejg tylko 2
statki polskie po 1000 ton nos$nosSci. Po-
niewaz Polska musi posiadaé¢ flote han-
dlowa, rzad wiec powinien w tym Kie-
runku rozpocza¢ zaraz konkretna akcje.*1

jednoczes$nie w dobrze naogét po-
informowanyn o sprawach naszych
»Journal de la Maring Marchande“ (Pa-
ryz 19 sierpnia) czytamy p. t.: ,Nowe
towarzystwo zeglugi polskiej“. Donoszg
nam z Warszawy, ze grupa bankow i
towarzystw przemystowych zalozyta
towarzystwo zeglugi o kapitale 10 mil.
ztotych. Kapitaty wioskie i angielskie re-
prezentujg okoto 40 proc. tego kapitatu.

Panstwo Polskie zagwarantowato
subwencje wysokoséci jednego miliona
ztotych w ciggu lat dziesieciu. Linje to-
warzystwa bedg mialy jako punkty
wyjsciowe Gdansk, Anglie, Skandyna-
wie i "panstwa Batkanskie (oczywiscie
btad, zamiast panstwa Battyckie).

Z tej wiadomosci francuskiej wyni-
katoby, ze w ostatniej chwili inicjaty-
wa prywatna postanowita jednak sko-

PRENUMERATA:
granicg 7 zt; Potrocznie w kraju 2 zt, zagranicg 4 z;

t zadan zeglugi polskiej.

Rocznie w kraju 4 it, za«
Kwartalnie w kraju 1 zt, zagranicg
2 zt.  Prenumerate prosimy wpta-
ca¢ na konto P. K. O 170044, lub
przekazem pocztowym pod adrenens
administracji pisma w Tczewie.

Na * kwartat 192C r. mozna abo»
nowaé¢ ,Zeglarza Polskiego™ réw-
niez na poczcie.

Prenumerata ,,Zeglarza Polskiego*
wraz z miesiecznikiem ilustrowanym
»Morze“, wynosi 8 zt 50 gr, ktore
przekazywa¢ nalezy do administracji
»Zeglarza Polskiego*,

Cena 10 gr.

Inz» mor. A. Ciechanowski.
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rzysta¢ z mozliwosci, iakie da.ie nasza
ustawa o poparciu marynarki handlo-
wej.

Nasze wiadomosci raczei informujg
o tworzeniu sie zeglugi.panstwowej
wzgl. *narodowej“, czyli spoteczno-
panstwowej.

Mozna mieé¢ iednak nadzieje, ze czy-
sto panstwowa zegluga -morska nie po-
wstanie u nas. Zbyt .jaskrawe mamy
przyktady panstwowej organizacji, ze-

glugowej innych krajow, ktére daty
wyniki ujemne, zreszta mamy przy-
ktad wtasny w pokrewnej dziedzinie

panstwowej zeglugi wewnetrznej, kto-
ra zawiodia zupetnie.

Pozostaje zatem forma zeglugi naro-
dowej. Zawierajgc w sobie jednocze$-
nie elementy przedsiebiorstwa prywat-
nego irzagdowego, winna by¢ skonstruo-
wana tak, azeby tgczyta w sobie zalety
tych dwu odmiennych typéw organiza-
cji, tagodzac ich wady. A w tym celu
nie powinno ani sie wzorowac biernie

na przyktadach przedwojennych, ani
tez zbliza¢ s:~ prymitywnej organi-
zacji zeglugo,, 0j, znanej u sasiada

wschodniego. Nasza zegluga narodowa
powinna organizacyjnie $cisle odpowia-
da¢ naszym specjalnym warunkom. O-
go6lne doswiadczenie w tym wzgledzie
winno by¢ zaptodnione przez wtasna
idee tworczg.
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Zwyczaje w gdanskim parcie
ce do zafadowania i podsta-

wienia drzewa.
§ 6.

Pojecie ,,okoto* poczatku, potowy ikon-
ca miesigca przy podawaniu terminu
zakonczenia tadowania.

,:Okoto* oznacza 5 dni przed albo
10 dni po oznaczonym terminie. ,,Pocza-
tek* miesigca oznacza od 1-go do 10-go
»potowa* od li-go do 20-go a ,koniec*
od 21-go do konca miesigca.

Przy zawieraniu umoéw frachtowych
bez naznaczenia statku i pozycji chca-
cy tadowa¢ ma prawo uniewaznié urno-
we frachtowa do uptywie wyzej przy-
toczonych terminéw. W takim wypadku
odpowiada ekspedytor'wobec wysytajg-
cego towar. JeSli ekspedytor podat o-
bliczenie dla statku naznaczonego, za-
tadowanego w czasie umowionym, w
takim razie wypeinit swoje zobowig-
zania.

8§ 7

Stwierdzenie miary przy obtadowaniu.

Tam gdzie uzywa sie zwrotu ,miej-
sce zajete“ obowigzujg nastepujace
przepisy dla obliczenia pojemnosci ku-
bicznej;

dla wymiaréw angielskich: cale sto-
py dla diugosci i dla drzewa kwadra-
towego, petna potowa cala dla grubosci
i szerokosci, dla péitczyny petna éwierc
cata dla grubosci, petna potowa cala dla
szerokosci;

dla wymiaréw renskich starofrancu-
skich: cate stopy dla diugosci, a dla
drzewa kwadratowego petna potowa
cala'dla grubosci i szerokosci, dla pot-
czyn peitna potowa cala dla grubosci,
petna potowa cala dla szerokosci;

: dla miar metrycznych: peine parzy-
ste decymetry dla dtugosci i dla drzewa
kwadratowego, petne parzyste centy-
metry dla grubos$ci i szerokosci, dla pot-
czyn petne centymetry dla grubosci, pet-
ne i parzyste centymetry dla szeroko-
$ci, dla innego drzewa tartego i balow
wszelkiego rodzaju petne potowy centy--
metrow dla grubosci, peine centymetry
dla szerokosci.

Jesli zaladowanie nastagpi na podsta-
wie innej jednostki, niz drzewo zostato
wymierzone, przeliczenie przeprowadzg
sie na nastepujacej podstawie:

1 metr kubiezny réwng sie 35,32 an-
gielskim stopom kubicznym = 32,35
reAskim stopom kubicznym = 29,15 sta-
rofrancuskim.stopom kubicznym. 1 stan-
dart petersburski = 165 angielskich stdp
kwadratowych = 4,67 metrédw kubicz-
nych.

8 8.

Jednostki frachtowe.

Sosnowe i jodtowe belki, taty i de-
bowe drzewo kwadratowe:
do Anglii: load = 50 stop kwadrato-
wych stwierdzonych przez urzad
celny.
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do Danii, Szwecji i Norwegji: na miej-
sce stopy kubicznej wypetniong miarg
renska,

do Francji: za stope kubiczng miare sta-
rofrancuska albo miare wypetniajacg
miejsce metra kubicznego.

do portéw niemieckich, holenderskich i
belgijskich zamiast loadu, obejmujace-
go 50 stép kubicznych albo stope ku-
biczng. wszystko miara angielska al-
bo renska, albo metr kubiczny, calg
tu wypetniona miare.

§ 9.

Sosnowe i jodtowe obrzynane drze-
wo tarte, deski dyle wszelkiego rodza-

ju:

do Anglji: za load = 50 stép kwadra-
towych zajete miejsce angielskie albo
za zajety standart petersburski,

do Danii, Szwecii i Norwegii: za stope
kubiczng miare refiska, mieisce zajete

w objetosci metra kubicznego albo

standartu petersburskiego,
do portow niemieckich, belgijskich, ho-

lenderskich i francuskich: zajete w
miejsce stopy kwadratowej miejsce
wymiaru renskiego albo angielskiego
albo standartu petersburskiego- albo
metra kubicznego, cate tu zajete miej-
sce.

We wszystkich tych wypadkach
grubo$¢ moze by¢ przekroczona o Vs,
szerokos¢ K*“. Dtugos$¢ oblicza sie we-
dtug catych stép.

§ 10.

Debowe plansony:
do Anglji: jak w § 8;

do wszystkich innych krajow: taksamo
jak w § 8, mierzy sie jednak sznurem.

Przy obliczeniu pojemnosci kubicz-
nej dzieli sie stwierdzong objeto$¢ drze-
wa sznurem przez cztery icyfre stwier-
dzong w ten sposdb liczy sie jako stro-
ne kwadratu. Objeto$¢ 42 cali daje 10K
cala, 44 cali 11 cali jako dtugos$c¢ jednej
strony. Oblicza sie wiec 10/11 (zamiast

. 100, 10i/2), n/1, u/2 (zamiast [1i/2X11x/2

itod

s 11
Sleepry sosnowe:
do Anglji oblicza sie:

9/9“ 8'72= 11*/10 sztuk na 1 load
10/10“ s81./ 9 ' " . 1 .,
12/12* 81,”-6 210 1,

9/9“ 8nlig’— 107z » S
10/10“ 8U/12’==872 1
12/12* 8n/12’— 8910 1

Grubos¢ i szeroko$¢ moze by¢ prze-
kroczona o %*“ a diugos¢ QL 3“. Przy
sleeprach potowicznych podwaja sie i-
lo$¢ sztuk odpowiednio, przyczem liczy
sie:

5/12* 87V =15 sztuk na 1 load

5/12* 8ul/i2’m=. 142li0 , , 1,

do Danji: zajete za stope kubiczng miej-
sce wymiaréw angielskich liczac pet-
ne potowy stop dla diugosci, petne
potowy caléow dla -grubosci i petne ca-
le dla szerokosci.

Nr. 32, (142) 1926 r.

§ 12.

i sosnowe podkiady wszel-
kiego rodzaju.

Debowe

a) podkiady ptytkie: za podkiad nor-
malny 6 X 10 cali, 8ul/i2stop albo
16 X 26 cm. X 270 m. albo za load
— 50 stép kubicznych miarg ren-
ska. Przy obliczeniu uwzglednia sie
tylko cate i potowy stép przy mie-
rzeniu diugosci i cate cale przy
grubosci i szeroko$ci. Temsamem
dozwolone  jest  przekroczenie
miary dla dtugosci do 5 cali, dla
grubosci i szerokosci po % cala
to zn. 8 do 852 stopy (albo 2,51
do 2,64 m.) oznaczaia tyle jak 8
stop, 834 do 8 stopy (czyli 2,65
do 2,80 m.) jako 81 stopy i t. d.

6 do 6% cali (czyli 16 do 18

cm.) pomnozone przez 10 do 10%
cali (albo 26 do 28 cm.) uchodza
za 6 X 10 cali i t. d.
5 do 5% cali (czyli 13 do 15 cm.)
pomnozone przez 10 do 10% (albo
26 do 28 cm-) uchodzg za 5 X 10
cali i t. d.

b) potokragte podkiady: za jeden load
= 50 renskich stép kubicznych al-
bo miara angielska albo za podr
ktad normalny majgcy 0,112 cm.
kub. przyczem przekroczenie mia-
ry o A cm. jest dozwolone dla
grubosci, 1 cm. dla szerokosci i
do 20 cm. dla diugosci,

c) diuzycelsosnowe i debowe wig-
cznie klocéw: obliczenia pojemno-
§ci kubicznej dokonuje sie za po-
mocg tancucha albo tasmy, jedno
jak i drugie mierzy sie na obje-
tos¢, albo tez w krzyz na $rednice,

Drzewo mierzy sie ‘tancuchem
miara refnska albo metryczna a
mianowicie:

1. miara renska: w catych stopach
dtugos¢, w catych latach szero-
kos¢;

2. miarg metryczng: cate parzyste
decymetry diugos$¢ i petne pa-
rzyste centymetry szerokos¢.

§ 13

Kopalniaki taduje sie wediug stan-
dartu goéteborskiego majacego 180 ang.
stop kubicznych wedtug scale fathom ==
216 ang. stop kubicznych przestrzen-
nych.

Goteborski scale — standart (czu-
bek mierzony w najciefAszym koncu) za-
wiera przy

2 $rednicy 3580 stop

2,5 2510
3" 1800
3,5% 1440
4% 1116,
4,5 936
5% 792
5,5% 648
6 540
6,5 468
7 396
7,5 336,
8" 288
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Nasza kronika portowa i zeglugowa.

Budowa portu w Gdyni.

Robota przy budowie portu posuwa
sie stale naprzdéd. Jeden z krandéw we-
glowych zostat iuz podniesiony do swej
normalnej wysokos$ci i montuje samg
maszynerie, a po ustawieniu obok nie-
go transformatora, prowadzi sie obecnie
od dworca nowa linie elektryczna dla za-
opatrywania go w energie poruszajaca.
Cze$¢ poinocno-zachodnia potudniowe-
go molo zostata juz wykohAczona osta-
tecznie i na nabrzezu utozono tory ko-
lejowe, tak ze w najblizszych dniach ma
by¢ oddana do eksploatacji przetadun-
kowej.

W zwigzku jednak z pracami budo-
wlanemi prace przetadunkowe w Gdyni
w najblizszej przysztosci beda musialy
by¢é na pewien czas nieco ograniczone,
a to wskutek tego, iz prowizoryczny
basen, utworzony przez obramowanie
weglowego molo (w ktérym obecnie
staja po dwa statki), wraz po oddaniu
do eksploatacji nowego nabrzeza zosta-
nie stopniowo zasypany piaskiem, wy-
kanczanie za$ kranow weglowych ruch
na nowe:.' nabrzezu nieco hamuje,
W skutek powyzszych powodéw kontyn-
gens wegla na Gdynie na miesigc wrze-
sien zostat zredukowany na 25 tys. ton
(w sierpniu 4C tys. ton), jednak iuz w
pazdzierniku przewiduie sie znaczne po-
lepszenie.

Port rybacki w Gdyni.

W najblizszych dniach ma sie za-
cza¢ zwozenie materiatdw pod budowe
przysztego portu rybackiego*, ktéry be-
dzie sie miescit na potudnie od portu
handlowego i przytykat jedna z kra-
wedzi swego basenu do molo“ potudnio-
wego“. Roboty przy iego budowie po-
wierzono polskiej firmie TRI.

Pozar w Gdyni.

W dniu 19 b. m. zajety sie ogniem
drewniane cze$ci i rusztowania pracu-
jacej przy budowie portu betonarki fir-
my ,Hojgaardt i Schultz*. Jednak, po
godzinnych usitowaniach pozar sttumio-
no. nie daiac mu sie przerzuci¢ na sto-
jace w poblizu szeregi drewnianych
form kesonowych.

Jeszcze n wizycie statkéow francu-

skich w Gdyni

2 kontrtorpedowce, torpedowiec idu-
ze todzie podwodne, iak iuz pisalismy, u-
dadza sie z Francii na Batltyk zwiedza-
iac gtowniejsze porty'. Pierwszym por-
tem zawiniecia bedzie Oslo. nastepnie
Sztokholm, Ryga, Gdynia i Kopenhaga.

W Gdyni statki francuskie beda 8-go
i 9-go wrzes$nia. Z Tallinnu (Rewia) ko-
munikuj i, ze réwniez tam oczekujg go-
$ci francuskich, chociaz komunikat fran-
cuski o tem nic nie méwi. Do Franci!
statki powrdcg 20-go wrzesnia.

tadowanie wegla w Tczewie znowu
sie ozywito.

Brak wegla, ktéry spowodowat zu-
petny zastéj na przystani Wista—Bat-
tyk, od kilku dni iuz sie nie daie wy-
czuwac¢ i tadowanie wegla iest zndéw
w petnym biegu. Czynione sa préby
zastosowania trzesgcych sie rynien,
szeroko stosowanych na kopalniach.

Zaleznos$¢ frachtu weglowego
od wielkosci statku.

Frachty od tony' tadunku sa wogole
zalezne od wielkos$ci statku. Bywa np.
ze statek zbozowy wiekszy otrzymuje
od tony wiekszy fracht niz maty. O0-
becnie przy wywozie wegla z Gdanska
i Gdyni, frachty weglowe sa wieksze dla
matych statkéw, ze znaczna nawet roé-
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znica. Daie sie to wyczuwaé' w szcze-
gélnosci do mnieiszych portéw Danii i
Szwecii. Tak np. do dobrego portu dun-
skiego ptaci sie obecnie z Gdanska lub
Gdyni na 3000-tonowcu 6 szyi. 9. pen-
séw od tony, na 2000-tonowcu 7 szyi. 9
penséw, na 100O-tonowcu za$ okoto 8
szyi. 6 pensow.

Zawieszenie ruchu motorowca
».Hansestadt Danzig*“.

Subwencjonowany w budowie za

pozyczke angielska dla  Gdanska
motorowiec ,Hansestadt Danzig“
(zbudowany w  Szczecinie), ktory

rozpoczat 15 lipca kursowa¢ na linji
Swinoujscie—Sopoty—Pitawa z dn. 1
wrzes$nia zostaje yyycofany z ruchu i
bedzie zastgpiony drugim motorowcem
tLPreussm®. ,Hansestadt Danzig]® ma
podlegaé jakim$ przer6bkom. ,,Preussen®
ma kursowaé¢ do 12 pazdziernika. ,,Han-
sestadt Danzigl' za$ powrdci¢ ma na
linie okoto Swiat Bozego Narodzenia.

2eglu$a wewnetrzna.

Sprawozdanie zeglugowe ,Lloydu
Bydgoskiego*.
Przewieziono:
z Gdanska
Czerwiec Lipiec
do Bydgoszczy 501 tadunku 19 t. fadunku
, Wioctawka 2031 -t.
, Warszawy 8771 12951
do Gdanska
z goérnej Wisty 950 t. zboza 92 t. zboza
,» Bydgoszczy 137 t. 208 t.
., kanatu noteck. 112 t. cukru 791 t. cukru
546 t. sody 419 t. sody
Chetmna 180 t. zboza
Grudzigdza 347 t
Nowego 301 t. desek
Bydgoszczy 1932 t. wegla 9079 t. wegla

Podrdéze morskie 1 sport wodny

Z zeglugi ,Fidry“ dokofa Swiata.
Z Mar del Plata przez cie$nine
Magalhaensa do Talcahuano.

Uwaga: W latach 1920—22
szwecki ,Fidra“ o zatodze z 11
czeSciowo wojskowych marynarzy
konat podrézy dokota Swiata, z punk-
tem wyjscia i powrotu w Karlskronie.

Jak zwykle przy niewdziecznych,
trudnych podrézach brakto pieniedzy”,
gdyz podr6znicy ich nie mieli. Nabyto
stary angielski yacht budoyvy r. 1896,
0 ozagleniu ketch (przedni maszt wie-
kszy od tylnego). Na podr6z wbudowa-
no do statku 4-cylindrowy 60 konny mo-
tor pomocniczy systemu Kelvin. Naj-
trudniejsza czescig podrézy, jak sie na-
lezatlo spodziewa¢ bylo przeiscie z oce-

anu Atlantyckiego na Pacyfik z okrgze-
niem Ameryki Potludniowej. Streszcza-
my te cze$¢ podrozy ,Fidry*.

Gdy 13 lutego opusciliSmy Mar del
Plata na wybrzezu Argentyny, z prze-
znaczeniem do Punta Arenas, iasnem
nam bydo wszystkim, ze rozpocz. cieka-
wa lecz tez itrudna podréz. Juz wkrétce
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po naszym wyjezdzie mieliSmy burze
od potudnio-zachodu, ktéra nas.zmusita
do potozenia sie w ptawe (drywe), tym
razem pod silnie zatroczonym zaglem
gtdwnym (grotem) i wigzakiem (fo-
kiem). Te Zzagle okazaty sie odpowie-
dniejszemi, anizeli tylny i dziobak (kli-
wer) burzowy. Jednak wiatr wkrotce
stat sie tak gwattowny, iz musieliSmy
zwing¢ zagiel gtowny. WypusciliSmy
wiec na wode kotwice ptywajaca, usi-
tujac utrzymywac stewe przednia w
kierunku wiatru. Poczatkowo wszystko
funkcjonowato znakomicie, nie mieliSmy
jednak wiele pociechy z kotwicy ptywa-
jacej. gdyz niebawem pekly grube liny
i kotwica poptyneta swojemi wlasnemi
drogami. Kotwica ptywajgca byta spe-
cjalnej konstrukcji angielskiej; nie twier-
dzimy jednak, azeby miata wade kon-
strukcyjna; raczej system lin okazat sie
za staby. Konstruktor obliczyt przyrzad
na liny 16-centymetrowe, my za$ mie-
lismy ze soba tylkoi nowe 12-cm. liny,
a chociaz wzieliSmy je podwojnie, nie
trzymaty. +tancucha kotwicznego dla
wzmocnienia nie mogliSmy wysungag,
gdyz do luki fala whitaby olbrzymie
masy wody. ZrobiliSmy wiec sami ko-
twice ptywajaca z rei, zagla i kotwicy
zapasowej, bez poprzecznicy. Tak jako$
obeszto sie. tym razem bez wiekszych
szkod, a chociaz wiatr opadt, pogoda
pozostawata niepewna, barometr stat
nisko, musieliSmy by¢ stale gotowi pod-"
ja¢ w kazdej chwili walke na nowo
trzymajac nocami w pogotowiu podwdj-
na zmiane. 21 lutego na mijaniu Cabo
des Bahias barometr zaczat spadac je-
szcze nizej, wiec rozpoczeliSmy przy-
gotowania. ZamocowaliSmy wszystko
na pokiladzie, oraz rozwineliSmy specjal-
ne zagle burzowe, a mianowicie wiazak
(fok) burzowy, a jako tylny burzowy
zastosowalismy zwykly wiazak, lecz
silnie zatroczouy. ,

ByliSmy wiec przygotowani, lecz i
burza nie dtugo kazata na siebie czekac.
Wtasnie o szarej godzinie dostrzeglismy
zdaleka pochdéd przez morze czarnego
cienia, ktory sie nagle pojawit i szedt
ku nam w zawrotnym pedzie. Byt to
wicher potudniowo-zachodni, tak pory-
wisty i gwattowny, ze dziatat literalnie
jak uderzenie. Piana zrywata sie z wo-
dy wczesniej anizeli mogly sie wytwo-
rzy¢ fale. Obraz byt imponujacy lecz i
niesamowity, byto jasne, ze mieliSmy
tym razem do czynienia nie z burza,
lecz z orkanem, z ktéorym musieliSmy
stoczy¢ walke. Na szczeScie na wietrze
przed nami na odlegtosci 200 mil byt
lad, wobec czego fale nie byty zbyt wiel-
kie, za to batwany sie zatamywaty jak
jeszcze nigdy przed tem. Probowalismy
wywieszaé worki z olejem lecz poniewaz
mieliSmy zbyt mato dosSwiadczenia w
tem, wiec wynik byt nieszczegélny. Nie
pozostawato nic innego jak sprébowacd
zwrdci¢ sie sterem do wiatru i z wiel-
kiem naprezeniem oczekiwalismy konca
tej najgorszej niepogody ze wszystkich
jakich doznaliSmy dotychczas. Przlez ca-
ta noc wiatr nie stracit na sile, do czego
jeszcze sie przytgczyt deszcz lak z ce-
bra, btyskawice i grzmoty. Na ranek
stwierdziliSmy, ze ster odmawia postu-
szenstwa. Przewaznie mieliSmy ster po-
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tozony na burte, przez co cisnienie byto
znaczne i to nietyko na sam ster, lecz
tez i na przyrzad sterowy, ktérego 0$
przegieta sie. burtochron zostat zerwa-
ny. Znowu przygotowaliSmy kotwice
ptywajaca i wytozyliSmy dwie specjal-
ne liny grubosci 10% cm. Nasz dziennik
okretowy mowi o tem krotko:

»O godz. 10-tej przed potudniem wia-
zak zwineliSmy, wyrzuciliSmy kotwice
ptywajgca na trzech najmocniejszych li-
nach. O godzi 12-ej w potudnie wszyst-
kie liny sie urywajg, kotwica ptywajgca
zgubiona, stawiamy wigzak nanowo.“

Praca przedstawiona w tych dwoch
lakonicznych zdaniach byta jednak bar-
dzo trudna i wytezona.

(C. d. n).

Hoiigré&s zeslugt Borskisli turvzmu
morskiego.

Dnia 11, 12 i 13 pazdziernika b. r.
odbedzie sie w Paryzu podczas ,Salo™
nu nautycznego®“ kongres miedzynaro-
dowy zeglugi motorowej i turyzmu
nautycznego, ktéry zbada zagadnienia
specjalne interesujgce te dwie dziedzi-
ny zeglugowe. Prace kongresu bedg sie
odbywaty w trzech sekcjach.
ia sekcja. — Turyzni nautyczny.

Urzadzenia portowe, urzadzenia szlu-
zowe, przepusty dla todzi, doroczne
manifestacje nautyczne, stuzba ratowni-
ctwa miedzy yachtsmenami, narzedzia
ratownicze, przyrzady przeciwpozaro-
we, pilotaz na rzekach, przewodniki i
mapy nautyczne, optaty postojowe, to-
dzie .i podrézni.

Ha sekcja. — Technika.

A). Kadtub — wptyw ksztattu na
szybkos$é, Slizgowce, wihasnosci nauty-
czne, stateczno$é, bezpieczenstwo itd.,
przyrzady pomocnicze, materiaty.

B). Silniki — motory wybuchowe
lub spalinowe, uzywajgce paliwa ptyn
nego poza benzyna, zastosowanie poru-
szenia przy pomocy motoréw wybu-

chowych i spalinowych w Zegludze
wewnetrznej.
C). Sruba — zanurzona, nawpét za>

nurzona, powietrzna, rozmaite przyrza-
dy pedne, okreSlenie elementéw, wybor
metalu, itd., wzo6r mocy wydajnej, $ru-
by motoréwek krazowniczych.

IH-ia sekcja. Administracyjna i ekono-
miczna.

Reglamentacja zeglugi mieszanej
morskiej i rzecznej, uproszczenie reje-
stracji dla yaclitow, przew6z yachtow
kolejami, prawo zeglugi na rzekach
skanalizowanych, przejscie yach.tem
granicy, stworzenie przepisow miedzy-
narodowych, rejestracja morska dla ma-
rynarzy yachtowych.

Kongres skada sie z cztonkéw fran-
cuskich i zagranicznych ktdrzy zgtoszag
akt przytaczenia sie przed 20 wrzes$nia
b. r. zalgczajgc 40 frankow i ktorzy zo-
stang przyjeci, przez komitet prac kon-
gresu. Komitet ma prawo odrzucac
wnioski o przystgpienie bez podania
powodu odmowy.

Nr. 32 (142)

Karta cztonkowska daje prawo do:

1 Wstepu na sale konferencyj.

2. Wstepu na uroczysto$ci miedzyna-
rodowego Salonu nautycznego.

3. Udzialu w wycieczkach zbioro-
wych.

4. Otrzymania sprawozdania z kon-
gresu ktdére zostanie wydane.
Adres komitetu: Bureau du Salon

nautique international, avenue des
Champs-Elysees, 21 Paris.
Bohaterka ,,Perletty* mobili-

zujewiekszy yacht ,,niewiesci*.

Stawna ze swej podrézy z przyja-
ciotka p. Oulie yachtem ,-Perletta“ po
morzu Egejskiem nabyta obecnie zaglo-
wiec pilotowy Hawru Georges-Madali-
ne o 'pojemnosci 25 ton i diugosci 155
metrow. Panna Gaussure oddata nabyty
zaglowiec do przerébki na yacht krgzo-
whniczy, ktory otrzyma nazwe Atalante.
Obecnie w#tascicielka yachtu ¢wiczy z
czterema innemi paniami riianewry za-
glowe przed rozpoczeciem podrézy, na
morze Srodziemne.

Jeszcze jedna podr6z w tupin-
ce przez dalekie morza.

Przed jakim$ czasem rozpoczeto po-
dr6z. moze najryzykowniejszg z do-
tychczasowych sportowych podrozy
morskich. Oto 27 maja wyruszyli na
morskiej jolce z Londynu pp. Niels Ven-
tegoot z zona i p. Knud Jorgensen z
towarzystwa ,Langtursroklubben* z
Wikingu. Celem podrézy jest Kalkutta
w Indjach, co jest prawie nie godne
wiary, gdyz t6dz ma dtugos¢ 8 metrow,
szeroko$¢ 1,08 m. i wazy zaledwie 70
kilo (!?). L6dz zaglowa juz przebyta
droge przez La Manche, musiata jednak
by¢ naprawiana w Lorient, skad udata
sie w dalsza droge przez zatoke Biskaj-
ska. Przedsiewziecie to uwaza¢ mozna
za szalone.

Kronika sSwiatowa
zeglugi i budowy okretow.
LOTWA.

Ruch portu Lipawy. W czasie od
3—16 sierpnia zawinetly do portu Lipa-
wy 34 statki o tacznej tadownosci 7936
ton rei. netto. Statki te przywiozly
tacznie 2700 ton mieszanego tadunku,
12.193 beczki $ledzi, 1545 ton wegla,
645 t. fosfatu, 370 t. cementu, 350 t. soli,
i 8000 sztuk cegty. 5 statk6w zawineto
préznych i pod balastem.

W tymze czasie opuscito port 35
statkow o t tadownosci 10.170 t. rej.
netto. Statki te wywiozty tgcznie 1507
ton mieszanego tadunku, 280 ton zboza,
345 ton maki, 106 ton otrgb, 115 t.
drzewa, 48 ton fosfatu, 45 t. zelaza i t. d.
13 statkow wyszto proznych i pod ba-
lastem.
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Hasz wywoz | wwdz
morzem.

Dane prowizoryczne.

Objasnienie skrétéow: par. — parowiec,
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — Zaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — totewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski
szw. — szwecki.

Maklerzy: (Art) — Artus, (Bi S)
Behnke i Sieg, (Bg) — Bergenske, (D-S) —
Danziger Schiffahrtskontor, (Gw.) — Gans-
windt, (Hg.) —mHartwig, (Lcz) —e Lenezat,
(Pw) — Prowe, (Rhd.) — Reinhold.

Liczby oznaczajg tadowno$¢ statkéw, w
gonach netto (1 tona — 2,83 m3.

Wywoz polskiego wegla przez

port gdynski. (16—22 sierpnia).

17 sd.: szw. car. Kare 893 do Malmo
IB i 8S).

19 sd.: szw. oar. Aina 773 do Gote-
borga (B i S), szw. Dar. Norma 709
do Hudiksvall (B i S).

Statki powyzsze wywiozty
*5750 ton wegla.

Wywoz polskiego wegla przez
port tczewski.
(16—22 sierpnia).
19 sd.: niem. licht. D. W. 701 382 i
Walter 292 do KoDenhagi (Pohlmann).
Statki powyzsze wywiozty tgcznie
1200 ton wegla.

tacznie

Wywo6z polskiego wegla przez
port gdanski. (17—24 sierpnia).

17 sd.: szw. Dar. Fylgia 979 do Sztok-
holmu (B i S), dui. Dar. Victoria 1160 do
Aalborga (B i S), tot. Dar. Abara 864 do
Ainaschi (Bg), szw. Dar. Asta 1089 do
Sztokholmu (B i S).

18  sd.: SZW.
Ystadu (B i S),

Dar. Gunnar 703 do
szw. oar. Leila 550 do
Lake Vener (Bg), szw. Dar. Elisabeth
144 do Simrishamnu (Bg), szw. Dar.
Ymer 602do Naxo (B i $).

19 sd.:niem. hol. Fairolay z licht.
Mathias 561 i Hans Otto* 595 do Lenin-
gradu (B i S i Bg), szw. Dar. Fringilla
226 do Goteborga (B i S), duf. zagl. z
mot. Jens 121 i Lovis 51 do Fax6 (B
i S), niem. Dar. Consul Cords 535 do Ske-
lefterhamnu (Rhd), szw. oar. Ragna 430
do Helsingborgu (Bg), duA. Dar. Borg-
hud 431 do KoDenhagi z keksem (D —m=

niem. hol. Parnass 156 z licht. Neu-
enfelde 616 i Mose! 634 do Kopenhagi
UJ~S), szw. Dar. Femarn 335 do Karl-
stadu (Lev. L.), niem.' oar. Gotland 591
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do Sztokholmu (B i S), szw. Dar. Cyre-
ne 288 do Sztokholmu (B i S).

20 sD-: wioski par. Procida 2436 do
Genui (Bg), lot. Dar. Kurland 428 do A-
berdeen (Bg), szwr. Dar. Tyr 434 do' Mal-
mo (B i S), duA. Dar. Bogve 728 do Ko-
Denhagi (B i S), niem. hol. Vegesack z
licht. Helene 568 i Peter 560 doi Lenina
gradu (Bg), szw. Dar. Gylsboda 135 do
Karlshamnu (B i S).

21 sd.: szw. Dar. Macedonia 1207 do
Leningradu (Bg), dun. Dar. Bretland 1235
do KoDenhagi (Rhd), szw. par. Hernodia
732 do Sztokholmu (B i S), lot. par. Ae-
gir 753 do Goteborga (B i S), tot. par.
Daugava 751 do Rygi (Bg).

22 sd.. szw. Dar. Maerta 926 do Go-

..teborga (B i S), szw. Dar. Bengt 288 do

Karlskrony (B i S), dun. Dar. Vera, 721
do KoDenhagi (B i S), niem. Dar. Auro-
ra. 569 do Leningradu (Bg), szw. Dar.
Ribbertsborg 723 do Malmé (B i 9S),
dun. Dar. Nordhavet 1084 do Hull (D —
S), szw. Dar. Cecilia Sanne 1155 do U-
devalli (B i S)

23 sd-: dun. zagl. Caroline 504 do
Liilea (B i S), dun. par. Hans Tavsen
1093 do Goteborga (B i S), dunA. Dar.
Derrik 493 do Sundsvallu (Rhd), dun.
Dar. Astrid 1022 do Londynu (Rhd).

24 sd.: szw. Dar. Ture 295 do Solves
borga (B i S), szw. Dar. Virileyf 495 do
Landskrony (B i S), fr. Dar CaDitaine
Henri Dallin 1660 do Boulogne (B i S),
szw. Dar. Karin 196 do> Kalmaru (B i S).

Statki powyzsze wywiozty {gcznie
75.600 ton wegla.

Wywo6z polskiego drzewa przez
port gdanski. (17—24 sierpnia).

17 sd.: norw. par. Haarfagre 280 do
Grimsby (Jorgensen), doL zagl. z mot.
Lwow 964 do Gandawy (D —S), dun.
Dar. Lise 758 do Hull (D — S), norw.
Dar. Dagreen 671 do Manchesteru (JOr-
gensen).

18 sd.: duni. par. Tiber 823 z drz, i
tow. do Calais (Rhd), norw. par. Ina 372
do Garstonu (Rhd), niem. par. Consul
Suckau 217 do Amsterdamu z drz. i tow.
(Rhd). dun. Dar. Estrig 710 do Hull
(Jorgensen).

19 sp.: norw. zagl. z mot. HolDal 139
do Ekends (Gw), dun. Dar. Flynderborg
858 do Horsensu (Bg), dun. Dar. Ragn-
hild 879 do Coole (Bg).

20 sd.: niem. par. Saturn, 154 do Szle-
zwiku (Pwe), fr. Dar. Caudebec 796 do
Rouen (Worms), duf. par. Paul Médller
138 do Kjo.ee z Dodkladami (JOrgensen),

ang. Dar. Bombardier 259 do Audorfu
(D —9).
21 sd.: niem. zagl. z mot. Irmgard

37 do Odense (Gw), gd. Dar. F. G. Rein-
hold 706 do Londynu z drz. i tow. (Rhd),
szw. zagl. z mot. Selvig 42 do Rdnne-
byred (Bg), gd. Dar. OberDrdsident Dell-

briick 620 do Londynu z drz. i tow.
(Rhd).

22 SD-: norw. par. Santholm 211 do
Wriku (Gw).

24 sD-: niem. Dor. Martha Schroder
354 do Limmericku (Rhd), dun. Dar. Fand
1031 do Calais (13 i S), norw. Dar. Elly
760 do- Hull (Jorgensen).

Statki powyzsze wywiozty tgcznie
25400 m 3 drzewa.

K

. 177.

Wywo6z polskiego zboza przez
port gdanski. (17— 24 sierpnia.)
18 sd.: niem. Dar. Consul Suckau 217

do Amsterdamu z drz. izb. (Rhd), niem.
Dar. Treue 290 do Tallinnu (Lcz), niem.

Dar. Mineral 309 do Amsterdamu zzb. i
tow. (Rhd).

119 sd.: fsk. Dar. Alexa 371 do Tallinnu
(Jorgensen).

20 sd.: dun. Dar. Niels 238 do Aalbor-
ga (Jorgensen), niem. zagl. z mot. Inge-
borg 84 do Bantholmu (Bg), dun. zagl.
z mot. Neptunus 64 do Riigenwalde z
Dszenica (Gw), dun. zagl. z mot. Duen
111 do Aarhus (Bg), niem. Dar. Greta
376 do Tallinnu (Wolff)

Statki powyzsze wywiozty tgcznie
3700 ton zboza.

Wywo6z polskiego cukru przez port
gdanski. (17— 24 sierpnia).

18 sd.: duf. Dar Alfa 438 do Helsing-
forsu (Rhd).

Statki powyzsze wywiozty tgcznie
830 ton cukru.

Wywo6z polskich produktéw nafto-
wych przez port gdanski.
(17— 24 sierpnia).

17 sd.: fsk.. Dar. cyst. Margareta 260
do Kotki z ropa gazowa (B i S).

20 sd.: szw. mot. cyst. Naitea 106 do
Sztokholmu z rona gazowa (B i S).

21 sd.: niem. par. cyst. Marianne 285
do Huli z rona gazowa (B i S).

24 sd.. fsk. Dar. cyst. Frama 93 z
licht cyst. Vifieta 122 do Helsingforsu z
roDa gazowa i nafta (Scharenbg).

Statki powyzsze wywiozty tgcznie
3600 ton produktéw naftowych.

Wywdz polskiego cementu przez
port gdanski. (17— 24 sierpnia).

21 sd.~ niem. par. Arkona 203 do
Ktajpedy (Rhd).
Statki powyzsze wywiozty tgcznie

470 ton cementu.

Wwéz rud i mineratdw przez port
gdanski. (17 —24 sierpnia).

20 sp.., niem. Dar. Ingeborg Ahrens
622 z Antwerpii z fosfatem (Pwe).

21 sd.. szw. Dar. Kullen 276 z Oxelo-
sundu z ruda (B i S).

22 sd.. Szw. Dar. Helia 480 z Chri-
stinehamnu z ruda zelazna (B i S).

23 sp.: niem. par. Teutonia. 768 z
Helsingborgu z ruda (Schenker).

24' sp.: niem. mot. Hermann Boone-
kamD 582 z Gandawy z maczka Thoma-
sa (BiS).

Statki powyzsze przywiozty tacznie
6 300 ton subst. mineralnych.

Ruch tow. w porcie gdanskim
w drugiej dekadzie sierpnia.
(w tonach)

WYWOZ: Prod. mineralne: wegiel

106.884, so6l 127, superfosfat 998, cement
1341, s61 DOtasowa 60, soda 221, otéw

62, zuzel pirytowy 135 parafina 453,
oleje 10.621.
Prod. roS$linne: jeczmien 200, zyto

2163, Dszenica 2507, ow. straczkowe 36,
maczka kartoflana 30, cukier sur. 230,
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rafinada 1946, makuchy 30, drzewo Ruch okretowy w porcie gdanskim.
41.18.5, smota drzewna 64, maka paste-

wna 82, rzepak 1109, maka pszenna 50.
Prod, zwierzece: $Swieze migso 181,

Ruch okretow przewidywany.

jaja 1!, bydto zywe 50, skory 10. Eo Gdanska Z Gdafska Towarzystwo okret,
WWOZ: Prod, mineralne: maczka zawinat, zawinie odptynie Nazwa okretu | Kl
Thomasa 300, wegiel 735, siarka sur. data skad dokad data Wzgl. makier

110, zeliwo 10.
Prod, rosdlinne: ryz 667, zywica i ka-

lafonia 193, oleje 173, garbnik Kwebra- 1;.1%. z No.wego Jork.u do Nowego Jorku éli 18. Eisgsgri]?a Balt. America Line
cho 95, bawe_lna 5. . , . 31. 8. ,, Londynu ,» Kiajpedy iLipawy 31. 8. Baltriger United Balt. Corp.
Prod, zwierzece: smalec ’19, Sledzie 3.9 » Rygi . Londynu 3. 9. Baltannic
sol. 3880, ttuszcze 281, skory sol. 96, 7. 9. , Londynu . KhajpedyiLipawy 7. 9. Baltara
wetna sur. 252, wetna 10. 10. 9. , Lipawy ,» Londynu 10. 9. "
14. 9. ,, Londynu . Klajpedy iLipawy 14. 9.  Baltriger
17. 9. » Rygi ,» Londynu 17. 9. Baltannic
21. 9. Londynu . Kiajpedy iLipawy 21. 9. Baltara
Wodostany Wisty.
S
. Sierpien
o ) Daty 21 22 23 24 25 26 27
oficjalny organ Gieldy
Drzewnej w Bydgoszczy. .
) J yag y Krak_ow -128 -150 -164 -130 -124 -148 -162 —
Czasopismo  zawodowe dla handlu Zawichost 227 220 200 188 196 187 180
i przemysiu drzewnego. Warszawa 191 180 203 228 201 185 185
. Ptock 158 146 137 142 167 152 141
Jedyne pismo fachowe tego Torun 212 189 173 157 167 201 183
rodzaju na catg Polske. Fordon 219 200 181 168 166 200 194
Wychodzi 2 razy w tygodniu. Tczew 164 204 184 158 138 128 164
VIl rok istnienia. Ujscie (Schiewenh. 240 248 270 278 278 270 280

G .

|
u
) : Tczew, ulica Hallera 17
nesip oy .
L wysyta nastepujace wydawnictwa:
Rok zatozenia 1876. J. Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. | e 0,80 zt
| =~ Dokumenty morskiego prawa handl. Gdansk 1924 1,20 z¢
Numery okazowe darmo! — Wista Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew 1926 0,80 zt
N M Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa — Baltyk. Warszawa 1926 3,00 zt
Admlnlstrada Rynku DrZOW- — Wista Pomorska. Warszawa 1926 2,00 zt
' U ' 1 F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu zamorskiego. Gdansk 1924 4,00 zt
nego I Przeglidu LeanzegO Przeglad miesieczny Reyue Maritime (maryn. wojenna) preuumerata roczna 29,00 zt
, L f . pojedyricze tomy, bogato ilUStrow an e ... s . . 2,90 zt
Poznan - W|e| [V Garbary 20 oraz najnowsze wydania Challamela w Paryzu:
Telefon 1820. B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys$. 320 str. . . . . . 8.00 zt
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. . . . . . . 5.80 zit
B. Aillet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. C . . . 3,70 zt
J. M. Le Guilcher. Wyklad praktyczny kottéw i maszyn statkéw handlowych. Z
340 TYC. BL2 Sttt bbb 17,50 zt
C H A R T W | G T A E. Antraygues. Wiadomosci z morsk. prawa migedzynarodowego . . . . 2,80 zt
' . . P. Fugairon. Nawigacja astronomiczna. Teorja i prakty kK a ... 2,80 zt
, St. Millot. Prace mechaniczne na pokiadzie i W St 0 €CZ N i e 4,50 zt
ODDZIAL GDANSKI B Aillet. Podreczna ksigzka kapitana, w oprawie, 184 stron wydanie Il-gie . . 6.80 zt

Ekspedycja, Zegluga, Asekuracja, Za zaliczkg 70 gr drozej. - Wszystkie ceny rozumiejg sie¢ z przesytka.

e et terstadt 1 NIM WYDASZ PIENB3OZE '
BIURA: Nowy-Port, Weichselbahn- na prenumerate
hot 1 Holm. fachowego pisma

SARMACJIAY — przejrzyj — _

jedyne polskie towarzystwo zeglugi mc... j
statki ,,Wawel*“ 1000 tdw. n

,Wista“ 830 tdw.

e et DRTENYSIOUUO HAROLOUTY °

, S ealarza Polskiedo podaje duzo Wiadomoéci, dla_ kazdego pracujgcego
Ul GdanShU gczytac’ moznag w przemysle i handlu.

w kawiarniach: WARSZAWA, Koszykowa 7, tel. 250—85

»Elite*, Holzmarkt 11, telefon 6888, R .
LElite”, Jopengasse 23. Na zadanie wysytamy okazowe egz.

Redaktor Jozef R. Klejnot. Naktadem wydawnictwa ,Zeglarz Polski*. Odbito w drukarni «Pielgrzyma* w Pelplinie.



