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TYGODNIOWY
morskiej i rzecznej ze szczególnem 

1 zadań żeglugi polskiej,1

P R E N U M E R A T A :  Rocznie w  kraju 4 i i ,  za« 
granicą ’ z ł; Półrocznie w kraju 2 zł, zagranicą 5 zł;

Kwartalnie w kraju 1 zł, zagranie^ 
2 zł. Prenumeratę prosimy wpła­
cać na konto P. K. O 170044, lub 
przekazem pocztowym pod adresea  
administracji pisma w Tczewie.

Na 3 kwartał 1926 r. można «bo­
nować .Żeglarza Polskiego* rów­
nież na poczcie.

Prenumerata .Żeglarza Polskiego*
wraz z miesięcznikiem ilustrowanym 
.Morze*, wynosi 8 zł 50 gr, które 
przekazywać należy do administracji 
.Żeglarza Polskiego*,

inż. Fr. Fojut; !nż. mor. A. Ciechanowski.
Cena 10 gr.
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P rz e w ó z  w ę g la
d r o g ą  w o d n ą .

P rzysz łość  naszego przem ysłu w ę­
glowego zależy  od m ożności taniego 
dostarczenia w ęgla na  B ałtyk.

Jak  w iadom o, dziś koleje, aczko l­
wiek dowożą w ęgiel do G dańska w  
wielkich ilościach, to jednak, w sku tek  
bardzo niskiej ta ry fy  nie pokryw ającej 
kosztów  w łasnych , — faktycznie do­
płacają naw et do każdei tony' około
3,5 zł.

W  celu potanienia przew ozu węgla, 
M inisterstwo Kolei projektuje budow ę 
nowej linji kolejowej i rozszerzenie 
sprawności przew ozow ej istniejących 
linji, — kosztem  około 200 000 000 zł. — 
M inisterstwo zaś Robót Publicznych 
projektuje budow ę kanału  W ęglow ego 
Śląsk—B ydgoszcz (kosztem  ok. 250 
milionów zł nie licząc kosztów  taboru), 
i dodatkow a regulacje Dolnej W isły  
(ok. 50 000 000 zł).

Poniżej załączam y obliczenie kosztów  
przew ozu w ęg la  projektow anym  k a n a ­
łem węglowym .

I. Zdolność przewozowa 
kanału Węglowego.

a) W zależności od wieikości śluz 
i wym iarów kanału.

1. P rzy  śluzach typu istniejącego 
na kanale B ydgoskim  (dług. 55 m., 
szerokość 9,6 m.) m oże się śluzow ać 
barka o pojem ności do 560 t co % go­
dziny.

Zdolność p rzew ozow a kanału B yd- 
gos. .go  w ynosi zatem  na dobę w  cią­
gu 16 godzin ruchu 2 . 1 6 .  560 =  17 920 
tonn czyli na m iesiąc (25 dni) 448 000 t.

2. P rzez  śluzę w  Einlage (12,5 X 61 
m.) może się śluzow ać 1 sta tek  pojem ­
ności do 700 t., czyli na  dobę 32 . 7000 =  
22 100, a na m iesiąc 560 000 ton.

P rz y  w iększym  ruchu konieczną 
będzie budow a śluzy pociągow ej. Bu­
dow a ta, któ^a będzie nieodzow na w 
razie budow y kanału  węgilowego, — 
w inna być tak  dokonana, żeby, przez 
odpow iednie um ieszczenie kanału ślu­
zow ego zapew nić jaknajw ieksze głębo­
kości pom iędzy T czew em  i Gdańskiem.

3. P rz y  śluzach pojedyczych, p rzy ­
jętych  w  projekcie na początek (dług. 
67m.. szerok. 10,5 m.) może się śluzo­
w ać barka  pojem ności 800 t. co % go­
dziny czyli w. ciągu 16 godzin 32.800= 
25 600 tonn, a miesięcznie 640 000 t.

4. Przy. śluzach pociągow ych, p rze­
w idzianych na przyszłość w  razie, je­
żeli zdolność pirzewozjowa 640 000 t. m ie­
sięcznie okażp "ie za mała, — długość 
165 rn., s ż e i . . .,5 m. m ieści się 3 
bark i po 600 t. lub 2 po 800 t. z holo­
w nikiem. P rzy jm ujem y 1 6001. p rzy  
jednym  śluzowaniu.

Ilość śluzow ań (po 40 min.) w ynie­
sie w  ciągu 16 godzin 24.

Zdolność przew ozow a w yniesie
24.1 600 =  38 400 t, na dobę lub 960 000 
t. miesięcznie. D odając zdolność p rze­
w ozow ą śluz pojedynczych, o trzy m a­
m y ogólną m aksym alną zdolność p rze­
w ozow ą, 640 000-+ 960 000 = 1 600000 t. 
m iesięcznie w  każda stronę.

O czyw iście, iż pow yższe teo re ty cz ­
ne cy fry  w inny b y ć  zm niejszone p rzez 
m nożenie p rzez pewien w spółczynnik  
m niejszy od 1. N ależy jednak rów nież 
p rzy jąć pod uw agę, iż w  razie p o trze­
by  ruch m oże być dokonyw any ró­
w nież w  ciągu 8 godzin nocy. co nie 
było w zięte pod uw agę, — a co w y ­
m aga tylko nieznacznego kosztu na 
zdublow anie obsługi śluz, — k tó ry  to 
koszt zupełnie się opłaci p rzy  znacz­
nym  ruchu. W obec tego pow yższe cy ­
fry  m ogą być p rzy jęte  jako za możli­
w e do osiągnięcia maximum.

Jako  norm alny typ  bark i p rzyjm u­
jem y barkę  żelazną o tw artą  z dnem  
drew nianem  długości 67 m„ szerokości
9,2 m., zanurzająca się bez ładunku 0,35 
m., i n iosąca:

przy  zanurzeniu 1,2 m. — 480 t.
przy  zanurzeniu 1.4 m. — 600 t.
p rzy  zanurzeniu 1,75 m. — 800 t.

P rz y  norm alnem  zanurzeniu przekró j
poprzeczny barki w ynosi 16,1 m 2. Dla 
m ożności poruszania się barki z chyżo- 
ścią 5 km. na godzinę w ym agany  jest 
przekrój kanału nie- mniej, niż 4,5 ra ­
zy  w iększy, czyli 72 m 2. Daje go ka­
nał szeroki na 33 ni., głęboki pośrodku 
na 3 m.

b) W  zależności od ilości w ody.
Obliczenie zasilania kanału w  w odę 

w skazuje, iż poniżej C zęstochow y ilość 
w ody  bedzie. dostateczną' dla w szelk ie­
go ruchu. P ow yżej w  lata suche 
w y sta rczy  w od y  dla 5— 7 000 000 ton. 
P rz y  w iększym  ruchu przew iduje się 
pom pow anie z W arty , K oszt tej insta-
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lacji nie p rzew yższy  1 000 000 zł a 
koszt eksploatacji rocznej— 500 000 zł, 
— co, rozłożone na ogólne koszta  bu­
dow y i u trzym ania nie zmienia praw ie 
ich w arunków .

II. Odległości przewozu i czas 
trwania podróży.

Od portu nad B rynica koło W ym y- 
słow a (5 km. od Szarleia) odległość 
w ynosi:

Kanałem 36.3 km.
Jezioram i 60 km.
Ogółem do B rdyujścia 425 km. 
W isłą do Einlage 169 km.
M artw a W isłą 20 km.
Ogółem do G dańska 614 km.

Przypuszczam y, iż ruch odbyw a się 
pociągami, złożonym i z holow nika i 2 
barek  po 800 ton ładunku do G dańska 
i po 160 tonn z pow rotem .

Przyjm ujem y, iż pociągi idą z chy- 
żością norm alna na kanałach 5 km. na 
godzinę, średnio 4 km. Na jeziorach i 
M artwej W iśle średnią chyżość p rzy j­
m ujem y na 5 km.

Na Dolnej W iśle średnią chyżość w  
dół — 10 km-,- — w  górę — 3,5 km. 
na godzinę. Na każda śluzę dolicza się 
1 godzina.

Czas, niezbędny do p rzebycia  całei 
p rzestrzen i do G dańska w yniesie:
^ + 6- ? + ,l + 2- “ + 3 3 = l57,I5.10

169Z pow ro tem  zaś 91 ,25+ 12+ ±r + + 4  +  33
0,0

'= 1 8 8 ,6 5 .
W  obydw ie strony  345,80 godzin. 
D odając 6 proc. czyli 21 godzin na 

różne s tra ty  czasu m am y 367 godzin 
czyli 23 dni. po 16 godzili. Średni p rze­
bieg w ypada 37 km. dziennie. Obecnie 
na kanale B ydgoskim  fak tyczny  p rze­
bieg w ynosi 40 km. do 60 km. dziennie.

Przyjm ując, że naładow anie i w y ła ­
dow anie barek  zajmie po 2 dni — a ró­
żne postoje nieprodukcyjne 6 dni robo­
czych m am y dla każdej podróży 
2 3 + 4 + 6 = 3 3  dni roboczych.

C zas trw ania żeglugi w ynosi 280 
dni, w  tem  dni roboczych 230. Ilość 
podw ójnych podróży w yniesie w iec 
230:33 = 7 .

III. Kalkulacja
kosztów  przewozu kanałem w ęglow ym .

A. K a l k u l a c j a  p r z y b l i ż o n a .
w edług w zoru em pirycznego inżyniera 
Sym phera, obliczonego na podstaw ie 
dośw iadczenia żeglugi na drogach 

w odnych niemieckićh przed wojną. 
S taw ka przy  długości n krn. za 

t— km. dla sta tków  600 t. w ynosiła  
90 90
— hO,30 fen., a dla s ta tk ó w  1 000 t . —  
n n
+  0,23 fen.

P rz y  odległości taryfow ej 6 1 4 +  132 
=  746 km. w yniesie  to 0 ,12+0,30=0,42 
fen. w zględnie 0,12 f  0,23—0,35 fen.

Proporcjonalnie dla statku 800 ton 
staw ka  w yniesie 0,39 fen. =  0,485 gr. 
W złocie :=  0,84 g ro sz y  p rzy  kursie 9 
zł. za 1 doi.
' Za. 746 km. w ypada w iec 6 zł 28 gr.

B. K a l k u l a c j a  s z c z e g ó ł o w a .  
Kurs 1 doi. =  9 zł. C eny z 1926 r.

I. B arka. Koszta stałe.
Koszt kupna bark i 8 0 0  t. 80 000  zł,

1. O procentow anie kapitału
roczne 10 proc. 8 000 zł,

2. A m ortyzacja 2 ,5  proc. 2 000  zł,
3. A sekuracja ■ ! proc. 800  zł,
4. U trzym anie 2  proc. 1 6 0 0  zł,
5. Zarząd 1 proc. ________800  zł,
1 — 5 Sum a koszt, rzeczow ych 13 2 0 0  zł.
6. S zyper _ (ceny litacone

p rzez Żegl. Ziedn.) 2 4 0 0  zł.
7. 3 m ajtków  przez. 10 mies.

po 1?0 zł 3 . 10 : 120 — 3 600  zł
8. Sum a w y datków  perso­

nalnych • 6 000 zł,
9. Św iadczenia socjalne i

prem ie 15 proc. od 8) 900 zł,
1—-9 Ogólna sum a w y d .l—9 20 100 zł.

10. Podatk i 5 proc. ______ 1 000 zł
21 100 zł.

L icząc 7 podróży  p rzy  ładunku 800 
t. w  iedną stronę i 20 proc. czyli 160 
tonn z pow rotem , średnio 480 t. ilość 
dokonanych tonno-kilom etrów  w ynie- 
S i0 !
7.614.2 ,480=  4 130 000 t-km .

Na 1 t-km. p rzypada kosztów  sta ­
łych  bark i
2 110 000:4 130 0 0 0 =  0,51 gr.

W  tej liczbie oprocentow anie kapi­
tału inw estycyjnego  w ynosi 
8 800 000:4 130 0 0 0 =  0,93 gr. za t-km. 
am ort 3̂ zac.ia i asekuracja  
280 000-4 H O 000 =  0.068 gr. za i-km .

II. Holownik.
A) H olow nik kanałow y, — śrubowiec.

Holownik o sile 150 HP. ciągnie 2 
barki po 800 t. z; c.hyżościa 5 km. na 
godzinę. Ś rednia chyżość p rzy jm uje­
m y na 4 km,

a) K oszta stałe.
Koszt statku 10000 doi. 90 000 zł,

1. O procentow anie roczne 
kapitału 10 proc. 9 000 zł,

2. A m ortyzacja 5 proc. 4 500 zł,
3. Asekuracja 1,5 proc. 1 350 zł,
4. U trzym anie 3 . proc. 2 700 zł,
5. Zarząd 1 proc. ________900 zł.

Ogólne koszta  rzeczow e 18 450 zł.
6. Kapitan 2 400 zł,
7. M aszynista 2 400 zł.
8. 1 palacz i 1 m ajtek  przez 10 mie­

sięcy   2 400 zł.
9. K oszta personalne 7 200 zł.

10. Św iadczenia socialne i
prem ia 15 proc. od 9) 1 080 zł,

11. Ogólne koszta sta łe  26 730 żł,
12. Podatki 5 proc. '  1 340 zł.

Sum a ogólna 28 070 zł.
Jak  w skazano, w yżej, podróż ze 

Śląska do B rdyujścia będzie trw ała

—Ę—r  _ + 3 3  136,25 godzin, — i ty leż

z pow rotem , czyli razem  272,5 godzin.
D odając jak w y ż ij, 6 proc. na s tra ­

ty  czasu czyli 16 godzin m am y 288,5 
godzin czyli 18 dni.

D odaiac 1 dzień na postoje w  koń­
cach podróży m am y czas trw an ia  po­

dwójnej podróży  19 dni roboczych. 
P rz y  230 dniach roboczych ilość p o ­
dw ójnych podróży w yniesie 12.

Holując w  dół 1 500 Ł, a -zl pow ro­
tem  320 t.. czyli średnio 960 t. przejdzie 
holownik rocznie: 12.2.425 =  10 200
km. drogi i w ykona 10 200-960 =  
9 800 000 t-km.

Koszta stale w yniosą 
2 807 000:9 800 ooo =  0,28 groszy.

W  tej liczbie oprocentow anie kapi­
tału w yniesie:
900 000-9 800 ooo - 0.92 groszy, 
asekuracia i am ortyzacia 585 000: 
9 800 000 = 0 ,06  gr.

b) Koszta ruchu.
Na godzinę ruchu dla statku 150 H P ;
1. W ęgiel 0,180 t. po 30 zł 5,40 zł,

2. Sm ary  etc. 0,60 zł.
Ogółem 6,00 zł.

3. Podatki 5 proc. _______ 0,30 zł,
Ogiółem 6,30 zł.

Czyli na 1 km. w ypada 6 ,3 0 :5 = 1 ,2 6  zł.
Ś rednia ilość holow anego tow aru  w y ­
nosi
1 610 : 320 _ .n
— —2— ~ =  960 t.

Koszt ruchu holow nika w ynosi w ięc na 
1 t-km :

126 :960= 0 ,13  gr.
Ogólny koszt holow ania na kanale w y ­
niesie na 1 t-km.

0 ,2 8 + 0 ,1 3 =  0,41 gr.

B. Holownik na W iśle.
H olownik kołow y 400 HP. holuje w  

dół 4 bark i po 800 t. z chyżością 10 
km. na godzinę,---- a w  górę- 4 takież 
barki z ładunkiem  20 proc. czyli 640 t.

Od B rdyujście do G lańska po trzeba 
godzin chodii:

“  +  1 + * |  16 ,9+ 1+ 4= 21 ,9 .

Z pow rotem :
20 , , +  169 

5 3,5
Razem  75,2 godzin. D odając 6 proc. na 
s tra ty  czasu czyli 4,8 godzin, m am y o- 
krągło  80 godzin czyli 5 dni.

D odając 1 dzień roboczy na postoje 
— 6 dni roboczych.

W  ciągu 230 dni roboczych zrobi 
w ięc holownik 38' podróży podw ójnych 
i przeholuje
w dół 38.189.3 200= 7  200.3 200=23000000 t-k. 
„ górę 38.189.640 =  7 200.640 =  4 600 000 t-k.

= 53,3.

Razem 27 600 000 tk
Ogółem holownik by łby  w  ruchu 

38.75 =  2 850 godzin. Holowniki kur­
sujące na O drze od Koźla doi Szczeci­
na w ykazują ok. 4 000 godzin ruchu 
rocznie.

a) Koszta stale.
Koszt holow nika 400 IIP . 33 000 doi. 

—  300 000 zł,
1. O procentow anie 10 proc. 30 000 zł,
2. A m o rty zac ja . 5 proc 15 000 zł,
3. A sekuracia l|,5 proc 4 500 zl,
4. U trzym anie 3. proc. 9 000 zł.
5. Z arząd  1 proc, ______3 000 zł.
Ogółem w ydatk i rzeczow e 61 500 zł.
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6. Kapitan 2 400 zł.
7. M aszynista 2 400 żl.
8. 2 palaczy i 2 m ajtków

przez 10 m iesięcy. 4 800 zł.
9. O gółem  w ydatk i person. 9 600 ał.

10. Św iadczenia socjalne i
prem ie 15 proc, od 9)______1 440 zł.

Sum a 72 440 zł,
11. Podatki 5 proc. ______3 620 zł.

Ogółem 76 060 z i.
Na 1 t-km. w y p ad a  kosztów  stałych: 

7 606 ooo : 27 600 000 0,28 g r.
W  tej liczbie oprocentow anie  kapi­

tału stanow i 
3 ooo ooo : 276oo ooo-- o,109 gr, 

am ortyzacja  i asek u rac ja :
1 95o ooo : 27 6oo ooo~ o,o71 gr.

b) K oszta ruchu.
Na jedna godzinę chodu holownik 

zużyje:

J e sz c z e  w  sp raw ie  tw o rzen ia  
w łasn ej m arynarki h a n d lo w ej.
W  spraw ie tw orzenia w łasnej m a­

rynark i handlowej istnieją dw a p rądy  
nieco odmienne. W edług jednego, re ­
prezentow anego przez inicjatorów  to^ 
w arzy s tw a  p. n. „Polska Żegluga Mor­
ska“ , m iałoby pow stać  przedsiębior­
stwo pryw atne przy  udziale kapitałów  
zagranicznych i w ydatnej pom ocy B an­
ku G ospodarstw a Krajowego, k tó reby  
zakupiło cz te ry  sta tk i i uruchomiło je 
na liniach G dańsk—Gdynia-— porty:
Ryga, Rew el, Helsingsfors. Sztokholm, 
Gfoteborg, Kopenhaga, oraz n a  linji 
G dańsk—Morze Śródziem ne. Sfcaltki 
m iałyby pojem ność ok. 4000 ton ka­
żdy. Inna koncepcja jest więcej zbli­
żona do typu żeglugi państw ow ej i 
miała już w yjednać u rządu w edług re- 
lacyj francuskiej p ra sy  fachowej, kre-\ 
d y ty  na zakup wzgl. budow ę Statku 
tow arow ego o pojem ności 7 000 <on.

Ruch G dyni za  ty d z ień  u b ie g ły .

W  tygodnui sp raw ozdaw czym  '(,26 
—31 sierpnia) ruch w  porcie znowu się 
ożywił. Zawinęło 7 sta tków  m orskich 
(w szystkie parow ce, w  tem 1 holow ­
nik) o łącznej ładow ności 5 709 ton rej. 
netto. W  tej liczbie było sta tków  szw e- 
ckich 4. franc. 1, duńskich 1, holender­
ski 1. — Z w yjątkiem  franc. parow ca 
Pologne. k tó ry  ¡przywiózł 59 p a sa ż e ­
rów i 2 0 't. drobnicy, w szystk ie  statk i 
zaw inęły próżne.

 ̂ O dpłynęło w  tym że czasie 8 s ta t­
yków «.wszystkie parow ce, iw . f e n  1 
holownik) o łącznej ładow ności 6 618 
ton rej. netto. W  tej liczbie było s ta t­
ków szw eckich 3, franc. 1 duńsk. 1, 
niemiecki 1, ło tew ski 1, holenderski 1. 
Statki te, z w yjątkiem  francuskiego 
Pologne i holenderskiego holownika 
Humber, opuściły port z pełnym  ładun­
kiem węgla, w yw ożąc łącznie 10 880 
ton tego tow aru  m asow ego. Ładunki 
w ęgla by ły  przeznaczone do Helsing- 
forsu. Rygi, Norrkópingu, O skarsha-

a) W ęgla 0,400 t. po 36 zł 14,40 zł. j
bV Sm arów  etc. . ______ 1,40 zł. j

Ogółem 15,80 zł.
c) podatki 5 proc. ______ 0,79 zł.

Ogółem • 16,59 zł.
Na podw ójną podróż z  B rdyujścia 

do G dańska trzeba  75 godzin, przyczem  
w ykonyw a sie 189.320C — 189.640 “f -  
727 000 t-km .

Koszta ruchu w yniosą 75 .1 6 . 59 == ■
1 240 zł., czyli 0.17 gr. na t-km. Ogółem 
w ięc koszta holow ania na W iśle w y ­
niosą:

0,28—0,17 0,45 gr. za t-km.
Obecnie Żegluga Zjednoczona kal­

kuluje holowanie po. 1— 1,2 grosza od 
t-km . N ależy jednak przy jąć pod uw a­
gę fatalne w arunki obecne na W iśle, 
drobny tabor i stosunkowo m ały ruch.

(Dokończenie nastąpi).

mnu. Londynu i Rouen. N ajw iększy 
ładunek w ęg la  na sta tek  — 2150 t. 
(Rouen), najm niejszy — 1450 t. (Hel- 
sinełors).

P ar. Pologne odjechał do H avru z 
507 pasażeram i.

Ruch G dańska za  ty d z ień ,

Ruch portow y G dańska w ciąż u- 
trzym uje się na w ysokości reko rdo ­
wej. Zaw inęły w  tygodniu  25—31 sp. 
123 sta tk i o łącznej ładow ności 64651 
t. rej. netto, w  tem  107 parow ców , 1 
m otorowiec; ó żagl. z m otorem , 6 ża ­
glow ców  i 3 lichtugi m orskie.

Ze sta tków  przyb. b y ły  3 polskie (2 
żaglow ce), gdańskich 13 (8 osobow ych 
przybrzeżnych), duńskich 27, szw ec­
kich 19. niemieckich 34, angielskich 6, 
łotew skich 4, norw eskich  7, francuskich
3. holenderskich 3, fińskich 2, esto ń ­
skich 1, litewski 1. ,

Z tych  sta tk ó w  było  próżnych 72,.
z pasażeram i 8, z pasażeram i i to w a­
rem 5, z ładunkiem  m ieszanym  18, z
rudą 4, z fosfatem  1, ze żwirem  2, z
kamieniem w apiennym  2, ze sp iry tu ­
sem  1, z kukurydza 1, ze śledziam i 4, 
z żelazem  1 oraz z drzew em  3 (te o- 
statnie, angielskie, zaw inęły zi sąsied­
nich portów  do bunkrow ania).

Odpilynęło w  tym że tygodniu 155 
sta tków  morskich, w  tej liczbie 111 pa­
row ców , 2 m otorow ce, 10 holowni­
ków , 16 żgl. z m otorem , 5 żaglow ców , 
11 lichtug m orskich. Tonaż na w yjściu 
w ynosił 78 265 ton rej. netto.

Ze statków , k tóre ’ J ły  port b y ­
ło: 1 polski (żaglow iec'. 14 gdańskich 
(10 osobow ych przybrzeżnych , 1 ho­
lownik, 2 lichtugi), 28 duńskich, 37 
szw eckich. 48 niem ieckich, 8 angiel­
skich, 6 norw eskich, 5 łotew skich, 3 
holenderskie, 1 franc., 1 w łoski, 1 fiń­
ski, 1 estoński. 1 litew ski.

Ruch p asa żersk i w  G dyni.
W  dniu 26-go sierpnia p rzyby ł z 

Le H avru do Gdyni par. pas. Pologne,

p rzyw ożąc 59 pasażerów  i 20 ton  ła­
dunku mieszanego. W yszedł do Le 
H a w u  dnia następngo, zab ierając 507 
pasażerów .

W obec tego, ż sta tek  przybył z ła­
dunkiem, to ry  zaś przy południowej 
części molo sa zajęte pod sta tk i w ę ­
glowe, Pologne stanęła już p rzy  now em  
nabrzeżu. P ro jek tow ane jednak rozpo­
częcie. ¡u.ż w  tych  dniach p rzy  tym że 
nabrzeżu p racy  przeładunkow ej w ęgla 
zostaje na pew ien czas jeszcze p rzesu ­
nięte, a to z tego pow odu, iż, dzięki 
pracom  przy  sieci w odociągow ej oraz 
przy kranach, to r kolejow y nie został 
jeszcze narazić przez D yrekcję Kolei 
ostatecznie przyjęty .

P o d n ie s ie n ie  d ru g ieg o  kranu  
w  G dyni.

W sobotę, 28 sierpnia podniesiono 
drugi kran w ęglow y w Gdyni. S y lw e t­
ki obu kranów  imponująco w yglądają  
od strony morza.

10 ideóekB żcf e ^ go
w kaw iarn iach : 

„ E litę“, H olzm ark t 11, te le fo n  6888, 
„ E litę“, J o p e n g a sse  23.

żegluga wewnętrzna.
R uch n ą  W iśle  p o m ię d z y  P o lsk ą  

a p o rtem  gd ań sk im .
W  tygodniu sp raw ozdaw czym  (U6 

— 1 w rz.) ruch sta tków  rzecznych był 
bardzo ożyw iony. Ku G dańskow i p rze­
szło. z biegiem rzeki 89 sta tków , w  
tem  20 holow ników  parow ych i 69 
sta tków  bezsilnikow ych, berlinek i ża ­
glowców. P różnych sta tków  nie było, 
a w szystkie, statk i bezsilnikow e sz ły  
dzięki korzystnem u stanowi w ody  z  
pełnym  ładunkiem. Ładunek by ł: u 55 
węgiel, u 8 zboże, u 2 soda (z  M ątew ), 
u 1 deski, u 1 ogórki, u 1 żaglow ca o- 
woc (z Sartaw ic), u 1 faszyny.

W górę przeszło  w  tym że czasie 87 
statkóKy, w  tem  M4 holow ników , 3 
beiiinki z ładunkiem m ieszań. ( t ł u s ż C Ą  
ekstrak t, olej, w orki) i 70 próżnych 
bezsilnikow ców -berlinek i żaglowców. 
W oda pow oli opada lecz wszędzie je­
szcze na dolnej W iśle w ody jest ponad 
2 m etry .

C. H A R T W IG  T. A .
ODDZIAŁ GDAŃSK! 

E k sp ed ycja , Ż eg lu g a , A sek u ra cja , 
C len ie, Inkaso , W łasne Sk łady:  

P f e f l e r s t a d t  1,
BIURA: N o w y -P o r t, W eich se lb a h n -  

h of i H olm .

Inż. T. T illinger.

N asza k ro n ika  po rto w a  i żeg lugow a.



Podróże morskie i sport wodny
Z żeglugi „Fidry“ dokoła świata, 

u.
Dopiero pod w ieczór siła- w iatru  się 

zm niejszyła, a w śród  załogi zaczęło 
następow ać rozprężenie po tak  długim 
w ysiłku. Zaczęto napraw ę uszkodzeń, 
p rzedew szystk iem  usuw aiac całkow icie 
urządzenie dc sterow ania i nasadzając 
w zainian  w ielką kierow nice. Cały po- 

' k ład  w  pobliżu osprzętu  sterow ego  był 
zerw any, ijednak uw ażaliśm y się za, 
zdatnych  do dalszej podróży  - i zanie­
chaliśm y pierw otnego zam iaru zaw inię­
cia do Bahia b lan ca  dla w ykonania na­
praw y.

Ś w ieża b ry za  północno-zachodnia 
szybko gnała nas teraz ku południowi. 
W ertu jąc  w  podręcznikach żeglarskich 
dla tych okolic znaleźliśm y, że łe- 
piej trzym ać się tu w ybrzeża, aniżeli 
n a  jakichś 200 milach od lądu, gdzie 
pogoda m a być niepew niejsza. Polegać 
to m a na tern. że dalej od lądu stykają  
się p rądy  cieple z zimnemi.

„My jednak m ieliśmy w ciąż powie­
trze  niestałe, barom etr spadał aż do 
737 mm., niebo było groźne, w obec 
czego -byliśmy w ciagłem  pogotowiu. 
Jednak zw ykłe zw iastuny  niepogody 
tu  nas często myliły. Raz naw et leże­
liśm y w  pław ie półdoby, oczekując bu­
rzy , k tóra  nie nadeszła w cale. Jeden 
niż za drugim przechodził ponad nami, 
nie przynosząc jednak ze sobą w iatru.

Pew ien oficer czilijskiej m arynarki, 
z k tórym  później rozm aw ialiśm y na 
ten tem at, potw ierdził nasze m niem a­
nie o trudności wniośkowania. w  tych 
stronach o nadejściu niepogody ze sta ­
nu barom etru, m ów iąc: „Nie oglądam  
barom etru  nigdy: w ichry  przechodzą u 
nas przy  w szelkich stanach  barom e­
tru “ .

B ardzośm y się ucieszyli, gdy dnia 
3 m arca dostrzegliśm y w ydłużony  cy­
pel p rzy lądka Dziewic (Kap Virgines). 
W. pobliżu tego cypla stanęliśm y na 
dwu kotw icach. Musieliśmy odw ołać 
p ierw otny  plan w ejścia natychm iast do 
cieśniny, gdyż w żeglow anie do niej 
było uniemożliwione przez burze od 
zachodu. O dczekując m ożliwości dal­
szej podróży, stojąc na ko tw icy  zaję­
liśm y się polowaniem  i łowieniem  
ryb. N auczyliśm y się zręcznie mani­
pulow ać harpunem , dostając nim raz  po 
raz  delfiny.

P ierw szym , k tó ry  przepłynął cieś­
ninę był Portugalczyk M agalhaens. Po 
wielu trudnościach dotarł on 21 paź­
dziernika r. 1520 do miejsca, gdzie te- 

. raz znajdow ała się „F id ra“ . B ył to 
dzień św . Urszuli i 11 000 dziewic, w o­
bec czego nazw ał on ten  cypeł p rz y ­
lądkiem  Dziewic. Jak  w iadom o, udało 
się M ągalhaensowi przeforsow ać tru ­
dną cieśninę, poczem udało mii się zdu­
blow ać jeszcze przy lądek  Dobrej Na­
dziei od w schodu i dotrzeć znów  do 
swej ojczyzny, p rzez coi dokonana zo-

sta la  p ierw sza podróż dokoło świata. 
-(■Autor szweckiegio opisu jednak  się 
myli. gdyż tylko jeden z okrętów  tej 
w y p raw y  pod dow ództw em  lana S e­
bastiana del Cano zakończył tę pier­
w sza podróż dokoła św iata. M agalhaens 
sam zgiiiął jeszcze na Filipinach w  po­
tyczce z krajow cam i w  dn. 17 k w ie t­
nia 1521 r. Z 239 ludzi załogi p o w ró ­
ciło do Portugalii 21).

O sobliw ością podróży M agalhaensa 
było napotkanie w  cieśninie p rzew a­
żających wschodnich w iatrów . Jedynie 
dzięki w schodnim  w iatrom  udało .się 
sławnem u żeglarzow i ustanow ić po­
dwójny rekord : p ierw szeństw a p rzeby­
cia cieśniny i najszybszego jej p rzeby­
cia na żaglow cu. Ten rekord  szybkości, 
już później nigdy nie został pobity; 
poprzeezno - żaglow com  w ególe stano­
w czo , się odradza próbow ać przejść 
cieśninę ku zachodow i, chociaż poje­
dynczym  statkom  tego typu to się uda­
w ało.

N ajtrudniejszym  w arunkiem  żeglugi 
w  cieśninie są w yjątkow o złe w arunki 
pogody, do tego dodać należy  praw ie 
zupełny brak  latarń  i znaków  m or­
skich, niepew ność map m orskich i w iel­
ką siłę prądu. D obrych stanow isk  kot­
w icznych niepodobna znaleść; gdyż 
grunt przew ażnie nieodpowiedni, głę­
bokości zaś miejscami sa  olbrzymie.

(Dokończenie nastąpi).

K ro n ik a  św ia to w a
żeglugi i budow y okrętów .

FINLANDJA.
Związek armatorów żaglowców.

Flota fińska liczy 541 statków  żaglo­
w ych  w iększych  niż 19 ton, liczących 
razem  83.392 t. rej. brutto  pojemności. 
Obecnie arm atorow ie reprezentujący
50,000 do 60.000 tego tonażu zaw iązali 
stow arzyszenie pod nazw a „Związek 
w łaścicieli żaglow ych sta tków  w  Fin­
landii“. Zw iązek ma na celu ochronę 
in teresów  przew ozów  m orskich, w 
szczególności w zględem  reglam entacji 
w arunków  p racy  na morzu. Zw iązek dą­
ży  do tego, ażeby  połączyć arm atorów  
żaglow ców  w e w szystk ich  krajach 
bałtyckich, ażeby  ustanow ić na B ałty ­

ku minimalne staw ki frachtow e dla 
żaglowców, k tóre  jeszcze mogą daw ać 
zyski.

WŁOCHY.
Ruch Triestu zmniejsza się. W  pier­

w sze m półroczu 1926 r. w wieziono na 
sta tkach  m orskich 13 970 975 ton tow a­
rów (w  odp. czasie 1925 16 957 322 ton). 
W yw ieziono na sta tkach  9 886 910 ton 
tow arów  (w  r. 1925 11 739 872 ton).
Średnio więc, na w yjściu i wejściu ra ­
zem, ruch tow arów  zm niejszył się w  r. 
1926 o 16 proc. w  stosunku do roku po­
przedniego.

FRANCJA.
W ęglow y stroik angielski odbił się u- 

jemnie na portach francuskich. W w óz 
w ęg la  m orzem  przez w szystk ie  porty 
francuskie w ynosił w  kwietniu 994000: 
ton, w  maju 525 000 ton, w 'c z e rw c u  
496 000 ton. W  zw iązku z tem  m orskie 
izby handlowe użalają sigm a zm niejsze­
nie w pływ ów  i industrialnego rozwoju 
portów . Środki na u trzym anie i' rozbu­
dowę portów ; są w obec tego rów nież 
zmniejszone. Ś rednia m iesięczna im por­
tu w ęgła w ynosiła w r. 1925 1 140 000 
ton, w obec czego niedobór im portu w ę ­
gla w  maju i w  czerw cu m ożna liczyć 
na 630 000 ton miesięcznie. Pośrednio 
,brak w ęgła w zględnie jego w ysoka ce­
na odbita się rów nież na w yw ozie m or­
skim Francji, k tó ry  w ynosił w  kwietniu 
884 000 tor;, w  czerw cu zaś 838 000 ton.
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Hasz wywóz I wwóz 
morzem.

D an e p r o w iz o r y c z n e .
Objaśnienie skróWTw : par. — parowiec,

żagl. — żaglowiec, żagl. z mot. — żaglowiec 
z motorem, hol. —  holownik, licht. — lich- 
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, duń.
— duński, est. — estoński, fr. — francuski, 
fsk. — fiński, gd. — gdański, hld. — holen­
derski, lit. — litewski, łot. — łotewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski 
szw. — szwecki.

Maklerzy: (Art) — Artus, (B i S) — 
Behnke i Sieg, (Bg) — Bergenske, (D-S) — 
Danziger Schiffahrtskontor, (Gw.) — Gans- 
windt, (Hg.) — Hartwig, (Lcz) — Lenczat, 
(Pw) — Prowe, (Rhd.) — Reinhold.

Liczby oznaczają ładowność statków, w 
tonach netto (1 tona — 2,83 m3).

W yw óz p o ls k ie g o  w ę g la  p rzez
p o rt g d y ń sk i. ( 2 3 — 2 9  s i e r p n ia ) .

,23 sp.: szw . mot. Jósef Bergetidorfr 
366 do K arlstadu (Bg), duń. par. Ven­
día 62S do A abenraa (Rhd).

26 sp.: niem. par. Käthe 643 do Hel- 
singforsu (Hatren Jtfrger.sen).

27 sp.: łot. par. Em m y 817 do Rygi 
(Polska Agencja M orska).

28 sp.: szw  par. F ryken  1032 do 
Norrköpingu (P. A. M.)

29 sp.: szw . par. H eros 652 do Lon­
dynu (Skand. Lew ).

Statki pow yższe w yw iozły  łącznie 
9 592,5 ton węgla.

W yw óz p o ls k ie g o  w ę g la  p rzez  
p o rt tc z e w sk i.

( 2 0 — -31 s i e r p n ia ) .

29 sp.: niem. licht. Kobold 380 P re s ­
se 380 do O xelösundu (Pohlmann).

29 sp,: niem. lieh. Jugend 361 i 
Post 382 do S ztokho lm u. (F’ohlmann).

3! sp.: niem. licht. Ulk 377 ) B azar 
o82 do K arlsham nu (Pohlm ann).

Statki pow yższe w yw iozły  łącznie 
3 850 ton węgla.

W yw óz p o ls k ie g o  w ę g la  przez  
p ort gd ań sk i.

( 2 5 — 3 1  s i e r p n ia ) .

25 sp.: niem. par. Käthe Christop- 
herson 936 do Leningradu (Bg), szw . 
par. Nordöst 628 do G öteborga (B i S), 
aun. par. .lessie M aersk 1152 do Du- 
bl>nu (B i S).
^  26 sp .: duń. par. Nordliild 557 do 
KoDenha^i (D — S), łot. par. V enta 1156

riiem- p a r- Hiłde 851 d°  ioo (Rhd), niem. par. H elga 489 do

Holm sundu (B i S). szw. par. G ustaf­
berg 775 (Bg), fr. par. Nicolas Jean 
1182 do Boulogne (B i S), szw . hol. 
H olger z licht. Halfdan 111 773 do Rön­
ne (Art), duń. par. Manö 833 do Koldin- 
gu (13 i S), szw. par. Sven  207 do 
Sundsvallu (B i S), niem. par. L exa 
503 do P ortsm outh  (Rhd), niem. par. 
H annnonia 1160 do Gefle (B i S), duń. 
żagl. z mot. Johanne M argarethe 334 
do N yborga (R i S), szw. hol. M inerva 
zi licht. Venia 569 i Alfa 356 do Sztok­
holmu (B i S), szw . par. Ilse 298 da 
Vönen (B i S), szw . hol. H eros z licht. 
Mecum 303 do Sztokholm u (B i S), 
niem. hol. D iana z licht. Main 645 i 
N eckar 699 do H adersleben i Sönder- 
borga (Art), szw . hol. F re y  z licht. 
Kelso 813 i Menja 572 do Sztokholm u 
i N ynäsham nu (B i S), szw . par. Cecil 
776 do G öteborga (B i S).

27 sp.: szw . par. S v artv en  1381 do 
H olmsundu (B i S), lot. par. E verene 
1161 do R ygi (Bg).

28 sp.: łot. par. Sigulda 1260 do R y ­
gi (D - S ) ,  est. par. W endlus 1.123 do
Rygi (B i S), szw . par. Odin 732 do
H elsingborgu (B i S), szw. p a r . . Juno 
620 do L andskrony  (13 i S), szw . par. 
Athos 1255 do Sztokholm u (B i S). gd. 
par. M ottiau 430 do Dublinu (B i S).

29 sp .j. niem. par. Artushof 866 do 
L eningradu (Bg), duń. par. Inge M aersk 
874 do Kopenhagi (B i S), norw . par. 
Pontia  633 do Sztokholm u (Bg).

30 sp.: szw . par, O rlando 1133 do
G öteborga (B i S), szw . par. Kullen
276 do G öteborga (B i S), duń. żagl. 
z mot. A lbatros 102 do Faxö (Gw), 
szw. żagl H edw ig 126 do Ystadu Bg). 
duń. żagl. Gutm ud 73 do Rönne (Gw), 
duń. żagl. z mot. U ranus 56 do Ham - 
m erhuius (B i S), duń. żagl. z; m o t T i­
tan 59 do Faxö (B i S), niem. par. 
Industria  1277 do L eningradu (Bg), 
szw. par. F ram naes 590 do Sundsvallu 
(Scand. L ev  L.). łot. par. C andava 1170 
do Rygi ( D -  S).

31 sp.: szw . par. Elina 974 do 
Esviku (Rhd), gd. hol. E rnst 58 z licht. 
Danzig I. 579 i Danzig II. 596 do O- 
dense (B i S), łot. par. Gauja 895 do 
Helsingforsu (Bg). norw . mot. Bob 269 
do Oslo (Bg). szw . par. Camelia 837 
do G öteborga (B i S), niem. par. Bill 
344 do Leningradu (Bg), szw. par. Sol- 
lund 557 do Oslo (B i S), ang. par. 
Kingsdom 758 do Dublinu (B i S), duń. 
par. S tegeborg. 1146 doi Kopenhagi 
(B i S).

Statki pow yższe w yw iozły  łącznie 
89 200 ton węgla.

W yw óz p o ls k ie g o  d rzew a  p rzez  
p o rt gd ań sk i.

( 2 5 — 31 s i e r p n ia ) .

25 sp.- niem. mot. Dietrich Boone- 
kam p 582 do W esthartlepoolu (B i S), 
c;uń. par. London 730 do Hull (Shaw).

.26 sp.: lit. par. S tephanie 432 do 
Sunderlandu (Rhd), niem. par. Falk 853 
do Antwerpii (B i S). niem. par. Finn­
land 246 do O stend v (D — S), duń. par. 
Scotland 10! 5 do Hull (Bg), duń. par. 
G rönland 887 do D ordrechtu (D — S).

27 sp.: niem. par. U ttgard  729 do 
A ntw erpji (B i S).

28 sp.: niem. par. Diana 657 do 
G andaw y (D —-SI), duń. par. Esbjerg 
354 do G rangem outh (Bg), norw . par. 
Roald Jarl 811 do P restonu  (Thor 
Hals), norw . par. Snaró 762 do W est- 
har.tlepoolu (Shaw), niem. par. Inge­
borg Ahrens 623 do D ordrechtu (D —. 
S), szw . par. Anna 714 do T ynedocku 
(Bg), hld. par. Nero 337 do A m sterda­
mu z drz. i tow. (Pw e).

29 sp.: norw . par. Faro  444 do A nt­
w erpii (Pw e), niem. par. Amitia 526 do 
Antw erpii (Rhd). niem. żagi. a  mot. E- 
rik Arenhold 108 do O dense (Gw).

30 sp.: niem. żagl. z mot. Aldeba- 
ran  57 do Odense (Gw), niem. żagl. 
z mot. Ulli 56 do K arbecksm inde (Gw), 
niem; żegl. z mot. Irm gard  37 do O- 
dense (Gw), duń. żagl. M aagen 64 do 
W esterw iku z drz. i tow . (Thor Hals), 
niem. mot. D ietrich B oonekam p 582 
do W esthartlepoolu  (B i S), szw . żagl. 
z mot. Lilian 78 do Aarhus z drz. i 
tow . (T hor Hals).

31 sp.: duń. par. Hintsholm  876 do 
Sw ansea z drz. i tow . (Rhd).

Statki pow yższe w yw iozły  łaccnie 
53 S00 m 3 drzewa.

W yw óz p o lsk ie g o  zb o ż a  p rzez  
p ort gd ań sk i.

(25— 31 s i e r p n ia ) .

26 sp.: niem. par. Claus 125 do
Svendborga (Wolff), niem. par. St. Lo­
renz 343 do Talłinnu z zb. i tow . (Lcz).

28 sp.: niem. par. H ślfried B ism arck 
291 do Esbiergu (B i S).

29 sp.: niem. żagl. z mot. C astor 53 
do P restonu  (Gw), duś. żagli, z mot. 
S arten  37 do A arhus (Bg).

30 sp.: duń. żagl. z mot. Elly 70 do 
Aarhus (Gw), niem. żagl. z m et. H er­
bert Paul O tto 55 do Vejle. (Gw).

31 sp.: niem. par. Elblng IV 185 do 
Rygi z zb. i cukrem  (Lcz).

Statki pow yższe ; w yw iozły  łącznie 
2100 ton zboża.

W yw óz p o lsk ie g o  cukru p rzez  port 
g d ań sk i. (25— 31 s i e r p n ia ) .

31 sp.: niem. par. Elbing IV 185 do 
R ygi z zb. i cukrem  (Lcz).

Statek pow yższy  w yw iózł 160 ton 
cukru.

W yw óz p o lsk ic h  p ro d u k tó w  n a fto ­
w ych  p rzez  p o rt g d ań sk i.

(2 5 —31 s i e r p n ia ) .

26 sp.: szw. żagl. Anna 39 do
K arlsham nu z benzyna (Gw).

28 sp.: fsk. par. cyst. Fram a 93 do 
H elsingforsu z ropa gazow a (Scha- 
renbg).

31 sp.: hld. hol. Zeeland 4 z; licht. 
cyst. F risia  710 do Le H avre z olejem 
m aszynow ym  (Wolff).

Statki pow yższe w yw iozły łącznie 
1 600 ton. prod, naftowych.

W yw óz p o lsk ie g o  cem en tu  p rzez  
p ort gd ań sk i. (25— 31 s i e r p n ia ) .

31 sp.: niem. par. Kurland 262 do 
Kłajpedy (D — S).

Statek pow yższy w yw iózł 600 ton 
cementu.
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W w óz rud i m in e r a łó w  p rzez  p ort  
gd a ń sk i. (25— 31 sierpn ia).

20 sp.: szw. żagl. z mot. Lilian 78 
z Kopingu z ruda ( I  hor Hals). (Uzu­
pełnienie).

25 sp.: niem. par. Elbing VIII 493 
z R otterdam u z żelazem  i tow arem  
(D — S).

28 sp,: szw . par. Falken 706 z ruda z 
Sevilli (B i ? ), niem. par. W anaheim  
2346 z Lulea z ruda żelazna (B i S), 
gd. par. S iedler 256 z G andaw y z fos- 
fatem  (R h d .

Statki pow yższe przywiozły łącznie 
8 700 ton stibst. mineralnych.

Rynek frachtowy.
Tendencja frach tow a z G dańska i 

Gdyni pozostaje nadal mocna. O statnio 
płacono za tone w ęgla do Kopenhagi 
8/— 91 szyi., do H elsingforsu 8/6 szyi., 
do Ł o tw y  6/6 szyi., do Rouen 9 szyi. 
do B ordeaux 10/6 szyi.

F rach ty  drzew ne w ynosiły  za stan ­
dard  'do Antwerpii 44/—46 szyi., dfc> 
C alais i O stendy  40/ szyi. Do Holandji 
za  load sosnow ych podkładów  12 szyi., 
dębow ych 13 szyi.

W yw óz zboża by ł mało ożyw iony. 
Za tone zboża do Danji płacono 10 
szył.

Cukru w yw ieziono m inim alna ilość.

19SARMACJAt e

jedyne polskie towarzystwo żeglugi morskiej 
statki „W awel“ lOOO tdw.

„W isła“ 830 tdw. 
D elegat Z arządu: Sch äferei 15, G dańsk

tel. 3078, 3079, 8275.

P
«s
ma

s
■

oficjalny organ Giełdy 
Drzewnej w Bydgoszczy.
Czasopismo zawodowe dla handlu 

i przemysłu drzewnego.
Jed yn e  p ism o  fa c h o w e  te g o  

rod zaju  n a  ca łą  P o lsk ą .
W ychodzi 2 razy w tygodn iu . 

VIII rok  istn ien ia .

■
■
■
■
S
■
■
■
■
■
■
■
■

G n i a i n n p e  dla leśników, i
R ok z a ło ż e n ia  1876. |j

Numery okazowe darmo! |

Administracja „Rynku Drzew- i  
nego i Przeglądu Lelnlczego“  s

Poznań -  Wielkie Garbary 20. 5
T elefon  1820. ■

Ruch o k rę tó w  p rze w id yw a n y .
R ozk ład  lin ji p a sa żersk ie j H avre-G dynia .

za \
data

D o G dyni
vinął, zaw inie 

skąd

Z G dyni
odp łyn ie

dokąd data
N azw a okrętu T ow arzystw o

okrętow e

15. 9. 
5.10.

27.10.
18.11.

z Le Havre 
» »
» n 

» »

do Le Havre
n n 

» » 
a »

16. 9. 
6.10.

28.10. 
19.11.

S. S. Pologne
n

»
»

Cie Generale 
Transatlantique . 

»

»

Ruch okrętowy w porcie gdańskim.
R uch o k r ę tó w  p rzew id y w a n y .

D o G dańska
zaw inął, zaw inie 

d a ta  / skąd

Z G dańska
odpłynie

dokąd data
Nazwa okrętu

T ow arzystw o  okrę t, 
wzgl. m akler

3.10. z Nowego Jorku do Nowego Jorku 12.10. Estonia Balt. America Line
12. 9. » » 21. 9. Lituania
7. 9. „ Londynu » Kłajpedy i Lipawy 7. 9. Baltara United Balt. Corp.

10. 9. „ Lipawy „ Londynu 10. 9. „ »
14. 9. „ Londynu „ Kłajpedy i Lipawy 14. 9. Baltriger »

17. 9. » Rygi „ Londynu 17. 9. Baltannic »
21. 9. „ Londynu „ Kłajpedy i Lipawy 21. 9. Baltara »

6. 9. „ Londynu „ Londynu 10. 9. Smolensk Ellerman Wilson
7. 9. » Hull „ Hull 10. 9. Kowno Agency Coy Ltd.

Wodostany Wisły.
Sierpień

Daty 28 29 30 31 1 2 3

K raków - 1 4 4 - 1 6 0 - 1 7 2 - 1 8 4 - 1 7 2 _■ _ 2 0 4 --
Z aw ichost 171 167 173 163 150 141 133
W arszaw a 187 181 175 170 168 168 156
P łock 139 141 137 134 131 128 127
T oruń 165 160 165 159 153 148 145
F o rd o n 176 168 174 169 162 156 153
Tczew 176 150 136 138 134 127 118
U jście  (Schiewenh. 284 280 278 274 256 294 262

ftdministracla „żeglarza M e g o *
Tczew, ulica Hallera 17

w y sy ła  n a stęp u ją ce  w y d a w n ic tw a  :
J. Klejnot-Turski. Pięciojęzykowy słownik żeglarski Ark. I . . . .
—- Dokumenty morskiego prawa handl. Gdańsk 1924 ..................................................
— Wisła Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew 1926 . . • • •
M Wojtkiewicz, inż. kom. Droga wodna Warszawa — Bałtyk. Warszawa 192b
— Wisła Pomorska. Warszawa 1926 . ■ • • • ,’no„ ’
F. M. Winowicz. Praktyczny podręcznik dla handlu zamorskiego. Gdansk 1924 
Przegląd miesięczny Revue Maritime (maryn. wojenna) prenumerata roczna

pojedyńcze tomy, bogato i l u s t r o w a n e ..........................................................
o ra z  n a jn o w sze  w y d a n ia  C h allam ela  w  P a ry żu :

B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str.............................................
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 s t r . .......................................
B. A iłlet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. . ■
J. M. Le Ouilcher. Wykład praktyczny kotłów i maszyn statków handlowych.

340 ryc. 512 str................................................................................................................
E. Antraygues. Wiadomości z morsk. prawa międzynarodowego 
P. Fugairon. Nawigacja astronomiczna. Teorja i praktyka . . . .
St. Millot. Prace mechaniczne na pokładzie i w stoczni . . . .
B Aillet. Podręczna książka kapitana, w oprawie, 184 stron wydanie II-gie .

Za zaliczką 70 gr drożej. -  W szystkie ceny rozumieją się

0,80 zł 
1,20 z ł  
0,80 zł
3.00 zł
2.00 zł
4.00 zł 

29,00 zł
2,90 zł

8.00 zł
5.80 zł 
3,70 zł

Z
17,50 zł
2.80 zł
2.80 zł 
4,50 zł
6.80 zł

z przesyłką.

Redaktor Józef R. Klejnot. Nakładem w ydawnictwa »Żeglarz Polski*. Odbito w drukarni .P ielgrzym a- w Pelplinie.


