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Poswiecony sprawom zeglugi

uwzglednieniem potrzeb
Ceny ogtoszen :

wtérne ogtoszenia 300/0 znizki. Wieksze i
ogtoszenia wedtug umowy. Poszu-
kiwania pracy i wolne posady 25 gr
za wiersz milimetrowy trzytamowy.
— Ogtoszenia w tek$cie i przed
tekstem 50 °/0 drozej.
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Przewd6z wegla
drogag wodnag.

Przyszto$¢ naszego przemystu we-
glowego zalezy od moznosci taniego
dostarczenia wegla na Baittyk.

Jak wiadomo, dzi$ koleje, aczkol-
wiek dowozg wegiel do Gdanska w
wielkich ilosciach, to jednak, wskutek
bardzo niskiej taryfy nie pokrywajacej
kosztéw wtasnych, — faktycznie do-
p+5aca£q nawet do kazdei tony' okoto

zt.

W celu potanienia przewozu wegla,
Ministerstwo Kolei projektuje budowe
nowej linji kolejowej i rozszerzenie
sprawnos$ci przewozowej istniejgcych
linji, — kosztem okoto 200 000 000 zt. —
Ministerstwo za$§ Rob6t Publicznych
projektuje budowe kanatu Weglowego
Slagsk—Bydgoszcz (kosztem ok. 250
milionéw zt nie liczac kosztow taboru),
i dodatkowa regulacje Dolnej Wisty
(ok. 50 000 000 zt).

Ponizej zatgczamy obliczenie kosztow
przewozu wegla projektowanym kana-
tem weglowym.

I. Zdolnos$¢ przewozowa
kanatu Weglowego.

a) W zaleznosci od wieikosci $luz

i wymiaréw kanatu.

L Przy S$luzach typu
na kanale Bydgoskim (diug. 55 m.,,
szeroko$¢ 9,6 m.) moze sie $luzowac

barka o pojemnosci do 560 t co % go-
dziny.

za drobne ogtoszenia handlowe
40 gr za wiersz milimetrowy trzytamowy. Za po-
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morskiej | rzecznej ze szczegolnem

inz. Fr. Fojut;

Zdolno$¢ przewozowa kanatu Byd-
gos. .go wynosi zatem na dobe w cig-
gu 16 godzin ruchu 2.16. 560 = 17 920
tonn czyli na miesigc (25 dni) 448 000 t.

2. Przez $luze w Einlage (12,5 X 61
m.) moze sie Sluzowaé 1 statek pojem-
nosci do 700 t., czyli na dobe 32 .7000 =
22 100, a na miesigc 560 000 ton.

Przy wiekszym ruchu Kkonieczng
bedzie budowa $luzy pociggowej. Bu-
dowa ta, kté"a bedzie nieodzowna w
razie budowy kanatu wegilowego, —
winna by¢ tak dokonana, zeby, przez
odpowiednie umieszczenie kanatu $lu-
zowego zapewni¢ jaknajwieksze giebo-
kosci pomiedzy Tczewem i Gdanskiem.

3. Przy S$luzach pojedyczych, przy-
jetych w projekcie na poczatek (dtug.
67m.. szerok. 10,5 m.) moze sie S$luzo-
wac¢ barka pojemnosci 800 t. co % go-
dziny czyli w. ciggu 16 godzin 32.800=
25 600 tonn, a miesiecznie 640 000 t.

4. Przy. $luzach pociggowych, prze-
widzianych na przyszto$¢ w razie, je-
zeli zdolnos¢ pirzewozjowa 640 000 t. mie-
siecznie okazp "ie za mata, — dtugosé
165 rn., szei. . .5 m. miesci sie 3
barki po 600 t. lub 2 po 800 t. z holo-
whnikiem. Przyjmujemy 16001 przy
jednym S$luzowaniu.

llos¢ Sluzowan (po 40 min.) wynie-
sie w ciggu 16 godzin 24.

Zdolnosé przewozowa  wyniesie
24.1 600 = 38400 t, na dobe lub 960 000

istniejacegot. miesiecznie. Dodajac zdolno$¢ prze-

wozowg S$luz pojedynczych, otrzyma-
my ogblng maksymalng zdolno$¢ prze-
wozowg, 640 000-+ 960000 = 1 600000 t.
miesiecznie w kazda strone.

PRENUMERATA:
granica ’ zt; Pétrocznie w kraju 2 z, zagranicg 5 zi;

1 zadan zeglugi polskiej,1

Rocznie w kraju 4 ii, za«
Kwartalnie w kraju 1 zi, zagranie®
2 zt.  Prenumerate prosimy wpta-
ca¢ na konto P. K. O 170044, lub
przekazem pocztowym pod adresea
administracji pisma w Tczewie.

Na 3 kwartat 1926 r. mozna «bo-
nowa¢ .Zeglarza Polskiego* row-
niez na poczcie.

Prenumerata .Zeglarza Polskiego*
wraz z miesiecznikiem ilustrowanym
.Morze*, wynosi 8 zt 50 gr, ktore
przekazywac nalezy do administracji
.Zeglarza Polskiego*,

Cena 10 gr.

Inz. mor. A. Ciechanowski.

Ogdlnego zbioru  Nr. 143

Oczywiscie, iz powyzsze teoretycz-
ne cyfry winny by¢é zmniejszone przez
mnozenie przez pewien wspotczynnik
mniejszy od 1 Nalezy jednak rédwniez
przyja¢ pod uwage, iz w razie potrze-
by ruch moze by¢ dokonywany ro-
wniez w ciggu 8 godzin nocy. co nie
byto wziete pod uwage, — a co wy-
maga tylko nieznacznego kosztu na
zdublowanie obstugi $luz, — ktéry to
koszt zupeinie sie optaci przy znacz-
nym ruchu. Wobec tego powyzsze cy-
fry moga by¢ przyjete jako za mozli-
we do osiggniecia maximum.

Jako normalny typ barki przyjmu-
jemy barke zelazng otwartg z dnem
drewnianem dtugosci 67 m, szerokosci
9,2 m., zanurzajgca sie bez tadunku 0,35
m., i niosgca:

przy zanurzeniu 12 m. — 480 t.
przy zanurzeniu 14 m. — 600 t.
przy zanurzeniu 1,75 m.— 800t.

Przy normalnem zanurzeniuprzekroj
poprzeczny barki wynosi 16,1 m2 Dla
moznos$ci poruszania sie barki z chyzo-
§cig 5 km. na godzine wymagany jest
przekrdj kanatu nie- mniej, niz 4,5 ra-
zy wiekszy, czyli 72 m 2 Daje go Kka-
nat szeroki na 33 ni., gleboki posrodku
na 3 m.

b) W zaleznosci od iloSci wody.

Obliczenie zasilania kanatlu w wode
wskazuje, iz ponizej Czestochowy ilo$¢
wody bedzie. dostateczng' dla wszelkie-
go ruchu. Powyzej w lata suche
wystarczy wody dla 5—7 000 000 ton.
Przy wiekszym ruchu przewiduje sie
pompowanie z Warty, Koszt tej insta-
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lacji nie przewyzszy 1000000 1zt a
koszt eksploatacji rocznej— 500 000 zi,
— co, roztozone na ogo6lne koszta bu-
dowy i utrzymania nie zmienia prawie
ich warunkdw.

Il1. Odlegtosci przewozu i czas
trwania podroézy.

Od portu nad Brynica koto Wymy-
stowa (5 km. od Szarleia) odlegtos¢

wynosi:
Kanatem 36.3 km.
Jeziorami 60 km.

Ogotem do Brdyujscia 425 km.

Wistg do Einlage 169 km.
Martwa Wistg 20 km.
Ogotem do Gdanska 614 km.

Przypuszczamy, iz ruch odbywa sie
pociggami, ztozonymi z holownika i 2
barek po 800 ton tadunku do Gdanska
i po 160 tonn z powrotem.

Przyjmujemy, iz pociggi idg z chy-
zoscig normalna na kanatach 5 km. na
godzine, $rednio 4 km. Na jeziorach i
Martwej Wisle $rednig chyzos$¢ przyj-
mujemy na 5 km.

Na Dolnej Wisle $rednig chyzo$¢ w
dét — 10 km-- — w gore — 3,5 km.
na godzine. Na kazda S$luze dolicza sie
1 godzina.

Czas, niezbedny do przebycia catei
przestrzeni do Gdanska wyniesie:

Nt 6’?+,|16 2“+33=157,15.

Z powrotem za$ 91,25+12+%6+§+4+ 33

'=188,65.

W obydwie strony 345,80 godzin.

Dodajagc 6 proc. czyli 21 godzin na
rézne straty czasu mamy 367 godzin
czyli 23 dni. po 16 godzili. Sredni prze-
bieg wypada 37 km. dziennie. Obecnie
na kanale Bydgoskim faktyczny prze-
bieg wynosi 40 km. do 60 km. dziennie.

Przyjmujac, ze natadowanie i wyta-

dowanie barek zajmie po 2 dni — a ro-
zne postoje nieprodukcyjne 6 dni robo-
czych mamy dla kazdej podrézy
23+4+6=33 dni roboczych.

Czas trwania zeglugi wynosi 280
dni, w tem dni roboczych 230. llos¢

podwojnych podrézy wyniesie wiec
230:33 =7.

I11. Kalkulacja
kosztdw przewozu kanatem weglowym.

A. Kalkulacja

wedtug wzoru empirycznego inzyniera
Symphera, obliczonego na podstawie
doSwiadczenia  zeglugi na drogach
wodnych niemiecki¢h przed wojna.
Stawka przy diugosci n krn. za
t—km. dla statkéw 600 t. wynosita

90 90
. hO,30 fen., a dla statkow 1000 t.F

+ 0,23 fen.

Przy odlegtosci taryfowej 614+ 132
= 746 km. wyniesie to 0,12+0,30=0,42
fen. wzglednie 0,12 f0,23—0,35 fen.

Proporcjonalnie dla statku 800 ton
stawka wyniesie 0,39 fen. = 0,485 gr.
W ztocie := 0,84 groszy przy kursie 9
zt. za 1 doi.

' Za. 746 km. wypada wiec 6 zt 28 gr.

przyblizona.
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B. Kalkulacja szczego6towa.

Kurs 1 doi. = 9 zt. Ceny z 1926 r.
I. Barka. Koszta state.
Koszt kupna barki 8oo t. 80 000 zi,
1. Oprocentowanie kapitatu
roczne 10 proc. 8 000 zt,
2. Amortyzacja 2,5 proc. 2000 zt,
3. Asekuracja m! proc. 800 zt,
4. Utrzymanie 2 proc. 1600 zi,
5. Zarzad 1 proc. 800 zi,
1—5 Suma koszt, rzeczowych 13 200 zt.
6. Szyper_ (ceny litacone
przez Zegl. Ziedn.) 2 400 zh
7. 3 majtkbw przez. 10 mies.
po 1?0 zt 3.10:120 — 3600 zi
8. Suma wydatkéw perso-
nalnych . 6 000 zt,
9. Swiadczenia socjalne i
premie 15 proc. od 8) 900 zt,
1—9 Ogo6lna suma wyd.l—9 20 100 zi
10. Podatki 5 proc. 1000 zt
21 100 zt

Liczac 7 podrozy przy #fadunku 800
t. w iedng strone i 20 proc. czyli 160
tonn z powrotem, S$rednio 480 t. ilos¢
dokonanych tonno-kilometréw wynie-
Sio!
7.614.2,480= 4 130000 t-km.

Na 1 t-km. przypada kosztéow sta-
tych barki
2 110 000:4 130000= 0,51 gr.

W tej liczbie oprocentowanie kapi-

tatu inwestycyjnego wynosi

8 800 000:4 130 000= 0,93 gr. za t-km.

amort3‘zac.ia i asekuracja

280 000-4 HO000 = 0.068 gr. za i-km.
Il.  Holownik.

A) Holownik kanatowy, — S$rubowiec.

Holownik o sile 150 HP. ciggnie 2
barki po 800 t. z c.hyzoScia 5 km. na
godzine. Srednia chyzo$é przyjmuje-
my na 4 km,

a) Koszta state.

Koszt statku 10000 doi. 90 000 zi,
1. Oprocentowanie roczne

kapitatu 10 proc. 9000 zi,
2. Amortyzacja 5 proc. 4 500 zi,
3. Asekuracja 15 proc. 1350 =zt
4. Utrzymanie 3 .proc. 2700 z4,
5. Zarzad 1 proc. 900 zt.

Ogolne koszta rzeczowe 18 450 zi

6. Kapitan 2400 zt,
7. Maszynista 2400 zt.
8. 1 palacz i 1 majtek przez 10 mie-
siecy 2 400 zi.
9. Koszta personalne 7200 zt.
10. Swiadczenia socialne i
premia 15 proc. od 9) 1080 zi,
11. Ogo6lne koszta state 26 730 t,
12. Podatki 5 proc. ' 1340 zt
Suma ogo6lna 28 070 zt
. Jak wskazano, wyzej, podroz ze
Slagska do Brdyujscia bedzie trwata
—£—r _+33 136,25 godzin, — i tylez

z powrotem, czyli razem 272,5 godzin.
Dodajac jak wyzij, 6 proc. na stra-
ty czasu czyli 16 godzin mamy 288,55
godzin czyli 18 dni.
Dodaiac 1 dzieh na postoje w kon-
cach podrézy mamy czas trwania po-
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dwdjnej podrézy 19 dni roboczych.
Przy 230 dniach roboczych ilo$¢ po-
dwojnych podrézy wyniesie 12.

Holujagc w doét 1500 t, a -2 powro-
tem 320 t.. czyli $rednio 960 t. przejdzie
holownik rocznie: 12.2.425 = 10200
km. drogi i wykona 10 200-960=
9800 000 t-km.

Koszta stale wyniosg
2 807 000:9 800 ooo = 0,28 groszy.

W tej liczbie oprocentowanie kapi-
tatlu wyniesie:
900 000-9 800 coo - 0.92 groszy,
asekuracia i amortyzacia
9 800 000 =0,06 gr.

585 000:

b) Koszta ruchu.

Na godzine ruchu dla statku 150 HP;
1. Wegiel 0,180 t. po 30 zt 5,40 zi,

2. Smary etc. 0,60 zt.
Ogotem 6,00 zt.

3. Podatki 5 proc. 0,30 zt,
Ogiodtem 6,30 zt.

Czyli na km. wypada 6,30:5=1,26 zt

Srednia ilo$¢ holowanego towaru wy-
nosi
1610_: 320 N
— —2— ~= 960 t.
Koszt ruchu holownika wynosi wiec na
1 t-km:

126 :960=0,13 gr.
Og6lny koszt holowania na kanale wy-
niesie na 1 t-km.

0,28+0,13= 041 gr.

B. Holownik na WiSle.

Holownik kotowy 400 HP. holuje w
dot 4 barki po 800 t. z chyzoscig 10
km. na godzine,---- a w goére- 4 takiez
barki z tadunkiem 20 proc. czyli 640 t.

Od Brdyujscie do GlaAska potrzeba
godzin chodii:

o+ 1+%|16,9+1+4=21,9.

Z powrotem:
20 , ,+ 169
5 35 =53,3.

Razem 75,2 godzin. Dodajagc 6 proc. na
straty czasu czyli 4,8 godzin, mamy o-
kragto 80 godzin czyli 5 dni.

Dodajac 1 dzien roboczy na postoje
— 6 dni roboczych.

W ciggu 230 dni roboczych zrobi
wiec holownik 38 podrézy podwdjnych
i przeholuje
w dét 38.189.3200=7 200.3200=23000000 t-k.
,»gore 38.189.640 = 7200.640 = 4600000 t-k.

27 600 000 tk

Ogotem holownik bytby w ruchu
38.75 = 2850 godzin. Holowniki kur-
sujgce na Odrze od Kozla doi Szczeci-

Razem

na wykazujg ok. 4000 godzin ruchu
rocznie.
a) Koszta stale.
Koszt holownika 400 IIP. 33 000 doi.
— 300000 zt,
1. Oprocentowanie 10 proc. 30 000 zi,
2. Amortyzacja.5 proc 15 000 zt,
3. Asekuracia 1|5 proc 4500 zl,
4. Utrzymanie 3. proc. 9000 zt.
5. Zarzad 1 proc, 3000 zt.

Ogotem wydatki rzeczowe 61500 zi



5 wrzesnia
6. Kapitan 2400 zt.
7. Maszynista 2400 zI.
8. 2 palaczy i 2 majtkow

przez 10 miesiecy. 4800 zt.

9. Ogotem wydatki person. 9600 at.
10. Swiadczenia socjalne i

premie 15 proc, od 9) 1440 zt.
Suma 72 440 zt,

11. Podatki 5 proc. 3620 zt.
Ogotem 76 060 zi.

Na 1 t-km. wypada kosztéw statych:
7606 ooo :27 600 000 0,28 gr.

W tej liczbie oprocentowanie kapi-
tatu stanowi

3 000 000 : 27600 000-- 0,109 gr,
amortyzacja i asekuracja:

1950 000 : 27 600 000~ 0,071 gr.

b) Koszta ruchu.

Na jedna godzine chodu holownik

zuzyje:

ZEGLAR Z P OL S K. I
a) Wegla 0,400 t.po 36 zi 14,40 zt.j
bV Smaréw etc. . 140 1zt j

Ogotem 15,80 zt.
c¢) podatki 5 proc. 0,79 zt.
Ogotem * 16,59 zt.

Na podwdjng podréz z Brdyujscia
do Gdanska trzeba 75 godzin, przyczem

wykonywa sie 189.320C — 189.640 f-
727 000 t-km.
Koszta ruchu wyniosg 75 .16.59 —m

1240 zt, czyli 0.17 gr. na t-km. Ogotem

wiec koszta holowania na Wisle wy-
niosa:
0,28—0,17 0,45 gr. za t-km.

Obecnie Zegluga Zjednoczona kal-
kuluje holowanie po. 1—12 grosza od
t-km. Nalezy jednak przyja¢ pod uwa-
ge fatalne warunki obecne na Wisle,
drobny tabor i stosunkowo maty ruch.

(Dokonczenie nastgpi).

Inz. T. Tillinger.

Nasza kronika portowa i zeglugowa.

Jeszcze w sprawie tworzenia
witasnej marynarki handlowej.

W sprawie tworzenia wiasnej ma-
rynarki handlowej istniejg dwa prady
nieco odmienne. Wedtug jednego, re-
prezentowanego przez inicjatoréw to”
warzystwa p. n. ,Polska Zegluga Mor-
ska“, miatoby powsta¢ przedsiebior-
stwo prywatne przy udziale kapitatow
zagranicznych i wydatnej pomocy Ban-
ku Gospodarstwa Krajowego, ktdreby
zakupito cztery statki i uruchomito je
na liniach  Gdansk—Gdynia-—porty:
Ryga, Rewel, Helsingsfors. Sztokholm,
Gfoteborg, Kopenhaga, oraz na linji
Gdansk—Morze Srédziemne.  Sfcaltki
miatyby pojemnos¢ ok. 4000 ton ka-
zdy. Inna koncepcja jest wiecej zbli-
zona do typu zeglugi panstwowej i
miata juz wyjedna¢ u rzadu wedtug re-
lacyj francuskiej prasy fachowej, kre-\
dyty na zakup wzgl. budowe Statku
towarowego o pojemnosci 7 000 <on.

Ruch Gdyni za tydzien ubiegty.

W tygodnui sprawozdawczym '(,26
—31 sierpnia) ruch w porcie znowu sie
ozywit. Zawineto 7 statkdw morskich
(wszystkie parowce, w tem 1 holow-
nik) o tgcznej tadownosci 5709 ton rej.
netto. W tej liczbie byto statkow szwe-
ckich 4. franc. 1, duniskich 1, holender-
ski 1. — Z wyjatkiem franc. parowca
Pologne. ktory jprzywi6zt 59 pasaze-
réw i 20't. drobnicy, wszystkie statki
zawinely prozne.

AOdptyneto w tymze czasie 8 stat-
ykéw «.wszystkie parowce, iw .fen 1
holownik) o tgcznej tadownosci 6618
ton rej. netto. W tej liczbie byto stat-
kéw szweckich 3, franc. 1 dunisk. 1,

niemiecki 1, totewski 1, holenderski 1
Statki te, z wyjatkiem francuskiego
Pologne i holenderskiego holownika

Humber, opuscity port z petnym tadun-
kiem wegla, wywozgc #gcznie 10880
ton tego towaru masowego. tadunki
wegla byty przeznaczone do Helsing-
forsu. Rygi, Norrképingu, Oskarsha-

mnu. Londynu i Rouen. Najwiekszy
tadunek wegla na statek — 2150 t.
(Rouen), najmniejszy — 1450 t. (Hel-
sinetors).

Par. Pologne odjechat do Havru z
507 pasazerami.

Ruch Gdanska za tydzien,

Ruch portowy Gdanska wcigz u-
trzymuje sie na wysokosci rekordo-
wej. Zawinety w tygodniu 25—31 sp.
123 statki o #acznej tadownosci 64651
t. rej. netto, w tem 107 parowcéw, 1
motorowiec; 6 zagl. z motorem, 6 za-
glowcow i 3 lichtugi morskie.

Ze statkdw przyb. byty 3 polskie (2
zaglowce), gdanskich 13 (8 osobowych
przybrzeznych), dunskich 27, szwec-
kich 19. niemieckich 34, angielskich 6,
totewskich 4, norweskich 7, francuskich
3. holenderskich 3, finskich 2, eston-
skich 1,litewski 1.

Z tych statkowbyto préznych 72,
z pasazerami 8, z pasazerami i towa-
rem 5,z tadunkiem mieszanym 18, z
rudg 4,z fosfatem 1, ze zwirem 2, z
kamieniem wapiennym 2, ze spirytu-
sem 1, z kukurydza 1, ze S$ledziami 4,
z zelazem 1 oraz z drzewem 3 (te o-
statnie, angielskie, zawinety 7 sgsied-
nich portéw do bunkrowania).

Odpilyneto w tymze tygodniu 155
statkow morskich, w tej liczbie 111 pa-
rowcow, 2 motorowce, 10 holowni-
kéw, 16 zgl. z motorem, 5 zaglowcdw,
11 lichtug morskich. Tonaz na wyjsciu
wynosit 78 265 ton rej. netto.

Ze statkow, ktore "Jty port by-
to: 1 polski (zaglowiec'. 14 gdanskich
(10 osobowych przybrzeznych, 1 ho-
lownik, 2 lichtugi), 28 dunskich, 37
szweckich. 48 niemieckich, 8 angiel-
skich, 6 norweskich, 5 totewskich, 3
holenderskie, 1 franc., 1 wtoski, 1 fiA-
ski, 1 estonski. 1 litewski.

Ruch pasazerski w Gdyni.

W dniu 26-go sierpnia przybyt z
Le Havru do Gdyni par. pas. Pologne,

181.

przywozac 59 pasazerow i 20 ton ta-

dunku mieszanego. Wyszedt do Le
Hawu dnia nastepngo, zabierajgc 507
pasazerow.

Wobec tego, z statek przybyt z fa-
dunkiem, tory za$ przy potudniowej
czesci molo sa zajete pod statki we-
glowe, Pologne stanefa juz przy nowem
nabrzezu. Projektowane jednak rozpo-
czecie. juz w tych dniach przy tymze
nabrzezu pracy przetadunkowej wegla
zostaje na pewien czas jeszcze przesu-
niete, a to z tego powodu, iz, dzigki
pracom przy sieci wodociggowej oraz
przy kranach, tor kolejowy nie zostat
jeszcze narazi¢ przez Dyrekcje Kolei
ostatecznie przyjety.

Podniesienie drugiego kranu
w Gdyni.

W sobote, 28 sierpnia podniesiono
drugi kran weglowy w Gdyni. Sylwet-
ki obu kranéw imponujagco wygladaja
od strony morza.

10 idedekB zcf e A

w kawiarniach:
»Elite”, Holzmarkt 11, telefon 6888,
»Elite”, Jopengasse 23.

zegluga wewnetrzna.

Ruch ng Wisle pomiedzy Polskg
a portem gdanskim.

W tygodniu sprawozdawczym (U6
—1 wrz.) ruch statkéw rzecznych byt
bardzo ozywiony. Ku Gdanskowi prze-
szto. z biegiem rzeki 89 statkéw, w
tem 20 holownikéw parowych i 69
statkow bezsilnikowych, berlinek i za-
glowcow. Proznych statkéw nie byto,
a wszystkie, statki bezsilnikowe szty
dzieki korzystnemu stanowi wody z
petnym tadunkiem. tadunek byt u 55
wegiel, u 8 zboze, u 2 soda (z Matew),
u 1 deski, u 1 ogorki, u 1 zaglowca o-
woc (z Sartawic), u 1 faszyny.

Wgore przeszto w tymze czasie 87
statkoKy, w tem M4 holownikéw, 3
beiiinki z tadunkiem mieszan. (ttuszCA
ekstrakt, olej, worki) i 70 proznych
bezsilnikowcoéw-berlinek i zaglowcéw.
Woda powoli opada lecz wszedzie je-
szcze na dolnej Wisle wody jest ponad
2 metry.

C. HARTWIG T.A.

ODDZIAt GDANSK!

Ekspedycja, Zegluga, Asekuracja,
Clenie, Inkaso, Wtasne Skitady:
Pfeflerstadt 1,
BIURA: Nowy-Port, Weichselbahn-

hof i Holm.
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Dopiero pod wieczér sita- wiatru sie
zmniejszyta, a ws$réd zalogi zaczeto
nastepowac rozprezenie po tak diugim
wysitku. Zaczeto naprawe uszkodzen,
przedewszystkiem usuwaiac catkowicie
urzagdzenie dc sterowania i nasadzajac
wzainian wielkg kierownice. Caty po-
ktad w poblizu osprzetu sterowego byt
zerwany, ijednak uwazaliSmy sie za,
zdatnych do dalszej podrézy-i zanie-
chaliSmy pierwotnego zamiaru zawinie-
cia do Bahia blanca dla wykonania na-
prawy.

Swieza bryza po6inocno-zachodnia
szybko gnata nas teraz ku potudniowi.
Wertujgc w podrecznikach zeglarskich

dla tych okolic znalezliSmy, ze fe-
piej trzymaé sie tu wybrzeza, anizeli
na jakich§ 200 milach od ladu, gdzie

pogoda ma by¢ niepewniejsza. Polegaé
to ma na tern. ze dalej od lgdu stykaja
sie prady cieple z zimnemi.

.My jednak mieliSmy wcigz powie-
trze niestate, barometr spadal az do

737 mm., niebo byto grozne, wobec
czego -byliSmy w ciagtem pogotowiu.
Jednak zwykte zwiastuny niepogody

tu nas czesto mylity. Raz nawet leze-
lismy w plawie potdoby, oczekujac bu-
rzy, ktéra nie nadeszta wecale. Jeden
niz za drugim przechodzit ponad nami,
nie przynoszac jednak ze sobg wiatru.

. raz

Pewien oficer czilijskiej marynarki,
z ktérym pdzniej rozmawialiSmy na
ten temat, potwierdzit nasze mniema-
nie o trudno$ci wnioskowania. w tych
stronach o nadejsciu niepogody ze sta-
nu barometru, mowigc: ,Nie ogladam
barometru nigdy: wichry przechodzg u
nas przy wszelkich stanach barome-
tru®.

BardzoSmy sie ucieszyli, gdy dnia
3 marca dostrzegliSmy wydtuzony cy-
pel przylagdka Dziewic (Kap Virgines).
W. poblizu tego cypla staneliSmy na
dwu kotwicach. MusieliSmy odwotac
pierwotny plan wejscia natychmiast do
cie$niny, gdyz wzeglowanie do niej
byto uniemozliwione przez burze od
zachodu. Odczekujac mozliwosci dal-
szej podrézy, stojac na kotwicy zaje-
lismy sie polowaniem i ‘towieniem
ryb. NauczyliSmy sie zrecznie mani-
pulowa¢ harpunem, dostajagc nim raz po
raz delfiny.

Pierwszym, ktory przeptynagt cies-
nineg byt Portugalczyk Magalhaens. Po
wielu trudnosciach dotart on 21 paz-
dziernika r. 1520 do miejsca, gdzie te-
znajdowata sie ,Fidra“. Byt to
dzied $w. Urszuli i 11 000 dziewic, wo-
bec czego nazwat on ten cypet przy-
lgdkiem Dziewic. Jak wiadomo, udato
sie Magalhaensowi przeforsowac¢ tru-
dng cie$nine, poczem udato mii sie zdu-
blowa¢ jeszcze przylagdek Dobrej Na-
dziei od wschodu i dotrze¢ znéw do
swej ojczyzny, przez coi dokonana zo-

Kronika sSwiatowa
zeglugi i budowy okretow.

FINLANDJA.
Zwigzek armatorow  zaglowcow.
Flota finska liczy 541 statkow zaglo-

wych wiekszych niz 19 ton, liczacych
razem 83.392 t. rej. brutto pojemnosci.
Obecnie armatorowie reprezentujacy
50,000 do 60.000 tego tonazu zawigzali
stowarzyszenie pod nazwa ,Zwigzek
wiascicieli zaglowych statkéw w Fin-
landii“. Zwigzek ma na celu ochrone
interesow  przewozéw morskich, w
szczeg6lnosci wzgledem reglamentacji
warunkOw pracy na morzu. Zwigzek da-
zy do tego, azeby potgczy¢ armatorow
zaglowcow we wszystkich krajach
battyckich, azeby ustanowi¢ na Batty-

ku minimalne stawki frachtowe dla
zaglowcoéw, ktére jeszcze mogg dawac
zyski.

WLOCHY.

Ruch Triestu zmniejsza sie. W pier-
wszem potroczu 1926 r. wwieziono na
statkach morskich 13970 975 ton towa-
row (w odp. czasie 1925 16 957 322 ton).
Wywieziono na statkach 9886 910 ton
towaréw (w r. 1925 11739872 ton).
Srednio wiec, na wyjsciu i wejsciu ra-
zem, ruch towar6w zmniejszyt sie w r.
1926 o 16 proc. w stosunku do roku po-
przedniego.

stala pierwsza podr6z dokoto Swiata.
-(mAutor szweckiegio opisu jednak sie
myli. gdyz tylko jeden z okretow tej
wyprawy pod dowddztwem lana Se-
bastiana del Cano zakonczyt te pier-
wsza podréz dokota $wiata. Magalhaens
sam zgiiigt jeszcze na Filipinach w po-
tyczce z krajowcami w dn. 17 kwiet-
nia 1521 r. Z 239 ludzi zatogi powrd-
cito do Portugalii 21).

Osobliwos$cig podrozy Magalhaensa
byto napotkanie w cie$ninie przewa-
zajacych wschodnich wiatrow. Jedynie
dzieki wschodnim wiatrom udato .sie
stawnemu zeglarzowi ustanowié¢ po-
dwdjny rekord: pierwszenstwa przeby-
cia cie$niny i najszybszego jej przeby-
cia na zaglowcu. Ten rekord szybkosci,
juz poézniej nigdy nie zostat pobity;
poprzeezno - zaglowcom wegoéle stano-
wczo , sie odradza prébowaé przejsc
ciesnine ku zachodowi, chociaz poje-
dynczym statkom tego typu to sie uda-
wato.

Najtrudniejszym warunkiem zeglugi
w cie$ninie sg wyjatkowo zte warunki
pogody, do tego doda¢ nalezy prawie
zupetny brak latarA i znakéw mor-
skich, niepewno$¢ map morskich iwiel-
kg site pradu. Dobrych stanowisk kot-
wicznych niepodobna znale$¢; gdyz
grunt przewaznie nieodpowiedni, gte-
bokosci za$ miejscami sa olbrzymie.

(Dokonczenie nastapi).

FRANCJA.

Weglowy stroik angielski odbit sie u-
jemnie na portach francuskich. Wwoz
wegla morzem przez wszystkie porty
francuskie wynosit w kwietniu 994000:
ton, w maju 525000 ton, w'czerwcu
496 000 ton. W zwigzku z tem morskie
izby handlowe uzalajg sigma zmniejsze-
nie wptywow i industrialnego rozwoju
portow. Srodki na utrzymanie i rozbu-
dowe portéw; sg wobec tego rowniez
zmniejszone. Srednia miesieczna impor-
tu wegta wynosita w r. 1925 1 140 000
ton, wobec czego niedobér importu we-
gla w maju i w czerwcu mozna liczy¢
na 630 000 ton miesiecznie. Posrednio
,brak wegta wzglednie jego wysoka ce-
na odbita sie rowniez na wywozie mor-
skim Francji, ktéry wynosit w kwietniu
884 000 tor;, w czerwcu za$ 838 000 ton.
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Hasz wywoz | wwoz
morzem.

Dane prowizoryczne.

Objasnienie skroWTw: par. — parowiec,
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — Zzaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — totewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski
szw. — szwecki.

Maklerzy: (Art) — Artus, (Bi S) —
Behnke i Sieg, (Bg) — Bergenske, (D-S) —
Danziger Schiffahrtskontor, (Gw.) — Gans-
windt, (Hg.) — Hartwig, (Lcz) — Lenczat,
(Pw) — Prowe, (Rhd.) — Reinhold.

Liczby oznaczajg tadownos$¢ statkow, w
tonach netto (1 tona — 2,83 m3.

Wywobz polskiego wegla przez

port gdynski. (23—29 sierpnia).

,23 sp.: szw. mot. Josef Bergetidorfr
366 do Karlstadu (Bg), dun. par. Ven-
dia 62S do Aabenraa (Rhd).

26 sp.: niem. par. Kdthe 643 do Hel-
singforsu (Hatren Jtfrger.sen).

27 sp.: tot. par. Emmy 817 do Rygi
(Polska Agencja Morska).

28 sp.: szw par. Fryken 1032 do
Norrképingu (P. A. M)

29 sp.: szw. par. Heros 652 do Lon-
dynu (Skand. Lew).

Statki powyzsze wywiozty tgcznie
95925 ton wegla.

Wywdz polskiego wegla przez
port tczewski.
(20—-31 sierpnia).

29 sp.: niem. licht. Kobold 380 Pres-
se 380 do Oxelésundu (Pohlmann).

29 sp,: niem. lieh. Jugend 361 i
Post 382 do Sztokholmu.(F'ohlmann).

3! sp.: niem. licht. Ulk 377 ) Bazar
082 do Karlshamnu (Pohlmann).

Statki powyzsze wywiozty tgcznie
3850 ton wegla.

Wywo6z polskiego wegla przez
port gdanski.

(25—31 sierpnia).

25 sp.: niem. par. Kdéthe Christop-
herson 936 do Leningradu (Bg), szw.
par. Norddst 628 do Goteborga (B i S),
aun. par. .lessie Maersk 1152 do Du-
bl>u (B i S).

AN 26 sp.: duA. par. Nordliild 557 do
KoDenha”i (D — S), fot. par. Venta 1156
ioo (Rhd), nief p%?.r I—Fe'ljféjg §§& 80

Z EGLARZ

Holmsundu (B i S). szw. par. Gustaf-
berg 775 (Bg), fr. par. Nicolas Jean
1182 do Boulogne (B i S), szw. hol.
Holger z licht. Halfdan 111 773 do Ron-
ne (Art), dun. par. Mandé 833 do Koldin-
gu (13 i S), szw. par. Sven 207 do
Sundsvallu (B i S), niem. par. Lexa
503 do Portsmouth (Rhd), niem. par.
Hannnonia 1160 do Gefle (B i S), dun.
zagl. z mot. Johanne Margarethe 334
do Nyborga (R i S), szw. hol. Minerva
zi licht. Venia 569 i Alfa 356 do Sztok-
holmu (B i S), szw. par. llse 298 da
Vonen (B i S), szw. hol. Heros z licht.
Mecum 303 do Sztokholmu (B i 9S),
niem. hol. Diana z licht. Main 645 i
Neckar 699 do Hadersleben i Soénder-
borga (Art), szw. hol. Frey z licht.
Kelso 813 i Menja 572 do Sztokholmu
i Nyndshamnu (B i S), szw. par. Cecil
776 do Goteborga (B i S).

27 sp.: szw. par. Svartven 1381 do
Holmsundu (B i S), lot. par. Everene
1161 do Rygi (Bg).

28 sp.: tot. par. Sigulda 1260 do Ry-
gi (D -S), est. par. Wendlus 1123 do
Rygi (B i S), szw. par. Odin 732 do
Helsingborgu (B i S), szw. par..Juno
620 do Landskrony (13 i S), szw. par.
Athos 1255 do Sztokholmu (B i S). gd.
par. Mottiau 430 do Dublinu (B i S).

29 sp.j niem. par. Artushof 866 do
Leningradu (Bg), dun. par. Inge Maersk
874 do Kopenhagi (B i S), norw. par.
Pontia 633 do Sztokholmu (Bg).

30 sp.: szw. par, Orlando 1133 do
Goteborga (B i S),szw. par. Kullen
276 do Goteborga (B i S), dun. zagl.
z mot. Albatros 102 do Fax6 (Gw),
szw. zagl Hedwig 126 do Ystadu Bg).
dun. zagl. Gutmud 73 do Ronne (Gw),
dun. zagl. z mot. Uranus 56 do Ham-
merhuius (BiS), dun. zagl. z mot Ti-
tan 59 do Faxd (B i S), niem. par.
Industria 1277 do Leningradu (Bg),
szw. par. Framnaes 590 do Sundsvallu
(Scand. Lev L.). fot. par. Candava 1170
do Rygi (D - S).

31 sp.. szw. par. Elina 974 do
Esviku (Rhd), gd. hol. Ernst 58 z licht.
Danzig 1. 579 i Danzig Il. 596 do O-
dense (B i S), tot. par. Gauja 895 do
Helsingforsu (Bg). norw. mot. Bob 269
do Oslo (Bg). szw. par. Camelia 837
do Goteborga (B i S), niem. par. Bill
344 do Leningradu (Bg), szw. par. Sol-
lund 557 do Oslo (B i S), ang. par.
Kingsdom 758 do Dublinu (B i S), dun.

par. Stegeborg. 1146 doi Kopenhagi
(B i S).
Statki powyzsze wywiozty tacznie

89 200 ton wegla.

Wywo6z polskiego drzewa przez
port gdanski.
(25— 31 sierpnia).

25 sp.- niem. mot. Dietrich Boone-
kamp 582 do Westhartlepoolu (B i S),
c;un. par. London 730 do Hull (Shaw).

26 sp.: lit. par. Stephanie 432 do
Sunderlandu (Rhd), niem. par. Falk 853
do Antwerpii (B i S). niem. par. Finn-
land 246 do Ostendv (D — S), dun. par.
Scotland 10!'5 do Hull (Bg), duA. par.
Grdonland 887 do Dordrechtu (D — S).

27 sp.: niem. par. Uttgard 729 do
Antwerpji (B i S).
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28 sp.: niem. par. Diana 657 do
Gandawy (D —-SI), duA. par. Esbjerg
354 do Grangemouth (Bg), norw. par.
Roald Jarl 811 do Prestonu (Thor
Hals), norw. par. Snar6 762 do West-
har.tlepoolu  (Shaw), niem. par. Inge-
borg Ahrens 623 do Dordrechtu (D—
S), szw. par. Anna 714 do Tynedocku
(Bg), hld. par. Nero 337 do Amsterda-
mu z drz. i tow. (Pwe).

29 sp.: norw. par. Faro 444 do Ant-
werpii (Pwe), niem. par. Amitia 526 do
Antwerpii (Rhd). niem. zagi. a mot. E-
rik Arenhold 108 do Odense (Gw).

30 sp.: niem. zagl. z mot. Aldeba-
ran 57 do Odense (Gw), niem. zagl.
z mot. Ulli 56 do Karbecksminde (Gw),
niem; zegl. z mot. Irmgard 37 do O-
dense (Gw), dun. zagl. Maagen 64 do
Westerwiku z drz. i tow. (Thor Hals),
niem. mot. Dietrich Boonekamp 582
do Westhartlepoolu (B i S), szw. zagl.

z mot. Lilian 78 do Aarhus z drz. i
tow. (Thor Hals).
31 sp.: duA. par. Hintsholm 876 do

Swansea z drz. i tow. (Rhd).

Statki powyzsze wywiozty taccnie
53S00 m3drzewa.

Wywoz polskiego zboza przez
port gdanski.
(25— 31 sierpnia).

26 sp.: niem. par. Claus 125 do
Svendborga (Wolff), niem. par. St. Lo-
renz 343 do Taltinnu z zb. i tow. (Lcz).

28 sp.: niem. par. HSlfried Bismarck
291 do Eshiergu (B i S).

29 sp.: niem. zagl. z mot. Castor 53
do Prestonu (Gw), du$. zagli, z mot.
Sarten 37 do Aarhus (Bg).

30 sp.: dun. zagl. z mot. Elly 70 do
Aarhus (Gw), niem. zagl. z met. Her-
bert Paul Otto 55 do Vejle. (Gw).

31 sp.: niem. par. Elbing IV 185 do
Rygi z zb. i cukrem (Lcz).

Statki powyzsze ;wywiozty tacznie
2100 ton zboza.

Wywo6z polskiego cukru przez port
gdanski. (25—31 sierpnia).
31 sp.: niem. par. Elbing IV 185 do
Rygi z zb. i cukrem (Lcz).

Statek powyzszy wywi6zt 160 ton
cukru.

Wywo6z polskich produktéw nafto-
wych przez port gdanski.
(25—31 sierpnia).

26 sp.: szw. zagl. Anna 39 do

Karlshamnu z benzyna (Gw).
28 sp.: fsk. par. cyst. Frama 93 do

Helsingforsu z ropa gazowa (Scha-
renbg).
31 sp.: hld. hol. Zeeland 4 z licht.

cyst. Frisia 710 do Le Havre z olejem
maszynowym (Wolff).

Statki powyzsze wywiozty tgcznie
1600 ton. prod, naftowych.

Wywo6z polskiego cementu przez

port gdanski. (25—31 sierpnia).

31 sp.: niem. par. Kurland 262 do
Ktajpedy (D — S).

Statek powyzszy wywidzt 600 ton
cementu.
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Wwéz rud i mineraldw przez port

gdanski. (25—31 sierpnia).

20 sp.: szw. zagl. z mot. Lilian 78
z Kopingu z ruda (I hor Hals). (Uzu-
petnienie).

25 sp.: niem. par. Elbing VIII 493
z Rotterdamu z Zzelazem i towarem
(D —S).

28 sp,: szw. par. Falken 706 z ruda z
Sevilli (B i ?), niem. par. Wanaheim

2346 z Lulea z ruda zelazna (B i S),
gd. par. Siedler 256 z Gandawy z fos-
fatem (Rhd.

Statki powyzsze przywiozty tacznie
8700 ton stibst. mineralnych.

Rynek frachtowy.

Tendencja frachtowa z Gdanska i
Gdyni pozostaje nadal mocna. Ostatnio
ptacono za tone wegla do Kopenhagi
8/—91 szyi.,, do Helsingforsu 8/6 szyi.,
do totwy 6/6 szyi., do Rouen 9 szyi.
do Bordeaux 10/6 szyi.

Frachty drzewne wynosity za stan-
dard 'do Antwerpii 44/—46 szyi., do
Calais i Ostendy 40/ szyi. Do Holandji
za load sosnowych podktadow 12 szyi.,
debowych 13 szyi.

Wywoz zboza byt mato ozywiony.
Za tone zboza do Danji ptacono 10
szyt.

Cukru wywieziono minimalna ilos¢.

10 SARMACIA:

jedyne polskie towarzystwo zeglugi morskiej
statki ,,Wawel“ 1000 tdw.
L, Wista“ 830 tdw.
Delegat Zarzadu: Schaferei 15, Gdansk
tel. 3078, 3079, 8275.
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2 oficjalny organ Gietdy
Drzewnej w Bydgoszczy.

S Czasopismo zawodowe dla handlu

. I przemystu drzewnego.

Jedyne pismo fachowe tego
rodzaju na catg Polskg.

Wychodzi 2 razy w tygodniu.
VIIl rok istnienia.

Gniainnpe dalesnkow |

Rok zatozenia 1876.

Numery okazowe darmo! |

Administracja ,Rynku Drzew- |

nego i PrzegladuLelniczego® s
Poznan - Wielkie Garbary 20. 5

Telefon 1820. [ ]
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Redaktor Jozef R. Klejnot.

Naktadem wydawnictwa »Zeglarz Polski*.

Z EGLARZ P OLSK.I

Ruch okretow przewidywany.

Rozktad linji pasazerskiej Havre-Gdynia.

Nr. 33 (.143) 1926 r.

Do Gdyni Z Gdyni
za\lvingt, zawinie odptynie Nazwa okretu TOV\ll(arintWO
data skad dokad data Okretowe
15. 9. z Le Havre do Le Havre 16. 9. S.S. Pologne Cie Generale
5.10. » » n n 6.10. n Transatlantique .
27.10. , n » » 28.10. » »
18.11. , » a 19.11. »
Ruch okretowy w porcie gdanskim.
Ruch okretow przewidywany.
Do Gdanska z Gdar’1§ka Towarzystwo okret,
zawingt, zawinie odptynie Nazwa okretu wzal. makler
data / skad dokad data gt
3.10. z Nowego Jorku do Nowego Jorku  12.10. Estonia Balt. America Line
12. 9 » 21. 9. Lituania
7. 9. ,, Londynu » K}ajpedylLlpawy 7. 9. Baltara United Balt. Corp.
10. 9. ,, Lipawy ,» Londynu 10. 9. . »
14. 9. ,, Londynu ,» Kiajpedy iLipawy 14. 9.  Baltriger »
17. 9. » Rygi ,» Londynu 17. 9. Baltannic »
21. 9. ,, Londynu ,» KiajpedyiLipawy 21. 9. Baltara »

6. 9. ,, Londynu ,» Londynu 10. 9.  Smolensk Ellerman Wilson
7. 9. » Hull ., Hull 10. 9. Kowno Agency Coy Ltd.
Wodostany Wisty.

Sterpien 28 29 30 3l 1 2 3

Daty
Krakow -144 -160 -172 -184 -172 "™ _204
Zawichost 171 167 173 163 150 141 133
Warszawa 187 181 175 170 168 168 156
Ptock 139 141 137 134 131 128 127
Torun 165 160 165 159 153 148 145
Fordon 176 168 174 169 162 156 153
Tczew 176 150 136 138 134 127 118
Ujscie (Schiewenh. 284 280 278 274 256 294 262

ftdministracla ,zeglarza M

Tczew, ulica Hallera 17

wysyta nastepujace wydawnictwa :

ego*

J. Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. | 0,80
— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdansk 1924 ... 1,20
— Wista Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew 1926 . . . . 0,80
M Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa — Baltyk Warszawa 192b 3.00
— Wista Pomorska. Warszawa 1926 n 2.00
F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu zamorsklego Gdansk 1924 4.00
Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. wojenna) prenumerata roczna 29,00

pojedyncze tomy, bogato ilUSEroOW @N € . 2,90

oraz najnowsze wydania Challamela w Paryzu:

B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str 8.00
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 s t r 5.80
B. Aillet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. [ ] 3,70
J. M. Le Ouilcher. Wyktad praktyczny kottéw i maszyn statkéw handlowych. Z

340 FYC. 512 STE ittt 1;28
E. Antraygues. Wiadomosci z morsk. prawa mledzynarodowego :
P. Fugairon. Nawigacja astronomiczna. Teorja i praktyka 2.80
St. Millot. Prace mechaniczne na pokiadzie i w stoczni 4,50
B Aillet. Podreczna ksigzka kapitana, w oprawie, 184 stron wydanle - gle . 6.80
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Za zaliczka 70 gr drozej. - Wszystkie ceny rozumiejg sie Z Przesytka.

Odbito w drukarni .Pielgrzyma- w Pelplinie.



