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poswiecony sprawom zeglugi

uwzglednieniem potrzeb
Ceny ogtoszen :

wtorne ogtoszenia 300/0 znizki. Wieksze i
ogtoszenia wedtug umowy. Poszu-
kiwania pracy i wolne posady 25 gr.
za wiersz milimetrowy trzytamowy.
— Ogtoszenia w tekScie i przed
tekstem 50 °/0 drozej.

Redakcja i administracja: TCZEW,
ul. Hallera 17. Adres pocztowy :
Tczew ,Zeglarz Polski*. — Konto:
P. K O. 170 044. Wszystkie mater-
jaty i artykuly umieszczone w pi-
$mie sg platne. Rekopiséw redak-
cja nie zwraca.
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Nr. 34. Rok wydania piaty.

Zamowienie na statki dla
przybrzeznej zeglugi.

W rozwoju naszych spraw zeglu-
gowych, tak silnie zaniedbanych od
szeregu lat, zauwazy¢ sie daje w o-
statnim czasie wyrazny zwrot dodatni
Czynniki spoteczne domagajg sic wcie-
lenia w czyn przewozdéw towaréw i o-
s6b na morzu pod wtasng bandera.
Prasa daje tym zyczeniom Narodu sze-
roki wyraz. Kota rzgdowe wyszukujg
odpowiednie formy dla realizacji ze-
glugi narodowej, Przy pomocy Banku
Gospodarstwa Krajowego budzi sic na-
nowo inicjatywa prywatna, z udzia-
tem kapitatdw zagranicznych.

W sensie hasta najzdrowszego: od
matego ku wielkiemu, rozpoczynamy
jednak od unarodowienia zeglugi przy-
brzeznej. Nic stuszniejszego. Mamy za-
mowi¢ dwa statki osobowe dla prze-
wozy 1000- os6b dziennie pomiedzy
Gdynig, Helem a przystaniami Wolne-
go Miasta.

Statki te majg by¢ zamdéwione, wzgl.
kupione. Istniejg trzy oferty gdanskie,
oraz szereg ofert niemieckich, szwec-

i finskich. Zamoéwienia majg by¢
oddane w najkrétszym czasie, gdyz
statki majg by¢ dostarczone na dzien 1
maja 1927 r. — Dlatego najwyzszy czas
— azeby rzuci¢ kilka uwag w sprawie
Ach zamowien.

ze zesrluga przybrzezna juz od pa-
ru lat oczekuje naprézno polskiego ka-
pitatu, wiemy oddawna. Prywatne

za drobne ogtoszenia handlowe
40 gr za wiersz milimetrowy trzytamowy. Za po.
state

J. R. Klejnot;

The Poiish Sailor

TYGODNIOWY

morskiej i rzecznej ze szczegblnem

inz. Fr. Fojut; inz.

TCZEW, dnia 12 wrzesSnia 1926 r.

czynniki, a takze i rzadowe przy-
mierzaty sie zapewne juz od diluzsze-
go czasu do eksploatacji naszej linii
przybrzeznej gdzie ambicja narodowa
stusznie zada. azeby wycieczki iprze-
wozy leinikow z catego kraju odbywa-
ty sie pod wtasng bandera.

Wiemy iz sejmiki powiatowe, zwia-
szcza na Pomorzu juz uchwality w licz-
nych powiatach udziat w towarzystwie
przybrzeznej zeglugi z sum samorzg-
dowych. Akcja ta, nie zupetnie wiec
obca rzadowi, rozwija sie. iuz od kilku
miesiecy. Obecnie jednak, w kwesitji
zamoOwien stoimy jakby w pospiechu
gorgczki. Czy zainteresowane czynni-
ki samorzgdowo-spoteczne sa przycig-
gniete do sprawy zamoéwien? Czy pra-
ktycy, specjalisci i rwogoéle mozliwi do®
radcy bezstronni z poza ko6t rzgdowych
zostali  wciggnieci do akcji przygoto-
wawczej do nabycia tych statkéw? —
Pewne dane przlemawiajg za tem, ze
tak sie jeszcze nie stato.

Najwiecej zdziwienia wywotuje fakt,
ze sie nie zwrocono po oferty najtan-
szych stoczni-zagranicznych, a miano-
wicie holenderskich i francuskich, a jak
gtosza informacje prasowe, poréwny-
wuje sie oferty glanskie jedynie z tak
drogiemi ofertami .iak finskie, niemiec-
kie i szweckie.

Finlandia oddaje dzi§ przewaznie
sama swe zamOdwienia zagranicy. Przy
wiekszych statkach, jak wynika z u-
chwat komisyj finskich dla spray/ ze-
glugi, ceny fiAskie sg o 25 proc wie-
ksze niz zagraniczne. Niemcy dzi§ r6-
wniez budujg drogo. Najtanszym, i

PRENUMERATA:
granica 9 zt; Potrocznie w kraju 2 zi, zagranica 5 zi;

mor.

i zadan zeglugi polskiej.

Rocznie w kraju 4 zt, za-
Kwartalnie w kraju 1 zi, zagranicag
2z450gr. Prenumerate prosimy wpta-
ca¢ na konto P. K. O 170044, lub
przekazem pocztowym pod adresem
administracji pisma w Tczewie.

Na 4 kwartat 192u r. mozna abo-
nowaé¢ ,Zeglarza Polskiego* row-
niez na poczcie.

Prenumerata ,,Zeglarza Polskiego*
wraz z miesiecznikiem ilustrowanym
»Morze*, wynosi 8 zt 50 gr, ktore
przekazywac nalezy do administracji
»Zeglarza Polskiego“.

Cena 10 gr.

A. Ciechanowski.
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dodajmy, szybkim w budowie statkow,
jak tez reperacji ich. krajem jest dzi$
Holandja. Stocznie Rotterdamu, Saki
stynne warsztaty Bourgerhout li inne,
budujace réwniez dla Finlandii, maja
ogromne dosSwiadczenie w budowie
mniejszych statk6w osobowych kursu-
jacych po burzliwych wodach delty Re-
nu i Skaldy — RoOwniez stocznie fran-
cuskie buduja dzi$ korzystnie, otrzy-
mujac szereg zamOwien na nowe stat-
ki dla Norwegii, oraz reparujac statki
angielskie i amerykanskie.

GdybysSmy jednak zamierzali w
pierwszym wzgledzie daé¢ pierwszen-
stwo ofertom gdanskim, to rzecz oczy-
wista. ze oko nasze pa$¢ musi przede-
wszystkiem na Stocznie Gdanska. Lecz
nietylko po to, azeby jak Finlandia
swym stoczniom przeptaci¢ 25 proc. za
»Swojslcos¢”, lecz po to, azeby istot-
nie te swojskos¢ w rzeczywistosci
mie¢. To znaczy ze w razie ozywienia
stoczni p)rzy pomocy polskich zaméL
wien, stocznia ta powinna szieroko. go-
Scinnie i bez zastrzezen otworzy¢ swe
podwoje dla technicznej pracy na Kka-
zdym szczeblu, pracownikom Polakom
z Gdanska i z poza Gdanska.

Z temi uwagami zyczymy pomysl-
nosci dojrzatej mys$li zamoéwienia dWu
polskich statkow' osobowych dla uzu-
petnienia pierscienia kolejowego
Gdansk — Sopoty—Gdynia—Puck—Hel.
— O organizacji przedsiebiorstwa ze-
glugi — nastepnym razem.
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Przewdz wegla
droga wodnag.

IVV. Zestawienie kosztéow
przewozu.

Dla przewozu ze Slaska do Gdarska
na odlegto$¢ 614 km. 1 tonny wegla ko-
szta wyniosg, wediug wyzej podanego
obliczenia:

1. Koszt barki 614.0,51= 313 gr.
2. Koszta holowania kanatem
425. 041 = 174 gn
3. Koszta holowania Wi ista
189.0,45 = 85gr.
Ogétem  572gr.

W obliczona sume 5 zt 12 gr. wcho-
dzi, jako sktadnik, oprocentowanie ka-
pitatu, wlozonego w tabor.

Na to oprocentowanie zostato zali-
czone:

1 W koszt, barki 614.0,193 = 118,2 gr.
2. W kosztach holownika ka-
natowego 425.0,092 = 39,0 gr.
3. W ksztach holownika wi-
§lanego 189.0,109 r' 20.6 gr.
Ogotem 1778 gr.
Na amortyzacje i asekuracje
zostato zaliczone
1. W koszt, barki 61.4.0,068 41,7 gr.
2. W kosztach holownika ka-
natowego 425.0,06— 255 gr.
3. Wr kosztach holowania wi-
$lanego 189.0,071 rF= 13,4 gr.
Ogdtem 80,6 gi.
Koszta przewozu wynoszg wiec, nie
liczac kosztow oprocentow. kapitatu:

572— 178= 394 grosze a nie liczac a-
sekuracji i amortyzacji 394 —81=313
gr. czyli prawie 3 ziote.
Poréwnywujac koszta przewozu we-
gla droga wodng z kosztami przewo-
du kolejg, nalezy zwraca¢ uwage na
.wspotmiernos¢ cyfr, t j. porownywac
koszta kolejowe z uwzglednieniem tych
samych pozycji (procentowania, amor-
tyzacji i asekuracji oraz nodatkéw),
ktore wchodza w podane wyzej cyfry.

V. Optaty kanatowe.

Dla pokrycia kosztow utrzymania
kanatu, ktére mwyniosg ok. 9000 zt "
1000 do!, na km. a ewentualnie z
kosztami pompowania 10000 zi, oraz
dla oprocentowania kapitatu inwestycyj-
nego, nalezy pobiera¢ optaty na rzecz
wtasciciela drogi wodnej.

Przy normie, stosowanej w Niem-
'czecli dla tadunkéw masowych 0,5 fen.
za t-krr,., czy'i 0,6 gr. w zlocie,5=-ok. 1
gr. dzisiejszych za t-km.. optata za 365
km. wyniostaby 3,65 zt. od tony.

Na Wisle optaty wmnyby by¢ 2
razy nizsze, — wobec czego wynio-
styby za 189 km. okoto 95 groszy.

Ogétem optaty wyniostyby na prze-
strzeni Slask--Gdansk dla towaréw,
nie potrzebujagcych wyjatkowych zni-
zek — 4 zk. o gr.

Jednakze, przy znacznym ruchu o-
piaty te mozna dla wegla znizyé, — a
na jeziorach nie pobiera¢ wcale.
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Rzeczywiscie, przy
miliondw t. wegla na przestrzeni do
Brdyuiscia optata wyniostaby
3,65 .8 000000 ~29 200 ooo 'zt

Koszt utrzymania kanatu wraz z ew.
pompowaniem wody na stanowisko
gorne wyriiesie 365.10 000= 3650 000
ztotych.

Czysty dochdéd wyniéstby wiec z
samego weKla ok. 25000 OO0zl czyli 10
proc. kaDitatu budowy.

Wobec tego, iz tak wysokie opro-
centowanie nie jest potrzebne, i z re-
szta znaczny dochdd bedzie zapewnio-
ny orzez inne tadunki, — mozna optaty
za wegiel znizyé do czyli Dobiera¢
1,20 zt za tone na rzecz kanatu i 0,30
zt na rzecz Wisty, razem 150 zt za ca-
ty przebieg Slagsk—Gdansk.

Optata ta przy przyjetej wyzej ilo-
§ci przewozu 8000000 t. databy juz
dla kanatu 9600 000 zt, a po pokryciu
kosztéw utrzymania — 6000 000 zt
netto.

Caly dochéd z innych tadunkéw (ru-
dy, drzewo itp.) bytby czystym docho-
dem Donad tg suma.

Wobec tego koszt ogdélny przewozu
1 tony wegla do Gdanska moze by¢
Drzyjety w wysokosci okragto:

55 zt fracht + 1 zt 50 optata ulgowa,
razem 7 zt. czyli 0.78 doi. lub 405 zt w
ztocie.

VI. koszt taboru.

Dla przewiezienia S000000 ton we-
gla rocznie ze Slaska do Gdariska be~
dzie potrzeba nastepujacego taboru:

transporcie 8

los¢ i

a) Barki.
1 barka robi 7 podrézy i przewozi
7.800~5 600 tonn.

llos¢ barek potrzebna
5600=1 425.

8 000 000:

h) Holowniki kanatowe.

Przew6z od Slaska do Bydgoszczy
wyniesie 8000 000.425= 3400 ooo 000
t-km.

Jeden holownik kanatowy wykony-
wa rocznie 9800 000 t-km. z ktérych w
dot 5k tej liczby, czyli 8 160 000 t-km.

llos§¢ potrzebnych holownikéw wy-
niesie wiec 3400 000 ooo 160 o000 =
416.

c) Holowniki rzeczne.

Ogélny nrzewdz od Brdyujscia do
Gdanska wyniesie  189.8 000000=
.1 510 000 000 t-km.

Jeden holownik przeholuje w dot
rocznie 23 000 000 t-km.

Potrzebna ilo$¢ holownikéw
nych 1510:23=66.

Koszt taboru wyniesie:
a) Barek 1425.80000 =
b) Holownikéw kanato-

wych 416 .90 000,=
¢) Holownikéw rzecz-

nych 66 .300 000 m -

rzecz-

114 000 ooo zt.
37 440 ooo zt.

19 800 ooo0 zi
17P240 000 zit.

okragto 170 000 000 zt.

VIl. Kalkulacja przewozu
przy zegludze 24 godzinnej.

Przy zegludze 24-godzinnej nalezy
Drzyja¢ pod uwage Dodwojny, w Do-
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robwnaniu z poprzednim, — sklad za
tog.

Czas, niezbedny dla barki do prze
bycia catej przestrzeni do Gdaniska i
powrotem wynosi, jak wyzej 367 go
dzin czyli 15,3 dni.

Dodajac, jak i wyzej 4 dni na fa
dowanie i 6 dni na postoje, mamy dl

kazdej podrézy 25,3 dni, — a ilo$¢ po
drézy S$rednio 230 :253= 9,1
a) Barka.

Koszta state barki wzrosng o 690
zt, czidi w p. 1—9 wyniosg 27 000,
tacznie z 5 proc. podatkéw — 28 300 z

ilos¢ dokonanych przez barke ton
no-km. wyniesie
9,1 .614!.960= 5 360 000.

Na 1 t-km. przypada kosztow sta
tych barki
2 830 000 : 5360 oo0 =0,53 gr.

b) Holownik kanatowy.

Koszta state holownika kanatoweg
zwiekszg sie o ? 280 zi, czyli.w p. 1
wyniosg 35010, a #gcznic z 5 proc. po
datkow 36 700 zi.

Diugos¢ podrézy podwojnej wynie
sie 288:5 :24 — 12,5 dni. a z dodanien
jak wyzej, 1 dnia na postoje, — mam;
13.5 dni.

W ciggu 230 dni bedzie 17 podroéz
tam i z powrotem.

Rocznie wykona holownik 17 .2. 42
'—14 450 km.

Koszta state
14450=0,25 gr.

Koszta ruchu pozostang bez zmian
0,13 qgr.

Ogéblny koszt
wiec 0,25+ 0,13 =

wyniosg 3670 000

holowania wyniesi
0,38 gr.

¢) Holownik rzeczny.
Koszta state zwiekszg sie o 11 04
zt do sumy 83480 zi, a z podatkan
5 proc. do sumy 87 650 zt
Podr6z tam i z powrotem zabier
80 godzin czyli 3,33 doby. Dodajg
16 godzin czyli 0,67 doby na postdj, -
mamy 4 doby, — a w ciggu 230 dni -
57.5 podrézy podwdjnych, a ilos¢ wj
konanych t-km. wyniesie
57,5.727 000 = 41 700 ooo
Na 1 t-km. wypadnie kosztéw sts
tych
8 765 000 : 41 700 ooo = 0,21 gr.
Koszta ruchu pozostang bez zmian]
Ogdlne koszta holowania na Wis!
wyniosg wiec r
0,21+0,17=0,38 gr.

d) Zestawienie.

Koszta barki 614 0,53= 326 ¢
Koszta hol. kanat. 425.0,38 = 1619
Koszta hol.rzeczti. 189.0,38= 72¢g
Ogdtem  559¢g

Z powyzszego widaé, ze roznic

kosztow nrzy ruchu 24 godzinnym Iu
16-godzinnym jest mata i na poczate

mozna przyjmowaé pod uwage ruc
16 g..(ew. na Wrisle 24 godzinny).
Inz. T. Tillinger.



12 wizes$nia

,0 zwigzek polskich inzynie-
row  techniki okretowe%“.

Z chwila gdy wchodzimy na droge
urzeczywistnienia planu rozbudowy
floty polskiej, handlowej i wojennej,
nalezy pomysle¢ o skoordynowaniu
pracy sit fachowych w dziedzinie bu-
downictwa okretowego. pirzez znacze-
nie sie wszystkich inzynieréw tak cy-
wilnych jak wojskowych w zwigzek
Scislejszy. O potrzebie takiego zwigzku
nie potrzeba sie wiele rozwodzi¢, dosé
wspomnie¢, ze w krajach o wysokiej
doskonato$ci w budownictwie okreto-
wem takie zwigzki istniejg i bardzo
Zywo sie rozwijaja. Zaznacze tu an-
gielski zwigzek ,Institution of Naval
Architects”, niemiecki ,Schiffbautech-
nische  Gesellschaft® i amerykanski
»Society of Naval Architects”.

Zwiazek polskich inzynierow mial-
by za zadanie pracowaé¢ nad wprowa-
dzaniem w zycie, w granicach mozli-

wosci, projektow rozbudowy zeglugi
morskiej i srodladowej, spieszyé z fa-
chowa rada Rzadowi i instytucjom

spotecznym, wzgledi.ie prywatnym, w
konkretnych wypadkach realizowania
zamierzan. jak zamawianie nowych o-
kretow na stoczniach lub uruchomie-
nia linji zeglugowej, jak tez przez wy-
dawanie wiasnego pisma informowac
swych cztonkoéw i sfery zainteresowa-
ne o postepie techniki okretowej a
przez urzadzenie corocznych zjazdow
i zwiedzanie centréw przemystu okre-
towego utatwi¢ wymiane mysli inzy-
nierom okretowym. Zjazdy te miatyby
robwniez za zadanie ustalaé wytyczne
dla pracy na przysztosc.

Dzi§ inzynierow okretowych w
Polsce jest bardzo mato i to przewaz-
nie juz starszych. Z powodu braku wy-
dziatu budownictwa okretowego na u-
czelniach polskich nie mamy na razie
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mtodych
rychby

adeptow tego zawodu, kto-
starsi  koledzy - inzynierowie
mogli w Zzycie wprowadzi¢. CzeScio-
wo brak ten usuwa Politechnika Gdan-
ska, ktorej kilku wychowankéw w na-
stepnych latach bedzie 'mogto uzupetnié
nasze szeregi.

Sprawa jest naglaca i przypusz-
czam, ze nie bedzie zbytnim poSpie-
chem, jesli pierwszy zjazd odbedztie sie
jeszcze w roku biezacym. Statut przy-
gotowany w gtdwnym zarysie prziez
jednego z inzynierbw zostatby przez
wybrana na zjezdzi¢ komisje statutowa
opracowany i przedtozony na plenum
do przyjecia. Zarzad wybrany miatby
sa zadanie zalegalizowa¢ zwigzek u
wiadz odpowiednich i dgazy¢ do zrea-
lizowania wydawnictwa wilasnego pis-
ma, przy ewentualnem poparciu finan-
sowem ze strony Rzadu. Na razie mo-
znaby korzysta¢ z tamow ,Zeglarza
Polskiego* i ,,Morza“.

Juz na pierwszym zjezdzie mozna-
by rozpatrze¢ mozliwo$¢ zatozenia pol-
skiej stoczni okretowej w Gdyni i
wcia.gniec.ia wszystkich inzynierow o-
kretowych do pracy odpowiedniej ich
wyksztatceniu. W dalszym ciggu za-
pewnienie nalezytego udzialu przed-
stawicieli zwigzku w ,Panstwowej ra-
dzie dla spraw zeglugi“, jesli ona rze-
czywiscie zostanie utworzona.

Nie poprzestaimy na gotostownem
narzekaniu na dyletantyzm w spra-
wach morskich w Polsce lecz stanmy
wszyscy dc intensywnej pracy, ktora
wyda wowczas dobre wyniki gdy be-
dzie ujeta w sprezysta organizacje.

Bytoby bardzo pozadanem gdyby,
na ten temat zechcieli wyrazi¢ swoje
zdanie P. T. inzynierowie starsi do-
Swiadczeniem, podajac konkretne daty
i miejsce zwotania zjazdu by sprawa
poszta naprzéd.

Gdansk.

Inz. A. Potyrata.

Nasza kronika portowa i zeglugowa.

Ruch Gdyni za tydzien.
(1—7 wrzesnia).

Ozywienie byto nieco mniejsze niz
w tygodniu ubiegtym. Zawineto 7 stat-
kow morskich, w tem 4 parowce, 1
holownik i dwie lichtugi. Te ostatnie
wraz z holownikiem byty niemieckie, 3
parowce byty szweckie, 1 totewski.
tadunku na wejsciu *nie byto. kLaczny
tonaz na wejsciu 4591 t. netto.

Odptyneto w tym czasie 5 statkow
0 tacznej tadownosci 3911 t. r. netto.
Jeden ze statkow byt lotewski, reszta
szweckie, wszystkie 5 parowce. Od-
szedt prézny 1, reszta z petnym tadun-
kiem wegla (kLacznie 6932 ton wegla).

Ruch w porcie gdynskim
w sierpniu.

Ruch w porcie w ubieglym miesig-
cu, w stosunku do miesiecy uprzednich,
nieco sie zwiekszyt osiegajac w wy-
wozie wegla dotychczasowe maksimum,
t. j. okoto 43 tys. ton. przy 35 tysiacach
miesiecznie w trzech ostatnich. Précz

tego zatadowano jeszcze nieco powy-
zej 2 tys. wegla bunkrowego.

Og6lna pojemnos¢ statkéw, ktore
opuscity port gdynski w sierpniu wynosi
60582 m net., liczba ich 29 (w lipcu
24 statki o pojemnosci 48 694 m 3 net.).
Pod wzgledem narodowosci 14 z nich
wyszto pod bandera szwedzka, 5 pod
niemiecka. 4 pod dunska, 2 pod francu-
ska, 2 pod totewska. 1 pod norweska i
1 pod holenderska. Pod wzgledem za-
tadunku 25 wyszto z weglem, 2 z pasa-
zerami i 2 holowniki z" lichtugami.
Przybyto pozatem 164, wyjechato 10.37.
tadunkéw mieszanych przybyto 28 ton.

Ruch portu gdanskiego w sierpniu.

W zrost ruchu w sierpniu nieco o-
stabt w stosunku do poprzednich mie-
siecy bowiem tonaz w stosunku do lip-
ca zwiekszyt sie tylko o 8 -tys. ton rfa
wejsciu i o 2 tys. ton na wyjsciu.

Zawineto w sierpniu statkbw mor-
skich 670 o tacznej tadownosci 335 746
ton rej. netto, odptyneto za$ 678 stat-
kéw o tacznej tadownos$ci 336 776 ton
r. netto.

187.

Wywo6z wegla nieco zmalat, miano-
wicie spadt z 379 tys. ton w lipcu do
329 tys. ton w sierpniu. Wywo6z drze-
wa rowniez sie zmniejszyt (z 156 tys.
ton w lipcu na 130 tys: ton w sierpniu).
Pocieszajace jest zwiekszenie sie. o 13
proc. wcigZz jeszcze nieznacznego im-
portu, ktéry jest podstawa umozliwia-
jaca rozwoj wiasnych linij okretowych.
WwiezliSmy bowiem w lipcu przez, pout
gdanski 30439 t. towaréw, w sierpniu
za$ 34625 t. Samej rudy wwiezliSmy
w sierpniu 12K tvs. ton, nastepnie 8 600
ton $ledzi i 6750 t. nawozow sztucz-
nych.

Zawinety z tadunkiem 232 parowce
o taczn. tadownosci 105968 t, 9 za-
glowcéw z 364 t. préznych za$ zawi-
neto 350 parowcéw z 196 859 t, 10 za-
glowcéw z 812 t. i 32 lichtugi morskie
z 17051 t. lako do portu ukrycia lub
bunkrowania zawineto 37 par. z 14 692
ton.

Wsrod statkow ktore odptynety by-
ty z tadunkiem 523 parowce z 274689
t. 10 zaglowcow z 982 t., 31 lichtug
morsk. z 17 062 t. pod balastem i proz-
nych 71 par. z 28652 t,, 4 zaglowce z
97 t,, jako z portu ukrycia 1 zaglowiec
z 73 t. jako do portu bunkrowania lub
ukrycia 38 par. z 15221 t.

Co do poszczegblnych bander, ;o-
braz byt nastepujacy (na wejsciu):

Zawineto statkéw polskich 10 z 3519
t., gdanskich 98 (przewaznie przybrzez-
ne osobowe) z 13260, niemieckich 201
z 81 806, szweckich 131 z 70 554 t,, dun-
skich 114 z 69 571 t.. angielskich 29 z
31297 t,, norweskich 34 z 23269 t., to-
tewskich 17 z 13082 t.,, francuskich 8
z 8 140 t.. wioskich 2 z 5907 t, finskich
11 z 3692 t, amerykanskich 1 z 3095
t.. hiszpanskich 1 z 2926 t, holender-
skich 5 z 2373 t., estoriskich 5 z 1690
t, rosyjskich 1 z 1128 t, litewskich 1
z 437 t. rej. netto tadownosci.

Tonaz niemiecki sie ozywit w zwig-
zku z zaangazowanim go do eksportu
wegla do kteningardu, gdyz dla tych
przewozow, pod bandera sowiecka
nadszedt w sierpniu tylko jeden statek,
miesieczng za$ ilo$¢ wegla dla Rosji via
Gdansk okreslono na 50 000 ton. Ban-
dery norweska i totewska pokazujg
sie zndw w porcie cze$ciej niz przed-
tem.

Ruch Gdanska za tydzien.

Ruch portowy wciaz jeszcze wzra-
sta. Zawinety w tygodniu 1—7 wrz. 111
statkbw morskich o tacznej tadowno-
§ci 66 215 ton. rej. netto w tem 91 pa-
rowcow, 8 motorowcoédw, 5 holownikdéw,
3 zagl. z mot. 4 lichtugi morskie.

Ze statkéw przybytych byto gdan-
skich 3. niemieckich 47, szweckich 28,
dunskich 15, franc. 4, ang. 4. finskich 3,
norweskich 3, totewskich 2, holender-
skich, estonskich i belgijskich po 1

Z tych statkéw byto proéznych 66,
z pasazerami 3, z pasazerami i towa-
rem 2, z tadunkiem mieszanym 26, z
ruda 1. z nawozami 2, ze spirytusem 2,
z baweina strzelniczg 1, ze $ledziami
4, z samochodami 1.  Odptynelty w
tymze tygodniu 122 statki o>tgcznej ta-
downosci 72071 t,, w tej liczbie 1 pol-
ski. gdanskich 13, niemieckich 39, szwe-
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ckich 24, dunskich 19, angielskich 8,
norweskich 6, totewsk. 4, franc. 2, fin-
skich 4, holenderskich i belgijskich do
1. — Ze statkéw tych bylo 102 paro-
wce, 5 motorowcow. 5 holownikow, 2
zaglowce, 5 zagl. z motorem. 3 lichtu-
gi morskie.

W tej liczbie byto statkdw: proz-
nych 14, z pasazerami 8, z pasaz, |
tow. 6. z mieszanym tadunkiem 19, z
weglem 33, z cementem 1z sola 1, z
drzewem 22, ze spirytusem 6. ze zbo-
zem 6, ze Sledziami 1 z nafta 4.

Osobliwoscig 'tygodnia 'byto -zawi-
niecie angielskiego wielkiego parowca
wycieczkowego Arcadian  (ok. 6 900
ton r. netto) ktory kierowat sie z Hel-
singforsu do Londynu. Podczas jedno-
dniowego nohvt;t i”' - veieczkowi-
czO6w zwiedzito miasto i port.

Z EGLARZ P OL S K./I

Zegluga wewnetrzna.

Ruch na Wisle dolnej w sierpniu.

Ruch na Wisle w sierpniu stal pod
znakiem przejSciowego okresu pomie-
dzy najwiekszem ozywieniem w eks-
porcie wegla, a poczatkiem wywozo-
wej kampanji cukrowej. Poszto z bie-
giem rzeki do Gdanska 59 600 ton we-
gja (nieco mniej wiec niz w lipcu), 6800
ton zboza, 2900 ton rzepaku, 2300 ton
drzewa. Wagore rzeki ruch towarow
byt nieznaczny.

Ruch na WisSle pomiedzy Polska
a portem gdanskim.
(2—8 wrzes$nia).
W tygodniu sprawozdawczym prze-
szty ku Gdanskowi z biegiem rzeki 22

Nr. 34.(144)
holowniki, oraz 88 bezsitnikowcoW.
byto. Z weglem statkéw byto 56. z
deskami 3, ze zbozem 3, z owocem

(zaglowki z Welcza i Sartawic) 4, z
melasa 2 (z Wyszogrodu). W gére
rzeki przeszto w tymze czasie 20 ho-
lownikéw i 2 motoréwki, orazl 60 bez-
silnikowcéw préznych i 4 fcjerlinki z
tadunkiem, w tem 1 z ryzem, 3 za$ z
tadunkiem mieszanym jdla Warszawy
i Torunia.

Ws$réd naszych  wislanych portow
weglowych przestat tadowaé Solec.

Aot Zegl Polski
U SAifsiiy e%yin fmosmace®
= = = w kawiarniach:

»Elite”, Holzmarkt 11, telefon 6888,
»Elite*, Jopengasse 23.

Podroze morskie 1 sport wodny

Z zeglugi ,,Fidry“ dskola Swieta.
ni.

Jak juz wspomnielismy,
dnia 3 marca na kotwicy, ukryci od
burzy, pod przylagdkiem Dziewic. U-
tozyliSmy sobie plan, ktory polegat na
wykorzystaniu pradow przyptywowo-
odptywowych, gdyz o tym czasie prad
we dniu miat kierunek zachodni (czyli
ku zachodowi Red.). MieliSmy wiec,
postugujac sie nim, przebija¢ sie od je-
dnego stanowiska kotwicznego do dru-
giego. WyruszyliSmy wiec do cie$niny
dnia 4 marca przed potudniem z silnie
zatroczonemi zaglami. Pogoda byta
piekna i bez dalszych przygéd dotar-
lismy do wybornego kotwicowiska Bay
Posession. Przebyta droga byia kro-
tka, lecz nie mogliSmy juz tego dnia
posuwac sie naprzéd, gdyz prad za-
chodni dziata tylko przez 6 godzin.
Nastepnego ¢dnia osiggneliSmy w ten
sam sposob Delgata Point, ktory wy-
braliSmy jako punkt wyjsciowy dla
przebycia Pierwszych Waskcs$ci (First
Narrows). Obie Waskoséci, pierwsza i
druga sa przejsciami najwiecej oma-
wianemi i trudnemi w cie$ninie Ma-
galhaensa. Oznaczono nam je jako bar-
dzo waski dojazd,, dla czego bylismy
bardzo zdziwieni stwierdzajgc, ze naj-
wezsze miejsce ma 2 mile szerokosci,
tak ze my, przyzwyczajeni do zeglugi
w szkerach nie mogliSmy nawet na-
zwaé tego dojazdu waskim. Zeglarze

staliSmy

oceaniczni maja jednak inny poglad na
te rzeczy. Zresztg prad tu jest ogro-
mnie silny i moze wynosi¢ do 9 mil
na godzine. Jak tylko prad obrocit sie
ku zachodowi, podniesliSmy kotwice.
Nieszczescie chciato, ze napotkaliSmy
wiatr doktadnie przeciwny, a poniewaz
prad okazal sie stabszy, anizeiiSmy sie
.spodziewali, wygladato na to. ze przed
nastaniem ciemnos$ci nie osiagniemy
wybranego stanowiska kotwicznego w
zatoce St. Jago. Zdania co do celowo-
§ci dalszego zeglowania, czy tez po-
wrotu na poprzednie stanowisko, by-
ty podzielone, jednak ostatecznie zde-
cydowalismy sie sterowa¢ naprzoéd.
Ostatnia cze$¢ tej tury byta petna na-
prezenia, czesciowo z powodu zapad-
niecia ciemnosci, po czesci za$ z powo-
du nieobecnosci boi $wietlnej banki
Trytona, na jej zwyktym miejscu. Z
tego powodu wypadto wykonaé¢ o jedno
krzyzowanie wiecej, anizeli obliczalis-
my, co zmusito nas stana¢ na kotwicy
juz w zupelnej ciemnosci, a przy tem
w okolicznos$ciach, ktére uniemozliwia-
ty w jakikolwiek sposéb okres$li¢ na-
sza pozycje. Gdy zaczeto dnie¢, poka-
zato sie. ze znajdowalismy sie w wy-
sunietej pozycji na zatoce. Okolica byta
posepna i niesamowita. Ku potudniowi
mieliSmy przed soba skaty Ziemi Ogni-
stej, ku péinocy miejsce, gdzie niegdys$
lezatlo miasto Nombre de Jesus (miesz-
kaAcy ktérego wymarli, badz byliwy-
tepieni przez tubylcow).

ZamierzaliSmy dotrze¢ nastepnego

dnia do Gregory Bay, na poinocny
wschéd od wyspy lezacej w Second
Natrow. W tym przebiegu mieliSmy

Swieza bryze poinocno-zachodnia, wiec
szybko znalezliSmy sie na nowenn sta-
nowisku. Zdawato sie. ze bedziemy
mogli przejs¢ Second Narrows bez
krzyzowania, g poniewaz 'zostawato
jeszcze kilka godzin do obrocenia sie
pradu wstecz, sprobowalismy jednym

ciagiem przezeglowa¢ druga ciesnine
Gdy juz byliSmy w niej, wiatr coraz
wiecej zachodzit nam droge, tak ze

musieliSmy zawrécié, azeby sie odsu-
nag¢ od przyladka St. Vincent. Naogoét
mieliSmy -niezmiernie rzadko wypadki
niepostuszenstwa ,Fidry“ przy zwro-
cie przez wigz (przez sztak), lecz tu
stroma fala odpychata nas wstecz i
musieliSmy  dwukrotnie niepomysinie
probowac przejs¢ przez wiatr (autor o-
pisu mylnie przypisuje niepostuszen-
stwo ,Fidry* stromej fali. a w rzeczy-

wistosci polegato ono na zegludze z
pradem, gdyz przy niej sterownos¢,
zawsze jest zmniejszona. Red,). Byio
to troche nieprzyjemnie, bo w razie

trzeciego zawodu nie moglibySmy juz
wykonaé zwrotu. Nie pozostawatoby
nic innego, jak zwréci¢ z wiatrem, co
bytoby bardzo ryzykowne przy panu-
jacej niepogodzie.

Gdy Second Narrows pozostawilis-
my za sobg, przejazd sie poszerzyt a
prad ostabt. Bez trudnos$ci moglismy
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oming¢ wyspy Elzbiety i zawing¢ do
Punta Arenas. StaneliSmy :ia kotwicy
przed tem miastem 6 marca pod wie-
cz6r przy bardzo silnej dmie.

Dalsza podréz poprzez cie$ning nie
przedstawia dla nas nic ciekawego,
gdyz rzad czilijski otoczyt maty yacht
szwecki tak staranna opieka, Zze po'™-
zbawil go nawet swobody ruchéw. Od
Punta Arenas az do wyjscia z cie$niny
holowat ,Fidre“ dziatowiec czilijski!

Przypomnijmy sobie, ze w tej wtas-
nie czesci ciesniny najwieksze trudno-
§ci miat niezréwnany zeglarz samotny,
kapitan Slocum (opis jego podrézy p.
Zeglarz Polski 1923, styczen!). Straci!
on na przezegl.owanie ciesniny 2 mie-
sigce czasu, a gdy juz byt sie wydostat
na Ocean Wielki, kilkudniowa silna bu-
rza od NW odrzucita go daleko na po-
tudniowy wschdd, tak ze zmuszony byt
wejs¢ przez jeden z kanaldw pata-
ysofaskich ponownie do- -'cie$niny i je-

szcze raz przetiyé zachodnia poflowe
mciesniny.
Oczywiscie, podrozy ,Fidry“ nie

mozna mierzy¢ jednakowa miara z nie-
zrbwnana podrézg yawla Spray, Kkie-
rowanego przez! trzy lata bohaterskim
wysitkiem jednego cztowieka. — W ka-
zdym razie podréz ,Fidry“ wskazuje,
ze yacht o dobrze zgranej zalodze a
korzystajgcy z odpowiedniego poparcia
w portach 'zawijania po drodze, moze
wykona¢ podréz naokoto S$wiata jesli
nie z tatwoscia, to tez i nie napotyka-
jac nieprzezwyciezonych trudnosci...

Oryginalnym S$rubowcem
z Lublina do Gdyni.

Dnia 29—30 sierpnia miiat Tczew o-
ryginalny  S$rubowiec dtugosci ok. 2
metrow, szerokosci za$ ok. 80 cm.
Zdaleka wida¢ byto jak pracowal $ru-
ba, siedzacy za$ w nim pasazer stero-
wat kierownica jak od samochodu. Ze-
wnetrznym wygladem *%6dz przypomi-
nata pancernik lat 90-ych z wysunie-
temu przy wodzie czotem i rufa. Po
zblizeniu sie oryginalnego statku do
brzegu "przeczytaliSmy napis: ,Lubli-
nianka“. Wtasciciel, kierowca i kon-
struktor todzi w jednej osobie mecha-
nik p. Bronistaw Hess z Lublina wy-
ruszyt ta todzig z Lublina dnia 1 sierp-
nia z mocnem postanowieniem dotarcia
nia do Gdyni. Mechanizmem poruszaja-
cym S$rube jest przektadnia prowadza-
ca od nog pasazera ku Srubie. Jezdzi-
lisSmy todzig, przekonywujac sie o sp-ra-
wnem funkcjonowaniu mechanizmu. P.
Hessowi, ktdry przebyt nia trudna dro-
ge Bystrzyca, Wieprzem,. Wista ku
morzu, nalezy sie uznanie za wytrwa-
tos¢. Jako miody mechanik wykaziat
wiele pomystowosci, wykonujac swa
lodz i mechanizm bardzo starannie w
ciggu czterech tygodni.

C. HARTWI6 T A

ODDZIAL GDANSKI
Ekspedycja, Zegluga, Asekuracja,
Clenie, Inkaso, Wtasne Skitady:
Pfefferstadt 1.
BIURA: Nowy-Port, Weichselbahn-

hof i Holm.

Z EGLARZ POLS

Hasz wywOz i wwOz
morzem.

Dane prowizoryczne.

Objasnienie skrétéw: par. — parowiec,
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — zaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. — estoAski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — fotewski, niem.
«— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski
szw. — szwecki.

Maklerzy: (Art) — Artus, (Bi S) —
Behnke i Sieg, (Bg) — Bergenske, (D-S) —
Danziger Schiffahrtskontor, (Gw.) — Gans-
windt, (Hg.) — Hartwig, (Lcz) — Lenczat,
(Pw) ~— Prowe, (Rhd.) — Reinhold.

Liczby oznaczajg tadowno$é statkéw, w
tonach netto (1 tona — 2,83 m3).

Wywdz polskiego wegla przez

port gdynski. (30. 8.-8. 9.).

30 sp.: szw. par. Gota 674 do O-
skarshamnu.

31 sp. : duA. par. Alssund 948 do
Rouen.

1 wrz.: szw. par. Casablanca 638 do
Oslo (B i S).

4 wrz.: szw. par. Filen 948 do G6-
teborga (B i S).

7 wrz.: szw. par. Gunvall 865 do

Oskarshamnu (Aug. Wolff);
Gevalia 709 do Fleetwood (B

Statki powyzsze wywiozty
10 577,5 ton wegla.

Szw. par.
i S).
tacznie

Wywdz polskiego wegla przez
port gdanski.
(1—7 wrzesdnia).

1 wrz.: szw. par. Gelivara 1141-do
Oxelosundu (B i S), niem. par. Gotenhof
857 do Leningradu (B i S), lot. par.
Skouts 1328 do Helsingforsu (B i S),
szw. zagl. z mo.t. Sonja 209 do Sunds-
vallu (Gw).

2 wrz.: szw. par. Barg 1392 do
Gavle (B i S), szw. zagl. z mot. Venja
211 do Lulea (Gw), dun. zagl. Johanna
56 do Hasto (Gw), szw. par. lvar 714
do Goéteborga (B i S), norw. par. Damp-
seks 1127 do Smidsvallu (B i S),

3 wrz.: gd. par. Balticum 364 do
Sztokholmu (B i S), szw. par. Gann
709 do Sztokholmu (B i S), szw. par.

Bris 1159 do Gdteborga (Scand. Lev.
L.), lot. par. Kokness 1044 do Rygi
(D—S).

4 wrz.: tot. par. Krios 822 do Win-
dawy (D — S), szw. par. Cyrene 288 do
Halmstadu (B i S), duA. par. Borghild
431 do Kopenhagi z w. i koksem (D —
S), dun. par. Pan 1267 do Rouen (BiS).

K

I 189.

szw. par. Kalmarsund X 607 do Karls-*
krony (B i S), niem. par. Teutonia 768
do Leningradu (Bg), niem. par. Ertlinde
671 do Kopenhagi (B i S), norw. par.
Atle Jarl 671 do Kotki (Brnhold), szw.
par. Aina 772 do Goteborga (B i S).

5wrz.: niem. par. Edmund Hugo Stin-
nes XII 1256 do Kopenhagi (Art.), niem.
par. Anna Cords 1129 do Leningradu
(Bg), ang. par. Calsider 239 do Great
Yarmouth (Rhd).

6 wrz.: szw. hol. Balder z licht. Box
760 do Sztokholmu (B i S), szw. par.
Siwa 207 do Wiborga (B i S).

7 wsz.: szw. par. Mazedonia 1207
do Sztokholmu (Bg). szw. par. Elsi 826
do Goéteborga (B i S). dun. par. Bogd
728 do Kopenhagi (B i S), dun. par.
Marx 719 do Sztokholmu (B i S), norw.
par. Speed 786 do Gavie (B i S), szw.
par. Ture 295 do Helsingforsu (B i S).

Statki powyzsze wywiozty tacznie
56 900 ton wegla.

Wywdz polskiego drzewa przez
port gdanski.
(1—7 wrzesnia).

1 wrz.: dun. par. Emanuel 784 do
Londynu (Shaw), dun. par. Frankrig 778
do Hull (Bg), niem. par. Indra 756 do
Hull (D —S), dun. par. Flynderborg
258 do Horsensu (Bg), dun. par. Riig-

mor 524 do Dordrechtu z podktadami
(Jérgensen).
2 wrz.: duA. par. Magnus 789 do

Bordeaux z drz. i tow., niem. par. Hu-
go Ferdinand 1092 do Kardyfu (D — S).

3 wrz.: dun. par. fagersborg 727 do
Kjoge (Bg). szw. par. Aeliny 926 q
Hull (J6rgensen), gd. par. D. Siedler 256
do Travemiinde (Rhd), niem. par. Faf-
ner 1992 do Gandawy (Shaw), norw.
par. Erland 1151 do Gandawy .(D — S),
ang. par. Arkleside 949 do Tynedoeku
(Shaw).

4 wrz.: norw. par. Odda 479 do
Gandawy (Bg), fr. par. Chateau Palmer
828 do Antwerpji (Worms), dun. par.
T. C. Jacobsen 740 do Kopenhagi z
drz. i konmi (Rhd).

6 wrz..: dun. par. Ellenborg do Lon-
dynu ("Bg). pol. par. Wawel 426 do
Middlesborough (Bg).

7 wrz.: fr. par. Chateau Lafitte 1284
do Bordeaux z drz. i tow. (Worms),
niem. par. Elbing 11l 423 do Rotterda-
mu (D — S). dun. par. Rosenberg 1206
do Londynu (Bg), szw. par. Molldsuud
135 do Sztokholmu z drz. i tow. norw.
par. Andum 742 do Manchesteru (Jor-
gensen).

Statki powyzsze wywiozty facznie
74200 m 3 drzewa.

Wywdz polskiego zboza przez
port gdanski.
(1—7 wrzes$nia).

1wrz.: ga. par. Marie Siedler 221 do
Calais (Rhd), niem. par. Masuren 299
do Wiborgu (Rhd).

4 wrz.: fsk. par. Mercator 2695 do
Rio de Janeiro (Bg), dun. mot. Maagen
97 do Randersu z zytem (Gw),

7 wrz-.: niem. par. Danzig 570 do
Tallinnu z zb. i tow. (Lcz), niem. par.
Consul Suckau 217 do Wiborga (Rhd).

Statki powyzsze wywiozty tacznie
7 600 ton zboza.
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Wyw6z polskich produktéw nafto-
wych przez port gdanski.
(1—7 wrze$nia).

2 wrz.: niem. mot. cyst. Petrolér 91
do Bernau z nafta (Amer. Balt.).

4 wrz.: niem. mot. Glad 294 do Lon-
dynu z nafta i olejem (B i S).

6 wrz.: dun. par. cyst. Petrolea 233
do Malmo z nafta (B i S).

7 wrz.: fsk. mot. cyst. Margareta
260 do Wiborga z nafta (B i S).

Statki powyzsze wywiozty tacznie
1700 ton prod. naftowych.

Wywo6z polskiej soli przez port

gdanski (1—7 wrzes$nia).

1 wrz.: Jot. Windau 281 do
Kiajpedy (Rhd).

Statek powyzszy wywo6zt 650 ton
soli.

par.

Wywo6z polskiego cementu przez
port gdanski. (1—7 wrzesnia).

1 wrz.: szw. zagl. Aila 67 do Oslo
(B). | 5

Statek powyzszy wywiozt 150 ton
cementu.

Wwoéz rud i mineraldw przez port
gdanski. (30 sierpnia do 7 wrze$nia).

30 sp.: hld. par. Tanger z Huelwy
z ruda (Warta), duA. par. Gantapio z
ruda (B i S).

1wrz.: niem. mot. Henry Horn 1934
z Curacao z fosfatem (D —5S).
3 wrz.: szw. par. Porrius 1692 z ru-
zelaznaz Lulea (B i S).
5 wrz.: niem. par. Kurland 262 z
zuzlem pirytowym z Kiajpedy (D — S).

Statki powyzsze przywiozty tacznie
15300 ton subst. mineralnych.

da

oficjalny organ Gietdy

Drzewnej w Bydgoszczy.

Czasopismo zawodowe dla handlu
| przemystu drzewnego.

Jedyne pismo fachowe tego
rodzaju na catg Polska.

Wychodzi 2 razy w tygodniu.
VIII rok istnienia.

SIP

Rok zatozenia 1876.
Numery okazowe darmol!

Administracji ,,Rynku Drzew-

neqo i Przeﬁl du'Lesniczego*
Poznah - Wielkie Garbary 20.
Telefon 1820.

Redaktor Jézef R. Klejnot.

Naktadem wydawnictwa .Zeglarz Polski*.

Z EGLARZ P OLS K./I

Ruch tow. w porcie gdanskim

w trzeciej dekadzie sierpnia.
(w tonach)

WYWOZ: Prod. mineralne: wegiel
126 925, koks 1700, s6l 9SO, parafina 171,
cement 816, oleje 3497, soda 70.

Prod. roslinne: jeczmien 755, zyto
7 695, pszenica 1340, ow. stragczkowe
124, rafinada 1681, drzewo 44 175, ko-
niczyna 70, smofa drzewna 220, rze-
pak 1006.

Prod. zwierzece: $Swieze mieso 102,
bydto zywe 90, jaja 17.

WWOZ: Prod. mineralne fosforyt
3 150, kamienie 11.0, cegty 40, siarka sur.
10, saletra chilijska 30, ruda zelazna
11 300, zeliwo 20, maszyny 26, maezka
Thomasa 1600.

Prod. roslinne: ryz 298, zywica i
kalafonia 11, garbnik kwebracho 10. ba-

Nr. 34 (144) 1926 r.

Najptytsze miejsca szlaku nurtu
w Wisle Dolnej z dn. 8 wrze$nia.

GteDo-

Km Miejscowos$é ko$¢
w mtr.

760,2 Przytubie Polskie 1,50
773,4 Fordonek 1,60
792 Grabowo 1,60
793,8 Kokocko 1,70
800 Bienkéwka 1,60
802 Kepa Boréwno 1,62
812,2 Swiecie 1,61
825,5 Bzadz 1,90
866,4 Opalenie 1,90
875 Janowo 1,80

s OARMACJAS

jedyne polskie towarzystwo zeglugi morskiej

wetna 35, oleje 241. statki ,,Wawel* 1000 tdw.
Prod. zwierzece: smalec 38. $ledzie »Wista® 830 tdw.
sol. 2188, ttuszcz 41, skdry sol. 284, Delegat Zarzadu: Schéaferei 15, Gdansk
wetna sur. 29, wetna 0,3. tel. 3078, 3079, 8275.
Ruch okretow przewidywany.
Rozktad linji pasazerskiej Havre-Gdynia.
Do Gdyni Z Gdyni Towarzvstwo
zalvingt, zawinie odptynie Nazwa okretu okr t?)lwe
data skad dokad data ¢
15. 9. z Le Havre do Le Havre 16. 9. S.S. Pologne Cie Generale
5.10. » » » » 6.10. » Transatlantique
27.10. » » » » 28.10. » »
18.11. » » » a 19.11. » »
Ruch okretowy w porcie gdanskim.
Ruch okretow przewidywany.
Do_ Gdar’\sk_a_ z Gdahs_ka Towarzystwo okret,
zawinat, zawinie odptynie Nazwa okretu
wzgl. makler
data skad dokad data
3.10. z Nowego Jorku do Nowego Jorku 12.10. Estonia Balt. America Line
12. 9 n 21. 9. Lituania
14. 9. jf Londynu » Klajpedy iLipawy 14. 9.  Baltriger United Balt. Corp.
17. 9. - Rygi ,» Londynu 17. 9. Baltannic
21. 9. ,, Londynu . KiajpedyilLipawy 21. 9. Baltara
24. 9. ,, Lipawy . Londynu 24. 9.
28. 9. » Londynu ,» KlajpedyiLipawy 28. 9. Baltriger
Wodostany Wisty.
Wrzesien 2 5 6 7 8 9 10
Daty
Krakow -127 -211 -214 -216 -220 -220 214 —
Zawichost 208 120 117 129 — 115 109
Warszawa 148 141 135 130 128 127 128
Ptock 121 115 110 105 102 98 97
Torun 143 135 125 116 108 103 98
Fordon 152 144 136 128 121 113 107
Tczew 114 110 105 93 80 72 60
Ujscie (Schiewenh.) 262 248 246 236 260 278 266

Odbito w drukarni

»Pielgrzyma* w Pelplinie.



