Le navigateur polonais

PRZEGLAD

poswiecony sprawom zeglugi

uwzglednieniem potrzeb

Ceny ogtoszen: za drobne ogtoszenia handlowe
40 gr za wiersz milimetrowy trzytamowy. Za po.
state
Poszukiwania pracy”™

wtérne ogtoszenia 30°/0 znizki. Wieksze i
ogtoszenia wedtug umowy.
i wolne posady 25 groszy za
wiersz  milimetrowy trzylamowy.
— Ogloszenia w tek$cie i-przed
tekstem 50 °/0 drozej.

Redakcja i administracja: TCZEW,
ul. Hallera 17. Adres pocztowy:
Tczew ,Zeglarz Polski*. — Konto:
P. K. O. 170 044. Wszystkie mater-
ialy i artykulty umieszczone w pi-
$mie sg ptatne. Rekopiséw redak-
cja nie zwraca.

Pod redakcja J. R. Klejnota przy wspotudziale Komitetu Redakcyjnego.

Mr» 35. Rok wybania piaty.

Organizacja towarzystwa
przybrzeznej zeglugi.

ZamoOwienie dwu statkdw salono-
wych dla przybrzeznej zeglugi stato sie
faktem dnia 13 b. m. Kontrahentami sg
Rzad polski i Stocznia Gdanska. Statki
bedg przeznaczone nietylko dla przy-
brzeznej zeglugi w zatoce gdanskiej,
lecz rowniez na Battyku, t. zn. bedg
mogly wykonywac regularne podrdze
na linjach: Gdynia—Bornholm—Kopen-
haga, Gdynia—Lipawa, itp. Jeden ze
statkOw bedzie przystosowany w wie-
kszym stopniu do zeglugi battyckiej,
drugi zachowa urzgdzenia wewnetrzne
jak dla statku zeglugi przybrzeznej.
Dhugos$¢, statkobw ma wynosi¢ 50 me-
trow. szeroko$¢ za$ 9 metréw. Termin
oddania statkbw wyznaczony jest na
1-go czerwca 1927 r.

Zaczynamy wiec nareszcie i zaczy-
namy w prawidtowym kierunku — od
matego. W przysztym sezonie letnim
Publiczno$¢ nasza bedzie mogta postu-
ja c sie pomiedzy Gdynia, Helem a
,danskiem statkami polskiemi i nawet
bedzi¢ mogta z nich korzysta¢ do dal-
szych wycieczek. Juz dawno czas na tov
/, Jakaz jednak bedzie organizacja tej
zeglugi?

Opracowania projektu prowizorycz-
neKo. i zamowienia dokonat Departa-
ment Marynarki Handlowej M. P. i H,,
eksploatowaé¢ . statki ma Ministerstwo
Kolei, Zresztg, sprawy portowe i ze-
tltigowe wejdg implicite do tworzgce-
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morskiej i rzecznej ze szczegblnem
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go sie Ministerstwa komunikacji, wobec
czgo zaznaczona wyzej dwoistos¢ sie
tagodzi.

Dyrekcja kolei w istocie rzeczy ma
wiele szans w reku azeby odDOwiedni
rozwing¢ i ozywi¢ ruch statkow we
wiasnej administracji. Wystarczy wy-
mieni¢ sprzedaz biletébw okreznych
(np. *w jedna strone na Hel morzern,
z powrotem kolejg), biletébw wyciecz-
kowych ,kolejowo-statkowych* itd. Sg
jednak tez i liczne ,ale”, ktore konie-
cznie nalezatoby uwzgledni¢.

Przedewsziystkiem azeby statki mo-
gty korzysta¢ z biletbw mieszanych,
kolejowo-statkowych, sprzedawanych
przez kolej\jak rowniez biletéw zwrot-
nych i wycieczkowych z wiacze-
niem w marszrute statku, czy konie-
czne jest azeby statki byty rzgdowe?
Znamy przyktad na pewnej linii por-
towej Zachodniej Europy, gdzie sprze-
dajg sie podobne mieszane bilety ko-
lejowo-statkowe, zwrothne i wyciecz-
kowe. oraz okrezne. Bilety kolejowo-
statkowe noszg tam napis: Panstwowe
koleje i towarzystwoi (prywatne) ze-
glugi. Nie wiemy, czy i w jakiej mierze
udziatuje rzad w eksploatacji statku,
ktory czyni jednak wrazenie statku
administrowanego prywatnie.

'Otéz zapytujemy, ‘czy nie lepsza
bytaby forma odrebnego towarzystwa
zeglugi battyckiej z’mozliwym udziatem
erzadu i koncesja na przew(6z pasaze-
row na bilety kolelowo-statkowe, sprze-
dawane na stacjach kolei?

Na udziaty w tego rodzaju towa-
rzystwie. z zapewniona dywidenda, ka-

PRENUMERATA:
granicg 9 zt; Pétrocznie w kraju 2 z}, zagranicg 5 zt.
Kwartalnie w kraju 1z}, zagranicg 2zt 50 gr. Do Ar-
gentyny,
Estonji,Jugostawji(S.H.S.), Francji, Lotwy,Portugalji,

i zadan zeglugi polskiej.

Rocznie w kraju 4 zt, za-

Austrji, Belgji, Butgarji, Czechostowacji,
Rumunji, Wegier i na obszar W. M.
Gdanska: rocznie 7 z, pétrocznie 4 zt,
kwartalnie 2 zt. W mieécie i w por-
cie Gdanska jak w kraju. Prenume-
rate prosimy wptaca¢ na konto P.K.O.
170 044, Ilub przekazem pocztowym
pod adres, admin. pisma w Tczewie

Na 4 kwartat 1926 r. mozna abo-
nowaé¢ ,Zeglarza Polskiego* réw-
niez na poczcie.

Prenumerata ,,Zeglarza Polskiego“
wraz z miesiecznikiem ilustrowanym
»Morze*, wynosi 8 zt 50 gr, ktére
przekazywa¢ nalezy do administracji
»Zeglarza Polskiego™.

Cena 10 gr.
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pitat licznych drobnych akcjonariuszy
imiennych bezwanmkowoby sie zna-
lazt. gdyz sam fakt nalezenia do udzia-
towcow i zatozycieli tak potrzebnej i
majacej Swietna przyszto$¢é przted so-
bg polskiej linii osobowej na Bakttyku
przyciagnie, bo przyciggnagé musi licz-
nych udzialowcow ze wszystkich stron
Rzeczypospolitej. Lepiej da¢ pewng
dywidende wszystkim, ktérzy chcg dac
podwaliny pod witasna zegluge osobo-
wa na Battyku (niechby spisy wszy-
stkich udziatowcow ogtaszane byty
podczas subskrypcji w ,Zeglarzu Pol-
skim“ i w ,Morzu“) anizeli obcigzaé
skarb panstwa natychmiastowo catko-
witym kosztem budowy tych statkdw.

Oto jeszcze motywy przemawiajg-
ce za eksploatacja prywatno-panstwo-
wa lub nawet prywatna tej zeglugi:

1. O ile komunikacja z Helem do-
brze odpowiada warunkom, w ktérych
zazwyczaj rozwija sie zegluga prze-
wozowymi statkami nalezacemi do to-
warzystw kolejowych lub nawet kolei
panstwowych, o tyle dalsze wycie-
czki, lub nawet komunikacje regularne
z eksploatacja kolejowa nie harmonizujg.
Nie mamy ozywionych przewozéw a-
ni trajektow morskich dopetniajgcych
iinje kolejowe.

2. Konwencja i umowa polsko-

gdanska Stworzyty zupetna rownos$é
bandery polskiej i gdanskiej na pol-
skich wodach terytorialnych. Dodajmy

nawet: nierownos$¢ na korzys$¢ bande-
ry gdanskiej, gdyz statki gdanskie w.
niedziele jako ,,mokre* na polskich wo-
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dach terytorialnych cieszg sie wie-
kszem wzieciem niz nasze ,suche“. W
tych warunkach wskazana jest wiecej
forma prywatna przedsiebiorstwa, kto-
ra zabezpiecza lepsza obrone konku-
rencyjna anizeli panstwowa, oczywiscie,
przy warunku sprzedazy biletéw kom-
binowanych dla. danej linii.

|1 sprawie przewozu produktow

nattowych z Gdanska i Gayni
we wiasnych statkach cysternowych,

Przed wojna kwestia eksportu naf-
towych produktéw z naszego ziagiebia
naftowego nie istniata, gdyz nafta ga-
licyjska musiata obstugiwaé wszystkie
kraje wchodzace w skiad Austro-We-
gier. — W dodatku za$ nafta rosyjska
produkowana w olbrzymich ilosciach
nie dopuszczata nafty galicyjskiej do
konkurencji z powodu tak nieszczesli-
wego potozenia gal. zagtebia naftowe-
go zdata od drog wodnych.

Obecnie za$ z powodu drozyzny i
dezorganizacji produkcji naftowej w
Rosji, wytwory naftowe polskie coraz
wiecej zyskuja rynki przewaznie w
krajach battyckich i w Anglji i Francji.

Np. w roku biez. od stycznia do
kwietnia wigcznie eksportowano ok.
30000 ton produktow naftowych przez
Gdansk siatkami cysternowemu Prze-
wazajgca wiekszios¢ produktow nafto-
wych jest w stanie ptynnym, a wiec
mogtaby by¢ i jest eksportowana w
statkach cysternowych.

Statkow tych na morzu Battyckiem
brak, szczegolnie takich, ktéreby naj-
wiecej nadawaty sie do przewozu nie-
wielkich ilosci nafty t. j. statkbw o
pojemnosci ok. 500 to. D. W., czyli
tadownosci. O braku statkéw cyster-
nowych Swiadczy fakt, ze np. zi Gdan-
ska do Rouen (Francja) fracht wynosi
15 sh od to. dla nafty, kiedy za te sa-
ma przestrzlen od innych towarow
ptaci sie 11—12 sh. W dodatku przy
tadunkach ptynnych niema kwestii ta-
dowania i wytadowania; dochodzg je-
dynie minimalne koszty wypompowa-
nia, bedgcego obowigzkiem armatora.
Przy innych zia§ towarach, koszt wy-
tadowania wynosi czesto 20 proc. wy-
sokosci frachtu.

W powyzszej sprawie odbyta sie w
Gdansku konferencja z udziatem przed-
stawicieli koncernéw eksportujacych
wyroby naftowe, przedstawiciela Rzg-
du, oraz dyrektora tow. zegl. morskiej
,'Sarmacja“. Podkre$lono, ze najwiecej
stosownym dla nasziego eksportu byt-
by statek 500 t. D. W., gdyz statkdw
tej wielkosci jest zaledwie trzy na ca-
ty rejon morza Baltyckiego i Péinoc-
nego. Takiej pojemnos$ci statek miatby
rowniez zagwarantowany peiny ta-
dunek elksportowy. Byta rzucona
mys$l, aby koncerny eksportujagce na-
byty wspdlnie statek cysternowy, na-
co obecni przedstawiciele koncernow
wyrazili zasadnicza ’zgode.

Jednakze, majac na uwadze, (tru-
dnosci zorganizowania zbiorowej akcji,

Z EGLARZ P OL S K. I

obecni prosili przedstawiciela Urzedu!
Mar. Handl. inz Ciechanowskiego, aby
zechciat poruszy¢ te palaca sprawe w
Departamencie Marynarki Handlowej i
Departamencie  Gorniczo - Hiitniczym,
Ministerstwa Przem. i Handlu.

Kalkulacja eksploatacji statku cy-
sternowego o 500 t. d. w. przedstawia
sie jak nastepuje:

Dochéd przy 24 podrdzach rocznie

Fracht 500 to. po- 10 sh. L. 6.000.——
Ewentualna subwencja rza-
dowg po 3.000.— zit mies. L. 800.—.—

m . 6.800— —

Rozchéd przy 24 podrézach ’rocznie:

Zatoga 10 ludzi po 12—*zt mie-
siecznie na kazdego (wraz z wy-

zywieniem) r L. 1440
Optaty portowe poi 15— — L. 720
Ropa po 5 L. to. i zuzyciu dzien,
nem 15 tony (20 dni podrézy
W miesigcu) 1.800
.Klarowanie ’ 2,40
Wypompowanie tadunku poi
5— — L. ( 120
Amortyzlacja statkta 5 proc,” 6d
wartosci réwnej 7,500.—.— 375
Asekuracja 5 proc. rocznie od
warto$ci statku. 375
Remont na koszta armatora 150
Administracja (przy obecnosci in-
nych statkdw) 200
. 5.420
Statek cysternowy o pojemnosci 500
t. DW. kosztuje przecietnie 15— — L.
od tony, czyli 7.500.—.— L. Z tej sumy

przy budowie np. na stoczniach holen-
derskich mozna pozostawié¢ do 50 proc.
warto$ci statku na hipotece na 7 proc.
rocznie. Kapitat potrzebny do urucho*-
mienia jednego statku wynosi 3.750.——
t. Jezeli odja¢ od zysku brutto 7 proc.
hipoteki i 5 proc. jei amortyzacii ra-
zem w pierwszym roku 12 proc., czyli

450.-—— L. (w nastepnych latach z
powodu zmniejszenia sumy amortyza-
cji hipoteki — mniejsza cyfre) otrzy-
mamy zysk:

1380 — 450 = 930.— L. czyli

3750, 930 — 100 — okoto 26 procent
jestto zysk minimum, ktéry przy le-
pszej koniunkturze i z kazdym rokiem
(z powodéw wytuszczonych wyzej) be-
dzie wiekszy.

Liczby powyzsze daia podstawe clo
zorganizowania eksportu prodttkMow
naftowych we witasnych polskich stat-
kach cysternowych. W pierwszym
rzedzie przytoczona kalkulacja powin-
na zainteresowa¢ sam przemyst nafto-
wy, ktory w dodatku przez posiadanie
wiasnej floty naftowej uniezalezni sie
od rynku frachtowego i zagranicznych
armatorow. Poruszana sprawa ma ro-
wniez i znaczenie pansltwo-we, pozo-
stawiajgc w kraju sumy placone za
frachty.

Jan Korwin - Kamienski!.
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Kronika Swiatowa.

ANGL.IA.

Ceny budowy statkéw handlowych.
Fairplay prowadzi stata c¢wieréroczng
statystyke kosztow budowy typowego
parowca towarowego o0 nosnosci 7500
ton deadweight.

Taki parowiec, jak wiadomo, jest
najekonomiczniejszy dla przewozéw o-
ceanicznych. Wedtug cen takich pa-
rowcow, ksztattujg sie zresztg ceny in-
nych statkow.

Najnizsza cena budowy w r. 1908
— 36000 funtéw, najwyzsza w marcu
r. 1920 — 258000 L., natomiast w r.
1913 wynosita 58 do 60 000 L, w poto-
wie 1924. r. 66 000, w potowie 1925
65 000, na 1 stycznia 1926 60000 L w
pierwszych czterech miesigcach 1926
6i200 L.

Znizka na 1 stycznia 1926 jest zupet-
nie fikcyjna, gdyz kurs funta zostat o
tym czasie podniesiony o 10 proc. O-
becnie wiec angielskie budownictwolo-
kretow buduje drozej niz w r. 1924 i
1925 i ceny zwyzkuja. Jak wida¢, pa-
rytetowy kurs funta wywotuje kryzys
nie tylko- w gornictwie, lecz bije ro6-
whniez silnie angielskie budownictwo o-
kretow. Zagraniczny przemyst okreto-
wy obecnie rozwija sie kosztem prze-
mystu angielskiego.

BELGJA.

Ruch portu Antwerpii w sierpniu 1926.
W miesigcu sierpniu zawinety do- portu
Antwerpii 1092 statki morskie o,4gcznej
tadownos$ci 2099 005 ton rej. netto (w
tem 19 zaglowcéw o t lad. 3692 t).

W tymze miesigcu r. 1925 cyfry te
przedstawiaty sie nastepujgco: 858 stat-
kow (1 704679 t.), w tem 10 zaglow-
cow (1022 t.). W r. b. notujemy wzrost
ruphu o 234 statki i 394 326 t. Sredhi
tonaz statku na wejsciu wynosit w
sierpniu 1922 t. W os$miu pierwszych
miesigcach roku wzrost ruchu wynosi
682 statki i 1629 212 ton.

Wsrod statk6w, ktére zawinelty w
sierpniu byto 554 angielskich, 156 nie-
mieckich, 80 norweskich, 72 belgijskie,
58 francuskich, 56 holenderskich, 43
szweckie, 32 dunskie, 16 amerykanskich,
9 japonskich, 8 wtoskich, 6 fiAskich itd.

LtOTWA.

Ruch portu Lipawy. W czasie od 17
do 29 sierpnia zawinety do- portu Lipa-
wy 42 statki o tgcznej fadoY”nosci 15 157
ton. rej. netto. Statki te przywiozty ig-
cznie 2032 tony mieszanegol tadunku,
14 081 beczek $ledzi, 1082 tony super-
fosfatu 850 ton soli, 445 ton cementu,
60 ton benzyny i drzewa w tranzycie.
12 statkéw zawineto préznych i pod ba-
lastem.

W tymze czasie opuscito- port 37
statkobw o tgcznej tadownosci 11 117
ton re.j. netto. Statki te wywiozty tgcznie
2289 ton mieszanegol tadunku, 1200
std. drzewa, 1938 beczek $ledzi i 111
ton benzyny. 14 statk6w zawineto- préz-
nych i pod balastem.
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Nasza kronika portowa i zeglugowa.

Ruch statkéw polskich. Wedtug o-
trziymanych wiadjomosci statek szkol-
ny ,Lwéw* opuscit 12-go b. m. Gan-
dawe po zatadowaniu 1000 ton super-
fosfatow z przezinaczeniem do meklen-
'‘burskiego portu Rosztoku (Rostock).
Stamtad ,Lwoéw“ uda sie wprost do
Gdyni, na stanowisko zimowe.

Transportowiec marynarki wojennej
,Warta“ zawinat 15 b. m. do Gdanska
z fadunkiem materialu wojennego z

Cherbourga. tadunek zostat wytado-
wany w Strefie Wolnej.
Sdynia.

Ruch portu gdynskiego za tydzien.
(8—14 wrzes$nia). W Gdyni obserwuje
sie przejsciowe zmniejszenie ruchu w
zwigzku ze zmiana miejsc postojo-
wych, spowodowana poszerzeniem
molo potudniowego i montazem kra-
néw mostowych. Zawineto w tygodniu
5 statk6w o faczn. tadown. 3086 ton
rej. netto. Wr tej liczbie byty 2 paro-
wce (sziweekie,) 1 holownik i 2 lichtugi
morskie (niemieckie).

Opiuscilo port w tymze czasie 5

statkbw o 2895 t. r. netto, W tej li-
czbie byty 3 parowce (norweski,
szwecki i niemiecki) i 2 lichtugi mor-

skie (gdanskie).

15-go przed potudniem przybyt par.
Pologne z Le Havre przywozac 34 pa-
sazerow 1li 34 t. mieszanego tadunku.

Budowa portu w Gdyni. W zwig-
zku z posuwaniem sie robdt przy bu-
dowie potudniowego molo i rozpocze-
ciem zabijania pali w kierunku tamacza
fal, o godz. 8-ej rano 7 b. m. zostaly
wyprowadzone ostatnie statki z tym-
czasowego portu i wejscie do niego,
wytgczajgc tabor morski Urzedu Mary-
narki Handlowej i kutry rybackie, zo-
stato ostatecznie zamkniete. Praca przy
przetadunku wegla nie jest jednak na-
razie zredukowana, gdyz tegoz 7-go
zaczeto ja przy nowem nabrzezu.

Pierwszy z krandw mostowych na
molo potudniowem ma by¢ wykonczo-
ny i oddany do eksploatacji juz 15 b.
m., drugi w jakie 2 tygodnie pozniej.
Niestety jednak na ten termin nie be-
dzie prawdopodobnie, jeszcze gotowa
iinja elektryczna, tak ze praca za po-
mocag kranéw rozpocznie sie dopiero
okoto 1-go pazdziernika. | z ta chwilg
przewidywane jest znaczne podniesie-
nie sie zdolnosci przetadunkowej Gdy-
ni, gwarantowana bowiem zdolno$¢ je-
dnego kranu wynosi 150 ton na godzi-
ne. Jezeli sie wezmie wydajno$é 2-ch
kranbw w ciaggu miesigca (teoretycznie
216 tys. ton), obnizy jg o 40 proc. ze
wzgledu na brak rutyny przy obcho-

dzeniu sie z niemi, a takze odrzuci
catkowicie fadowanie sposobem do-
tychczasowym -- $rodkami okretowe-

mi (co jednak bedzie mialo miejsce i
nadal), to i tak otrzyma sie jeszcze
powazng zwyzke o cale 250—300 proc.,
czyli eksport wegla skoczy odrazu %
40 tys, ton miesiecznie na 150 tysiecy
i wiecej.

Tczew.

Prace pogtebiarskie na Wisle Mor-
skiej. Silny spadek wody na Wisle wy-
wotat konieczno$¢ ponownego pogle-
biania na Wisle Morskiej ponizej Tcze-
wa. Tym razem zostata zamiast stabej
pogtebiarki Narew wypozyczona dla
naszego, gornego' odcinka Wisty Mor-
skiej draga Rady Portu Fafner. Przy
pracy pogiebiania jest zatrudniony ré-
wniez robotnik polski. Pogtebianie trasy
zeglownej na przemiale czatkowskim
dato pomys$ine wyniki, gdyz przemiat
ten skiada sie nie z piasku jak wyzsze
dwa pod Tczewem, lecz z gliny. Pra-
ca wrobec tego jest trudniejsza, lecz
trwalsza. Na Wisle Rady Portu poni-
zej naszej granicy osiggnieto bardzo
pomysine wyniki jeszcze podczas po-
glebiania przy poprzednim spadzie
wody.

Ruch statkéw morskich ponizej Tcze-
wa. Wobec niskiego stanu wody dzie-
sie¢ lichtug morskich ziafrachtowanych
przez t-wo Wista-Battyk w Hamburgu
i Kilonji taduje w Tczewie tylko po 300
ton wegla, dotadowujac reszte (do 550
—650 ton) na kotwicowisku rzecznem
koto Schiewenhorst. tuz przed wyj-
§ciem na morze. Dotadowywanie z ber-
linek rzecznych, tadowanych rowniez
w Tczewie, odbywa sie przy pomocy
60-tonowych szkut z winda parowg
(donkey-schuten), sprowadzonych ro-

.wniez z Hamburga.

Gdansk.

Ruch portu gdanskiego za tydzien.
Ruch w porcie wcigz wzrasta, przy-
czem.jednak tonaz na wyjsciu prze-
wyzsza o blisko 4 tys. ton tonaz na
wejsciu: Swiadczy to o normalniejszej
odprawie statkow i zmniejszeniu i
kolejki pfc"ziy kranach ii przystaniach.
Dla bunkrowania juz zresztg zawingt
tylko jeden parowiec.

Zawinelty w tygodniu 8—14 wrzes-
nie 123 statki morskie, w tej liczbie 94
parowce, 3 motorowce, 10 holowni-
kéw, 6 zagl. z motorem, 3 zaglowce,
1 draga. Najwiekszym statkiem wérod
zawijajacych byta Lituania battycko-
amerykanskiej linii, ktéra przybyta 12
wrz. z Nowego Yorku z pasazerami i
tadunkiem mieszanym.

Wsréd statkéw ktére zawinely byto
préznych 86, z pasazerami 5. z pasaze-
rami i towarem 3, z tadunkiem miesza-
nym 9, z rudg 2, z zuzlem pirytowym
1. z kamieniami 3, 2) siarka 1, z celu-
lozag, 1, z miazga drzewna 1, z drze-
wem 1, ze spirytusem 3, ze $ledzmi 7.
Czes$¢ tych statk6w 1miata tadunek w
tranzycie do innych portow.

Co do bandery statkéw byto: gdan-
skich 8, dunskich 21, szw. 23, niem. 44,
ang. 6, norw. 8, totew. 2, franc. 5, hol-
1 finsk. 3, grec. 1, belg. 1

Na wyjsciu byto 136 statkbw mor-
skich o tgcznej tadownosci 73 739 ton
rej. netto, w tej liczbie 111 parowcow,
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1 motorowiec, 8 holownikéw, 7 lichtug
morskich, 7 zagl. z motorem, 2 za-
glowce.

Ze statkow tych 23 byly prézne. 7
z pasazerami. 4 z pasazerami i to-
warem, 10 z tadunkiem mieszanym, 56
z weglem. 1 z| koksem, 2 z cementem,
1 z siarka 17 z drzewem, 2 z drzewem
i towarem. 1 z kopalniakami, 1

z melasa, 2 ze spirytusem, 4 ze
zbozem. 1 ze zbozem i cukrem,
1 ze zbozem i cementem, 1 ze
zbozem i tadunkiem mieszanym, 1 z
naftg.

Wsrod statkow z weglem znaczna
cze$¢ udata sie do Szwecji. Ruch do

Anglji sie nie zwieksza. Do Leningradu
odptyneto 7 statkow z weglem, w tem
5 niemieckich i 2 dunskie.

Zmiany optat portowych w Gdan-
sku. Z dniem 1 wrze$nia Rada Portu
wprowadzita pewne zmiany w pobie-
raniu optat portowych w Gdansku. Do
ustanowionych poprzednio optat za u-
zywanie administrowanych przez za-
izad kejow, szop skiadowych, przysta-
ni lgdowych i wodnych dodaje sie w
razie przekroczenia terminéw zaptaty
nadwyzka, ktéra wynosi za pierwsze
10 dni zwtoki K proc. kwoty, ktdra
ma by¢ zaptacona, wedtug taryfy skia-
dowej, za kazde nastepne 10 dni po A
tej kwoty, jednak najmniej o 50 fen.

Do taryf wyjatkowych IV dlatowa-
row masowych witgcza sie wyroby
drzewne i celuloze.

Dla sktadowania
przydzielane

drzewa aostana
przezi zarzad kejéw po-
mierzone place skifadowe o dtugosci
brzegu i gtebokosa# odpowiadajgcych
miejscowym warunkom. Od dnia u-
dzielenia placu az do jego ostatecznego
oproznienia placi sie conajmniej za 50
pioc. powierzchni zdatnej do sktado-
wania. V/ razie zajecia placu w wiecej
niz 80 proc. jego powierzchni, za nad-
wyzke zajecia pieniedzy skiadowych
sie nie pobiera. Zarzad kejow moze nie
wstawi¢ do rachunkéw optat minimal-
nych odpowiadajgcych 50 proc. zajecia
placu, o ile zostanie pisemnie zawiado-
miony o zyczeniu zwrotu placu skia-
dowego, a przy tem jeszcze pozostajg-
ce na nim drzewo zajmie nie wiecej niz
20 proc. jego powierzchni i zostanie w
tym wypadku wedtug wskazowek za-
rzagdu kejow ztozone w innem miejscu.

Przy uzywaniu dzwigow (kranow)
podwyzsza sie przy przekroczeniu ter-
minow zaptaty wedtug taryfy optat
kranowych kwota nalezna o Vi proc.
za pierwsze 10 dni zwiloki z zaptatg, co-
najmniej jednak o 50 fen.

Zarzad kejow stawia tylko krano-
wego (kierownika kranu). Resztte obstu-
gi, wigcznie odpowiedzialnego za czyn-
no$¢ skladowania przedstawiciela, ma
stawi¢ najemca kranu.

Za lekkie i ciezkie towary masowe
i za tadunki w sztukach ponizej 2A ton
pojedynczej wagi, o ile krany do 2% ton
nosnosci nie 'bytyby do dyspozycji, przy
uzyciu elektrycznych kranéw dla ciez-
kich tadunkoéw, bedg pobierane optaty
jak dla 2% tonowych krandw.
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Proj(ekt towarzystwa  akcyjnego
eksploatacji portu im Gayni.

Szereg bardzo powaznych firm,
wséréd nich Bank Cukrownictwa S. A
w Poznaniu, Warszawskie Towarzy-
stwo Kopalh wegla i ziaktadow hutni-
czych, Zwigzek Polskich Fabryk Port-
land-Cementu, Bank Kwilecki, Potocki
i Ska, .Kooprolna® w Warszawie,
Syndykat Rolniczy Warszawski, Zje-
dnoczone Warszawskie Towarzystwo
Zeglugi Polskiej S. A., Giesche S, A,
Bank Handlowy w Warszawie, Rada
Naczelna Zwigzkéw Drzewnych w
Polsce, Zwigzek Zawodowy Cukro-
wnictwa b. Kroélestwa Polskiego, Syn-
dykat Polskich Hut Zelaznych. Zwig-
zek Kopaln  Gérnoslaskich  ,,Robur®,
Polskie ~Kopalnie Skarbowe na. Gor-
nym Slasku, przedtozyto rzadowi pro-
pozycje zatozenia towarzystwa akcyj-
nego dla celéw eksploatacji i dalszej
rozbudowy portu w Gdyni, ktore o-
trzymatoby koncesje od rzadu na eks-
ploatacje urzadzen portowych w Gdy-
ni na lat 36 i ptacitoby rzgdowi 20 proc.
z optat portowych brutto.

Towarzystwo akcyjne wypuscitoby
akcje imienne na trzy miljony ztotych.

Potowe powyzszych akcyj przyjat-
by rzad polski, wptacajgc jako apport
czesciowo te urzadzenia, jakie z inicja-
tywy i z funduszéw rzadowych w
porcie powstaty. (Krany do przetado-
wania wegla).

W ten.sposéb rzlad bytby wiasci-
cielem towarzystwa w 50 proc. i miat-,

by petna moznos$¢ kontroli i nadzioru
nad eksploatacja.
Tego rodzaju towarzystwa istniejg

w wielu panstwach, a do$wiadczenie
wykazuje, ze porty administrowane
przez towarzystwa prywatne funkcjo-
nujg sprawniej od portdw podlegtych
administracji rzadowej.
Osobami traktujgcemi
towarzystwa z Rzadem sa
pp. dr. F. HUi (hen,
il Gliwic,
W ieniawskKi,
E. Krzyzanowski,
i M Szydiowski.

Zegluga wewnetrzna.

Ruch na Wisle pomiedzy Polska
a portem gdanskim.
(9— 15 wrzes$nia).

Ruch statkow rzecznych w tygodniu
sprawozdawczym byt ozywiony, przy-
czem przewazat ruch préznych stat-
kéw w go6re, co zapowiada wzmozenie
ruchu w odwrotnym  kierunku #tadun-
kéw zboza i cukru, (fadunkéw sody i
soli w dot rzeki wyjgtkowo w tym ty-
godniu nie byto). Ruch wegla utrzymy-
wat sie na poprzedniej wysokosci.

Przeszto z biegiem rzeki ku Gdan-
skowi tgcznie 87 statkéw, w tem 18
holownikéw i 69 berlinek, wéréd ktd-
rych préznych nie byto. Z weglem ber-
linek byto 57. ze zbozem, makg i otre-
bami 5, z melasa 1. z balami 1, z faszy-
nami 1. z kamieniem ciosowym 4 z
Bobrownika pow. nieszawskiego dla

0 sprawach

Z EGLARZ P OL S K./I

robdt
Gtlowie.
" W gore rzeki przeszto 106 statkow,
w tem 22 holowniki. 83 prozne berlinki
i 1 berlinka z préznemi beczkami do
Chetmna.

Spadek wody juz jest znacznie po-
wolniejszy. Znacznego pogorszenia sie
przemiatow oczekiwaé nie nalezy.

Zjazd w sprawie budowy kanatu
Warta— Gopto.

Zjazd w sprawie budowy drog
wodnych, odbyty w Lodzi w dniu 8-go
wrzesnia b. r. pod przewodnictwem
wicewojewody dr. Ossolinskiego oraz
sedziego Cynarskiego, prezydenta m.
Lodzi, powzigt nastepujgce uchwaty:

Wobec wprowadzenia do budzetu
przysztorocznego dwéch milionéw zto-
tych na budowe kanatu W arta—Gopto
oraz zamierzenia podjecia regulacji Wi-
sty Srodkowej ze strony rzadu, wska-
zane jest zainteresowanie sie ta spra-
wa samorzagdow w celu osiagniecia
pozadanych warunkéw dla swego roz-
woju gospodarczego.

Potgczenie Wisty przez Gopto z
W arta przybliza do todzkiego okregu
dostep drogg wodna do morza; wobec
tego konferencja prosi rzad o przyna-

regulacyjnych przy Gdanskiej

glenie i rozpoczecie® budowy jeszcze
w tym roku.

Zjazd postanowit wzig¢ udziat w
tworzgcej sie spotce akcyjnej ,Drogi
wodne w Polsce”

Z inicjatywy przedstawicieli prze-

mystu i handlu, zjazd zwraca sie do
rzagdu z prosha o przyspieszenie budo-
wy kanatu weglowego.

Z prasy.

The Polish Ecotiosrusi. Miesieczny
przeglad handlu, przemystu i spraw
gospodarczych Polski, Warszawa—
Londyn—Nowy' York. Tom pierwszy
1926.

Ukazaty sie juz trzy zeszyty — lip-

cowy, sierpniowy i wrze$niowy tego
wysoce pozytecznego wydania. ,,Eko-
nomista Polski“, wydawany w jezyku
angielskim (jest najlepszym informato-
rem o0 naszych biezgcych sprawach go-
spodarczych. Poleci¢ mozemy to- pismo
jaknajgérecej tym z posréd naszych
czytelnik., ktorzy czesciej dla informa-
cji swych przyjaciét zagranicznych pé~
stugujg sie jezykiem angielskim. Wszak
jezyk angielski panuie nietyiko w An-
glii i Ameryce, lecz réwniez wszedzie
gdzie sie ma do czynienia z handlem
morskim. RO6wniez na Baltyku, w
szczeg6lnosci w stosunkach handlowo-
morskich z Dan.ig i Szwecjg postuguje-
my sie przewaznie jezykiem angielskim.
Pismo , The Polish Economist® ma roé-
wniez tu bardzo powazne zadanie i
win.noby rozwingé nalezycie dziat
morski, ktorego mu na razie brak. Ro-
wniez, ze wzgledu na charakter infor-
macyjny pisma zyczyéby nalezato, by
wychodzito ono jako dwutygodnik.

Zewnetrzna szata pisma jest okaza-
zata, dobor ilustracyj znakomity. Cene
2 zt za numer uwaza¢ mozna za niskg
‘(rocznie 20 zi). Adres administracji:
Warszawa, Elektoralna 2
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Wizyta marynarki francuskie)

w Gayni.

Wedtug zapowiedzianego programu
eskadryla mniejszych statkéw francu-
skich w skiadzie 2 przeciwtorpedow-
cow, 1 torpedowca 4 2 todzi podwod-
nych odwiedzita Gdynie, przybywajac
w piatek 10-go b. m. na rede gdynska.
Oficerowie szczegétowo zwiedzili wy-
brzeze oraz ztozyli urzedowe wizyty w
stolicy, .iak w Warszawie, tak tez na-
stepnie w Gdyni, serdecznie podejmo-
waliSmy przedstawicieli zlaczonej z
nami trwaterni wiekami przyjazni i
wspdtpracy marynarki francuskiej.

Eskadryla francuska przybyta do

nas z, portow Estonii j Lotwy, gdzie
rowniez doznata wysoce goscinnego
przyjecia. W drodze powrotnej statki

francuskie zwiedza Kopenhage.

Swom znakomitem urzgdzeniem
technicznem kontrtorpedowce i pod-
wodne todzie francuskie, bedace ostat-
niem stowem techniki okretowej i wy-
konczone prawie przed .sama podirdl-
7. pozostawity jaknajlepsze wrazenie.

Hasz wywoz | wwoz
morzem.

Dane prowizoryczne.

Objasnienie skrotéw: par. — parowiec,
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — Zzaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — totewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski
szw. — szwecki.

Maklerzy: (Art) — Artus, (Bi S) —
Behnke i Sieg, (Bg) — Bergenske, (D-S) —
Danziger Schiffahrtskontor, (Gw.) — Gans-
windt, (Hg.) — Hartwig, (Lcz) — Lenczat,
(Pw) — Prowe, (Rhd.) — Reinhold.

i Liczby oznaczajg tadowno$é¢ statkow, w
tonach netto (1 tona — 2,83 m3.

Wywo6z polskiego wegla przez

port gdynski. (8— 15 wrzesnia).

8 wrz.: niem. hol. Diana z licht.
Rhein 646 i Fulda 645 do Sonderbor-
ga (D—2S).

10 wrzl szw. par. Ragunda 975 do
Oemskoldsyiku (Bg).

13 wrz.: szw. par. Fryken 820 do
Norrképingu (Polska Ag. Morska).

15 wrz.: gldainskie licht. Danzig I
579 i Danzig li. 597 do Odense (B
iS).

Statki powyzsze wywioztly
9 103 ion wegla.

tacznie

Wywo6z polskiego wegla przez
port tczewski.
(1— 15 wrzesnia).

5 wrzi: licht. niem. Walter 292 i
D. W. 701382 dla Sztokholmu (Pohl-
rnann).

9 wrz.: niem. Kobold 380 i Presse

380 do Trangsundu (Pohimann).
11 wrz.: licht. niem. Jugend 361 i
Post 382 do Norrképingu (Pohimann).
14 wrz.: licht. niem. Ulk 377 i Ba-
zar 383 do Malmo (Pohimann).
Statki powyzsze wywiozty
5060 ton wegla.

tacznie
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Wywdz polskiego wegla przez
port gdanski.
(8— 14 wrze$nia).

8 wrzi.. szw. par. Sigde 386 do
Trollhdttan (B i S). niem. hol. Enak z
licht; Hamfelde 657 i Hohenfelde 7LO
do Wiborgu j Pargasu (D —Si), dun.
par. Valborg 496 do Aarhus. (B i S),
szw. par. Bonden 372 do Sztokholmu
(B i S), szw. par. Bengt 288 do Aarhus
(B i S), szw. par. Portos 1072 do/ Mal-
mdé (B i S). dim. par. Nanty 674 do
.Pargasu (Rhd), szwr. par. Pan 596 do
Goteborga (Art.), szw. par. Karl 196
do Solyesborgu (B i S), niem. par. Ka-
pitdn Kcrss 394 do Leningradu (Bg).
est. zagl. z mot. Ld&nemaa 371 do Tal-
linnu (Jorgensen), niem. par. Tora 1493
do Leningradu (Bg), norw\ par. Sisto
645 do Kingstown (B i S).

9 wrz.: szw. par. Sundborg 829 do
Hull (Bg), norwr!.par. Oplandet 299 do
Stavangeru (Bg), dun. par. Aard 838
dc Fleedwood (Rhd), fr. par. Le Merlier
1175 do Boulogne (B i S). szw. par.
Dropp 493 do Stugsundu (B i S), szw.
par. Njord 988 do Sztokholmu (B i S),

dun. par. Belgien 1174 do Kopenhagi
(D —9).
10 wrrz.: niem. par. Brigitte Sturm

936 doi Leningradu (Bg), szw. hoi. Mi-
nerva z lichtj Menia 572 do Wiborga
(B i S), dim. zagl. z mot. Jens 122 do
Faxé (B i S), szw. par. Frey 1389 do
Goteborga (B i S), lot. par. Kurland 428
do Kilajpedy (Bg), gd. par. Prosper 410
do Sztokholmu (B i,Si-

Il wrz.: norw. par. Herdeberg 1015
do Liverpoolu (Bg), dun. zagl. z mot.

Ture 50 do Roénne (Gw), szw. par-
Kiell 687 do Sztokholmu (B i S), lot.
par. Daugava 751 do Wazy (Bg), fr.

par. Mousse le Moyces 1184 do Rouen
(B i S), szw. par. Dsaro 1805 do Bad-
rioli (Art), dim. par. Polly 463 do Karls-
tiamnu (Rhd). dun, par: Wilhelm Kol-
ding 928 do Leningradu (Bg).

12 wrz.: niem. par. Wanaheim 2346
do Lulea (B i S), szw. par. Verona 288
do Karlshamnu ~Hansa), norw. par.
Rask 380 do Trondhjem (Bg), niem.
hoi. Hermann Grammersdorf z licht.
M 553 do Rdénne (Art), szw. par. Ester
893 do Goteborga (B i S), szw. par.
Dunna 708 do’Karlshamnu (B i S). szw.
par. Eros 1282 do Sztokholmu (Stand.
Lev), niem. par. Ingrid Sturm 1001 do
Leningradu (Bg), szw. par. Ragmar
430 do Sztokholmu (Bg).

>3 wrz.: dim. par. Hafnia 1159 do
Horsensu (B i S), szw. par. Aros 493
do Herndsandu (Scand. Lev. L.), szwr.
par. Kyre 288 do Karlshamnu (B i S)

14 wrz.: niem. par. Tiefsee 184 do
Pargasu (Art.), niem. par. Krusan 480
do Leningradu (Bg), dun. par. Britta
673 do Hangd (Rhd), szw. par. Fre-
derika 174 do Trarnforsu (Bg), szw\
zagl. z mot. Mary 190 do! Karlshamnu

z koksem (B i S), dim. par. Henry
Tegner 805 do Mersey (B i S), dun.
dun. Gronsund 1564 do Leningradu

JBr), szw. par. Ossian 894 do Malmd

i S), dun. par. Nordhild 557 do Ko-
penhagi (D — S), szw. oar. Astrid 660
do Helsingforsu (B i S).

Z EGLARZ POLS

Statki powyzsze wywiozty tacznie
94 200 ton wegla.

Wywo6z polskiego drzewa przez
port gdanski.
(8— 14 wrzes$nia).

8 wrz.: liorw. par. Riwarden 657 do
Westhartlepoolu (Bg), gd. par. Echo
555 do Antwerpii (B i S)

9 wtz.: ang. par. Majorca 589 do
Dundee z drz. i tow. (Rhd), dun. par.
Alladin 1038 do Antwerpii (Bornhold),
niem. mot. Dietrich Boonekamp 582 do
Hull z kopalniakami (B i S).

10 wrz.: duA. zagl. Noak 170 do
Sligo (Gw), dun. zagl. Klythia 135 do
Milfordu (Gw), niem. hol. Seeadler z
licht. Neuenfelde 616 do iDoMrechtu
(D — S), dun. par. Es.tla.nd 724 do Lon-
dynu (jorgensen), fr. par. Yainville 836
de Nantes z drz. i tow. (Worms), niem.
par. Hans Ferdinand 538 do Grange-
mouth (Shaw).

11 wrjz.;; niem. zagl. z mot. Hans
Georg 81 do Middlefordu (Gw), gd. par.
Oberprasident Delbruck 620 do Haren
(Rhd), dun. par. Holland 720 do Lon-
dynu (Bg).

12 wrz.. niem, hol. Simson 44 z licht.
Main 645 i Neckar 699 do Ostendy
(D — S), niem. par. Desia 265 do Ant-
werpii (Rhd).

13 wrz.: dun. par. Tyra S. 705 do
Manchesteru (Bg).

14 wrz.: szw. par. Inge 1122 do
Londynu (Bg).
Statki powyzsze wywiozty tacznie

47 100 m3 drzewa.

Wywdz polskiego zboza przez
port gdanski.
(8— 14 wrze$nia).

10 wrz.: niem. zagl. z mot. Emma
45 do Rugenwalde (Gw).

11 wr.: niem. par. Otto Fischer 338
do Helsingforsu (Rhd). niem. par. Hol-
stein 478 do Wasy (jorgensen), gd. par.
Etzel 593 do Antwerpii z zb. i cukrem
(B i S).

13 Wrz.: fsk. par. Alexa 371 do Tal-
feu.- :

14 wrz.: niem. par. Elbing Il 185 do
Rygi z zb. i cem. (Lcz), dun. par. Ham-
let 831 do Antwerpii z zb. i tow.

Statki powyzsze wywiozty fgcznie
4500 ton zboza.

Wywo6z polskiego cukru przez port
gdanski. (8— 14 wrzes$nia).

10 wrz,: niem. par. cyst. Ostsee 121
do Oslo z melasa (Scharenbg).

11 wrz.; gd. par. Etzel 593 do Ant-
werpii z b. i cukrem (Bi S).

Siatek powyzszy wywozt 650 ton
787 ton cukru,.

Wywo6z polskich produktéw nafto-
wych przez port gdanski.
(8—14 wrzesnia).

13 wrz.: szw. par. cyst. Naitea 106
do Sztokholmu z nafta (B i S).

Statek powyzszy wywiozt 201 ton
nafty.

Wywo6z polskiego cementu przez
port gdanski. (8— 14 wrzes$nia).

11 wrz.: norw. par. Guthom Alaska
219 do Gavle (Rhd), niem. par. Arkona
303 do Kiajpedy (Rhd).

K

. 195.

14 wrz.: niem. par. Elbing 11l 185 do
Rygi z zb- i cem. (Lcz).

Statki powyzsze przywiozty tacznie
1200 ton cementu

Ww6z rud i mineraldw przez port
gdanski. (8—14 wrzes$nia).

10 wrz.: szw. par. Gotar 673 z O-
skarshamnu z zuzlem pirytowym 1(B
i S).

11 wrz.: gd. par. Balticufn 364 z
Oxelosundu z ruda (B i S).

12 wrz.: dun. par. Pontos
Hamburga z ruda (Rhd).

Statki powyzsze przywiozty tgcznie
5800 subst. mineralnych.

1503 z

Rynek frachtowy.

Frachty z Gdanska i Gldyni nadal
ksztattowaty sie mocno.

Ptacono za tone wegla, do Sztok-
holmu 7/3 do 9 szylingdbw w zalezno-
§ci .od wielkos$ci statku (mniejsze sta-
tki i— wyzszy fracht). Do Kopenhagi 8
do 8/5, do Lotwy 8 do 9 s, do Rouen
natomiast tylko 9 szyt, co ttomaczy
sie konkurencja w tym kierunku wegla
westfalskiego.

Za drzewo: ptacono za tarty mate-
riat na angielski rynek: 42—43/2 na
wschodnie wybrzeze, 54/5—55/3 na za-
chodnie wybrzeze wyspy za standard,
do Rotterdamu 24,5 floreny za stan-
dard. Frachty dla zaglowcéw (oczy-

wiscie matych) bytly wyzsze, np. do
Danii 35 koron za standard tartego
materiatu.

Eksport zboza juz sie ozywia. Pta-
cono do Tallinu 9 sh. za tong do Ant-
werpii 9/6.: Zaglowce do. Danii otrzy-
mywaty 10 szyi. za tone.

Cukru wcigz mato. Ptacono 11 szyi.
za tone do Antwerpii, 9/5 do Rygi.

Ruch tow. w porcie gdanskim

w pierwszej dekadzie wrzesnia.
(w tonach)

WYWOZ: Prod. mineralne: wegiel
131 252, sol 530, cement 1569, parafina
937, oleje 1182, soda 36, otdw 44, zu-
zel pirytowy 30.

Prod. roélinne: jeczmien 390, owies
50, zyto 4 354, pszenica 330, ow. stracz-
kowe 51, stéd 15. maczka kartoflana 43,
rafinada 796, makuchy 60, drzewo
47 925, koniczyna 92, rzepik 30, smota
drzewna 149, maka zytnia 83, maka
pszenna 19. rzepak 102, maka paste-
wha 55.

Prod. zwierzece: Swieze mieso 268,
jaja 8,5, bydio zywe 41, maka kostna
200, skory 12.

WWOZ: Prod mineralne: fosforyt
3000, maczka Thomasa 2 330, kamie-
nie 37, sur. siarka 20, ruda zelazna 5 680,
zelazo 140.

Prod. rodlinne: kukurydza 40, ryz
30, oleje 408, zywica i kalafonia 126,
garbnik kwebracho 394. bawetna -3

Prod. zwierzece: smalec 81, S$ledzie
sol. 8290, ttuszcze 296, skory sol. 157,
wetna sur. 82, wetna 14.
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Najptytsze miejsca szlaku nurtu
w Wisle Dolnej z dn. 15 wrze$nia.

GteDo-

Km Miejscowosé kosc¢

w mtr.

730 Kaszczorek 1,80
733,7 Traposz 1,80
734 Torun 1,80
735,7 Torun 1,80
747,2 Gorsk 1,90
751,2 Smolno 1,70
760,2 Przytubie Polskie 1,30
773,4 Fordonek 1,50
792 Grabowo 1,35
793,8 Kokocko 1,40
800 Bienkowka 1,38
802,2 Starogrod 1,33
866,4 Opalenie 1,50
875,3 Janowo 1,70
884,5 Kuchnia 1,80

111 RriSIBifSIli Zeglarza Polskiego
W UllOllonU czytaé mozna

w kawiarniach:
»Elite*, Holzmarkt 11, telefon 6888,
»Elite”, Jopengasse 23.

. A
,sInnM ajit
jedyne polskie towarzystwo zeglugi morskiej
statki ,,Wawel*“ 100© tdw.
,Wista“ 830 tdw.

Delegat Zarzadu: Schaferei 15, Gdansk
tel. 3078, 3079, 8275.

oficjalny organ Gietdy

Drzewne) w Bydgoszczy.

Czasopismo  zawodowe dla handlu
| przemystu drzewnego*

Jedyne pismo fachowe tego
rodzaju na catg Polsks.

Wychodzi 2 razy w tygodniu.
VIl rok istnienia.

Rok zatozenia'l1876.

Numery okazowe darmo!

Aoministracja ,,Synku Drzew-

nego | Przeglaal Lesniuego*
Poznan - Wielkie Garbary 20.

Telefon 1820.

ZEGLAR Z POLSK.I Nr. 35 (145) 1926 r.

Ruch okretow przewidywany.

Rozktad linji pasazerskiej Havre-Gdynia.

Do Gdyni Z Gdyni

. . . Towarzystwo
zavvingt, zawinie odptynie Nazwa okretu K ty
okretowe
data skad dokad data ¢
5.10. z Le Havre do Le Havre 6.10: S. S. Pologne Cie Generale
27.10. » v » » 28.10.; » Transatlantique
18.11. » » » » 19.11. , »
8.12. » 9.12. » »
7. 1. v » » 8. 1. N

Ruch okretowy w porcie gdanskim.
Ruch okretow przewidywany.

Eo_ Gdansk_a_ z Gdans_ka Towarzystwo okret,
za tfingt, zawinie odptynie Nazwa okretu
wzgl. makler
data skad dokad data
3.10. z Nowego Jorku do Nowego Jorku 12. 10.  Estonia Balt. America Line
24. 10. 2.11. Lituania
21. 9. ,, Londynu " K}ajpedylLlpawy 21. 9. Baltara United Balt. Corp.
24. 9. |, Lipawy ,» Londynu 24. 9. » »
28. 9. ,, Londynu ,» KlajpedyiLipawy 28. 9.  Baltriger »

Wotiosiany Wisty.

Wirzesien n 12 13 14 15 16 17
Daty

Krakéw -216 -222 -222 -123 -228 230

Zawichost ] 108 108 107 103 92 106 107
Warszawa 124 122 118 117 115 116 112
Ptock 98 97 95 93 90 8 89
Torun 9 9 95 90 87 8 81
Fordon 105 104 107 102 98 97 93
Tczew 52 46 44 48 44 38 40

UjScie(Schiewenh.) 266 246 . 258 266 270 254 306

W ilttia Zeglarza Polskiego"

Tczew, u ica Hallera 17

wysyta nastepujgce wydawnictwa:

J. Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. I . . . . 0,80
«— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdansk 1924 ... 1,20
— Wista Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew 1926 0,80
M Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa — Baltyk Warszawa 1926 3.00
«— Wista Pomorska. Warszawa 1926 ... 2.00
F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu zamorskiego. Gdansk 1924 4.00
Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. wojenna) preuumerata roczna 29,00

pojedyncze tomy, bogato iluStrow an e ... 2,90

oraz najnowsze wydania Challamela w Paryzu:
L. Bronkhorst Podrecznik dla kandydatéw na kapitana przybrzeznej zeglugi. 106

FYS. 526 St 1926 e 10,00
Podrecznik manewrowania. 392 rys. 622 str. 1926 17.50
De Balincourt i franc, sztab morski. Floty wojenne wszystklch panstw na rok

1925. Najnowsze wydanie. 800 rys. i fotogr. 733 Str.......cne 9.50
B. Maurice. Statek handlowy. Z liczhemi rys. 320 str. 1923 8.00
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926  ....cciiicininicieies 5.80
B. Aillet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923 3,70
J. M. Le Guilcher. Wyktad praktyczny kottéw i maszyn statkéw handlowych z

340 ryC. 512 Str. 1923 bbb s 17.50
E. Antraygues. Wiadomosci z morsk. prawa miedzynarodowego 1924 . 2.80
St. Millot. Prace mechaniczne na pokiadzie i w stoczni 1924 4.50
B Aillet. Podreczna ksigzka kapitana, w oprawie, 184 stron wydanie ll-gie 1922 6.80
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Za zaliczkg 70 gr drozej. - Wszystkie ceny rozumiejg sie z przesyika

Redaktor Jozef R. Klejnot. Naktadem wydawnictwa .Zeglarz Polski*. Odbito w drukarni ,Pielgrzyma” w Pelplinie.



