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Ceny ogtoszen:

|0 gr za wiersz milimetrowy trzytamowy.
wtérne ogtoszenia 30°/0 znizki.
»gloszenia wedtug
i wolne posady 25 groszy za
wiersz  milimetrowy trzylamowy
— Ogtoszenia w tekscie i przed
tekstem 50 °/0 drozej.

Redakcja i administracja: TCZEW,
ul. Hallera 17. Adres pocztowy:
Tczew ,,Zeglarz Polski“. — Konto :
P. K. O. 170 044. Wszystkie mater-
iaty i,artykuty umieszczone w pi-
$mie sg ptatne. Rekopiséw redak-
ja nie zwraca.

Pod redakcjg J. R. Klejnota przy wspotudziale Komitetu Redakcyjnego.
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Wigksze i state
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The Polish Sailor

TYGODNIOWY

morskiej i rzecznej ze szczeglOlnem

%

TCZEW, dnia 26 wrzes$nia 1926 r.

PRENUMERATA:
granicg 9 zt; Potrocznie w kraju 2 zi, zagranicag 5 zt.
Kwartalnie w kraju 1zt zagranicg 2zt 50 gr. Do Ar-
gentyny, fAustrji,
Estonji, Jugostawji(S.H.S.), Francji, Lotwy, Portugalji,

i zadanfzeglugi polskiej.
Rocznie w kraju 4 zt, za-

Belgji, Butgarji, Czechostowacji,
Rumunji, Wegier i na obszar W. M.
Gdanska: rocznie 7 zt, pétrocznie 4z4,
kwartalnie 2 zt. W miescie i w por-
cie Gdanska jak w kraju. Prenume-
rate prosimy wptaca¢ na konto P.K.O.
170 044, lub przekazem pocztowym
pod adres, admin. pisma w Tczewie

Na 4 kwartat 1926 r. mozna abo-
nowa¢ ,Zeglarza Polskiego” row-
niez na poczcie.

Prenumerata ,,Zeglarza Polskiego*
wraz z miesiecznikiem ilustrowanym
»Morze*, wynosi 8 zt 50 gr, ktére
przekazywac nalezy do administracji
»Zeglarza Polskiego*.

Cena 10 gr.
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Zwracamy uwage Szan. Czytelnikéw, ze ,Zeglarz Polski“ wychodzi 12 razy na kwartat.
Numer nastepny ukaze sie dnia 8 pazdziernika.

SprawnosC jjrzeladnnkowa Gayni.

Gdanska | Tczewa.
I. Gdynia.

Ukazanie sie od roku masowego ta-
dunku - wegla, w coraz to wiekszych
iloSciach u naszej bramy portowej, wy-
suneto na pierwszy Dian kwestie spra-
wnosci przetadunkowej Gdanska, bu-
dujacej sie a juz dostepnej dla statkow
wiekszych Gdyni i Tczewa, dostepnego
dla lichtus morskich.

Strejk angielski tylko zaostrzyt sy-
tuacje, albo raczej ja przyspieszyt, nie
Dozwalajagc  ztagodzi¢  najpowazniej-
szych trudnos$ci, wynikajacych z zupet-
lego nieprzystosowania os$rodka por-
towego polsko-gdanskiego do' opano-
wania- tak znacznego ruchu.

W Gdyni od samego poczatku tado-
wania wegla w sierpniu r. 1925 az do
drwili obecnej stosowano zitoby i ku-
bty, tadujac. prawie wytgcznie windami
wiasnemi statkdw. Istniaty projekty u-
rzadzenia w Gdyni siloséw weglowych
z zasypami dla poszczegdlnych gatun-
kow, wedtug, wzioré6w stosowanych
abszernie na Zachodzie, jednak zanie-
chano tych projektéw dla projektu kra-
néw mostowych, z ktorych jeden juz
isst zmontowany, drugi za$ rowniez

niebawem stanie do uzytku. Krany te-
go systemu o wysiegu poza krawedz
nabrzeza nad wode do 50 metréw po-
zwalaja przesuwaé ciezary w poprzek
linji nabrzeza z kolei i odwrotnie, a
nawet ze statku na statek, lub na statek
z dwu innych statkéw stojacych po
réznych jego stronach, lub odwrotnie.
Ta uniwersalno$¢ kranéw mostowych,
pod ktéremi mozna urzadzi¢ jak tory,
tak tez tory i skiady, lub tylko sktady
wegla jest ogromna zaleta, pozwalajac
rowniez postugiwaé sie niemi przy im-
porcie rudy: zadecydowata ona o za-

prowadzeniu ich w porcie gdynskim.
Stojac przy poinocnej wewnetrznej
stronie molo potludniowego, obecnie

juz w tem miejscu poszerzonego, beda
one mogty przetadowaé 100000 ton
wegla z kolei wzgl. sktadéw na statki
morskie.

Z kran6w mostowych najwiecej sty-
nie Rotterdam. Ma on ich przieszto 20.
Poniewaz w porcie tym odbywa sie
przewaznie przetadunek ze statkow
rzecznych na morskie (wegiel), lub od-
wrotnie (rudai), wiec dtugo nie zaprowa-
dzano kranéw mostowych, usitujac
wystarczy¢ sobie kranami plywaiace-
mi. Okazato sie jednak, ze krati mo-
stowy. obstugujacy z brzegu przetadu-
nek ze statku na statek (czeSciej z 2
rzecznych statkobw na 1 morski, lub z

morskiego na 2 rzeczne) pracuje o wie-
le szybciej niz kran ptywajacy.

Nadzieja na to, ze w letniej porze
uda sie wyprowadza¢ statki rzeczne z
weglem do Gdyni zadecydowata row-
niez o wyborze systemu kranéw mo-
stowych dla portu gdynskiego.

(Cigg dalszy nastapi).

Subwencjonowane linie r_egularne
marynarki sowieckiel.

Ekonomiczeskalja  zizn sowietow,
wyszczegblnia linje regularne, ktdre
rzad sowietdw podtrzymuje kosztem

subwencji 500 000 rubli rocznie (czyzr
by tylko tyle? (Red.). Sa to bez: wyja-
tku linje pospieszne, utrzymujgce ko-

munikacje miedzy portami zwigzku
sowieckiego a zagranicy. Nalezg tu
nastepujace linje:

1 Leningrad—Londyn, Towairowo-
osobowa linia, zatozona w r. 1924. Od-
jazdy tygodniowe. Podr6z kazdego

statku trwa 21 dni. Na tej linii kursujg
parowce Roszal, Hercen i Sowiet.
Wysyta sie drzewo i mastol Do wy-
sytki masta stuzg dodatkowo 4 angiel-
skie parowce (posiadaiace chiodnie.
Red.).

2; Leningrad—Hamburg, linia miesza-
na. towarowo-osobowa, odjazdy tygo-



dniowe. Stuzbe pospieszna wykohuja pa-
rowce Juszar i Jamat, caitkowita po-
dréz ich trwa dwa tygodnie. Trzy pa-
rowce towarowe kursujg na tejze linii
zuzywajac na podr6z tam iz powro-
tem trzy tygodnie.

3. Leningrad—Hamburg—Liverpool
—Odesa. Linja towarowa, odjazdy co
trzy tygodnie. Statki te zawijajg tez w
razie potrzeby do Batumu i Noworosyj-
ska. Regularny ruch ustanowiony do-
piero w r. 1926. Parowcow na linii jest
6. z nich najlepszy Karl Marks. (Jestto
przedwojenna linja miesieczna ROPIT u
z Odesy do Petersburga. Odjazdy
trzytygodniowe sg zapewne przesada
Red.).

4. Odesa—Jaffa. Dwa razy w mie-
sigcu, z zawijaniem po drodze do Kon-
stantynopola. Salonik i Pireusa. Wpro-
wadzona, a raczej wznowiona od roku
1925.

5. 0;desa—Wtadywostok. Kursujg
tu dwa parowce najwieksze sowietdw;
Transbalt i Dekabrist. (Stabe nawia-
zanie do przedwojennej linii Dobrofto-
ta. Red.).

6. Wtadywostok—Szanghaj, no-
wozalozona linia. Dokonano 3 podrézy
z zawinieciem do Modzi.

7. Linja kabotazowa Wtadywostok

—Szanghaj z zawijaniem do portow
Korei, do Tsing-Tao i do Czi-Fu. Od
r. biezacego.

8. Wtadywostok—Kanton.-  Linja
pospieszna, towarowo-osobowa. W r,
1926 dotychczas dokonano podobno
trzynastu podrézy z zawijaniem po

drodze do Modzi i do wiekszych por-
tow chinskich.

Mimo, ze z regularnoscig i z po-
spiesznoscig tych linji sprawa napewno
jeszcze nie przedstawia sig tak, jak
poclaie Ekonomiczeskaia Zizn, nalezy
przyznaé¢, ze w komunikacjach z zagra-
nicg drogg morska Sowiety sie nie
znajdujg na lasce obcych.

hmaini ntniy mslsmia
SlitM

Malowanie statkow, zwtaszcza przy
renowacji w dokach, co kilka miesiecy,
odbywaé¢ sie musi z jaknajwiekszg
szybkoscig, gdyz czas postoju statku w
doku suchym jest zazwyczaj zupetnie
niewykorzystany w eksploatacji,statku.
Stad dazenie do zastosowania nowych
metod, nadzwyczaj szybkich, malowa-
nia podwodnych i nadwodnych czesci
okretu. Wynaleziono przytem jak nowy
aparat kryjacy farbg, zamiast recznego
malowania, tak tez nowy sposob u-
mieszczenia przed burta statku robotni-
ka-tnalarza, pozwalajacy na szybkie
przesuwanie si¢ iego bez obcej pomocy
i bez pomocy rusztowania.

i. Zamiast pedzla od kilku lat w wieiwszej

-zytku sg plstolety pneumatyczne, czyli
pracujace $cieSnionem powietrzem. Far-
ba w stanie ptynnym nadptywa jedno-
cze$nie z powietrzem pod ci$nieniem do
pistoletu, ktéry malarz trzyma w reku.
Powietrze porywa farbe, rozpyla jg i
stozkiem rozpryskuje na powierzchnie
burty. W zalezno$ci od sprawnosci ro-
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botnika kryje sie farba do 3 metrow kw
ra minute. Praktycznie liczy¢ mozna
na 50 metrow kwadratowych na godzi-
ne krycia farbg prziy pomocy tego
automatu. Oto liczby poréwnawcze:
malarz pracujgcy pedzlem pokrywa 100
do 200 metrow farba na dzien, przy po-
mocy pistoletu natomiast pokrywa' sie
400 do 500 metrow kwadratowych.

Jedynie silny wiatr moze nieco* utru-
dnia¢ robote nowym sposobem, zmu-
szajac do trzymania otworu pistoletu
blizei burty, przezi co zmniejsza sie
szybkos$¢ krycia. Pozatem wynik pra-
cy jest zupetnie rownowarto$ciowy pra-
Cy recznej.

Znamienne, ze miejscami, we Francji
i w Anglii, robotnicy iuz sie zbiorowo
opierali wprowadzeniu nowej maszyny,
czujagc w nie.i groznego' konkurenta dla
recznej pracy. Bywaty wypadki wrzu-
cania przyrzadu wraz z bombami zge-

Nasza kronika po

Ulgi podatkowe

Morskiej

dla T-wa Zeglugi
»Sarmacja“.

Ministerstwo  Skarbu na zasadzie
postanowiern art. 3 punkt 5 ustawy z
dnia 25 listopada 1925 r. o popieraniu
Polskiej Zeglugi Morskiej (pz. U. R. P.
nr. 125 poz. 881 z r. 1925) przyznato
Towarzystwu Zeglugi Morskiej ,Sar-
mac.ia“ nastepujgce ulgi:

1. Catkowite zwolnienie wspomnia-
nego Towarzystwa od panstwowego
podatku dochodowego na przeciag lat
5 (pie¢) pod warunkiem iednak, ze e-
wentualne zyski osiggniete z dziatalno-
§ci gospodarczej tego okresu nie bedg
rozdzielane miedzy akcjonariuszy, lecz
zostang zuzyte catkowicie, czy to na
zwiekszenie funduszéw  obrotowych
Towarzystwa, czy tez na przeprowa-
dzenie wszelkiego rodzaju inwestycji.

2. Catkowite zwolnienie Towarzyl-
stwa od panstwowego podatku prze-
mystowego na lat 5 (piec).

3. Catkowite zwolnienie odi poda-
tku od nieruchomos$ci na lat 5 (pigc).

O ile za$ chodzi o zwolnienie wspo-
mnianego Towarzystwa od optat stem-
plowych, Ministerstwo Skarbu nie mo-
gto ze wzgledu na charakter tych o-
ptat; przyzna¢ uwolnienia ogdlnego co
do tych optat, gdyz wobec zawrzeé
sie majacych tranzakcji, podlegajgcych
optatom, nie da sie z géry przewidziec
i nie mozna wobec tego okresli¢ finan-
sowo zakresu tc-go uwolnienia; mozna-
by ewentualnie przyznaé takie uwol-
nienie w konkretnych wypadkach.

Sprawy prawniczo-morskie.

W Finlandii odbywa sie ciekawa
walka G optaity stemplowe od, kono-
samentow. Wedtug orzeczenia sadu
instancji optaty te ponosi
armator, sad apelacyjny natomiast o-
rzekt, zmieniajgc poprzedni wyrok, ze
pokrywac jje powinien tadujgcy. Je-
dnakowoz sad wyzszy anulowat ten
wyrok i przywrdcit waznos$¢ pierwsze-
go orzeczenia. Podobno zwigzek arma-
toréw finskich nie daje za wygrane i
ma sie zwro6ci¢ do rzadu finskiego o
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szczonego powietrza i wezami do mo-|
rza.

2. Przyrzagd do przesuwania jedne
robotnika w kierunku pionowym wzdtuz
prostopadtej $ciany dowolnej wysoko-- |
§ci, zostat rowniez wprowadzony w
ostatnich  latach pod nazwa ,uistiti“.!
Sktada sie on z trzech biegaczy hamul-
cowych, obejmujagcych gruba pionowat
line. Gorny biegacz posiada wytég dla
zawieszenia hustawki-siodetka dla ma-
larza, dolne dwa zaopatrzone sg w pe-j

daty dla n6g. Opuszczanie odbywa siej
naciskiem na koteczko, luzujace gdérny|
biegacz, podnoszenie sie naciskiem na

biegacze nozne, ktére podczas nacisku]
hamuja, przy zwolnieniu nacisku zasf
luzujg sie. pozwalajac przesung¢ bie-f
gacz wyzei wzdtuz liny. Dla uprzysle-1
pr.ienia dziatania tego nrostegd i pomy-j
stowego przyrzagdu podamy wkrétce!
blizsze szczegbty iego z rysunkami.

towa i zeglugowa.

wydanie ustawy obcigzajgcej optatami

sitemplowemi fadujgcych, wzglednie,
odbiorcéw tadunku.
Gdynia.

Ruch portu gdynskiego za tydzien.
(15:—22 wrzesnia). Ruch w porcie
w  ubiegtym tygodniu zlekka sie
ozywit, przewaznie z powodu oO-

cumowania sie nieco wiekszych siat-:
kéw. Zawineto 7 parowcéw o tgcznej]
tadownosci 5330 ton re. netto, odptyne-
to za$ 6 parowcdéw o taczn. tadownosci
4813 ton rej. netto. WsSrod statkdw:
na wejsciu byty: 3 szweckie. 2 niemiec-
kie, 1francuski i 1 norweski. W $rod stat-;
kow na wyjsciu byto norweskich 2
uiem. 2, franc. 1 i szwecki 1. Wszyst-
kie statki procz francuskiego ,,Pologne*
zawinely prézne po wegiel i odptynely
z peinym tadunkiem wegla, wywozgc
tacznie 5220 ton tego +tadunku. Par.
,Pologne“ przywiozt 34 t miesz. ta-
dunku i 34 pasazerow, wywiozt 416 pa-
sazerow i jedna tone tadunku.

Budowa portu w  Gdyni. Po
zamknieciu  portu prowizorycznego,
praca  przetadunkowa odbywa sie

obecnie na starem miejscu przy ze-
wnetrznej stronie molo oraz przy no-
wem nabrzezu. Ze wzgledu iednak na
to, iz nowe nabrzeze jest zupetnie od-
kryte na dziatanie fali przy wietrze
E—NE przystgpiono! do prowizorycz-
nego przedtuzenia bytego tamacza fal
przez ustawienie w kierunku potnoc-
nym od niego 3—4 kesonoéw, z ktérych
jeden iuz zostat zatopiony.

Prace przy montazu kran6w mo-
stowych dobiegajg iuz konca i jeden z
nich jest wykonczony ostatecznie, —
drugi ma by¢é gotéw za pare dni.

Statki angielskie przybeda do Gdyni.
Zapowiedziana jest wizyta w Gdyni;
statkow angielskich objezdzajacych:
Battyk. Przybeda one do nas dzi$, 26
b. m. i pozostang przez cztery dni. W
tym. czasie delegacja eskadry zitozy
urzedowe wizyty w Warszawie.. Po-
dobnie jak przedstawiciee zatog fran-
cuskich ztoza Anglicy wieniec na gro
bie Nieznanego Zotnierza.



26 wrze$nia

Powrot statku szkolnego ,,Lwow®.
W dniu 25—26 b. m., o ile nie sta-
na temu na przeszkodzie warunki, at-
mosferyczne. przyby¢ ma do Gdyni po
swej ostatniej w tym roku szkolnej po-
drézy z/m ,Lwoéw*“. Wyjazd jego z
Rostoku miat nastgpi¢ dnia 22 lub 23
b. m.

Polski wegiel do Rosji. Pierw-
szy transport polskiego wegla
via Leningrad do Rosji wyruszyt

dnia 20 b. m. w ilosci 2202’5 ton na po-
ktadzie niem. par. Jersbek. .lest to we-
giet rzadowy zakupiony w wiekszych

iloSciach od rozmaitych koncernéw
goérnos$laskich, a usitgpiony Sowietom
na do$¢ dogodnych warunkach wza-

mian za rude zelazna. W najblizszym
ci-iasie przewidujg sie dalsze transpor-
ty, co da ktérych nie jest wykluczone,
iz wyrusza czesciowo na pokladzie
statk6w sowieckich.

Gdansk.

Wypadek w porcie. Dnia 18 b. m.
zapalita sie benzyna i nafta w becz-
kach na szweckim zaglowcu ,Anna“
ecumowanym  przy nabrzezu Batty-
cko-Amerykanskiego Towarzystwa Im-
portu Nafty. Wypadek zdarzyt sie w
bezposredniej bliskosci parowca ocea-
nicznego .Lituania*. Ladownie zaglow-
ca zostaty tak silnie zalane pompami
statku przeciwpozarowego de Rey-
nier*, ze ptongcy zaglowiec zatonat.
Nie stanowi on przeszkody w ruchu
portowym i ma by¢ wkrétce wydoby-
ty. Ladunek jego skitadat sie z 300 be-
czek ropy gazowej. Jeden marynarz
jest ciezej poparzony, jeden lzej. Przy-
czyna pozaru byto gotowanie na pry-
musie.

Ruch portu gdanskiego za tydzien.
W tygodniu sprawozdawczym (15—
21 wrz.) data sie zauwazy¢ znaczna dys-
proporcja miedzy ruchem wyjsciowym
a wejsciowym, ktora juz sie zaznaczytla
lekko wr poprzednim tygodniu. Ruch na
wejsciu znacznie sie zmniejsza, wyno-
szac 121 statk6w o tgcznej tadownosci
61 934 t. r. netto, gdy tonaz na wyjsciu
sktada sie z 125 statkdw o tgcznej ta-
downosci 78 778 ton r. netto.

Swiadczy to o pewnem zmniejsze-
niu ruchu w porcie, ktére jednak wyra-
za sie prawie wytgcznie zimniejszeniem
sie liczby statkowlznajdujacych sie ,,w
przestoju“. Dopiero przyszto$¢ pokaze,
czy zmniejszenie ruchu siegnie ponizej
zdolnosci przetadunkowej portu; na ra-
zlie mozna tylko powita¢ zmniejszenie
przecigzenia portu statkami czekajgce-
mi na tadunek wzgl. wytadowanie, co
przedraza dla naszych  tadunkéw
frachty.

Ws$rod statkow, ktére zawinety by-
to 91 parowcow, 3 statki cysterno-
we, 5 motorowcow, 8 holownikéw, 10
lichtug morskich. 5 zaglowcéw z mo-
torem.

Co do bander byto statkéw na
wejsciu: polskich 1, gdanskich 15, duni-
skich 12, szweckich 28, niemieckich 39.
norweskich 11, angielskich 6, totew-
skich 2, estonskich 3. litewskich, holen-
derskich, rosyjskich i belgijskich po je-
dnym.
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Posrod tych statkow byto proznych
70, zawijajacych do bunkrowania 1,
zaw. do portu ukrycia 4, z pasazerami
7. z pasazerami i fad. mieszanym 3, z
tad. mieszanym 19, z riida 2, z zuzlem
pirytowym 1, z wapieniem 1, z drze-
wem 1, ze spirytusem 1, z materiatem
wojennym 1, ze $ledziami 8.

Wsrod statkow, ktére odpiynety by-
to 100 parowcéw. 5 motorowcow, 5
holownikéw, 4 lichtugi: morskie, 1
zaglowcéw z motorem. Znamienny jest
wobec poczatku burzliwego sezonu
brak czystych zaglowcow.

Co do bander na wyjsciu byto stat-
kéw: polskich 1, gdanskich 13. dunskich
22, szweckich 25, niemieckich 34, nor-
weskich 8. angielskich 6, totewskich 4,
francuskich 6, finskich 2, holenderskich,
estonskich, rosyjskich, belgijskich po
jednym.

Ws$réd statkéw odchodzacych byto
préoznych 17. zi wegtem 40, z pasazera-
mi 7, z pasazerami i fad. mieszanym
3, z tadunkiem mieszanym 16, z tadun-
kiem mieszan, i konmi 1, z fad. miesz.
i benzyna 1, z cementem 2. z drziewem
20, z tad. miesz, i drzewem 2, ze spi-
rytusem 3, ze zbozem 3, z tad. miesz.
i zbozem 1, ze $ledziami (tranzyt) 2, z
benzyna i nafta 1, z ropa gazowa 2, z
nafta 1

Zatoniecie
rowiec

parowca.
,Dagmar®,
wrze$nia port gdanski zatadowa-
ny 1500 ton wegta z przeznacze-
niem do Sundsvall, zatongt 17-go pod-
czas silnej burzy na -40 mil ku wscho-
dowi od wyspy Oeland. Zatoga wraz z
kapitanem bigkata sie przez 42 godzi-
ny na todzi ratunkowej po wzburzonem
morzu, przy czlem zgineto lub umarto
z wyczerpania 9 marynarzy. Dziesie-
mciu pozostatych wyratowat angielski
parowiec ,Pad'dington?¥ i: dostawit ich
do Rygi. Par. ,Dagmar“ byt znany ré-
wniez w Gdyni, gdzie tadowat wegiel
dla portéw szweckich.

Szwecki
ktory

pa-
opuscit 15

Kronika sSwiatowa.

LtOTWA.

Ruch portu Rygi w sierpniu. Ruch
portu ryskiego juz od roku stoi pod
znakiem ozywionych stosunkéw z Pol-
ska. gdyz od jesieni zesztego roku do
importowaniych nafty i cukru przyig-
czyty sie pokazne ilosci wegta. Od
sierpnia b. r. natomiast zaczyna Ryga
nietylko importowa¢ wegiet gdérnosla-
ski, dowozony morzem przez Gdansk
i Gdynig, lecz rowniez eksportowafc
polski wegiel do Anglji. przyczem do
Rygi ten wegiel przybywa koleja. W
ten sposéb juz w sierpniu wyeksporto-
wano 17 000 ton naszego wegla z Ry-
gi do Anglji. Jednocze$nie ozywit sie
import z Gdanska i Gdyni wegla, cu-
kru, jeczmienia i sody. Jako kraj po-
chodzenia importowanych towarow
Polska zajeta pierwsze miejsce, a co
do pochodzenia statkéw (wraz z Gdan-
skiem), ktére przybyty do portu, trze-
cie miejsce po Niemcach i Anglii.

JesSli w sierpniu r. 1925 zawineta
do Rygi 300 statkow o t tadownosci

199.

99 901 t. rej. netto, w' sierpniu za$ r. b.
346 statkow o t tadownoS$ci 114 267 t.
rej. netto, to roznice 14 proc. w ruchu
policzy¢ mozna wytgcznie na karb o-
zywienia stosunkéw z Polska jak droga
morska, tak tez kolejowa. Same statki
ktére zawinety w sierpniu po wegiel,
miaty 7572 tcnv rei. tadownosci. Nato-
miast statki, ktore zawinelty z weglem
z Gdanska i Gdyni miaty 8887 ton rej.
tadownosci. Te dane nie poziwalaja na-
dal watpi¢ o tem, ze Ryga jako port
bedzie sie pomyslnie rozwija¢ przy
warunku wzmozonych stosunkéw han-
dlowych z Polska.

Ruch portu Lipawy. W czasie od 30
sierpnia do 13 wrz. zawineto do portu
Lipawy 39 statkow o tgcznej tadownosci
)1803 ton rej. netto. Statki te przywio-
zty tacznie 4 537 ton mieszanego fa-
dunku, 1720 ton superfosfatow, 1435
ton zboza, O00 ton zyta, 402 tony soli,
222 tony cementu. 8000 sztuk cegty i
drzewo w tranzycie. 7 statk6w zawi-
neto préznych i pod balastem.

W tymzei czasie opusScito port 45
statkow o tacznej tad. 11 448 ton rej.
netto. Statki te wywiozty tgcznie 2948
ton mieszanego tadunku, 1350 &d.
drzewa, 1000 ton superfosfatow, 205
ton odpadkow zelaznych, 366 ton soli,
450 ton makuchow. 92 tony jeczmienia,
60 ton metali, 40 ton wegta, 16 statkdw
wyszto proznych i pod balastem.

DANL.JA.
Rozpowszechnienie systemu Bur-
nieister i Wain. W dniu pierwszego

Wrzeénia b. r. liczba motorowcoéw wy-
posazonych w maszyny Diesla systemu
Burmeister i Wain wynosita 296 stat-
,kéw o tacznej wypornosci 3 185 119
ton, pojemnos$ci 1483 202 ton rei. brutto,
nosnosci 2 167336 t. D. W. i {acznej
sile maszyn 890 195 KM. W tymze dniu
liczha motorowcéw wyposazonych w
maszyny Diesla systemu Burmeister i

Wain w budowie Ilub zamdwionych
nosci 747 532 ton," pojemnosci 417 710
ton rej. brutto, nos$nosci 456 520 t. D.

W. i tgcznej sile maszyn 305035 K M.

GRECJA.

Opieka rzgdowa nad marynarka
handloda. Dyrektor marynarki handlo-
wej kontradmirat Dragatsis zwotatwy-
bitniejszych armatoréow greckich, o-
Siwiadczajac iiim, ze w porozumieniu
z ministrem marynarki proponuje i za-
leca im potgczenie sie w jedno wielkia
towarzystwo, ktoreby sie znajdowato
pod bezposrednia opieka panstwa. Od-
powiedzi gtdwnych armatoréw zako-
munikowane pisemnie mialy by¢ przy-
chylne projektowi. Chodzi bowiem o
ratowanie marynarki greckiej od 'do-
tkliwej konkurencji zagranicznej, przy
iPtanufecym zastoju i nadmiarze sjtat-
kow.



Podroze morskie i sport wodny

Odyssea ,,Perletty*.

Morze Srédziemne posiada duzo u-
roku dla sportowcow-zeglarzy. Na Brze-
kach zachodniego basenn tego morza,
szczegblnie p6inocnych, roi sie od yach-
tow wszystkich wielkosci od najmniej-
szych. posiadaiacych tu czesto zagle
tacinskie. do najwiekszych, zawijaja-
cych hi z dalekich brzegéw Anglii a
liliwei." Ameryki Pdinocnej. O wiele
mniej zwiedzany jest wschodni basen
z wyspg Kretg w jego S$rodku. Jesli
bezwyspowe wody pomiedzy Kreta,
Morea, Sycyljg, a brzegami Libji, E-,
jeiptu i Palestyny swg niego$cinnoscig
i monotonjg odstrasza¢ musza spor-
towcoéw, to nie mozna tego powiedzieé
o wodach morza Egejskiego, ezyli tak
zwanego Archipelagu. Bogaity zbior
wysp tak dalece wypetnia te wody, zc
nazwa morza i wyspozbioru jest tu je-
dna: Archipelag. Jestto jednoczes$nie
imie wtasne i pospolite dla wszelkich
innych wyspozbiorow.

To morze usiane czagstkami ladu,
wyspami, petnymi wspomnien z histo-
rii klasycznej Grecji i dziet jej nie-
Smiertelnej sztuki jest naokot malo
znane sportowcom. Nieznajomos¢ jezy-
kéw grackiego i tureckiego, wielka od-
legto$¢. od oSrodkéw- nowoczesnego
zycia sportowego na Riwierze i w
péloncnej Europie, oraz pewna ,egzo-
tyczno$¢“ tego pogranicza Europy i

Hasz wywoz i wwoz
morzem.

Dane prowizoryczne.
Objasnienie skrotéow : par. — parowiec,
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — Zzaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Azji. 0. nieustajgcych przewrotach i
wo.it.ach. powstaniach i okupacjach od-
strasza zeglarzy sportowcow od tych
uroczych wod, po ktérych w statkach
wiostowo-zaglowych odbywata sie nie-
gdys wyprawa Grekéw przeciwko
Trojanom.

Tembardziej przyktadna jest podréz
w r. 1923—24 dwu mitodych francuzek,
panien de Saussure i Oulie na yachcie
dtugosci 7,2 merta po morzu Egejskiem.
Podr6z trwata przeszto pot -roku, a
przestrzehn przebyta wynosita 1700 mil.
Swiezo w”"ydana zostata naktadem Libr.
Hachette ,Zegluga- krgzownicza ,Per-
letty“, przez Marthe Oulie et Hermine
de Saussure. ilustrowana przez, H. De
Saussure. Ksigzka wybitna nietylko ja-
ko Swiadectwo tezyzny sportowo-ze-
glarskiej jej autorek, lecz tez jako pe-
retka pieknej literaturyl podrézniczej.
Jak zegluga, tak tez sytuacje zatogi
.Perletty” zawierajg w sobie tyle cie-
kawego. ze uwazamy za stosowne dac
streszczenie tej podr6zy naszym czy-
telnikom.

Potajemng sprezyna i pobudkag dla
przedsiewziecia obu panien byto zami-
towanie do antycznosci. Studja na Sor-
bonnie, potgczone z opanowaniem jezy-
ka nowogreckiego mialy utatwiaé po-
droz, jak rowniez wytknaé jej wyzszy
cel... Otéz panna Oulie broni tematu
archeologicznego, na Sorbonnie i jedzie

do Grecji pogtebia¢ zdobyta wiedze

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, lot. — totewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski
szw. — szwecki.

Maklerzy:" (Art) — Artus, (Bi S) —
Behnke i Sieg, (Bg) — Bergenske, (D-S) —
Danziger Schiffahrtskontor, (Gw.) — Gans-
windt, (Hg.) — Hartwig, (Lcz) — Lenczat,
(Pw) — Prowe, (Rhd.) — Reinhold.

Liczby oznaczajg tadownos$¢ statkow, w
tonach netto (1 tona — 2.83 m3.

Wywoz polskiego wegla przez
port gdynski. (16—22 wrzes$nia).

i6 wrz.: niem. par. Elmstroom 483
do Kopenhagi (Art).

18 whrz.: szw. par. Sirius 467 do Kri-
stinehamnu (Pol. Ag. Mor.) norw. par.
Jotun do, Fraserbourgh (Rhd).

20 wrz.: niem. par. Jersbek 814 do
Leningradu (Rhd).

praktycznie nai wykopaliskach Grecji.,

Krety i wysp morza Egejskiego. Pan-
na Soussure, ktéra jest marynarzem,
~wytrawma“ zeglarkg, uczennica ,sa-

mego* Alain Gerbault proponuje jej od-
bycie podrézy yachtem, ktéry ma by¢
przewieziony do Aten na pokiadzie
parowca. Miniaturowa.,Perletta”, mo-
notyp Havru, na ktorej obie uczestni-
czki przysziej ,wielkiej zeglugi“ odby-
ty wspolnie z zeglarkg szwajcarskg
Ella Maillart probna podréz z Riwjery
do brzegow Korsyki, okazata sie zna-
komitym statkiem na ten cel. Przy dtu-
gosci 7 m. 20 maty yacht ten miat. jak

wszystkie monotypy francuskie znacz- .

na szerokos$¢- (2 m. 20) i znaczne zagte-
bie dla swej wielkosci (1 m. 40).

.Perletta“ nie posiadata motoru, 'd
raczej miata prézne miejsce po zde-
montowanym motorze. Zegluga miata
by¢ czysto zaglowa.

18 listopada 19<13 ,Perletta*
byta na pokiadzie greckiego!
z Marsylii do Pireusu.
tem znajdowat sie rowniez dingi ma-
lutki ,Becarre” (dla przysztych prze-
wozOow z yachtu na brzeg), ktory miat
by¢ stale holowany przez ,Perlette”.
Oddal on jei zatodze istotnie powazne
ustugi. lako pierwsza niespodzianka
przy przybyciu statku do Aten spotka-
ta Perlette i jei zaloge rewolucja, kto-
ra sie rozgyrwata w Atenach.

(C. d. n).

przy-
parowca
Razem z yach-

Statki powyzsze wywiozty tacznie
5220 ton wegla.
Wywo6z polskiego wegla przez
port gdanski.
(15 —22 wrzesdnia).

15 wrz.: szw. par. Esbjérn 1046 do
Gavle (B i S), tot. par. Imanta 731 do
Rygi (Bg), norw. par. Daglig 935 do
Hull (B i S), szw. par. Dagmar 647 do
Sundsvallu (B i S), duA. par. Vendia 627
do Kopenhagi (Bi S).

16 wrz.: szw. par. Vidar 1197 do
Sztokholmu (B i S), fr. par. Nicolas Jean
1182 do Boulogne (B ) S), fr. par. Pri-
maire 1112 do La Rochelle (Hg), ang.
par. Colchis 650 do Leningradu (Bgj).

17 wrz.- szw. par. Regulus 491 do
Verony (Bg), szw. par. Lydia 546 do
Goéteborga (B i S). niem. par. Dione 657
do Leningradu (Bg), szw. par. Olga 463
do Nyhavn (Bg), niem. par. Spitzberg



26 wrzes$nia 1926

154 do Wiborga (Gw), norw. par. Jo-
tunskiell 1307 do Lenigradu (Bg), dun,
par. Oerneborg 1055 do Kopenhagi (B
i S).

)18 wrz.: szw. par. A. K. Fernstrom
433 do Malmd (B i S), szw. par. Kal-
marsund XI 139 do Goéteborga (B i S),
norw. par. Trikoll 696 do Karlshamnu
(B i SX est, zagl. z niot. Harjumaa 371
do Tallinnu (J6rgensen), szw. par. Kale
566 do Malmd (B i S). tot. par. Krios
822 do* Windawy (D-—S), niem. par.
W'eser 290 do Lowestoftu (Rhd).

19 wrz.: szw. par. Manfred 368 (B i
S), szw. hol. Holger z licht. Halfdan 1l
474 do Karlshamnu (B i S), dun. zagl. z
mot. Lovisa 51 do Faxe (B i S), szw.
par. Gota 677 do Oskarshamnu (B i S),
tot. par. Linhcpe 814 do* Kotki (Bg).

20 wrz.: niem. par. Herbert Fischer
338 do Kotki (B i S). gd. par. Balticum
364 do Aberdeen (B i S), szw. par. Ca-
rin 198 do Landskrony (B i S), szw.
par. Porjus 1692 doi Sztokholmu (B i S),
niem. par. Orla 628 do Dieppe (Rhd).

21 wrz.: szw, par John Sundsval
i309 do Sztokholmu (Bg), dun. par.
Borghild 431 do Kopenhagi (D—S). fr.
par. Depute Abel Fery 1185 do> Bou-
logne (B i S), dun. par. Niobe 676 do
Dazbragu- (B i S), niem. par. Schles
wig 473 do Leningradu (Bg), norw. moi.
Bob 269 dg Oslo z wegl. i tow. (Bg),
szw. par. Heros 625 do Sztokholmu
(Bg), dun. par. Gerda 672 do Helsing-
forsu (B i S).

22 wrz.: niem. hol. Vulkan z licht.
Schmalenfelde i Langenfelde do Oden-
se (D—S), szw. par. Pan 526 do Aarhus
(Art), dun. zagl. z mot. Jens 122 do
Faxe (B i S), dun. zagl. z mot. Maagen
97 do Steege (Gw). szw. par Elsie 840
do Slite (B i S).

Statki powyzsze przywiozty tgcznie
6S.200 ton wegta.

Wywo6z polskiego drzewa przez
port gdanski.
(15—21 wrze$nia).

15 wrz.: dun. par. Energie 685 do
Londynu (Shaw) fr. par. Sarrebourg 1200
do Calais (B i S), fr. par. Caudebec 796
do Rouen (Worms), dun. par. Fand
1093 do Calais (B i S), dun. par. Jagers-
borg 727 do- Kopenhagi (Bg).

16 wrz.: dun. par. Svanholm 764
do Manchesteru z, ckrz. i tow. (Rhdi).

17 wrz.: dun. par. Kjobenhavn 886
do Dordrechtu (D — S), dun. par. Her-
tha Maersk 866 do Londynu (D —S),
dun. par. Elsborg 954 do Dublinu (Bg),
dun. par. Dannefeld 724 do Hull (Bg).

18 wrz.: niem. par. Ralum 185 do
Dublinu (Rhd), norw. par. Baltic 691 do
Gandawy (Bg), szw. par. Hansa do
Ranisgate (Shaw), dun. par. Skodsborg
85C do Londynu (Bg). dui. par. Cyrill
1267 do Rouen.

19 wrz.: niem. hol,. Seeadler 33 z
licht. Daheim 369 i Nation 373 do' Gan-
dawy (D—S), niem. zagl. z mot. Eros
81 do' Kopenhagi (Gw).
| 20 wrz.: fr. par. Chateau Yquem
L290 d<Bordeaux z drz. i tow. (Worms).

21 wrz.: niem zagl. z mot Horst 50
do Esbjergu (Gw), niem. mot. Hermann
Bonekamp 582 do  Wesithartlepoliu
(B iS),

Z EGLARZ

22 wrz.: est. zagl. z mot. Viliandi
150 do Aarhus (Gw), niem par. Rudolf
487 (Pwe), niem. hol. Diana z licht
Arenfelde 619 i Oldenfelde 475 do Am-
sterdamu (D—S), niem. par. Normal 192
do Rotterdamu z drz. i zb. (Rhd).

Statki powyzsze wywiozty ftgcznie
69 300 m 3 drzewa.

Wywoéz polskiego zboza przez
port gdanski.
(15—22 wrzes$nia).

17 wrz.: niem. par. St. Lofenz 343
do Tallinnu z zb. i tow. (Lcz), gd. par.
Edith Bosselmann 391 do Antwerpji
(Rhd).

19 wrz.: niem. zagl. z mot. Herbert
Paul Otto 55 do Aabenraa (Gw), niem.
mot. lilie 276 do Kotki (Rhd).

22 wrz.: niem par. Normal 182 do
Rotterdamu z dra i zb. (Rhd).

Statki powyzsze przywiozty tgcznie
2000 ton zboza.

Wywo6z polskich produktéw nafto-
wych przez port gdanski.
(15—22 wrzes$nia).

16 wrz.: fsk. mot. cyst. Margareta
260 do Helsingforsu 2\ benzyna i nafta
(B i S), szw. hol. Birger 19 z licht. cyst.
Schell X 296 do Sztokholmu z nafta.

19 wrz.: hld. mot. Slytrecht do
Londynu z ropa gazowa (Wolff).

20 wrz.: szw, par. Mollosund 135
dc Westerwiku z tow. i benz. (Thor
Hals).

Statki powyzsze wywiozty tacznie

1800 ton prod. naftowych.

Wywo6z polskiego cementu przez
port gdanski. (15—22 wrzesnia).
21 wrz.: dun.

70 do Gavle (Bg).

Siatki powyzsze wywiozty tgcznie

ton cementu.

zagl. z mot. Sarten

170

Wwo6z rud i mineratow przez port
gdanski, (25 —22 wrze$nia).

18 wrz.: szw. par. Fennja 341 z O-
skarshamnu z ruda (B i S).

19 wrz.: dun. par. Ellen 948 z Bruk-
seli z zuzlem pirytowym (B i S).

Statki powyzsze wywiozty +tacznie
3000 ton subst. mineralnych.

C. HARTWIG T.A.

ODDZIAL GDANSKI
Ekspedycja, Zegluga, Asekuracja,
Clenie, Inkaso, Wtasne Skiady:
Pfefferstadt 1.
BIURA: Nowy-Port, Weichselbahn-

hof i Holm.

Zegluga wewnetrzna.

Ruch na Wisle pomiedzy Polska
a portem gdanskim.
(16—22 wrzesnia).
Mimo spadu wody, ktdéry w koncu;
tygodnia sprawozdawczego! doprowa-.
dzit wodostan na normujacym obecnie

P OL S K./I
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przemiale przy Przytubiu Poiskiem
(km. 760.2)' do dwunastu decymetrow,
wrody, ruch byt wiecej ozywiony niz
dotagd. Obnizenie zwierciadta wody ra-
czej sprzyjato zajeciu coraz wiekszego
taboru berlinek. — Przeszto w. tygodniu
16—22 wrz. w doét rzeki 127 statkow,
w tem 26 holownikéw i 101 bezsitni-
kowcow, w tej liczbie jedna berlinka
préozna w tranzycie z Odry do Kro-
lewca (pomierzona na 598 ton,) ucho-
dzgca widocznie niskim wodostanom na
Odrze. W$réd 100 statkéw tadownych
wdot Wisty 76 byto 2 weglem, 3 z
drzewem (bale, deski), 10 Zz zbozem,
maka i otrebami. 6 z owocem i o0gor-
kami, 2 z soda (259.) z Matew. 3 z fa-
szynami.

W gére rzeki przeszto 29 holownikdéw
i 1 motoré6wka po owoce, orazi 110 stat-
kow bezsilnikowych, w tej liczbie 6 2
tadunkiem i 104 préznych. Berlinki ta-
downe miaty tadunek mieszany (19j,
ryz, orzechy, zywica) z przeznaczeniem
do Warszawy.

Rynek frachtowy.

Frachty weglowe nadal byty moc-
ne. Do Leningradu 8/6 szylingéow, do
.Sztokhbhnu 7/5—9 szylingow, na;
wschodnie wybrzeze Anglji 10—I1i szyi.
Dc Rygi 8/5 szyi.

We frachtach drzewnych zdaje sie
sg juz oznaki pewnej znizki. Do- Rouen
fracht wynosit 42/7 szyi. za standart, do
Antwerpji 45/5, do Londynu 42/10 szyi.
za stand., wszystko' za materjat tarty.
Do Leningradu za klepki debowe 14
szyi. za m 3 Do Calais 38 szyi. za f3-
thom kopalniakéw. Frachty zbozowe
bez zmiany. Za ciezkie zboze ptacono
frachty do Antwerpji 9/6—10 szyi., do
Kopenhagi 9/10 szyi., do Tallinnu 8/9
szyi. za tone.

Fracht za cukier do Rygi 9/2 szyi.
za tone.

Ruch tow. w porcie gdanskim

w drugiej dekadzie wrzesnia.
(w tonach)

WYWOZ: Prod. mineralne: wegiel
118 051, koks 250. s6l 195, cement 1630,
parafina 220, soda 530, otéw 20 oleje
2 590.

Prod. roslinne: drzewo 46 425, smo-
ta drzewna 330, jeczmien 1170. zyto
4 630, pszenica 160, ow. stragczkowe 90,
stéd 10, maczka kartoflana 25. cukier
sur. 175, rafinada 310, melasa 260, rze-
pik 3, mak 10. rzepak 340, magka pszen-
na 15.

Prod. zwierzece: $wieze migeso 140,
jaja 11, bydto zywe 16. magka kostna
190, skadry 13.

WWOZ: Prod. mineralne:
Thomasa 2 330.
szyny 10.

Prod. ro$linne: ryz 384, zywica i
kalafonia 220, oleje 339, baweina 44,
garbnik kwebracho 112.

Prod. zwierzece: smalec 101, $ledzie
.sol. 1651. tluszcze 261, skory sol. 394
.wetna sur. 1

maczka!
ruda zelazna 770, ma-



202.

Najptytsze miejsca szlaku nurtu
w Wisle Dolnej z dn. 22 wrze$nia

GteDo-
Km Miejscowosé kosc¢

w mtr.
718 Silno 1,70
730,7 Kaszczorek 1,70
733,5 Traposz 1,90
734,6 Torun 1,60
735,4 Torun 1,70
746 Stary Torun 1,80
748 Gorsk 1,80
751,3 Smolno 1,50
760,2 Przytubie Polskie 1,20
773,4 Fordonek 1,30
812,6 Swiedie 1,33
829 Rozgarty 1,60
866,4 Opalenie 1,90
875,3 Janowo 1,90
884,5 Kuchnia 1,80

Gf gnOLf“ Zeglarza Polskiego
uif czyta¢ mozna
------------------- w kawiarniach:

»Elite”, Holzmarkt 11, telefon 6888,
»Elite”, Jopengasse 23.

SUftMUCJA

jedyne polskie towarzystwo zeglugi morskiej

statki ,,Wawel*“ 1000 tdw.
» W ista“ 830 tdw.
Delegat Zarzadu: Schéaferei 15, Gdansk
tel. 3078, 3079, 8275.

oficjalny organ Gietldy
Drzewnej w Bydgoszczy.

Czasopismo  zawodowe dla handlu
| przemystu drzewnego.

Jedyne pismo fachowe tego
rodzaju na catg Polske.

Wychodzi 2 razy w tygodniu.
VI rok istnienia.

Rok zatozenia 1876.
Numery okazowe darmo!

Administracja ,,Rynku Drzew-

nego i Przegladut einiuego®
Pozna - Wielkie Garbary 20.

Telefon 1820.

Redaktor Jézef R. Klejnot.
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Ruch okretow przewidywany.

Rozktad linji pasazerskiej Havre-Gdynia.

Do Gdyni

Z Gdyni

. L . Towarzystwo
za\lvingt, zawinie odptynie Nazwa okretu okr tz)/we
idata skad dokad data ¢
5.10. z Le Havre do Le Havre 6.10. S. S. Pologne Cie Generale
27.10. v » 28.10. Transatlantique
18.11. » , 19.11. w
8.12. » » v » 9. 12
7. 1 ) 8. 1 v
Ruch okretowy w porcie gdanskim.
Ruch okretéw przewidywany.
Eo Gdar’lsk_a_ z Gdar’ls_ka Towarzystwo okret
zawingt, zawinie odptynie Nazwa okretu
wzgl. makler
data skad dokad | data
3.10. Z Nowego Jorku' do Nowego Jorku 12.10. Estonia Balt. America Line
24.10. 2.11. Lituania
28. 9. » Londynu . Klajpedy iLipawy 28. 9.  Baltriger United Balt. Corp.
1.10. . Rygi ,» Londynu 1.10.  Baltanic »
5,10. » Londynu . KtajpedyiLipawy 5.10. Baltara
8.10. » Lipawy ,» Londynu 8, 10. »
12.10. . Londynu ,» KtajpedyiLipawy 12.10.  Baltriger
15.10. , Ryg* » Londynu 15.10. Baltannic
Wodostany Wisty.
W rzesien
Daty 18 19 20 21 22 23s 24
Krakow. -232 -234 -234 -239 -238 -236
Zawichost 104 98 96 93 88 87 87
Warszawa 109 115 113 110 106 105 103
Ptock 88 85 85 85 84 82 81
Torun 81 78 75 75 76 75 71
Fordon 91 91 88 85 87 85 88
Tczew 32 30 29 25 22 22 24

UjScie(Schiewenh.)

280 270 274

268 262 268 236

MminisKia .zeglarza Polskiego’

Tczew, ulica” Hallera 17

wysyta nastepujgce wydawnictwa:

J. Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. | 0,80 zt
— Dokumenty morskiego prawa iiandl. Gdansk 1924 . 1,20 zt
—e Wista Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew 1926 . 0,80 zt
M Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa — Baltyk. Warszawa 1926 3,00 zt
— Wista Pomorska. Warszawa 1926 2,00 zt
F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu zamorskiego. Gdansk 1924 4,00 z4
Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. wojenna) preuumerata roczna 29,00 zt

pojedyncze tomy, bogato iluSTroW an e ... 2,90 zt

oraz najnowsze wydania Challamela w Paryzu:

L. Bronkhorst Podrecznik dla kandydatéw na kapitana przybrzeznej zeglugi. 106

rys. 526 str. 1926 10,00 zt
Podrecznik manewrowania. 392 rys. 622 str. 1926 17,50 zt
De Balincourt i franc, sztab morski. Floty wojenne wszystklch panstw na rok

1925. Najnowsze wydanie. 800 rys. i fotogr. 733 str. . . .r 9,50 zt
B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923 . 8.00 zt
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926 5.80 zt
B. Aillet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923 . 3,70 zt
J. M. Le Guilcher. Wyktad praktyczny kottdw i maszyn statkéw handlowych A

340 ryc. 512 str. 1923 17,50 zt
E. Antraygues. Wiadomosci z morsk. prawa miedzynarodowego 1924 2,80 zt
St. Millot. Prace mechaniczne na poktadzie i w stoczni 1924 4,50 zt
B Aillet. Podreczna ksigzka kapitana, w oprawie, 184 stron wydanie II- gle 1922 6.80 zt

Za zaliczkg 70 gr drozej. -

Naktadem wydawnictwa .Zeglarz Polski*.

Odbito w drukarni

Wszystkie ceny rozumiejg sie z przesytkg*

»Pielgrzyma* w Pelplinie.



