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PRZEGLĄD
poświęcony sprawom żeglugi 
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Ceny o g ło s z e ń : za drobne ogłoszenia handlowe 
40 gr za wiersz milimetrowy trzyłamowy. Za po­
wtórne ogłoszenia 30%  zniżki. Większe i s ta ł6 
ogłoszenia według umowy. Poszukiwania pracy 
i wolne posady 25 groszy za 
'wiersz milimetrowy trzyłamowy 
— Ogłoszenia w  tekście i przed 
tekstem 50 o/0 drożej.

Redakcja i administracja: TCZEW, 
ul. Hallera 17. Adres pocztowy:
Tczew „Żeglarz Polski“. — K onto:
P. K. O. 170 044. Wszystkie mater- 
jały i artykuły umieszczone w pi­
śmie są płatne. Rękopisów redak­
cja nie zwraca.

P o d  red ak cją  J. R. K lejn ota  p rzy  w sp ó łu d z ia le  K om itetu  R ed a k cy jn eg o .

The Polish Sailor

TYGODNIOWY
morskiej i rzecznej ze szczególnem 

i zadań|żeglugi polskiej.

P R E N U M E R A T A :  Rocznie w kraju 4 zł, za­
granicą 9 zł; Półrocznie w kraju 2 zł, zagranicą 5 zł. 
Kwartalnie w  kraju 1 zł, zagranicą 2 zł 50 gr. Do Ar­
gentyny, Austrji, Belgji, Bułgarji, Czechosłowacji, 
Estonji, Jugosławji(S.H.S.), Francji, Łotwy.Portugalji, 

Rumunji, Węgier i na obszar W. M. 
Gdańska: rocznie 7 zł, półrocznie 4 zł, 
kwartalnie 2 zł. W mieście i w por­
cie Gdańska jak w kraju. Prenume­
ratę prosimy wpłacać na konto P.K.O. 
170 044, lub przekazem pocztowym  
pod adres, admin. pisma w Tczewie.

Na 4 kwartał 1926 r. można abor 
nować „Żeglarza Polskiego“ rów­
nież na poczcie.

Prenumerata „Żeglarza Polskiego“ 
wraz z miesięcznikiem ilustrowanym 
„Morze“, wynosi 8 zł 50 gr, które 
przekazywać należy do administracji 
„Żeglarza Polskiego“.

Cena 10 gr.

Nr. 3 7 . Rok wydania piąty. TCZEW, dnia 8 październ. 1926 r. Ogólnego zbioru Nr. 147

Wybór nośności statku dla
podróży GdańsR-Szwecla 

i z powrotem.
W  kom unikatach pism polskich w  

zw iązku z: zam iarem  R ządu zakupienia 
ewentl. zam ów ienia statków  dla linji 
skandynaw skiej nazw ana jest cyfra 
nośności ich 1,500 ton. S p raw a nośno­
ści s ta tków  .iest k w estia  bardzo  w ażną, 
gdyż cena ich w zra s ta  stosow nie do- tej 
nośności, k tó ra  pow inna b y ć  należycie 
w ykorzystana.

U w ażam , że liczba charak teryzu ją­
ca nośność pow inna b y ć  zanalizow ana 
i dostatecznie uzasadniona, ab y  się na 
niej ostatecznie zatrzym ać.

W  artyku le  moim „dw a sposoby •— 
umieszczonym w  nr. 29 (139) „Żegla­
rza Polskiego“, dałem  kalkulację gtatku 
Ha przew ozu w ęgla  i ru d y  o nośności 
1500 ton. Nie znaczy  to, że uw ażam  tą  
lośność za  najstosow niejsza.

P rz y  eksporcie w ęgla z P olsk i iru -  
!y ze Szw ecji nie na leży  zapom inać, że 
& to ładunki m asow e, k tó re  sa do 
>rzewożenia w  w ystarczającej ilości i 
>■ b rak  takow ych niem a obaw y. Naj­
większy niepokój budzi sp raw a ich 
irędkiego załadow ania i w yładow ania, 
idyż p rzy  niskich frachtach k ażd y  o- 
:mszczony dzień przynosi dużą stra tę .
> Zbadam y trz y  rodzaje nośności s ta t- 

tcw : 1000, 1500 i 2D00 ton i zanalizu- 
em y jaka nośność jest najw ięcej sto ­
sowna.

Dla tego należy  zanalizow ać pozycje 
przychodu i rozchodu dla tych  trzech  
statków . Za podstaw ę w eźm iem y kal­
kulacje p rzy toczona w  moim artykule  
„dw a sposoby — um ieszczonym  w  
„Żeglarzu Polskim “ .

P rzy ch ó d  z frach tów  b ru tto  jest 
proporcjonalny doi nośności statków ' i 
będzie się w y raża ł w , om aw ianych w y ­
padkach: 1 000 p, 1 500 p. i 2 000 p. 
gdzie p jest roczny  frach t od jednej 
tony.

Rozchód w ęgla zlastosowuje się do 
w p ły w ó w  frach tow ych gdyż rzeczyw i­
ście k iedy  s ta tek  stoi — nie w pływ a 
frach t o raz  niem a (za w yjątk iem  w ęgla 
do w ind) rozchodu w ęgla. Pod lega  w ięc 
ten rozchód takiem uż praw u jak: w p ły ­
w y  frach tow e t. j. będzie się w y raża ł 
w zorem  1000 q, 1 500 q, i 2 000 q, gdzie 
q jest rozchód na w ęgiel w  L. ang. na 
tonę pojem ności. Taksam o rozchody 
ładow ania i-w yładow ania , k tó re  rocznie 
oznaczym y (od 1 t. pojemności) przez' r.

Co się ty czy  . innych składow ych 
części rozchodu, to  tak o w e m ożna ro z­
łożyć n a  dwie grupy,

a) rozchód niezlależny od nośności, 
do jakiego dla sta tków  1000. 1500 i 2000 
ton m ożna zaliczyć rozchód na  u trzy ­
m anie , załogi i rozchód adm inistracyj­
ny, nazw iem y ich litera  a w  odniesieniu 
do tony  nośności.

b.) rozchód proporcjonalny do noś­
ności, do tej grupy należą rozchody na: 
am ortyzację, asekuracje, opłaty  porto ­
w e, w ydatk i m aklerskie o raz  rem ont. 
W  naszych w ypadkach  w y raża  się ta ­

kiego rodzaju rozchody: 1000 b. 1500 
b i 2000 b.

Równanie bilansow e dla każdego 
rodzaju sta tków  1000, 1500 i 2000 t. bę­
dzie brzm iało:

14
f 1000 (p-q-r) 1 2 =  1500a+1000b+X 1------Ax

. ! 1500 (p-q-r) =  1500a+1500b+X 9------ A,
* 14
(2000 (p-q-r) 1 6 =  1500a+2000b+X 3------ A3

gdzie Xx, X 5, X3 są  to czyste  zysk i
w  każdym  z w ypadków . Tutaj p rzy  
charak teryzow aniu  dochodów  z frach­
tów  i rozchodów  na w ęgiel, ładow anie 
i w yładow anie w prow adzone są  po­
praw ki, bazując się na następujących  
podstaw ach.

P odróż  G dańsk—Lulea trw a  tam  i 
z  pow rotem  8 dni. L icząc zaś, że  dzien­
ny  naładunek ew tl. w yładunek  osięgnie 
1000 to., dla sta tku  1000 tdw . zajmie 
postój w  portach  4 dni, dla sta tku  1500 
tdw . 6 dni, dla sta tku  2000 to. 8 dni 
za jedną podróż. O trzym am y dla s ta t­
ku 1000 to. obrót trw a jący  12 dni. dla 
sta tku  1500 to. — 14 dni, dla sta tku  
2000 to. — 16 dni. W pływ  roczny z  
frachtów  będzie odw rotnie proporcjo­
nalny  do tych  liczb, taksamo- rozchód 
w ęgla, dzięki czemu w y ra z y  te  figu­
rują w e  w zorach  (A). P orów nam y dla 
przyk ładu  w zo ry  Ai i A2. D latego o>- 
d.ejmiemy od A 2 — A x. O trzym am y

14
X2 — =  1500 (p-q-r) — 1000 (p-q-r) 12 —
1500b+1000b albo. X 2— X1 =  334 (p-q-r) — 
500 b
dane do obliczenia cyfrow ego bierzem y
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z artykułu  „dw a sposoby“ : p—  roczny 
fracht od tony  dla 1500 to. sta tku  =  
9 X 2 X 24 (9 sh. frach t w jedną s tro ­
nę, 24 — liczba rocznych  podróży), 
p =  432 sh. albo 21. 6 .-— .L. ang. 
q == rozchód roczny  na  w ęgiel 1 td w .=  
2400
1500 =  1. 6.——L. ang.

R ozchód roczny  na ładow anie r  =
13.500

1.500 =  9 L. 
p — q — r =  21,6 — 1,6 — 9 =  11 Ł.

1125+1.125+1.800+1.200+500 =  
b — 1.500
5.750 =  3,85 Ł.
1.500

X, — X, — 334 X 11 — 500 X 3,85 =  
3,674 — 1.925 =  1.749 L.

W skazuje to, że zysk  przy  sta tku  
1500 to. będzie rocznie w iększy  o z gó­
rą  1,700 L. niż p rzy  statku 1000 t.

P orów nam y te raz  sta tk i 2000 t. i 
.1500 t. D latego odejm iem y od A3 — A > 

O trzym am y:
X8—X> =  2000 (p-q-r) 16— 1500 (p-q-r) 

— 2000 b +  1500 b.
X3—X2 — 250 (p-q-r) — 500b. 
w staw iając doi w zoru  obliczone zna­
czenia

p — q — r i b. o trzym am y 
X 3 — Xa =  250 X 11 — 500 X 3,85 =

2.750 — 1.925 L. 825.
1 w  tym  w ypadku  sta tek  2000 ton 

okazuje się bardziej ekonom icznym  od 
sta tku  1500 to., jednakże różnica już 
jest mniejsza.

Dalej iść w  zw iększeniu nośności 
nie jest w skazane, gdyż in terpelując np. 
od 2000 clo 2500 to. o trzym am y p rzy ­
puszczalną nadw yżkę dcehodu ok. 
400 Ł. rocznie. Sum a ta  w  porównaniu 
z w arto śc ią  sta tku  (licząc 15 L. za to ­

nę da za ledw ie  J jp r 250u X 1Q0czy li ok.

1 proc. rocznie, co jest cyfrą  znikomą. 
Z drugiej zaś s tro n y  p rzy  pow iększe­
niu nośności do 2 500 to. pow stają tru ­
dności zw iazane z dostaw a takiej m a­
sy  ładunku, o raz przeznaczenie jej do 
jednego portu.

D latego najw ięcej stosow na nośno­
śc ią  sta tku  w ykonującego podróże z 
G dańska z w ęglem  z jednej s trony  i z 
rudą  ze Szwecji z drugiej s tro n y  jest
2 000 tdw .. której to nośności sta tk i w  
ilości, w edług mego zdania, czterech 
pow inny być  w prow adzone na tej linji.

D elegat Z arządu  T -w a. żeg. M or. 
„SARM ACJA“

Jan Korwin Kamieński.

Żegluga wewnętrzna.
B u d o w a  k anału  G o p ło — W arta.
M inisterstw o robót publicznych, o- 

p rącow ując ocl kilku lat ogólny p ro­
jek t rozbudow y1 sieci dróg w odnych 
wr Polsce, doszło do przekonania, że w  
p ierw szym  rządzie należałoby  p rzy ­
stąpić do budow y kanału G opło-W arta. 
R oboty  objęłyby budow ę kanału, dłu­
gości 10 kim . z jedna śluzą, łączącego 
jezioro Gopło z jeziorem  Slesińskiem  i

połączonem i z niem  jezioram i Miko- 
rziyńskiem, Pontnow skiem  i Gosławic- 
kiem, oraz budow ę kanału od1 jeziora 
Pontnow skiego do W arty  o długości 
12 kim. rów nież z jedna śluzą. Koszt 
tych robót w yniesie około 10 milionów 
złotych, a w ykonanie oblicza się na 
trzy  lata.

W obec tego, że od jeziora Gopła 
istnieje już droga w odna do kanału 
B ydgoskiego w  poStsici skanalizow a­
nej Górnej Noteci, zie śluzam i dla s ta t­
ków  o pojem ności 200 ton, w ięc p o łą ­
czenie Gopła z W arta , tw orząc  nową 
drogę długości 40 kim., pozw oli s ta t­
kom z W arty  przechodzić na Dolną 
W isłę na te ry to rium  polskiem, co bę­
dzie miało doniosłe znaczenie ekono­
miczne dla Poznańskiego i p rzy lega­
jących do now ej drogi w odnej pow ia­
tów  Konińskiego, Kolskiego i Słupec­
kiego.

Jednocześnie now a droga w odna, 
w raz  z jeziorem  Gopłem, będzie sta- 
lrowić na długości 70 kim. cześć p rzy ­
szłego kanału W ęglow ego, m ającego 
połączyć  Ś ląsk z Dolna W isłą, zi tego 
pow odu now a droga w pdna będzie 
obliczona na statk i o pojem ności do 
600 ton.

Znaczenie m ęljoracyjne p ro jek tow a­
nego kanału polega na tem. iż pozwoli 
on na obniżenie poziomu jeziora P o n t­
now skiego i połączonych z niem  jezior, 
a także  poziomu jeziora Gopła i na od­

w odnienie kilku ty sięcy  hektarów , zu­
pełnie dziś zabagnionych.

Jezioro  Gopło służy  obecnie za 
zbiornik dla kanału B ydgoskiego1, zi te ­
go powodu dla celów żeglugi musi być 
w  Gople m agazynow any pew ien zapas 
w ody, co w yw ołu je utyskiw anie w ła­
ścicieli p rzyległych terenów  na zaba- 
gnienie gruntów . P on iew aż projektow a­
ny  kanał m ógłby doprow adzać w odę z 
W a rty  do jeziora Pontnow skiego, a  
stąd  — do jeziora Gopła, w  ilości do­
statecznej dla kanału B ydgoskiego1, w o- 
bez tego m ogłaby odpaść potrzebna 
m agazynow ania  w ody i jezioro Gopło 
będzie mogło być obniżone do poziomu, 
najodpow iedniejszego dla rolnictw a.

Dla zbadania na  miejscu p ro jek tow a­
nej tra sy  M inisterstw o w yznaczy ło  ko­
misję. złożoną z rad cy  m inisterialnego 
inż. W aw rzkow icza. k ierow nika biura 
projektów , inż. T illingera i dy rek to ra  
robót publicznych woj. Łódzkiego inż. 
Staw ińskiego, k tó rzy  w  tow arzystw ie  
w ójtów  gm. K ram sk i Ślesin objechali 
trasę , badali m iejsca na niezbędne mo­
sty , a także określili konieczne studja 
i pom iary  clGdatkowe. Poi ukończeniu 
projektu szczegółow ego b ęd ą  dokonane 
jeszczle zdjęcia terenów , przeznaczo­
nych' do w yw łaszczenia, a projekty , 
zgodnie z ustaw ą wodną, będą w yłożo­
ne p rzez pewien czas w  urzędach gm in­
nych do przejrzenia w szystk im  oso­
bom  zainteresow anym .

N asza  k ro n ika  p o rto w a  i żeg lugow a.
w yw iozły, by ł p rzeznaczony cło: Nor­
wegii, Szw ecji, Finlandii i Rodji tfra- 
w ie w  rów nych ilościach.

Ruch portu gdyńskiego za tydzień.
(29,-9, do 5. 10). Ożyw ienie w  ruchu 
było nieco m niejsze niż poprzedniego 
tygodnia. Zaw inęło 5 parow ców  (3 
szw eckie, 1 norw eski, 1 niemiecki) o 
łącznej ładow ności 3 073 t, r. netto; 
w szystk ie  w  stanie próżnym , po węgiel. 
O puściły  port 3 parow ce (2 szw eckie. 1. 
norw eski) o łączu, ładow ności 2 132 t. 
rej netto, zabierając razem  5 615 ton 
w ęgla. M aklerami s ta tk ó w  byli: Pol­
ska Ag. M orska i B ergenske.

Gdynia.
Ruch Gdyni w e wrześniu. Ruch por­

to w y  Gdyni w e w rześn iu  nie p rzew y ż­
szy ł ruchu w  sierpniu ty lko  dlatego, że 
cdbywa\to się częściow e przeniesieni^ 
ośrodka ruchu od mola południowego 
ku now em u nabrzeżu p rz y  w ejściu clo 
basenu. Zawinęło 27 sta tków  m orskich
0 łączne] ładow ności 17 826 ton  r. netto, 
odpłynęło 26 sta tk . o łączn. ładow ności
1 7 918 t. r. netto . W yw ieziono w ęgla 
33 900 ton, o raz 1 tonę drobnicy, p rzy ­
wieziono ■ natom iast 34 tony drobnicy. 
P asaże ró w  było: na w ejściu 34, na w y j­
ściu 416. Co do bander by ło  na wejściu 
sta tków : szw eckich 10, niem ieckich 10, 
norw eskich 3, 'gdańskich 2, łotew ski 1, 
franc. 1. Na w yjściu  sziw. 11, niemieckich 
10, norw . 2, gdańskich 2, franc. 1, ło­
tew ski 1.

Ruch portu gdyńskiego za tydzień.
W  Gdyni tydzień ubiegły kształtow ał 
się bardzo* dodatnio. E ksport w ęgla 
znów  się podniósł, w ynosząc już 11 055, 
czyli blisko l:r> obrotu w ęglow ego Gdań­
ska. W  tygodniu 22—28 w rz. zaw inęło 
do portu 7 sta tków  m orskich (w szyst­
kie próżne, po  w ęgiel), o łącznej łado­
wności 4 330 ton rej. netto. Z tych  s ta t­
ków b y ły  4 niem., 2 szw eckie, 1 no r­
weski. W śró d  nich było 5 parow ców , 1 
holownik i 1 lichtuga m orska.

Opuściło port 9 sta tków 1 o łączn. ł a ­
dow ności 5 193 t. rej. netto . Co do ban­
der 5 było niemieckich, 3 szw eckie, 1 
norw . W śród  sta tków , k tóre  w yszły  
było  7 parow ców , 1 holownik i 1 lich­
tuga m orska. W ęgiel, k tó ry  te statk i

G d a ń sk .
Ruch portu gdańskiego w e wrześniu.

W  ubiegłym  miesiącu daje się zauw a­
żyć poi raz  p ierw szy  od szeregu m iesię­
cy zmniejszenie się ruchu, Je s t ono na 
razlie nieznaczne i, co praw dopodobne, 
przejściow e (patrz spraw , za ostatni ty ­
dzień). Na zmniejszenie się ruchu czę­
ściowo wpłynęło jesienne zmniejszenie 
się ruchu sta tków  osobowej żeglugi 
p rzybrzeżnej, w obec czego uw ażać mo­
żna, że ruch sta tków  zagranice i z za ­
granicy pozostał na w ysokości z s ie rp ­
nia.

Zaw inęły do portu 554 sta tk i m or­
skie o łączn. ładow n. 304 755 ton r. net. 
(w poprz. mies. 670 i 335 744 t.), odpły­
nęło zaś 570 st, mor. o łączn. ładowno-- 
ści 320 552 t. r. ne tto  (w  poprz. mies. 
670 st, i 336 776 t.) Ja k  w idać średni 
tonaż statku na w ejściu i w yjściu zna­
cznie się zw iększył, charak teryzując
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n ich  zim ow y o zm niejszeniu liczby ża­
glow ców  i m niejszych p arow ców  oso­
bowych.

Z głów nych tow arów  m asow ych  
przeładow ano w  porcie w e  w rześniu: 
n a  sta tk i m orskie w ęg la  369 695 ton, 
d rzew a 141 073 t., zboża 17 779 ton, ze 
sta tków  zaś m orskich rudy  12 980 Ł, 
m ączki Thom. 5350 Ł, fosforytu 3000 t.

Zawinęło z ładunkiem  178 parow ców  
o łaczn. ład. 85 410 t., 7 żagl. zl 279 t. 
próżnych  zaś zawinęło: 304 par. z 185 580 
t., 3 żaglow ce z 489 t ,  22 lichtugi mor. 
z 12041 t., do bunkrow ania w zgl. u k ry ­
cia się 39 par, z 20 843 t.. 1 żaglow iec z 
113 t. r. ne tto  ładow ności. .

Na w yjściu  było parow ców  z; ładun­
kiem 433 o łaczn. ładow n. 274 523 t., 
żagl. 4 z 322 t., lichtug m orskich 21 z
11 238 t„ próżnych  i pod  balastem  69 
par. z 12 458 t., 4 żaglow ce z 72 t., 3 
licht. mor. z 1 884 t.; jako z portu bun­
krow ania wzgl. ukrycia: 35 parow ców  
z 19 942 t.. i 1 żagl, zi 113 t. r. netto  ła­
downości.

Na w ejściu udział bander p rzedsta­
w iał się następująco:

P o lska 7 sta tków  z 4 708 t., gdańska
53 z 8 273 Ł, niem iecka 195 z 75 633 t., 
szw ecka 114 z 66 659 t., duńska 74 z
54 723 t., angielska 25 z 31 028. no rw e­
ska 35 z 20 908 t., francuska 9 z 10 860 
t„ ło tew ska 12 ż 11 905 t„ fińska 11 z 
7 400 Ł, holenderska 6 z 4 137 t ,  sow ie­
cka 1 z 2 672 Ł. belgijska 5 z 2 508 t., 
g recka  1 z 1 994 t., estońska 5 z 910 t., 
litew ska 1 z 437 t. r. ne tto  ładowności.

S tosunek w zajem ny poszczególnych 
bander pozostał praw ie bez zm iany. 
B andera  angielska jest znów , w  zw iązku 
z eksportem  w ęg la  częstszym  gościem  
portu  gdańskiego. B andery  szw eckie  i 
duńska znacznym  tonażem  tow arow ym  
nadaw ały  w ciąż  G dańskow i charak ter 
poi tu skandynaw skiego.

Ruch portu gdańskiego za tydzień.
Ruch ok rę tow y  nadal się zm niejszał w  
sp raw ozdaw czym  'tygodniu (¡22—28 

w rześnia). Zaw inęło 109 statków ' m or­
skich o- łącz. ładow ności 51,243 ton rej, 
netto , opuściło ziaś p o rt 115 s ta tk ó w  o 
łącznej ładow ności 63 210 ton. Ruch na 
w ejściu nadal w ięc nie dorów nyw ał ru ­
chow i w yjściow em u. Chociaż liczba 
sta tków  się różn iła  zaledw ie o 6, jednak 
tonaż k tó ry  w yszed ł z portu  w ynosił
12 000 ton. W ynika  stąd, że  sta tek  
p rzecię tny  zaw ijający do G dańska s ta ­
je się coraz m niejszy. D ziw ne to n a ­
praw dę na jesieni, k iedy  ustaje ruch 
m ałych sta tków  osobow ych p rzyb rze­
żnej żeglugi. Zjawisko to  niezaw odnie 
jest w yw ołane  zm niejszeniem  dalekiego 
eksportu w ęgla (W łochy), o raz  ożyw ie­
niem  „spirytusow ej jazd y “ żaglow ców , 
jak rówmież ożyw ieniem  żeglugi lichtug 
m orskich, charak te rystycznem  dla bie­
żącej jesieni.

W śród  statków , k tó re  zaw inęły  b y ­
ło: polskich 3, gdańskich 4, duńskich 16, 
szw eckich 24, niem ieckich 43, angiel­
skich 3, norw eskich 7, łotew skich 5, fiń­
skich 13, holenderski 1. P a ro w có w  by ło  
91, m otorow ców  3, 1 m otorow iec cy ­
sternow y, . 2 holowniki, 2 lichtugi mor., 
2 żaglow ce, 8 żagl, z mot.

P różnych  sta tków  na  w ejściu by ło  
74, z pasażeram i 4, z pasażeram i i łd. 
m ieszanym  2, z ładunkiem  m ieszanym  
19. z  ruda żel. 1, z  p iry tem  2, ze żw i­
rem  1, zi celuloza 1. ze spiry tusem  3, z 
drzew em  1, ze śledziam i 1.

W śród  sta tków  k tó re  odpłynęły  b y ­
ło: polskich 1. gdańskich 4, duńskich 13, 
szw eckich 26, niemieckich 49, angiel­
skich 3, norw eskich 7, łotew skich 2, 
fińskich 3, francuskich, holenderskich, 
estońskich i litew skich po  1.

P a ro w có w  na  w yjściu było 84, m o­
torow ców  4. holow ników  6, licht. mor. 
9 żagl. z mot. 9, s ta tk ó w  cysternow ych  
3, v/ tem  1 m otorow y.

P ró żn y ch  sta tków  na w yjściu  było 
16, z posażeram i 4, z  pasaż, i ładun­
kiem  m ieszanym  2, z ład. m ieszanym  13, 
z  w ęglem  39, z drzew em  17, z drzew em
1 zbożem  1, z celuloza 1, ze spirytusem  
6, ze zbożem  7, z nafta 2. z ropą gazo­
w a  2, z końmi i tow arem  1.

E ksport zboża w bieżącym  tygodniu 
po raz p ie rw szy  się ożyw ił. E ksport w ę ­
gla i drzew a zlekka sie zm niejszył.

Ruch portu gdańskiego za tydzień. 
(29. 9. do 5. 10). W  tygodniu ubiegłym  
nastąpiło  ponow ne ożyw ienie ruchu. 
P rzejściow e zm niejszenie sie liczby i 
tonażu zaw ijających okrę tów  zakoń­
czyło sie gw ałtow nym  w zrostem  tona­
żu, k tó ry  zaw inął (129 sta tków  m or­
skich o 88 229 tonach ładow ności netto), 
co w  stosunku do zeszłego tygodnia 
stanow i zw yżkę o blisko 27 ty sięcy  
ton. Ruch na w yjściu  się z lekka zm niej­
szył i w ynosił 69 882 t. r. netto  łado­
w ności w  112 sta tkach . Znowu w ięc  w  
porcie zw iększają się kolejki i zw iększa 
się przestojow e, k tó re  jest pow ażną bo­
lączka polskiego eksportu  prziez; Gdańsk.

W śród  sta tków  k tó re  zaw inęły  było 
108 parow ców , 10 m otorow ców , 4 ho­
lowniki, 2 lichtugi m orskie, 4 żaglow ce 
z m otorem . 1 żaglowiec.

W śród  sta tków  ty ch  było: próżnych  
78, p rzyby łych  po w ęgiel bunkrow y  6, 
z pasaż, i ładunkiem  m ieszanym  3, z 
pasażeram i 6, z ład, m ieszanym  23, z 
Id. miesZ’. i d rzew em  1, z. w ęglem  1. z 
rudą  żel. 1, z kam ieniem  1, z cem entem  
1, z drzew em  (do bunkr.) 5, ze sp iry ­
tusem  3, z olejem  2, ze śledziam i 3.

Tonaż sta tków  p rzy b y ły ch  w edług 
bander: polska 426 t. r. netto, gdańska 
1837, duńska 13 063, szw ecka 20 752, 
niem iecka 29 495, angielska 9 549, ło­
tew sk a  2 868, no rw eska  5 009, francuska
2 834, holenderska 1 044, fiń sk a ' 1 277, 
estońska 75 t. rej. ne tto  ładow ności.

W śród  sta tków , k tó re  odpłynęły  b y ­
ły  94 parow ce, 8 m otorow ców , 4 holo­
wniki, 3 lichtugi m orskie, 2 żagl. zl mot. 
1 żaglowiec,

W śród  sta tków  tych  było próżnych
16,5 jako  z portu bunkrow ania, 4 z  pa­
sażer. i ład. m ieszanym , 5 z p asaże ra ­
mi, 17 z ład. m ieszanym , 1 z ład. miesz, 
i zbożem . 1 zi częśc. ład. m ieszanym , 
39 z w ęglem , 8 z  drzew em  i ład. m iesza­
nym , 3 ze spirytusem , 3 ze zbożem , 1 
ze zbożem  i tow „ 1 z| re sz ta  śledzi, 1 ze 
zbożem  i m ąką, 1 z benzyna, 1 z ropą 
gazowa. 1 z nafta.

T onaż sta tków  k tó re  odjechały w e ­
dług bander: polska 0, gdańska 1039, 
duńska 6039, szw ecka 20 889, niem iecka

18 338, angielska 7966, ło tew ska 4 548, 
norw eska 5845. francuska 828, holen­
derska 710, fińska 1686, g recka  1994 ton 
rej. netto  ładowności.

K ro n ik a  św ia tow a .
FINLAND.IA.

Ruch letni w  portach fińskich. Fin­
landia w  w iększym  stopniu niż jaki­
kolw iek z  k ra jów  położonych nad  B ał­
tykiem , odznacza się w ie lka  różnica 
ruchu portow ego w  zimie i latem . Nie- 
tylko ilościowo z pow odu lodów  zimo- 
w ych . lecz, także co do k ierunków  ru ­
chu. W  zim owych m iesiacach na  p ier­
w sze m iejsce w ysuw ają się Abo i H an­
go, natom iast latem  najw iększy  ruch 
panuje w iaśnie w  tych  portach, k tó re  
ulegają najłatw iej zam arzaniu. W  lipcu 
r. b, zaw inęło najw ięcej tonażu (116 285 
t.) do T rangsundu, następnie do HeJ- 
singforsu (115 360 t ) ,  do Kotki (109 768: 
t.), dalej następow ały  W iipuri (W i- 
■borg) z 45 720 t. i Abo z 44 857 t.

Z ty ch  portów* T rangsund, K otka i 
W iborg  o raz  w  Wielkim stopniu też  i 
H elsingfors są  w  zimie nieczynne. 
T rangsund—W iborg  jako  p o rty  wylo>- 
tow e dla kanału jeziora Saim a. o raz  
K otka sa  głów nem i portam i eksporto- 
w em i dla drzew a fińskiego.

70-lecie kanału Saima. Finlandja ob­
chodziła dn. 7-go w rześn ia  70-lecie 
o tw arc ia  kanału Saima,' k tó ry  połączył 
z m orzem  rozgałęziony system  jeziora 
pod tą  nazw a, zajm ującego w schodnia 
część kraju. Budow ali kanał inżyniero­
w ie R osenkam pf i Eriksson, budow ni­
czy  najw iększego kanału Szw ecji —■ 
T roilhaeta. D ługość kanału saim eń- 
skiego w y n o śf 59,3 km., w  tem  jednak
23,2 km. ko ry ta  rzecznego. Różnica 
poziom ów  jeziora i m orza 76 m.

BELG.] A.
Ruch portu Antwerpii w  wrześniu

1926. W  m iesiącu w rześniu zaw inęło do 
portu  A ntw erpii 1077 sta tków  m orskich
0 łącznej ładow ności 2 052 441 ton rej. 
netto  (w  ten; 9 żaglow ców  o ł. ład. 992 
ton).
1 W  '/tymże m iesiącu r. 1925 c y fry  
te p rzedstaw ia ły  się następująco: 841 
sta tków  (1 750 643 t.). w  tem  10 ża ­
glow ców  (1 654 t.). W  r. b, notujem y 
w zro s t ruchu o 236 s ta tk ó w  i 301 798 
ton. Ś redni tonaż sta tku  na  w ejściu 
w ynosił w e w rześniu 1906 ton. W  dzie­
w ięciu p ierw szych  m iesiacach roku 
w zro st ruchu w ynosi 918 s ta tk ó w  i 
1 941 853 tony.

W śród  sta tków , k tó re  zaw inęły  w e  
w rześniu by ło  532 angielskich. 147 nie­
mieckich, 82 belgijskie, 76 -norweskich, 
57 francuskich, 55 holenderskich, 35 
duńskich. 26’ szweckich, 10 fińskich, 9 
japońskich, 9 am erykańskich, 7 w ło­
skich, 7 hiszpańskich, 7 gdańskich itd.



Podróże morskie i sport wodny
Odyssea „Perletty".

II.
R ew olucja grecka jednak m ało ob­

l o d z i  p rzyszła  załogę P erle tty , k tó ra  
;ie składa z. dw u panien 22-letnich: „ka­
pitana“ H erm ińy de Saussure. i M arty 
) tilie, w  znacznej m ierze nowicjuszki, 

specjalności archeologii' W  dzienniku 
/okładowym  yach tu  ta  ostatn ia figuru- 
e jako m atelot. k tórem u „kapitan“ 
lieraz w ym yśla  za pew na gapiow atość 
b rak  fachowości... W  rzeczyw istości 

..dnak nieliczna załoga „dam skiego“ 
rążow nika musiała sie szybko i do­
kładnie zgrać, skoro tak  gładko odbyła 
jo d  żaglam i 1 700 mil ną obcych w o ­
dach. .

D w a cliii upłynęły  nim przy  pom ocy 
kram i p ływ ającego’ opuszczono P erle tte  
z pokładu „P atrisa" na spokojne w ody 
porcu w  Pireusle. C z tery  następne dni 
zużyto na m ontow anie m asztu, założe- 
lie  osprzętu  linow ego i p rzygotow anie 
yachtu do podróży. M ontowanie yachtu  
resz ta  odbyło • sie nadzw yczaj szyb- 
:ó dzidki usłużności załogi ocum owa- 
lego w  pobliżu „ P e rle tty “ parow czyka 

greckiego;
N areszcie dnia 24 listopada, podczas 

zupełnej ciszy, pod burzow em i żagla­
mi (norm alne żagle nie b y ły  jeszcze 
gotow e do użytku), P a rle tta  z trudem  
>pusz;cza zgiełkliw y P ireus, Obie pan- 
ty. k tóre  w  tym  czasie zam ieszkiw ały 
rzez tydzień w  rew<.’.! _.yjnych 1 Ate- 
ach, p rzy jeżdżając ty lko  do p racy  do 
ortu, te raz  dopiero zainstalow ały  sie 
ia nim na dobre. D roga prow adziła po- 
% mola wejściow e dokoła! p rzy lądka

Hasz wywóz i wwóz 
morzem.

D ane p r o w iz o r y c z n e .
Objaśnienie skrótów: par. — parowiec,

żagŁ — żaglowiec, żagl. z mot. — żaglowiec 
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich- 
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, duń. 
— duński, est. — estoński, fr. — francuski, 
fsk. — fiński, gd. — gdański, hld. — holen­
derski, lit. — litewski, łot. — łotewski, niem.

A kte ku m alutkiem u portow i Kastella 
(w łoska nazw a, inaczej T urkou_Limani 
(w łaściw a), inaczej Mounychia (an ty ­
czna nazw a). A .teńczycy iz cziasówl 
P iz istra tesa  mieli tu  jeszcze p rze­
chow yw ać (swe g a la ry  iw um yślnie 
w yżłobionych  w klęśnięciach skalnych, 
ślady k tó rych  pozostały  do dziś dnia. 
Obecnie jest to  port dla yachtów , 
przew ażnie obcych, gdyż w  Grecji p rzy  
silnym  rozw oju handlow ej żeglugi i 
¡żeglugi p rzybrzeżnej i ryboiówezjej 
praw ie nie jest znairv sport żag low y i 
m otorow y.

Perletta. pozostaje w  Kastelli do 
końca listopada. Słońce tak  grzeje, że 
p rzy  robocie załoga yach tu  chodzi w  
stro jach płóciennych i boso.

P ie rw sza  podróż krążowniicza tod- 
byw a y ach t dokoła w y sp y  Salam iny. 
W ia try  b y ły  um iarkow ane, lub słabe, 
w obec czego w  użytku by ł spinnaker 
(żagiel dodatkow y, boczny p rzy  żeglu­
dze z w iatrem ). W  tej w ycieczce zaszła 
przygoda, k tó ra  jak sie okazało, pole­
gała na nieporozum ieniu: w  nocy pod­
czas postoju na ko tw icy  w  zacisznej za­
toce dw óch osobników  w  czółenku u- 
siłowało w yciągnąć kotw ice P erle tty . 
P anna-kapitan  dała ognia z pistoletu, na­
turalnie w  pow ietrze, na co nieznajomi, 
klnąc po grecku szybko sie w ycofali, 
Byli to  jednak rybacy , k tó rym  chodziło 
o ich sieci. Gdzieindziej, rów nież w  no­
cy, zbudzono odw ażne panny „tragicz- 
herni“ krzykam i „apo, to ko tero“ (hej 
tam  na kutrze!). W  poczuciu jakiegoś 
niewiadom ego niebezpieczeństw a „P e r­
le tta “ natychm iast ze rw ała  sie z kot­
w icy. Z brzegu natychm iast odpowie­
dziano podziękow aniem . O kazało się,

że y ach t ulokow ał sie na noc w śró d  
zastaw ionych  sieci.

P o  drugiej w ycieczce, rów nież po­
myślnej, p rzy  której zwiedzono Epi- 
daurus, Egine i bezludna w ysepkę Ky- 
re, pow rócono ok. 20 grudnia do Ka­
stelli.

W  ty m  m ałym  porcie żeglarki z 
P e r le tty  dow iadują sie PO' raz  p ierw szy  
o legendzie, k tó ra  później prześladuje je 
podczas całej podróży. O pow iadaja so­
bie po b rzegach  zatoki Egińskiej, że 
przybyłe  zdaleka panny poszły  o wielki 
zakład, dla w y g ran ia  którego odbyw ają  
podróż pod żaglem , w edług  innej w er­
sji parow iec P atris, na pokładzie k tó re ­
go p rzy b y ła  do A ten P erle tta , podniósł 
ja gdzieś na A driatyku, w zyw ającą  po­
mocy, 'że jednak kapitan parow ca, in­
dagow any, nie chciał tego potw ierdzić, 
w iec sowicie opłacić m usiały jego m il­
czenie , .  itd.

Pom ijając jednak te  półplotki, pół- 
ż a rty  obie żeglarki stw ierdzają, iż 
w szędzie napo tykały  na gościnność i 
uprzejm ość, opisując napotykana lud­
ność w y b rzeży  i w ysp  ze szczera  sym ­
patia.

Od 20 grudnia do połow y lutego 
P e rle tta  zim ow ała w  Kasltelli, podczas 
gdy  jej załoga zw iedzała Kręte, później 
zaś w róciła  do Aten. D ruga połow ę lu­
tego niew iasty Spędzają .iuż na yachcie 
szykując sie do w ykonania swej „w iel­
kiej żeglugi“ . Po nocach spadają obfite 
deszcze, lecz pogoda sie ’ w ciąż pole­
psza. 27-go p rzy  pom yślnym  stanie ba­
rom etru P erle tta  rozpoczyna żeglugę 
w zdłuż brzegów  A ttyki ku uroczym  
w odom  Archipelagu.

* (C. d. n.).

— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski 
szw. — szwecki.

Maklerzy: (Art) — Artus, (B i S) — 
Behnke i Sieg, (Bg) — Bergenske, (D-S) — 
Danziger Schiffahrtskontor, (Gw.) — Gans- 
windt, (Hg.) — Hartwig, (Lcz) —  Lenczat, 
(Pw ) — Prowe, (Rhd.) — Reinhold.

Liczby oznaczają ładowność statków, w 
tonach netto (1 tona •— 2,83 m3).

W yw óz p o ls k ie g o  w ę g la  p rzez  
p o rt g d ań sk i.

(23 w rześnia do 3 październ ika).
23 w rz .: szw. par. Y var 602 d o G ö -  

tebo rga  (B i S), szw . par. Nordia 740

do N orrköpingu (B i S), szw . par. An­
na 714 do V arlsborgu (B i S), szw. par. 
Excelsior 841 do G öteborga (B i S), 
norw . par. Svanholm  322 do Oslo (B 
i S), niem. par. Indra 756 do Leningra- 
du (Bg), szw. par. K astor 406 do Hel- 
singborgu (B i S).

24 w rz.: szw. par. T ure 295 cloKarls- 
ham nu (B i S), norw . par. N ystrand  274 
do Low estoftu (Rhd), sz-w. par. Gustaf 
W 'asa 978 do V erelshaldsw iku (Bg), 
szw . par. Ellen 398 do G öteborga (B 
i S), niem. par. G eister 1033 do Kopen- 
hagi (Rhd), niem.- par. H edw ig F ischer
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1151 do Leningradu (Bg), duń. par. 
E ste r 755 do Kotki (Bg), szw. par. Cito 
1282 do Kopenhagi, (Scand. Lev. L), 
Jot. par. D iruta 1091 do R ygi (B i S), 
duń. par. Angelika M aersk 866 do Kot­
ki (B i S).

25 w rz .: duń. par. Anna 714 do Ko­
penhagi (Rhd), szw. par. C yrene 288 
do H elsingborga (B i S), gd. licht. D an­
zig I. 579 do O dense (B i S), duń. par. 
E leonore M aersk 1198 do G rangem outh 
(B i S), norw . par. O ra 599 do A ber­
deen (Hansa), niem. hol. A lbatros 22 z 
licht. Fulda 645 i Rhein 646 doi Aaben- 
raa (Art), szw . par. M ery do Kal­
m ara (B i S), szw. par. Ilse 299 do 
Malmö (B i S), szw . par. Niner do L e­
ningradu (Bg), niem. par. G ertrud  Sal- 
ling 563 do Leningradu (Bg).

26 w rz .: fr. par. Enseigne Marie St. 
G erm ain 1653 do Le H avre  (B i S), 
duń. par. Scotia 1387 do H olbäk (B i 
S), duń. par. R obert M aersk 789 do Hol­
tenau (Bg).

27 w rz .: norw . par. Speed 786 do 
N orrköpingu (B iS ) , szw . par. Kinne 362 
do K orsöru (B i S), szw . par. Juno 620 
clo Malmö (B i S), szw . par. S eyrell 844 
do Kolm aru (B i S), niem. par. Borghild 
537 do Assensu.

29 w rz .: szw . par. F re y  1244 do Go- 
teborga  (B i S), szw. par. V ira 252 do 
A arhus (B i S). niem. par. Em strom  483 
do A arhus (Lcz), szw . par. Udeholm. 337 
do Skjoldu (Rhd), niemi par. Am rum  560 
do Leningradu (Bg), szw . par. M erta 
926 do G öteborga (B i S), norw . par. 
A ltstadt 1894 do P o rto  Vechai via Pion- 
bino (Art), szw . par. M acedonia 1307 
do Sztokholm u (Bg), niem. par. A rtus- 
hof 866 do Leningradu (Bg), szw . par 
T y re  434 do G öteborga (B i S), szw. 
par. Skotland 1015 do Londynu (Rhd), 
lot. par. Kuldiga 1186 do R ygi (D — S).

30 w rz.: norw . mot. Skoger 338 do 
Oslo (B i S), niem. par. Gisela S chrö­
der 522 do W azy, szw . par. D ro tt 493 
do G öteborga (B i S), szw . par. Allegro 
1466 do Sztokholm u (Bg).

! paź.: duń. par. V ictoria 1160 do 
A arhus (lek), szw. par. Clive 591 do 
G öteborga (B i S), duń. hol. Jägers- 
borg  z licht. Vega 758 do Helsinejöru 
(B i S), szw . par. .Bris 1159 do L enin­
gradu (Bg), szw . par. P an  526 do Gö­
teb o rg a  (B i S), norw . par. L ord  539 
do Szltokholmu (B i S), norw . par. Ald- 
vold 799 do G rim sby (Bg).

2 paź.: szw . par. Sirius 467 do 
Sztokholm u (Bg). szw. par. K astor 421 
do Sim risham nu (Bg), niem. par. Jo ­
hanne 1100 do Lenigradu (Bg), szw . 
par. G ellivara 1144 do Holmsundu 
(B i 8).

3 paź.: lot. par, Em m y 812 do Ainaschi 
(B i S), niem. par. F rey a  828 do G öte­
bo rga  (B i S), szw . par. O rlando. 1231 
do R ygi (Bg), szw. par. Indus 357 do 
Christineham nu (B i S). szw . par. Söl- 
ve 327 do G rea t Y arm outh (Hansa).

Statki pow yższe w yw iozły  łącznie 
119 000 ton węgla.

W yw óz p o ls k ie g o  d rzew a  p rzez  
p o r t  g d ań sk i.

(23 w rześn ia  do 3 październ ika).
23 w rz .: lit. par. Steffanie 437 do 

Calais (Rhd).

24 w rz .: szw . par. F lensburg 1177 
do L ondynu (Bg), niem. mot. D ietrich 
B oonekam p 582 do Calais (B i S), niem. 
par. Joachim Zelk 628 do Antw erpii 
(Wolff).

25 w rz .: duń. żagl. z mot. M aagen
64 do H ernosandu (Thor Hals), duń. 
par. P igm ar 525 do Londynu (Shaw), 
szw. par. T rav e  116 do Esbjergu (Thor 
Hals).

26 w rz .: niem. par. Fafner 1992 do 
Calais (B i S).

27 w rz .: norw . par. Kolsdal 735 do 
N ew castle (D—S), fsk. par. Alexa 371 
do Hull (W olfl

28 w rz.: norw . par. Slotholm 258 do 
Tynedocku (Bg), duń. par. Jagersborg , 
727 do Kjóge (Bg).

29 w rz.: norw . par. Vanja 788 do Ant­
w erp ii (W orm s), duń. par. Tarnholm  
839 do L iverpool z drz. i tow. (Rhd), 
lot. par. E verest 1380 do G andaw y 
(D — S). szw. par. Mollosund 135 do 
Sztokholm u z drz. i tow . (Thor Hals).

1 paź.- lot. par. G andava 1170 do 
G andaw y (D—Ś). dim. par. H alfdan 854 
do B ordeaux z drz. i tow . (Rhd).

2 paź.: niem, par. D iana 538 do Lo- 
w estoftu  (Rhd).

3 paź.: duń. żagl. Ellen 171 do 
Douglas (Bg).

Statki pow yższe w yw iozły  łącznie 
56 000 m 3 drzewa.

W yw óz p o ls k ie g o  z b o ż a  p rzez  
p ort g d ań sk i.

( 2 3  w rześnia do 3  października).
23 w rz .: niem. par. S tad t Stolp 147 

do L ipaw y (Gw).
25. w rz .: gd. par. Mottlau 430 do 

Antwerpii (B i S), niem. żagl. z mot. 
Zimmer do W iborga (Lcz), polski par. 
W isła 347 do A ntw erpii (Bg).

26  w rz .: niem. żagl. z  m ot. Sibylle 
Naval 321 do W iborga ( B i ,  S).

27 w rz .: ang. par. H ague 573 do 
Leith ze zb. i tow. (Rhd), gd. par. 
M arie Siedler 221 do A ntw erpii (Rhd).

29 w rz .: gd. par. F. G. Reinhold 706 
do Calais (Rhd).

1 paź.: niem. par. W agrin 223 do 
W iborga ze zb. i tow . (Lcz)..

2 paź.: niem. par. Sassn itz  349 do 
U leaborga (Lcz), niem. par. A ltenw erder 
335 do Abo (Lcz).

Statki pow yższe w yw iozły  łącznie 
6800 ton zboża.
W yw óz p o lsk ic h  p ro d u k tó w  n a fto ­

w y ch  p rzez  p o rt g d ań sk i.
(2 3  w rześnia do 3  październ ika).
24 w rzu  fsk. par. cyst. M argareła 

359 do H elsingborga z ropa gazow a 
(B i S).

25 w rz .: niem. par. cyst. M arianne 
285 do Hull z ropa gazow a (B i S), szw. 
hol. B irger 19 z licht. cyst. Schell X 269 
do Sztokholm u z nafta (Thor Hals).

1 paź.: hld. hol. Zeeland z, licht. cyst. 
Frisia 710 z ropa gazow a (Wolff).

Statki pow yższe w yw iozły  łącznie 
3Î00 ton produktów naftowych.

W w óz rud i m in era łó w  p rzez  p ort  
g d ań sk i.

( 2 3  w rześnia do 3  października).
24 w rz ,: szw . par. B ris 1159 z 

H elsingborga z żużlem piry tow ym  
(D—S).

27  w rz.: niem. par. V enetia 5 0 6  • z 
K oppersw iksham nu z rudą  (Schenkeir), 
szw . par. G öta 673  z O skarsham nu z 
żużlem  p iry tow ym  (B i S).

Statki pow yższe przywiozły łącznie 
5 4 0 0  ton subst. mineralnych.

W yw óz p o ls k ie g o  w ę g la  p rzez  
p o rt g d yń sk i.

(23 w rześnia do 5 października).
23  w rz .: szw . p a r. Aegir 754  do 

Vallviku (B i S). niem. par. G erda Kust- 
mann 321 do Abo (Rhd).

24  w rz.: szw . par. Elsa 6 4 6  do W asy  
(Bg). 1 t;

25  w rz.: szw. par. R oslagen 8 2 4  do 
G öteborga (B i S). niem. par. Fehm arn 
5 2 3  do Leningradu (Bg).

26  w rz .: norw . par. Asplund 899  do 
B ergen  (Bg).

28  w iz .: niem. hol. Karl G ram m er- 
storf z! lichtugą M 5 9 4  do Frederikssun- 
clu (B i S). niem. par. Arnis 632 do L e­
ningradu (Bg).

1 paź.: szw . par. Elsie 8 2 7  do Göte­
borga (Pol. Ag. M orska), szw . par. Ka­
rin 197 clo Sölvesborga (Pol. Ag. Mor).

2  paź.: norw . par. C arm en 1108 do 
Sztokholm u (Pol. Ag. Mor).

Statki pow yższe w yw iozły  łącznie 
16 669 ton węgla.

W yw óz p o ls k ie g o  w ę g la  p rzez  
p o rt tczew sk i.

(16 w rześnia do 8 października).
20  w rz.: niem. licht. U niversum  392  i 

Sattenfelde 352  do Sztokholm u (Pohl- 
mann).

29  w rz.: niem. licht. P ost 382  i Tu­
gend 361 do G öteborga (Pohlm ann).

2 paź.: niem. licht. D W  701 382 i 
W alter 292  do Kopenhagi (Pohlmann).

Statki pow yższe w yw iozły  łącznie 
3 7 0 0  ton w ę g la .  ’ ______
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oficjalny organ Giełdy 
Drzewnej w Bydgoszczy.

zawodowe dla handlu 
i  przemysłu drzewnego.

Jed yn e  p ism o  fa ch o w e  te g o  
rodzaj*.; ca łą  P o lsk ę .

W ychodzi 2 razy w  ty godn iu . ■ 
VIII rok istnienia.

n e fp
Rok założenia  1876.

Numery okazowe darmo!

Administrada, Jyahu Drzew­
nego i Przeglądu Letniczego“

Poznań -  Wielkie Garbary 20.
Telefon 1820.

■
■
■



208. Ż E G L A R Z  P O L S K I Nr. 37 (147) 1926 r.

Ruch tow. w porcie gdańskim 
w trzeciej dekadzie września.

(w  to n a ch )
W Y W Ó Z: Prod. mineralne: w ęgiel 

120 392. koks 400, sól 150, parafina 809, 
cem ent 353, sól po tasow a 485, soda 42, 
oleje 13 004.

Prod, roślinne: jęczm ień 2 945, ż y ­
to  3 750, ow. strączkow e 64, m aczka 
kartoflana 10, rafinada 116, drzew o 
46 723, koniczyna 18, sm oła drzew na 
179, rzepak  45.

Prod. zwierzęce: św ieże m ięso 307, 
jaja 29, bydło żyw e 79, sk ó ry  24.

W W Ó Z: Prod. mineralne: m aczka 
T hom asa 690, cem ent 49. siarka 20, r u ­
da żelazna 6 530. żeliwo 30, żelazo 13, 
my szyny  39.

Prod. roślinne: ry ż  550, żyw ica  i
kalafonja 110, oleje 637, baw ełna  22, 
garbnik kw ebracho 240.

Prod. zw ierzęce: sm alec 170. śledzie 
sol. 4 780, tłuszcze 214, skó ry  sol. 262, 
w ełna sur. 3, w ełna 11.

Ruch o k rę tó w  p rzew id yw any .
R ozk ład  lih ji p asażersk ie j H avre-G d yn ia .

zav
da ta

D o G dyni
vinął, zaw inie 

skąd

Z G dyni
odpłynie

dokąd d ata
N azw a okrętu T ow arzystw o

okrę tow e

27.10.
18.11. 
8.12. 
7. 1.

z Le Havre 

» »

do Le Havre
» n 
» »
» »

28.10. 
19.11. 
9. 12. 
8. 1.

S. S. Pologne 
»
»
»

Cie Generale 
Transatlantique

»

Ruch okrętowy w porcie gdańskim.

D
za

d a ta

o G dańska
winął, zaw inie 

skąd

Z G dańska
odp łynie

dokąd da ta
Nazwa okrętu

T ow arzystw o  okrę t, 
wzgl. m akler

3.10. z Nowego Jorku do Nowego Jorku 12. 10. Estonia Balt. America Line
24.10. n n 2.11. Lituania
12.10. „ Londynu „ KłajpedyiLipawy 12.10. Baltriger United Balt. Corp.
15.10. » Rygi „ Londynu 15.10. Baltannic
19.10. „ Londynu „ KłajpedyiLipawy 19.10. Baltara
22.10. „ Lipawy „ Londynu 22.10.
2 6 .10. „ Londynu „ Kłajpedy i Lipawy 26.10. Baltriger »
5.10. ,, „ Hull 9.10. Kowno Zllermańs Wilson

12.10. „ Hull „ Londynu 15.10. Smoleńsk line
19.10. „ . Hull 23.10. Kowno
26.10. » „ Londynu 29.10. Smoleńsk »

Wodostany Wisty.
Wrzesień

Daty
25 26 27 28 29 30 1 2 3 4 5 6 7 8

K raków - 2 2 8 - 2 0 8 - 2 0 2 -2 1 1 - 2 1 3 - 2 0 9 - 2 0 9 - 2 0 1 - 2 0 3 - 2 0 8 - 2 1 2 - 2 1 6 - 2 1 8 - 2 2 0
Z aw ichost 91 99 139 180 157 146 171 169 156 145 135 125 118 111
W arszaw a 103 108 105 108 117 150 164 152 156 168 161 152 146 138
Płock 80 80 80 82 84 88 101 119 114 113 121 121 116 110
T oruń 69 68 68 80 70 75 81 97 128 125 122 133 137 129
F ordon 81 80 79 70 81 82 87 97 126 134. 128 135 142 140
Tczew 20 16 14 14 14 13 16 20 30 58 36 84 81 92
U jŚćie(Schiew enh.) 268 228 228 222 248 246 238 240 240 252 242 248 238 218

C. H A R T W IG  T. A.
O D D Z IA Ł  G D A Ń SK I

E k sp ed ycja , Ż eg lu g a , A sek u ra cja , 
C len ie , In k aso , W łasne Sk łady: 

P f e f f  e r s t a d t  1.
BIURA: N o w y -P o r t, W eich se lb a h n -  

h o f i H olm .

Ż eglarza P o lsk ie g o  
czy tać m ożna 

= = = = = = = = = = : w kaw iarn iach :
„ E litę“, H olzm ark t 11, te le fo n  6888, 
„ E litę“, J o p e n g a sse  23.

I I I I R H I H I B I I I I

19SARMACJA“
jedyne polskie towarzystwo żeglugi morskiej 

statki „W awel“ lOOO tdw.
„W isła“ 830 tdw. 

D elegat Zarządu: S ch aferei 15, G dańsk  
tel. 3078, 3079, 8275.

M i iM c la  M m  Polskiego“
Tczew, ulica Hallera 17

w y sy ła  n a stęp u ją ce  w y d a w n ic tw a :
J. Klejnot-Turski. Pięciojęzykowy słownik żeglarski Ark. I . . . .
— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdańsk 1924 . . . . .
—• Wisła Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew 1926 ........................................
M Wojtkiewicz, inż. kom. Droga wodna Warszawa — Bałtyk. Warszawa 1926
--W is ła  Pomorska. Warszawa 1926 .................................................................................
F. M. Winowicz. Praktyczny podręcznik dla handlu zamorskiego. Gdańsk 1924 
Przegląd miesięczny Revue Maritime (maryn. wojenna) preuumerata roczna

pojedyńcze tomy, bogato i l u s t r o w a n e ....................................................................
oraz najnow sze w ydania francuskie:

L. Bronkhorst Podręcznik dla kandydatów na kapitana przybrzeżnej żeglugi. 106
rys. 526 str. 1926 .................................................................... .........

Podręcznik manewrowania. 392 rys. 622 str. 1926 . . . . .
De Balincourt i franc, sztab morski. Floty wojenne wszystkich państw na rok

1925. Najnowsze wydanie. 800 rys. i fotogr. 733 str................................................
B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923 . . . .
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926 .......................................
B. Aille! Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923 . . . .
J. M. Le Ouilcher. Wykład praktyczny kotłów i maszyn statków handlowych. Z

340 ryc. 512 str. 1923 ................................................ ...............................................
E. Antraygues. Wiadomości z morsk. prawa międzynarodowego 1924 .
St. Millot. Prace mechaniczne na pokładzie i w stoczni 1924 . . . .
B Aillet. Podręczna książka kapitana, w oprawie, 184 stron wydanie II-gie 1922

Za zaliczką 70 gr drożej. -  Wszystkie ceny rozumieją się  z przesyłką.

0,80 zł 
1,20 zł 
0,80 zł
3.00 zł
2.00 zł
4.00 zł 

29,00 zł
2,90 zł

10,00 zł
17.50 zł

9.50 zł 
8.00 zł
5.80 zł 
3,70 zł

17.50 zł
2.80 zł
4.50 zł
6.80 zł

Redaktor Józef R. Klejnot. Nakładem w ydawnictwa .Żeglarz P olski“. Odbito w drukarni „Pielgrzym a“ w Pelplinie.


