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poswiecony sprawom zeglugi

uwzglednieniem potrzeb

Ceny ogtoszen: za drobne ogtoszenia handlowe
40 gr za wiersz milimetrowy trzylamowy. Za po-
state
Poszukiwania pracy

wtérne ogtoszenia 30°/0 znizki.
ogtoszenia wediug umowy.

Wieksze i

The Polish Sailor

TYGODNIOWY

morskiej i rzecznej ze szczegolnem

PRENUMERATA:
granicg 9 zt; Pdtrocznie w kraju 2 zi, zagranica 5 zt.
Kwartalnie w kraju 1z}, zagranicg 2 zt 50 gr. Do Ar-
gentyny,
Estonji,Jugostawji(S.H.S.), Francji, £otwy,Portugalji,

i zadanjzeglugifpolskiej.

Rocznie w kraju 4 zt, za-

Austrji, Belgji, Bulgarji, Czechostowacji,

Rnmunji, Wegier i na obszar W. M.

I . wolne _posady 25 groszy za . af 11A k. Gdanska: rocznie 7 zt, p6trocznie 4zt,
wiersz  milimetrowy  trzytamowy djiBg .o« kwartalnie 2 z+. W miescie i w por-
— Ogtoszenia w tekscie i przed cie Gdanska jak w kraju. Prenume-
tekstem 50 °/0 drozej. Ccf rate prosimy wptaca¢ na konto P.K.O.
Redakcja i administracja: TCZEW, [/ Shlifc 1700 044, lub przekazem pocztowym
) P°d adres, admin. pisma w Tczewie.
ul. Halle_ra 17. Adres pocztowy: \ Na 4 kwartat 1926 r. mozna abo-
Tczew ,Zeglarz Polski®. — Konto:  V\ B Jknyi&miitsB nowaé ,Zeglarza Polskiego“ réw-
P.K.O. 170 044. Wszystkie mater- V' niez na poczcie. )
jaty i artykuly umieszczone w pi- yS, L] ik Prenumerata ,,Zeglarza Polskiego*
A - " wraz z miesiecznikiem ilustrowanym
Smie sa ptatne. Rekopiséw redak- © .Morze*, wynosi 8 zt 50 gr, ktore
cja nie zwraca.- JHSIa przekazywa¢ nalezy do administracji

Pod redakcjag J. R. Klejnota przy wspo6tudziale Komitetu Redakcyjnego.

Nr. 38. Rok wydania piaty.

Gteboki niz (ponizej 730 mm.)
przesunagt sie w dniach 8—13 b. m. od
Irlandii i Anglji poprzez potudniowa
Skandynawie i Finlandie na Ocean Lo-
dowaty. Najgwattowniej sie rozwineta
burza na brzegach La Manchu i na mo-
rzu Poinoenem. Pomijajac duze straty
wyrzadzone w miejscowosciach przy-
brzeznych, podnie$¢ nalezy znaczne o-
fiary jakie ponies¢ musiaty w ludziach,
i materiale ptywajgcym zegluga mor-
ska i rybotdstwo morskiel. Wskutek
olbrzymiego parcia wiatru statki przy-
czyniaty sobie awarje nie tylko na mo-
rzu. lecz réwniez w portach i kana-
tach. W kanale kiloAskim zasz-iy zde-
rzenia i dotkniecia przez statki brze-
gow kanatu, co sie ttumaczy zmniej-
szona przepisowo szybkoscig jazdy,
przy ktérej sterowno$¢ statkow ro-
wniez sie zmniejsza, a wptyw wiatru na
nadwodna cze$¢ kadtuba tembardziej
panuje nad wiasnemi ruchami okretu.

Awarie na otwartem morzu, jak
zwykle przy zachodnich wiatrach prze-
wazajg ogromnie przy wschodnich i

potudniowol- wschodnich  wybrzezach
madrz i zatok. Nize, przesuwajgce :sie
ku wschodowi po pdinocnej od nas
stronie  wywotu.jg zbaczanie wiatru

wprawo, czyli ze wskazowka zegarka.
Najgwattowniejsze ws$rédi znanych u
nas burze — zachodnie rozpoczynajg
sie zazwyczaj porywistym SW, azeby
w  poblizu kierunku W «siegna¢ site
najwiekszg, poczem 'zbaczajg powoli,
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nieraz nic nie tracac na sile, na kieru-
nek NW i juz sie dobrze ,wywiawszy*
zakonczy¢ sie S$redniej sity wialtlrem
zimnym i rozpagadzajacym N.

Zbaczanie wiatru od zachodu ku
pétnocnemu zachodowi w okresie za-
glowcéw czynito istne putapki z zatok
pbitudn)iowo' zachodnich 'p,ozai ktéremi
ku zachodowi znajdowata sie znaczna'
przestrzen otwartych waod: fala i prad
zamykaty wyjscie od strony potudnioi-
wo-zachodniei, wiatr za§ gwattowny od
péinocno - zachodniej strony, wobec
czego zaglowiec musigt sie niechybnie
zbliza¢ do brzegu i zging¢ na mieliz-
nach. Klasycznym przyktadem itakfej
zatoki jest Jammerbay na zachodnim
»zelaznym® brzegu Jutlandlii, ktora
przy zachodnich wiatrach omija sie
zdateka. Na Baityku podobnie iest pod
tozony kat Brusterort-mierzeja Kuron-
ska - Ktajpeda, gdzie czesto sie rozbi-
jaja jeszcze i dzi$ drobne statki (wie-
ksze rzadko maja potrzebe kursowar
nia wzdtuz tego wybrzeza).

Ostatnia burza przyniosta tu R6-
wniez ofiare. Zaglowiec ,Hoffnung*
zostat wyrzucony na mielizne przty
mierzei Kuronskie.i. Zatogi nie byto i
dotagd niewiadomo czy zgineta czy tez
zbiegta , gdyz statek trudnit sie prze-
mytnictwem spirytusu.

Wybrzeze Holandii, oraz wyspy
zachodnio-fryzyiskie sa z tychze przy-
czyn widokiem licznych awaryj pod-
czas burz zachodnich.

istnienie tu na do$¢ plokaznej od-
legtosci od wybrzeza rownolegtych ta-

. czasowych wiadbmosci,

»Zeglarza Polskiego™

Cena 10 gr.

Ogo6lnego zbioru

wic jeszcze wiecej pomnaza niebezpie-
czenstwo rozhicia sie.

Niestety niebezpieczenstwa tego nie

zdotat unikng¢ tym. razem statek pol-
skiego tow. zegl. ,Sarmaciia“® — pla-
rowiec Wista.
_Jak wynika a dotychczas otrzyma-
nych wiadomosci, statek prawidtowo
trzymat sie zdala, od wybrzeza Holan-
dii bedagc w drodze z Rotterdamu do
Oslo z tadunkiem koksu. Awaria ste-
ru pozbawita jednak, statek ruchu i
zostat on napedzony na Terschelling-
Banke, gdzie utkwit na mieliznie. Za-
toga zostata uratowana przfez inny
statek i powrodcita do Rotterdamu. Nie-
stety, przy okolicznosciach, szczeg6-
tdw ktorych ieszcze na raziie brak, zgi-
neli przy petnieniu swych obowigzkow
Smiercig marynarzy: oficer okretowy
Dunin Marcinkiewicz fl marynarz! ta-
bun. Cze$¢ pamieci tych, co zgineli na
morskim posterunku!

Co do ,Wisty* istnieje nadzieja
Sciggniecia jej z mielizny. Kapitan sta-
tku powracat don po ustaniu burzy,
znajdujagc maszyny zalane wodg, a
statek lezagcym przy niskiei wodzie
prawie na osuchu. Jednak powrot
burzliwej pogtody zmusit go do od-
wrotu. Obecnie rzeczg umowy pomie-
dzy asekuratorami, witascicielami
statku i tow. ratowniczem jest roz-
strzygng¢ o dalszem ratowaniu uszko-
dzonego statku. Jak widaé¢ z dotych-
Wista jmoze
o ile wcigz powra-

wiatry zachodnie;

by¢ wyratowana,
cajagce gwattowne
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nie zniszcza
wiecej.

W braku dokitadnych danych odkia-
damy szczego6ty do przysziego numeru.

fednoczes$nie z wypadkiem jaki za-
szedt z Wistg zatonat w poblizu luger
rybacki holenderski ,Vladingen 47%; u-
ratowano z niego tylko 4 osoby. 13 za$
0os0b zatogi utoneto. Kilka statkdw an-
gielskich, parowiec hiszpanski i grecki
wzywaty wcigz rakljosygnatem S)OS
0 pomoc, ktorej nikt z Wybrzeia po-
da¢ nie byt w stanie. W ujsciu Elby
zatonat zaglowiec ,Frieda“.

‘Ciekawie jest. )ze .na zalewie W|-
S§lanym w zachodniej jego cze$ci, wo-
da pod wptywem statego wiatru od za-
chodu obnizyta sie o 1K metra, co wy-
wotato przerwe w komunikacji parow-
cami miedzy Elblggiem a mierzeia
Wislana (Kahlbergiem).

jej tymczasem znacznie

Stuzba ostrzegawcza o
lodacti na wodaclt polskich.

Od dnia 1 listopada r. b. nadawane
bedag wiadomosci o stanie lodéw na
wodach polskich prziez siacie radiote-
legraficzna Wydziatu Morskiego w No-
wymporcie, znak wywotawczy AXX,
fala 600 m. gasnaca.

Depesze lodowe nadawane beda co-
dziennie o godz. 11,30, czas $rodkowo-
europejski. Tekst depesz bedzie szy-
frowany wedtug klucza z Koénigswu-
sterhausen i sklada¢ msie bedzie z 2
grup po pie¢ cyfr w kazdej, wedtug na-
stepujgcego schematu:

| grupa Il grupa
1S il LJSJJL
T 3 4 5
gdzie ] oznacza stan lodéw, a K —
stan zeglugi.
Kazda para liter w powyzszych

dwoéch grupach oznacza
czace stanu lodéw i zeglugi na odcin-
kach morza, przed punktem eobserwa-
cyjnym lub w porcie, a mianowicie:

dane, doty-

1) Rozewie — morze
2) Hel —

3) Hel — port
4) Gdynia — morze
5) Gdynia — port.

Znaczenie poszczegdlnych cyfr klucza:
I

— Stan lodow.

Morze wolne od lodu.
Miejscami dryfujgca kra.

Miejscami drufujaca Kkra.
Cienka pokrywa lodowa.,
Zbita kra.
Gruba kra.

Gruba pokrywa lodowa.

Gruba, mocna kra dryfujaca.
Zwarte, mocne masy lodowe.
Brak spostrzezen (z powodu mgtly
it p).

Co~Noarwdho

Il
K. — Stan zeglugi.

O. Stanu lodu nie zauwazono z powo-
du mgty it p.
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Zegluga odbywa sie bez przeszkdd.

Zegluga utrudniona dla zaglowcow.

Zegluga utrudniona; dla zaglowcow

mozliwa tylko z holownikiem.

4. Zegluga bardzo utrudniona; dla za-
glowcéw niemozliwa.

5. Zegluga mozliwa tylko dla silnych
parowcow.

6. Zegluga mozliwa tylko przy pomocy
tamacza lodu. *

7. Zegluga zamknieta.

8. Farwater utrzymuje tamacz lodu.

9. Brak «po-strzezen.

wWN -

Uw aga: Dryfujgcy oznacza tyle co
ptawny, czyli ptynacy swobo-
dnie z pradem lub wiatrem.

Konkurs motorow todzi rybo-
dowczyeli w La Rociielle.

W La Rochelle we Francji odbyt sie
konkurs motoréw todzi rybotéwczych.
Francuska prasa fachowa z satysfakcja
notuje znaczne podniesienie sie pozio-
mu budownictwa (motoréw  specjalnie
przeznaczonych dla statkbw mniejszych
rybotdwczych. Konkurs byt miedzyna-
rodowy.

Wiekszo$¢ motordw byta typu pot-
diesel (semi—Diesel) z gtowica zarowa
i podgrzewaniem wstepnem. Jeden z
motorow (Yandercammen) mial zapu-
szczanie natychmiastowe dzieki kawa-
teczkowi zagwi, umieszczonemu jako
Swieca zapalajaca, a ktéry zapewniat po-
wstanie wybuchdw az do czasu rozza-
rzenia sie gtowicy.

Odznaczona zostata 16dz uzbrojona
w motor potdieslowy systemu Bolin-
dersa 2 cylindrowy czterdziiestokonny,
zwracalny. Motor Bettus - Loiire, fran-
cuski, czterocylindrowy wybuchowy, o
sile 50 KM nieco lzejszy i nieco szyb-
szy. r6wniez zostat odznaczony.

Wséréd mniejszych motorow z glo-
wica zarowa zostat odznaczony 15-kon-
ny semi—Diesel Ballot, oraz 16/18 kon-
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ny Thomson-Houston o 480 obrotach,
waga 1.350 kg. W tejze klasie zostat od-
znaczony 3-cia nagroda wspomniany
wyzej motor Vandercammen-Morski.
pod nazwa ,Le Sardinier* 12-konny, 450
obrotéw, waga 450 kg.

Znamiennym wynikiem  konkursu
jest znikniecie nafty jako paliwa, pozo-

staty ,.na placu boju“ tylko benzyna dla
motorow  wybuchowych i mazut do
potdiesléw. Ujemnym wynikiem kon-

kursu jest wcigz jeszcze
brak dobrze urzgdzonych maszyn do
obstugi wciggéw todziowych, do koto-
wrotow, a wiec do podciggania sie lub
ciagnienia sieci, i t. p.

Dwa systemy uruchomienia koto-
wrotéw przy pomocy motoréow zostaty
zademonstrowane przed komisja se-
dziéw. Przy jednym pieciokonny mo-
tor Bettus - Loire wprowadza w ruch
kotowrot przy pomocy sprzegta dwu-
stozkowego, dziatajgcego przy pomocy
tarcia. Opor tarcia wybrany jest poni-
zej mocy motoru, co jest celowe:
sprzegto zsuwa sie i tytka-hamuje, wiec
motor wcale nie moze stanac¢. Przy pro-
bach tego urzadzenia doprowadzono
natezenie az do pekniecia liny ciggnio-
nej. przyczem motor nie stangt. W in-
nym systemie przy motorze pieciokon-
nym Baudouiri silna, dajaca sie regulo-
waé sprezyna przyciska do kota ze-
batego Srube Slimacza; jezeli natezenie
jest zbyt wielkie, Sruba sie uslizguje,
wobec czego motor réwniez nie moze
stanac.

niepokonany

Godne jest uwagi, ze firma Diesel-
Deutz, ktora wystgpita z dwoma moto-
rami  potdieslowemi 120 konnym i
80/100 konnym nie wykazata znacznych
udoskonalen przy swym systemie. Spa-
lanie przy dosSwiadczeniach odbywato
sie niekompletnie. Daje sie to uspra-
wiedliwi¢ przy motorach matych, jak 12
konny, koniecznos$cig bardzo starannego
uregulowania, lecz przy wiekszych
motorach juz dzi$ jest powazna wada.

Nasza kronika portowa i zeglugowa.

Nowy zaglowie dozorowy. We
wrzes$niu zostal przyjety nowy rzado-
wy statek dozorczy (rybacki) ,Garda“,
wybudowany na stoczni Stebb w
Gdansku «wedtug rysunkéw wypracol
wanych przez inz. morskich Ciecha-
nowskiego i Bagniewskiego. Kuter ma
dtugo$¢ pokiadu 145 m. szerokosSci 4
m,, zagiebienie 15 m., wysokos$¢ bur-
ty do pokfadu 2,35 m.. 2 maszty, oza-
glenie 84 m?. ,Garda“ posiada motor
pomocniczy Z cylindrowy Bolinder.
Przy 540—560 obrotach szybkos$ci 9,2
mil morskich na godzine. Rewersacja
pracuje nalezycie. Urzadzenie wewne-
trzne skiada sie z kajuty dla inspekcji
na 4 osoby, kajuty dla zatogi, na 2 of
soby. w razie potrzeby kuter mozjb
przyja¢ na pokiad 20—40 ludzi, w za-
leznosci od pogody. Kuter p05|ada 0-
Swietlenie elektryczne.

Jak wida¢, po dtuzszym czasie in-
spekcja rybotéwcza otrzymata statek,
ktéry odpowiada wewnetrznym potrze-
bom tej odpowiedzialnej stuzby. Nowy

statek dozorczy trzymat sie znakomicie
na fali podczas préb i zapewne bedzie
dobrym morskim zaglowcem, zachowu-
jac te wiasciwosci catkowicie przy ru-
chu pod motorem.

Gdynia.

Ruch portu Gdyni za tydzien. Ty-
dzien ubieglty w ruchu portu gdynskie-
go minat pod znakiem wzmozonego ru-
chu. Statystyka nie jest w stanie uchwy-
ci¢ catkowitego ruchu, gdyz ogromna i-
los¢ statkéw tylko sie ukryta od burzy
zachodniej na redzie Gdyni i nie jest li-
czona do ruchu portowego. Niemniej na-
lezy do ruchu na wejsciu 6 doi 13wrzes-
nia) 8 statkdw morskich o tgcznej tado-
wnosci 5797 ton rej. netto,)” — jak do-
tychczas rekord tygodniowego ruchu dla
Gdyni. Najwiecej podnidst tagczny tonaz
oceaniczny statek finskiej linji potudnio-
wo-amerykanskiej Ekwator, ktory za-
wingt dn. 13 b. m. po 2840 ton cementu,
polskiego
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Wrdd statk6w, ktére zawinety by-
ty 3 szweckie, 2 niemieckie. 1 dunski. 1
norweski. 1 finski. Wszystko to byty pa-
rowce.

Na wyjscu byto 7 parowcdw o tacz-
nej tadownos$ci 5801 ton r. netto. W tej
liczbie byty 2 szweckie, 2 niemieckie. 1
dunski, 1 norweski i 1 francuski.

W szystkie wyszty z weglem z wy-
jatkiem par. Pologne, ktéry przyjat 533
pasazerow?7 do Francji oraz 2 tony dro-
bnicy. Wegla wywieziono 9 624 tony. z
przeznaczeniem do szweckich portdw (2
statki), do Helsingforsu, Ostoi, Hawru.
Maklerem w ruchu do Finlandii i Z. S.
S. R. jest Bergenske. w pozostatych
wypadkach Polska Agencja Morska.
Statek Pologne obstugiwany jest przez
miejscowa agencie Gie Generale Trans-
atlantique.

Gdynia coraz wiecej sie uniezaleznia
w ruchu portowym : corazi mniejszy jest
odsetek statkow, ktére zawijajg jedno-
cze$nie do Gdanska. Utatwia to rozwdj
polskiego maklerstwa okretowego.

Gdansk.

Ruch portu gdanskiego za tydzien.
Wyjatkowo burzliwa pogoda nie sprzy-
jata frekwencii statkdw na wejsciu w
naszym porcie, Wejscie do portu gdan-
skiego przy silnych wiatrach z pétnoc-
nych kresek kompasu iest, jak wiado-
mo, niebezpieczne. Przy gwaltownych
wiatrach zachodnich reda Gdyni, daje
tatwe i nietrudne ukrycie. Tem sie tez
ttumaczy, ze podczas ostatniej Kilku-
dniowej burzy niewiele statkéw zawi-
neto jako do portu ukrycia do Gdanska.

Pozatem ruch na morzu byt zmniej-
szony. Tylko tem sie tlumaczy obnize-
nie sie ponowne liczby i tonazu statkow/
na wejsciu w ub. tygodniu. Zawineto 105
statkbw morskich o tgcznej tadownosci
59 028 ton r. Wyszty natomiast 103 sta-
tki mor. o tgczne, tad. 76 298 t. rej netto.-

Wsréd statkow ktére zawinety by-
to: 75 parowcdéw, 5 motorowcow, 9 ho-
lownikéw. 10 lichtug morskich, 5 zagl.
z motorem, 1 zaglowiec.

Ze statkow tych bylo 73 proznych,
2 .iako dc portu ukrycia, 4 z pasazerami,
2 z pasazerami i tad. mieszanym, z fad.
mieszanym 17, z w/egtem 3 (z Gdyni), z
rudg 1. z olejem 1, ze $ledziami 2.

Tonaz na wejsciu sktadat sie z 2949
ton statkow gdanskich, 9434 t. dun-
skich, 10383 t. szweckich, 23468 t. nie-
mieckich. 2541 t. angielskich, 6028 t.
norweskich, 2396 t. francuskich, 1328
t. totewrskich, 501 t. finskich. Wysoki u-
dziatl bandery niemieckiej na. wejsciu
ttdbmac.zy sie tem, ze prawie wytgcznie
statki niemieckie zawinety jako doi por-
tu ukrycia (figurujac w statystyce jako
prézne). Poniewaz statki prozne réw-
niez nie ptaca optat portowych, wiec ka-
pitanowie wola zgtasza¢ statek jako
prézny z rozmaitych wzgledow, a w
statystyce ilos¢ statkow zawijajagcych
jako do portu ukrycia jest zmniejszona.

Wsréd statkowr na wyjsciu byto 86
parowcoéw. 6 motorowcow, 3 holowniki,
2 lichtugi, 6 zaglowcoéw z motorem.

Ze statkow tych byto 11 proznych,
4 z pasazerami, 3 z pasazerami i #ad.
mieszanym. 2 z fad. mieszanym idrze-
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wrem, 15 z tad. mieszanym, 45 z weglem,
15 z drzewem (1 z drzewem i celulozg),
1 z podkiadami, 3 ze spirytusem, 3 ze
zbozem.

Tonaz na wyjsciu sktadat sie z 1504
t. statkdw gdanskich. 18 537 t, dunskich,
17 904 t. szweckich, 19712 t. niemiec-
kich, 4740 t. angielskich, 6837 t. nor-
weskich, 3532 t. totewskich. 3123 t.
francuskich. 334 t. holenderskich. 75 t.
finskich.

Wybitnem zjawiskiem w porcie
gdanskim byt szwecki motorowiec
ws$chodnib-azjaty.ckiej linii Formosa ok.
8 000 ton pojemnosci brutto, ktory opu-
Scit port dn. 9 b. m. zabierajgc 2 400 ton
zelaza sztabowego i drutu z przezna-
czeniem do Yokohamy.

Tczew.

Polepszenie dojazdu z Tczewa do
morza. Jak wiadomo, Zzegluga statkami
mor skijen,i do Tczewa rozpoczeta zosta-
ta w marcu b. r. wbrew»' tradycji uwa-
zajgcej Wiste ponize.i Tczewa, za dostep-
na jedynie dlalstatkdw/ rzecznych. Ko-
rzystne wodostany biezgcego lata po-
zwolity dobrze rozwingé szcze$liwie za-
poczatkowana zegluge morska na dro-
dze wodnej Schiewenhorst (ujScie) —
Tczew przy pomocy statkow o zanu-
rzeniu w stanie zatadowanym 2,70 m.

Dopiero w drugiej potowie lata na-
stapity trudnosci z powodu obnizenia
sie w”odostanu. W dn. 3 do 5 sierpnia
wodowskaz tczewski, wskazywat tylko
plus 58 cm., po czem woda sie podnio-
sta, azeby we wrzes$niu znéw spadac,
najnizszy stan 30 wrze$nia (plus 13),

W obydwni wypadkach zegluga oka-
zata sie mozliwa zaledwie przy 2 metr.
zagtebieniu. a nawet mniejszem. Najtru-
dniejsze miejsca do przebycia znajdujg
sie na odcinku pierwszych 10 kim. wdot
od Tczewa przewaznie ieszcze w gra-
nicach Polski. Tu tez uruchomiono pier-
wotnie pogtebiarke ,Narew®, gdy sie
jednak okazata za staba, zostata uzyta
pogtebiarka wieksza iRady Portu w
Gdansku Fafner, ktéra pracowala przy
letnim spadku w”ody na gdaAskim od-
cinku Rady portu, przy jesiennym za$
spadku juz na odcinku polskim.
Przebagrow”ano dojazd szerokosci 40
metrow: poniewaz gruntem dna na
tych przemiatach okazata sie twar-
da glina, wiec dojazd sie trzyma
dobrze, tak ze w chwili obecne.i miast
2Z metrow jest tam przeszto 3 ‘A metra
wody. Niestety powyzej, pod Tczewem
sg dwa przemialy piaszczyste, na ktd-
rych jest juz tylko 3 m. wody i pogte-
bianie tych przemialdw, a raczej utrzy-
manie na nich zadanej glebokosci iest
zjadaniem o wiele trudniejszem. To tez
za bardzo aktualna mozna uwazaé spra-
we urzadzenia przystani jeszcze nad
polska Wista, lecz 5 km. ponizej Tcze-
wa, potaczonej z weztem tczewskim
bocznica kolejowa. Przystan taka (pod
Czatkowami) mogtaby przyjmowaé bez
znacznych robdt pogtebiania statki mor-
skie o zanurzeniu 3,5—4 metréow, czyli
obstugiwac¢ najwieksze istniejgce lichtu-
gi morskie o udzwigu 2 000 ton.

Sprawa ta .iest jeszcze daleko w po-
lu, iednak ze wzgledu na zainteresowa-
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nie ko6t ministerialnych oraz znanej o-
pinji w tej spraw/ie przewodniczgcego
Komisji Komunikacyjnej Ligi Narodéw
p. Watier, moze ona szybciej niz sie
przypuszcza nabra¢ realnych ksztat-
tow. W najblizszych dniach przybywa-
ja do Tczewa przedstawiciele zaintere-
sowanych resortow w sprawie podziatu
zuzytkowania dla celéw portowych te-
renéw nadwisianych potozonych poni-
zej mostow.

Zegluga wewnetrzna.

Ruch na Wisle pomiedzy Polska
a portem gdanskim.

1 W ubiegtych dwu tygodniach
(23/IX—6/X) ruch na Wisle utrzymy-
wat sie na poprzednie! wysokosci. Az
do konca miesigca woda spadla, uniemo-
zliwiajac zegluge z petnym tadunkiem,
eleczw chwili obecnej juz tak mocno uro-
sta, ze na przemiatach Wisty Dolnej
w/sziedzie juz jest przeszto 1.90 wody,
pomiedzy Tczewem za$ a ujsciem u-
stanowita sie. znow gteboko$é przeszio
37 decymetréw/ na istniejgcych prze-
miatach ponizej Tczewa.

Przeszto w tym czasie z Polski do
portu gdanskiego 51 holownikéw bez
silnika, te ostatnie wszystkie z tadun-
kiem. Wsdrod tych byto 125 berlinek z
weglem, 15 z balami, 22 ze zbozem,
otrebami imakga, 2 z owocem, 2 zijarzy-
nami i kartoflami. 3 z sodg z Matew
(382 t.), | z cegta, 2 z owocem, 1z ka-
mieniem. Précz tego przybyty 3 tratwy,
1 zNPrzemys$la i 2 z Brdyujscia.

W gé6re rzeki przeszto 46 holowni-
kéw/, ciagnac 180 statkow” prdéznych,
oraz 11 natadowanych. Ws$r6d tych
ostatnich 11 berlinek udato sie do W ar-
szawy z mieszanym fadunkiem ryzu,
toju, garbnikéw, korku, sprezyn, mar-
garyny, farby i t. d. 1 berlinka nato-
miast z 204 ton siarki ,byta przeznaczo-
na do Wioctawka.

W tygodniu sprawozdawczym (7—
13 pazdz.) ruch byt nieco zmniejszony,
na co wptyneto zmniejszenie, a naw”et
zupetne wstrzymanie wysytki w”egla z
kopaln do punktow przetadunkowych na
Wisle w celach eksportowych. Przewi-
duje sie wobec tego tez dalsze zmniej-
szenie ruchu.

Przeszto wdoét w tygodniu 18 holo-
wnikéw i 61 berlinek, w tej liczhie z
w/eglem 25. z soda 1. ze zbozem 13, 4
faszynami 8, z kamieniem 2. z cebulg 1,
z deskami i balami 4, z cukrem 6. z
ziemniakami 1 Sptawita sie 1 tratwa z
Torunia z 500 metr. sze$¢, drzewca.

Wgore rzeki przeszto holownikow
18. proznych berlinek 52,'oraz 3 berlinki
z mieszanym tadunkiem (4¥6j, garbnik,
ryz. olej) do Warszawy,

Na Wisle Dolnej najgorsze przemia-
ty wykazujg obecnie 1,70 wody, lecz w
zwigzku z opadaniem powszechnem wo-
dy oczekiwa¢ nalezy pogorszenia wa-
runkéw zeglugi.
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LOTWA.

Ruch oortu Lipawy. W czasie od
14—26 wrzes$nia zawineto do portu Li-
pawy 36 statkdw o tgcznej tadownosci
10 036,6 ton rej, netto. Statki te przy-
wiozty tacinie 1739 ton mieszanego fa-
dunku, 1319 beczek $ledzi, 1650 ton
nafty. 890 ton zboza, 1600 sztuk cegty,
drzewa w tranzycie. 7 statkéw zawi-
neto préznych i pod balastem.

W tymze czasie opuscito port 39
statkbw o tacznej tadownos$ci 14 756,6
ton rej. netto. Statki te wywiozty t3-

cznie 2078 ton mieszanego- tadunku,
1290 ton zyta, 250 std. dyli. 850 ton
drzewa. 15 statkéw wyszto préznych

i pod balastem.

Zbadanie przyczyn zatoniecia ,,Neu-
badu“. Parowiec osobowy Neubad,
ktory kursowat wzdiuz wyrzeza ry-
skiego. a zatonagt wraz z 40 pasazera-
mi, zostal zbadany przez/ komisie, kto-
ra sie postugiwata pomocg murkowj
Stwierdzono, ze bezpos$rednia przy-
czyna nieszcze$cia byly otwarte bocz-
ne okienka w kadtubie okretowym,
przez ktére wdda przy przechyleniu
sie statku dostawac sie zaczeta do iego
wnetrza. W zwigzku z wypadkiem o-
czekiwane sa zmiany- w administracji
zeglugowej w Rydze.

WLOCHY.

System subwencyj dla budownictwa
okretow. Nowe zasady popierania bu-
downictwa okretow nabraly mocy o-
bowigzuigcei z dn. 1 lipca b. r. Para-
grafy pierwszy i drugi specjalnei usta-
wy zwalniajg od cta wszelkie materia-
ty i produkty niezbedne przy budowie
okretow. Waga tych materiatdw na to-
ne nos$nosci budowanego statku nie po-
winna przewyzszaé 500 kito. Za tone
poszycia i wreg wyprodukowanych
we Wioszech z tych zwolnionych od

cta materiatdw placi sie budujacemu
premii 7.50 liry.
Artykut trzeci okre$la premie za,

budownictwo holownikdw i drag.

W szystkie premie wyptacajg sie za-
sadniczo po wykonczeniu statku, je-
dnak dopuszczalne sg =zaliczki, do 40
oroc. kwoty premii po ustawieniu wreg

przegréd wodoszczelnych, oiraz 20
jr.oc. przy spuszczeniu na wode.

Moga by¢ zwalniane od cta réwniez
yszelkie maszyny, ktére nie moglyby
>y¢ wykonane we Wioszech (art. 14
stawy).

Sprawy prawniczo-morskie,

Baltic and White Sea Conierence
«stanowita statg skale naleznosci prze-
stojowych. Zwfazek armatoréw Baltic
ind White Sea Conierence polecit dla
swych  cztonkéw z dniem  9-go
wrze$nia b. r. stosowa¢ w umowach
frachtowych nastepujagce normy od-
szkodowania za dni przestojowe:

Z EGLARZ P OL S K. I

dla statk6w o nosnosci przestojowe

nw witgcznie bunkréow w funtach
1000— 1500 22.10.0
1501—2000 25. 0.0
2001—2500 27.10.0
2501—3000 30. 0.0
3001—3500 32.10.0
3501—4000 35. 0.0
4001-5000 40. 0.0
5001—6000 45. 0.0

Uchwata ta ma by¢ wywotana licz-
nemi wypadkami dtugich przestojow™*
w portach battyckich, Dotychczasowe
mumowy frachtowe czesto zawierajg
zbyt niskie przestojowe. Nowe warun-
ki sa niezbyt korzystne d!a frachtuja-
cych.

Z prasy.

Zeszyt wrzesniowy ,,Morza“ ukazat
sie jako zwieksziony numer polsko-an-
gielski. Artykuty polskie: Port Gdynski
inz. St.. Legowskiego. W sprawie roz-
woju polskiego handlu, morskiego.
A. Siebeneichena. Wydajnos¢ portow
gdanskiego i gdynskiego oraz obrot
przewozowy w tych portach. Zegluga
rzeczna. Dziat ofic.ialny L. M. i R. —
Artykuty angielskie: The port of Dan-
zSg. — The Danzig Export and Import
and the Needs of its local market by W.
Sieg, Coal export over Danzig by Dr.
F. Hiichen. The export of timber by S.
Szafraniec. The export of grain by K
llerbicli. Polish sugar industry by Bank
Cukrownictwa w Poznaniu. Polish Pe-
troleum (Polmin). 1he production and
export of livestock by M. Markijano-
wicz. Export of bacon from Poland by
L. Latawiec. The Polish tobacco Monoi-
poly. — Tobacco in.the Polish Foreign
Trade (tez po polsku). Ogtoszenia przy
tym numerze ukazaty sie w .jezykach:
polskim, angielskim, niemieckim i fran-
cuskim.

Przy numerze rozsyta sie broszu-
ra p. F. Rostkowskiego p. t. Painstwo a
zegluga i jej rentownos¢.

Podrbéze morskie
| sport wodny.

Alain Gerbault doznat awariji.

».Le Petit Parisien* ogtasza telegram,
ktdry nadszedt z Nowe.j Kaledonii. Alain
Gerbault, znany naszym czytelnikom-
zeglarz samotny dokota Swiata, zInajdu-
ie sie w Azix, na wyspach Salomona.
Jego yacht Firecrest doznat awarii w
zatoce Wallis, a mianowicie w ten spo-
s6b, ze na stanowisku kotwicznem kot-
wica yachtu puscita i yacht sie znalazt
na rafie.

Yacht stracit swo.i kil, uszkodzenia
inne sa iednak nieznaczne. Spuszczenie
na wode i ustawienie kilu mie.iscowemi
Srodkami jest niemozliwe. Gerbault o-
czekuie pomocy od awizo francuskiego
Cassiopee, ktory niebawem zawinie do
zatoki Wallis w drodze podrézy stu-
Zbowej.
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Ruch tow. w porcie gdanskim

w pierwszej dekadzie wrzesnia.
(w tonach)

WYWOZ: Prod. mineralne: wegiel
106 713, s6l 45, parafina 354, cement
612, oleje 2926, soda 443, zuzel piry-
towy 432.

Prod. ro$linne: jeczmien 2318, zy-
to 6051, pszenica 47, ow. stragczkowe
307, rafinada 150, drzewo 30 916. koni-
czyna 82, smota drzewna 365, maka pa-
stewna 120, otreby pszenne, zytnie i
jeczmienne 111, rzepak 52.

Prod. zwierzece: $wieze migso 204,
jaja 6, skory 19.

WWOZ: Prod. mineralne:
Thomasa 560, wegiel 730,
ruda zelazna 6800, cyna 76.

Prod. roslinne: ryz 388. oleje 411,
garbnik kwebracho 383, bawetna 38.

Prod. zwierzece: smalec 90, $ledzie
sol. 1289. tluszcze 152, skéry sol. 328,
wetna sur. 108. weina 5.

maczka
siarka 230,

Hasz wywoOz | wwoz
morzem.

Dane prowizoryczne.

Objasnienie skroétéow: par. — parowiec,
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — zaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — totewski,.niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski
SzZw. — szwecki.

Maklerzy: (Art) — Artus, (Bi S) —
Behnke i Sieg, (Bg) — Bergenske, (D-S) —
Danziger Schiffahrtskontor, (Ow.) — Gans-
windt, (Hg.) — Hartwig, (Lcz) — Lenczat,
(Pw) — Prowe, (Rhd.) — Reinhold.

Liczby oznaczajg tadownos$¢ statkow, w
tonach netto (1 tona — 2,83 m3.

Wywo6z polskiego wegla przez
port gdynski.
(6— 12."pazdziernika).

6 paz.. niem. par. Bille 344 do Le-
ningradu (Bg). szw. par. Gusten 355 do
Randersu (Bg), szw. par. Atos 1255 do
Sztokholmu (Pol. Ag. Morska).

8 paz.: niem. par. Gertrud 504 do
Leningradu (Bg). duni. par. Inge 733 do
Helsingforsu (Bg).

10 paz.: norw. par. Kaparika 922 do
Oslo (Pol. Ag. Morska), niem. par. Stor
349 do Leningradu (Bg).

12 paz.: szw. par. Karin 197 do Hel-
singborgu (Pol. Ag. Morska).

Statki powyzsze wywiozty tagcznie
10780 t. wegla.
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Wywo6z polskiego wegla przez
port gdanski.
(4— 12 pazdziernika)
Fricka 1583 do
Emil R.

4 paz.. niem. par.
Bordeaux (B i S), sziw. par.
Bomann 721 do Hull (B i S).

5 paz.: norw. par. Rensfjell 656 do
Helsingborgu (B i S), dun. par. Witwe
Th. Mailing 1135 do Kopenhagi (Rhd),
niem. par. Hugo Ferdinand 1092 do Le-
ningradu (Bg), szw. par. llse 298 do
Londynu (Bg), grecki par. Nicolaos Pa-
ireas 1994 do Savony (At*), norw. par.
Steinmann 268 do Stegershamnu (B i S),
szw. par. Amity 537 do Sztokholmu (B
i S).

)6 paz.: niem. par. Rheingold 810 do
Leningradu (Bg), szw. par. Osbur 780
do Sdlvesborga (B i S), niem. pair. Heinz
Ferdinand 728 do Wasy (Bg), szw. par.
Botte 878 do Oxeldsundu (Bg), lot. par.
Balva 1348 do Rygi (B i S). niem. par.
Stettin 797 do' Lenigradu (Bg).

7 paz.: niem, par. Bille 344 do Lenin-
gradu (Bg). norw. par. Dampske 1127
do Sundsvallu (B i S), dun. par. Borg-
hild 431 do Kopenhagi (D —S), dun.
zagl. z mot. Triton 59 do Faxe (B i S),
ang. par. Clevedon 789 do Londynu
N :

8 paz.. szw. par. Kjell 687 do Kal-
maru (B i S), dim. par. Laura Maersk
823 do Sundeflandu (Bg), dun. par. Fran-
krig 778 do Calais (Rhd), ang. par.
Helmond 581 do Aberdeen (Rhd), norw.
par. Hauledal 1208 do Sundsvallu (B
i S), norw par. Nanna 305 do Lowe-
stoftu (Rhd), szw. par. Toerne 574 do
Oslo (Bg), dun. zagl. z mot. Jens 122 do
Naxd (B i S), niem. par. Goitenhof 847
do Leningradu (Bg), norw. par. Snard
762 do Dundee (B i S), niem. par. Ham-
burg 619 do Leningradu (Bg).

9 paz.. szw. par. Excelsior 841 do
Goteborga (B i S). dun. par. Askd 738
do Kopenhagi (Rhd), norw. par. Stran
1157 do Leningradu (Bg), niem. par.
Johanna Lehmann 725 do Dundee (B i
S), szw. par. Abisko 1640 do Sundsval-
lu (B iS), szw. par. Gota 574 dolO-
skarshamnu (B i S), szw. par. Jeanne
Jansson 320 do Malmé (B i S). fr. par.
Le Merlier 1175 do Boulogne (B i S).

10 paz.: niem. par. Renate 508 do
Gavie (Bg), szw. par. Gunhild 352 do
Kalmaru (B i S), szw. hoi. Frey 15 z

licht. Frode i Kelso 813 doi Sztok-
holmu (B i S), lot. par. Abava 864 do
Rygi (Bg), lot. par. Everest 1320 do
Rygi teg),

1 paz.: szw. par. Tania 341 do Mal-
modé (B i S). niem. par. Carl Cords 498
do Trangsundu (Rhd), dun. par. Tiera
681 do Ystadu (Rhd), niem. par. Pome-
rania 108 do Nykdpingu (Gw).

12 paz.: chm. par. Vira 721 do Tyne-
dockti (Rhd), szw. par. Aina 772 do G&"
wie (B i S), fr. par., Frimaire 1112 do
Rouen (Hansa).

Statki powyzsze wywiozty tgcznie
91 000 ton wegla.

Wywo6z polskiego drzewa przez
port gdanski.
(4 — 12 pazdziernika).

5 paz.: ang. par. Chloris do Hull
i'0 - >).

Z EGLARZ POLSKII

6 paz.: niem. mot. Hermann Boone-
kamp 582 do Westhartlepool (B i S),
norw par. Ragenvald Jarl 1091 do
Prestonu dun par. Holland 7?0 do Ty-
nedocku (Bg), niem. par. Thora 1493 do
Rotterdamu (Rhd), dun. par. Fand 1093
do Calais (B i S). norw. par. Hogstad
365 do Londynu (Rhd).

7 paz.: szw. par. Inna 1122 doi Lon-
dynu (Bg), duA. zagl. N. T. Petersen 259
do Douglasu (Gw), dun. par. Livland
1358 do Dordrechtu z podktadami (Bg).

8 paz.: fr. par. Yainville 836 z tow.
i drz. do Rouen (Worms). dun. par. Ro-
senberg 1206 do Manchesteru (Bg),
niem. pdr. Lothar 257 do Lubeki (Rhd),
ang. par. Ambleside 506 do Londynu z
drz. i celuloza (Shaw), dun. par. Eng-
land 1444 do Londynu (Bg).

9 paz.: gd. par. Edith Bosselmann
291 do Graveunes (Rhd). niem. par. Du-
razzo 4S5 do Antwerpii (D—S), niem.
par. Hansa 612 do Hull (Shaw), niem.
par. Falk 853 do Antwerpii z tow. i drz.
B iS\

11 paz.: dun. par. Jagershorg 727 do
Horsensu (Bg).

Statki powyzsze wywiozty tgcznie
63800 m 3 drzewa.

Wywo6z polskiego zboza przez
port gdanski.
(4— 12 pazdziernika).

4 paz. niem. par. Imatra 544 do Wi-
borga z tow. i zbozem (Lcz).

5 paz.: niem. par. Treue 290 do Wi-
borga ze zb. i maka (Wolff).

6 paz.: niem. par. Johann Ahrens 538
do Wazy (Pwe).

7 ptz.: niem. zagl. z mot. llse 74 do
Flennsborga z tatarka (Pwe).

9 paz.: norw. par. Velang 361 do Wi-
borga (Gw).

Statki powyzsze wywiozly
3 100 ton zboza..

tacznie

Wywo6z polskich produktéw nafto-
wych przez port gdanski.
(4— 12 pazdziernika).

4 paz.: szw. hol. Borger 19 z licht,
cyst. Schell X 296 da Sztokholmu z naf-
ta (ThorHals).

5 paz.: fsk. mot. Margareta 260 do
Abo z benzyna (B i S).

Statki powyzsze wywiozty
1 100 ton produktéw naftowych.

tacznie

Wwobz rud i mineratéw przez port
gdanski.
(4— 12 pazdziernika).
5 paz.: niem. par. Wannaheim 2345 z
Lulea z ruda zelazna (B i S).

Ruch okretow

213.

10 paz.: niem. par. Venetia 1506 z
Koppershamnswiku z ruda (Schenker).

Statki powyzsze przywiozty tgcznie
8 900 ton rudy.

C. HARTWIG T.A.

ODDZIAL GDANSKI

Ekspedycja, Zegluga, Asekuracja,
Clenie, Inkaso, Wtasne Skiady:
Pfefferstadt 1.
BIURA: Nowy-Port, Weichselbahn-

hof i Holm.

Rynek frachtowy.

Frachty w ostatnim czasie ogrom-
nie poszty w gore, wptywajac nawet
hamujgco na wywo6z, w szczegdlnosci
drzewa. W ciagu tygodnia frachty za
drzewo do Anglii podniosty sie o prze-
szto 20 proc., co sie tylko cze$ciowo
ttumaczy nastaniem zimowego okresu,
w ktérym nie wolno bra¢ do angielskich
portow tadunku poktadowego. Za tarty
material pigci sie obecnie do Londynu
55 szyi., do Hull 55/—, a nawet do 58/—.
do Antwerpii 50/—. Do Danii ptacono
juz 35 koron dunskich, wszystko za
standard.

Frachty weglowe réwniez zostaly-
wystubowane, tak, ze w koncu juz na-
zywano do portow wschodniego wy-
brzeza Anglii fracht 12 do 13 szyi. za
tone. Do Kopenhagi i Sztokholmu pta-
cono juz do 10 szyi. za tone.

Mniej sie podniosty frachty zbozo-
we, lecz jednak o przeszto 10 proc.
Fracht za tone ciezkiego zboza do Fin-
landii wynosi iuz obecnie 11 szyi.,, do
portow estonskich 10 szyi., do Calais
14 szyt.

Eksport cukru zupetnie ustal.

Wedtug do$¢ rozpowszechnionego
mniemania kulminacja frachtéw juz na-
stgpita. Nalezy mie¢ sie na bacznosci,
gdyz mimo wszystko dalsza zwyzka
jest mozliwa. Optymizm co do ukon-
czenia strejku angielskiego byt przed-
wczesny, a zegluga nadal pracuje w
warunkach ,koniunkturowych* wyso-
ce sprzyjajacych zwyzce frachtow.

Rozktad linji pasazerskiej Havre-Gdynia.

Do Gdyni Z Gdyni
zavvingt, zawinie odptynie
data skad dokad
27.10. z Le Havre do Le Havre
18.11. » »
8.12. n »
7. 1

przeW|dywany.
Towarzystwo
Nazwa okretu y
okretowe
data
28.10. S. S. Pologne Cie Generale
19.11. Transatlantique
9.12.
8. 1
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d Zeglarza Polskiego Ruch okretowy w porcie gdanskim.
I G anSRU czyta¢ mozna ]
===z i===AN w kawiarniach: DO_ Gdansk_a_ Z Gdans_ka Towarzystwo Okl"et,
.Elite“, Holzmarkt 11, telefon 6888, zawinat, zawinie odptynie Nazwa okretu wzgl. makler
~Elite”, Jopengasse 23. data skad dokad data '
14.11. z Nowego Jorku do Nowego Jorku  20.11. Estonia Balt. America Line
99 SARMIAC\J - 24.10. » 2.11. Lituania
jedyne polskie towarzystwo zeglugi morskiej 19.10. , Londynu . KlajpedyilLipawy 19.10. Baltara United Balt. Corp.
statki ,Wawel“ 1000 tdw. 22.10. ,, Lipawy -» Londynu 22. 10. »
L, Wista“ 830 td«v. 26.10. ,, Londynu » KiajpedyiLipawy 26.10.  Baltriger
. : 2 29.10. . Rvaqi ,» Londynu 29. 10.  Baltannic
Delegat thlrzqgéj7.88c£106;1;6r68|27155, Gdansk 2.11. L())/rqdynu ,» KtajpedyiLipawy 2.11. Baltara *
' ' ' ' 5.11. ,, Lipawy ,» Londynu 5.11. »
19.10. ,, Hull , Hull 23.10. Kowno Ellerman’s Wilson
26.10. » . Londynu 29.10. Smolensk Line

Wosiostany Wisty.

] Pazdziernik
m - . 9 10 1 12 13 14 15
m oficjalny organ Gieldy Daty
n Orzewnef w Bydgoszczy.
Krakow -221 -222 -224 -227 -225 -218 -186
Czasopismo  zawodowe dla handlu Zawichost 106 102 99 96 101 106 110
| przemystu- drzewnego, Warszawa 131 126 121 117 116 114 115
Jedyne pismo fachowe tego Plock 107 102 99 96 93 93 97
- rodzaju na cata Polska. Zgﬁggn ig; 117 1% 122 100 90 94
Wychodzi 2 ryzy w tygodniu. Tczew 96 1;2 24 ' 66 188 12‘21 12;

VI rok istnienia. UjScie(Schiewenh.) 216 224 220 238 250 268 268

Miesiecznik ilustrowany ,,MORZE*“
Organ Ligi Morskiej i Rzecznej.
EiHjHOFﬂiEStOI’ﬂEHGéGii Pismo posSwiecone propagandzie morza i drég
Rok zatozenia 1876. WOdnyCh w Polsce.

Kazdy uswiadomiony obywatel Rzeczypospolitej przeglagda i
czytuje ,M ORZE*.

Sdm|n|||ra||a ,,Rynku DneW 4 ZSLS%z*?gecgn,i,eZeglarzem Polskim* kosztuje tylko zt 8.50 rocznie?
negs | PrzegladuLsinicztso” © = '

Zamawia¢ mozna przez administracje ,Zeglarza Polskiego“ w Tczewie
sznan WIE”(IG Garbary 20 lub bezposSrednio w admin. ,,Morza“ — Warszawa, Elektoralna 2.

,,Morze* bez ,,Zeglarza Polskiego*“: rocznie 6 zilotych,
poétrocznie 3 ztote.

BBBBBBBBBBBBEliaHEBa BBBBBBBB
leptom morey | ranni Mm"@ FG/VD
Spedytorzy 1 milerzy - ohrgtow Tezed, ulica Hallera 17

Numery okazowe darmo!

Telefon 1820.

| wysyta nastepujace wydawnictwa:
|y per 0W| J. Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. 1 S 0,80 zt
— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdansk 1924 ... 1,20 zt
|y |praCOW|y — Wista Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew 1926 . 0,80 zt
M Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa — Battyk. Warszawa 1926 3.00 zt
|ryeane \M)Jenm — Wista Pomorska. Warszawa 1926  ...cccoooocooereeeerceeeoeseseeseeeesseessssesseesssssesesssssesssssnes 2.00 zt
F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu zamorskiego. Gdansk 1924 4.00 zt
Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. wojenna) preuumerata roczna 29,00 zt
pojedynicze tomy, bogato ilUSTrOW @ N € .. 2,90 zt
oraz oraz najnowsze wydania francuskie:

. . . , L. Bronkhorst Podrecznik dla kandydatéw na kapitana przybrzeznej zeglugi. 106
ffiivsey Przviaciele ientool FYS. 526 SIE. 1926 oo 10,00 zt
y y y] p p Podrecznik manewrowania. 392 rys. 622 str. 1926 . 17,50 zt

. ' . De Balincourt i franc, sztab morski. Floty wojenne wszystklch panstw na rok
CZ tu | abono 1925. Najnowsze wydanie. 800 rys. i fOtogr. 733 Stru.......commerimmcrisnersnesniennns 9,50 zt
] B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923 e 8.00 zt
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926 ..o 5.80 zt
B. Aillet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923 3,70 zt

J. M. Le Guilcher. Wyktad praktyczny kottdw i maszyn statkéw handlowych Zz
340 ryc. 512 str. 1923 17,50 zt
E. Antraygues. Wiadomosci z morsk. prawa miedzynarodowego 1924 . . 2,80 zt
St. Millot. Prace mechaniczne na pokfadzie i w stoczni 1924 P 4,50 z+
., . B Aillet. Podreczna ksigzka kapitana, w oprawie, 184 stron wydanie Il-gie 1922 6.80 z¢
Najtansze pismo fachowe w Polsce. Za zaliczka 70 gr drozej. - Wszystkie ceny rozumieja sie z przesyika.

Redaktor Jozef R. Klejnot. Naktadem wydawnictwa »Zeglarz Polski“. Odbito w drukarni ..Pielgrzyma“ w Pelplinie.



