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poswiecony sprawom zeglugi
uwzglednieniem potrzeb

Ceny ogtoszen: za drobne ogtoszenia handlowe
40 gr za wiersz milimetrowy trzylamowy. Za po-

wtérne ogtoszenia 30uW0 znizki. Wieksze i state
ogtoszenia, wedlug umowy. Poszukiwania pracy
i wolne posady 25 groszy za
mWersz  milimetrowy  trzytamowy
— Ogtoszenia w tekScie i przed

tekstem 50 °/0 drozej.
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[ tracimy przez to, Ze nie nazny

oczystego M U zamorskiego
oraz Wasnej My handlowej.

.W  zalgczonej tablicy przytoczony
jest podziat kosztow sprowadzenia je-
dnej tony wegla polskiego do wscho-
dnich brzegéw Anglii. Do pdinocnej An-
glii cena wegla jes-t jeszcze wyzszg i to
0 15 sh. na tonie. (W Aberdeen cena
wegla polskiego wynosi 75 sh. tona).

Z tablicy jest widoczne jakie olbrzy-
mie straty, ponosimy wskutek braku oj-
czystego handlu zamorskiego i wtasnej
marynarki handlowej. Z catkowitej war-
tosci wegla na wschodnim brzegu Anglji
60 sh. pozostaje w kraju zaledwie 19 sh.
a wiec.tylko 32 proc., reszta za$ uptywa
zagranice.

Przypomnijmy sobie, ze za lipiec i
sierpien r. b. wywiezliSmy do Anglji ok.
1500 000 ton wegla. Z kazdej tony od-
daliSmy ok. 2 funtow angielskich za-

granicy, a wiec uplyneta od nas
olbrzymia suma wynoszgca przeszto
3000 000—— L. ang. czyli okoto

130 000 000 ztotych i to tylko za dwa
ostatnie miesigce! Za te sume, liczac
po 20.— - L. ang. za tone, mozna na-
by¢ okoto 30000 ton dw. statkbw mor-
skich, czyi® wejs¢ w posiadanie duzej
floty zlozonej z 20 statkéw po 1500
ton kazdy. | to wszystko kosztem tyl-
ko odptywu gotowki w przeciggu ziale-
dwie dwoch miesiecy!

The Polish Sailor

TYGODNIOWY

morskiej i rzecznej ze szczegolnem

i zadan zeglugi polskiej.

ENUMERATA: Rocznie w kraju 4 zt, za-

inicg 9 z}; Pétrocznie w kraju 2 z4, zagranicg 5 zt,
/artalnie w kraju 1z, zagranica 2zt 50 gr. Do Ar,
gentyny,

Austrji, Belgji, Butgarji, Czechostowacji

Estonji, JugostawjifS.H.S.), Francji, Lotwy, Portugalji
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il0 sh. fracht morski

T | 12 sh.przetadunek w Gdansku

4sh.przewdz kolejg do Gdanska

<opg 2SS

1312 sh. cena wegla na kopalni

mor. A. Ciechanowski, ***,

Rumunji, Wegier i na obszar W. M.
Gdanska: rocznie 7 zt, pétrocznie 4zi,
kwartalnie 2 zt. W miescie i w por-
cie Gdanska jak w kraju. Prenume-
rate prosimy wptaca¢ na konto P.K.O.
170 044, lub przekazem pocztowym
pod adres, admin. pisma w Tczewie.

Na 4 kwartat 1920 r. mozna abo-
nowaé¢ ,Zeglarza Polskiego“ réw-
niez na poczcie.

Prenumerata ,,Zeglarza Polskiego*
wraz z miesiecznikiem ilustrowanym
»Morze“, wynosi 8 zt 50 gr, ktdre
przekazywaé nalezy do administracji
»eglarza Polskiego*.

Cena 10 gr.

Ogdlnego zbioru Nr. 149

Obecnie, wskutek podwyzszenia ce-
ny wegla eksportowego na kopalni do
21 sh. za tone, tracimy odrobine mniej,
ale zawsze nalezno$¢ pozostajagca w
kraju wynosi zaledwie 44 proc. od war-
tosci wegla cif/ wschodni brzeg Anglji.
Zwyzka za$ ceny tej tez ziapewnie wkrd-
tce nastgpi.

Wyzej przytoczone. zostato spra-
wdzone przez nizej podpisanego przy
niedawnym zwiedzeniu portéw wscho-
dniej Anglji.

Inz. Jan Korwin Kamienski.

Odpowiedz na ,,odprawe",

W pierwszych dniach b. m. nade-
stat p. B. Slaski redakcji ,,Zeglarza Pol-
skiego* datowang 30 sierpnia b. r,, kart-
ke zadrukowana ,odprawa“ na moje
dwa artykuty ,Proby stowotworstwa
zeglarskiego*®..

Jak sie dowiedziatem, przez caty po-
przedni miesigc rozsytat p. B. Slaski 0-
sobom i instytucjom swnbpjg ,,odprawe”,
wydrukowana w formie $wistka bez po-
dania miejsca druku. Jak na prawnika,
ktdrym z zawodu jest p. B. Slagski, po-
stepowanie takie jest ztem Swiadectwem
wyrobienia prawnego i etycznego.

To tez nie bede zasadniczo odpo-
wiadat na osobiste dygresje podraznio-
nego w swej dumie autorskiej p. Sla-
skiego, zajmujgce blisko potowe jego

odprawy.
Rozbija mojp wywody, az na 37
wierszach -+ Trudno w tych wierszach
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dopatrzy¢ Sie jakiegokolwiek rozumo-
wania! Same cytaty. P. Slgski uwaza,
ze w ten spos6b obronit az 12 (z prze-
szto 150-ciu) zakwestionowanych wy-
razow.

Przy tej sposobnosci wystepuje wta-
$§ciwa metoda pracy ii Slgskiego. Wy-
pisuje on. jak ze stownikéw, tak tez z
poezji i prozy, — wszelkie wyrazy do-
tyczace wody i statkdw, niezaleznie od
tego czy woda bedzie morze, staw, czy
rzeka, czy statkiem bedzie okret mor-
ski, czy tratwa, lub'czéino rzeczne.
Gdyby ogtosit byt tak zebrany materjat
z sumiennem podaniem Zzrdédet, powsta-
toby dzieto cenne, moze nawet o wy-
jatkowej wartosci (lecz nie o przymiot-
niku ,,marynarski*). )

Niestety inne przyswiecajg p. Sla-
skiemu idealy. Pragnie wprowadzi¢ po-
cichu do naszego jezyka marynarskie-
go jaknajwiecej wyrazow wiasnych,
dzieki temu burzy naukowy aparat, u-
nika wszelkich cytat i pisze w przed-
mowie do swego ,stownika“:

»Nie uwazam za potrzebne; rozpisy-
wac. sie 0 obranej przezemnie metodzie
leksykograficznej. 1l

Ze p. B. Slaski nie'posiada zadnej
metody, précz mechanicznego' wypisy-
wania z dziet, dowodzi najlepiej 12 o-
patrzonych w komentarz wyrazéw.
W réd nich 8 niezaprzeczenie nalezy do
flisactwa, a wiec nic wspolnego z za-
wodem marynarskim nie ma. Wyrazu
podjazdka ktéry wytknagtem jako ru-
sycyzm broni p. Slagski w pierwszym
rzedzie cytatem — z Sienkiewicza (0-
gniem i Mieczem), ktéry kazat dwom
zaporozcom  siedzie¢ ~w  podjazdce
przy bajdaku. Stad p. Slaski starannie
wprowadzit bajdak i podjazdke do pol-
skiego stownika marynarskiego.

P. Slaski wogdle okazuje za wiele
zaufania do tego co jest wydrukowa-
ne. Juz wyjasnitem cata niewtasciwosé
ttumaczenia niemieckiego lichten (alter-
nujacego z teichten. to znaczy leichter
machen, unosi¢, ulzy¢) przy pomocy
.wysSwieca¢, a to zlapewne w1l mylnem
zrozumieniu, ze lichten pochodzi od
segrupy _znaczeniowej ,Swiatto*. Mimo
to p. Slaski chce nadal mie¢ stusznosé,
bo Koztowski s. 368 ma wyswiecaé¢ dla
lichten, w znaczeniu unosi¢. Czy mamy
przez to te biedna -etymologie gorli-
wie wzmacnia¢, ozywiaC i jeszcze wie-
cej, bo za wtosy na morze wyciggac?

Bedac konsekwentni musieliby$my
z wysSwieca¢ w znaczeniu lichten stwo-
rzy¢ wyraz $wiecznik, lub inny podo-
bny. w znaczeniu statku - lichtugi, gdyz
niem. Leichter (albo Lichter) wi#asnie
pochodzi od lichten czyli ulzy¢. Ten
przyktad wskazuje, ze metoda mecha-
nicznego przepisywania bez podania
zrodta doprowadzi¢ moze jedynie do
niebezpiecznego szerzenia bteddw nie-
gdy$ nieszczesliwie popetnionych.

Dziwnym sposobem p. B. Slgski,
wypisujgc skrzetnie z tak wielkiej ilo-
§ci zrédet, omija z jednej strony wszy-
stko co zrobiono u nas w zakresie
stownictwa morskiego w ostatnich la-
tach 20-tu (omija autoréw polskiego
ttumaczenia Technika 1908. M. Zaru-
skiego 1904— 1920, prace komisji jezyko-
wej Ligi Zegl. Morskiej pod' przewodn.
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prof. A. A. Krynskiego 1922. oraz inne)

z drugiej strony wyraznie bojkotuje
»Wiatr od morza“ i ,Miedzymorze* i
inne dzieta St. Zeromskiego, gdzie

liczne sio znajdujg zapozyczenia od au-
torow, ktérych p. Slaski omija. Warto
doda¢, ze w dzietach Zeromskiego tru-
dno dopatrzeé sie zapozyczen u p. Sla-
skiego, co jeszcze raz dowodzi subtel-

nego zmystu jezykowego. ktérym sie
odznaczat zmarty artysta Stowa.
Kornczagc swe uwagi musze raz je-

szcze doda¢, ze gdyby dzietko byto za-
tytutowane: Materiaty do stownika
rzecznoflisackiego z dodaniem licznych
nazw wprowadzionoyeh. przez autora“
— wszystko bytoby w porzadku. Lecz
stownik marynarski jest nazwa nie od-
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powiadajgcg tresci, poprostu — atrapa.

P. Slagski ma zai ze skrytykowano
jego recenzyjny egzemplarz. Ozy roz-
sytanie egzemplarzy recenziyjnych ma
wywota¢ oceny entuzjastyczne kazdego
elabbratu? Oryginalne pojecie- o go-
dno$ci i zadaniach prasy!

P. Slgski zapomina jeszcze, Ze na
kilka tygodni przed egz. recenzyjnym
nadestat nam drukowana pocztowke re-
klamowa z zyczeniem zachecenia czy-
telnikbw do kupna stownika marynar-
skiego. drukowanego w nader ograni-
czonej ilosci egzemplarzy. MieliSmy u-
czyni¢ to na niewidzianego. Czy p. Sla-
ski obawiat sie, ze po obejrzeniu ksigz-
ki juz tego nie uczynimy?

J. Klejnot—Turski.

Nasza kronika portowa i zeglugowa,

Gdynia.

Préba tadowania wegla dzwigami,
W dniu 19-go b. m. jeden z dzwigdw
mostowych, po przedwstepnych pro-
bach z piaskiem, przystapit nareszcie
do prob tadowania we.glii z wagondw
na stojagcy w przystani s/s. ,Elfriede
Charlotte Becker®.

Pierwsze préby, mimo pewnych
drobnych usterek oraz braku' wprawy
u maszynistow, wypadty wcale dobrze.

Budowa portu w Gdyni. Budowa
portu posuwa sie wcigz naprzéd. O0-
statniemi czasy przystapionolznéw do
przerzynania basenu wewnetrznego,
przyczem, przy dos$¢ intensywnej pra-
cy, draga z dniem kazdym zagtebia sie
coraz dalej w torfowisko, osiggajac w
chwili obecnej w stosunku do przysziej
dtugosci basenu — przeszta juz jego
potowe.

Pozatem ze wzgledéw technicznych
budowy portu przystgpiono do roz-
biérki przystani wewnetrznej u starego
drewnianego molo potudniowego i, po
przyprowadzeniu z Gdanska specjalne-
go kafara przez firme ,Martens i Mey-
er”, ktérej to firmie owe roboty zlostaty
powierzone, rozpoczeto' narazie wy-
cigganie pali odbojowych z prowizo*-
rycznego tamacza fal.

Ruch portu Gdyni za tydzien. Od
13 do. 19 b. m. zawineto do Gdyni 5
statkbw o tacznej tadownosci 3904 t.
rej. netto. Wsrdd statkow ktore weszty
byt 1 szwecki, 2 norweskie, 1 niemie-
cki, 1 dunski. Wszystkie zawinelty w
stanie préznym Ilub pod balastem.

Opuscito port w tygodniu sprawo-
zdawczym 6 statkow o tgczn. tadowno-
§ci 5321 t. rej. netto. W tej liczbie by-
fo statkow szweckich 2, norweskich 2,
finski 1, dunski 1.

5 statkow wywiodto 6 312,5 ton we-
gla (do portow skandynawskich i do
Abo) parowiec za$ finski Equator, ktd-
ry odjechat 18 b. m. do Rio de Janeiro,

Santos i Buenos Aires wywi6zt 2720
ton cementu. 101 t. sody, 1,2 t. karbi-
du. 20 t. koksu.

W szystkie statki ng wyjsciu i wej-
Sciu byty parowcami. Sredni tonaz na
wejsciu i wyjsciu wynosit 840 ton. pqd-
czas gdy jednoczes$nie w Gdansku ro-

wnat sie 580 ton. Ttumaczy sie to bra-
kiem w Gdyni ruchu mniejszych stat-
kéw, zaglowcéw z mot. i zaglowcow,
dowodzac jednocze$nie dostepnosci i
dogodnosci przetadunku w Gdyni dla
wiekszych statkow.

fSdansk.

Ruch portu gdanskiego za tydzien.

Frekwencja statkbw7 w ubiegtym ty-
godniu zndéw sie zwiekszyta. Zawineto
108 statkbw morskich o tgcznej tado-
wnosci 75977 ton rej. netto. Opuscity
w7 tym czasie port 123 statki morskie o
tacznej tadownosci 59 706 ton rej. netto.
llos¢ statkéw w porcie sie zmniejszyta,
jednak tonaz (pojemno$¢) statkow, znaj-
dujagcych sie chwilowo w porcie, sie
zwiekszyt. Kolej na tadowanie wiec jest
znoéw wieksza; moze jednak zwieksze-

nie $redniego tonazu tadujgcych stat-
kédw. ktore jest bardzo znaczne, ulatwi
szybsze zalatwienie statkow, gdyz

kandydatow na miejsca przy kranach
jest badz co badz mniej. Nie nalezy je-
dnak zapominaé, ze w porcie gdanskim
zatatwienie wielkich towarowcow dla
tadunku masowego napotyka réwniez na
znacznie trudnos$ci. Przy nabrzezach”
bowiem niema dla nich odpowiednich
gtebokosci, przez co musza wykony-
wacé przetadunek przy pomocy kranow
ptywajacych, jak to .mialo miejsce z
wiekszemi statkami z ruda. Oczekuje
sie przeto z niecierpliwos$cig oddania k.
potowy listopada do uzytku dwu Kkra-
néw 7-tonowych na nowem nabrzezu
dworca Wislanego, zatozonego na wie-
kszej gtebokosci. Cztery inne krany te-
goz typu stang tam réwniez jeszcze w
tym roku. Istnieje jednak zdanie, ze
krany te ustawiane sg W zbyt wielkiej
ilosci na zbyt krotkiej przestrzeni i
dlatego nigdy nie bedag mogty by¢ na-
lezycie wykorzystane.

Wwsrod  statkow, ktére weszty, do
portu byto 88 parowcoéw, 2 motorowce,
7 holownikéw, 6 lichtug morskich, 3
zagl. a motorem, 2 zaglowce.

Ze statkéw tych bylo: 73 proz-
nych. 3 do bunkrowania. 1 z pasazera.-
mi. 4 2l pasazerami i drobnica, 18 z ta-
dunkiem mieszanym. 1z rudfl, 1z wapie-
niem, 2’ ze $ledziami, 1 z zelazem i
drobnica. 1 z drzewem i drobnica.
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Tonaz na wejsciu sie sktadat z 1285
t. statkow gdanskich, 12748 t. dunskich,
17 395 szweckich, 19 362 it. niemieckich,
8 884 t. norweskich, 8 144 t. angielskich,
2 641 t. totewskich. 1978 t. francuskich,
842 t. belgijskich, 437 t. litewskich, 260
t. finskich.

Wiérod statkéw na wyjsciu byty 84
parowce, 6 motorowcéw, 12 holowni-
kéw, 12 lichtug, 5 zaglowcéw z mot..
3 zaglowce.

Ze statk6w tych byto 13 proznych,
1 jako z portu bunkrowania, 4 z pasa-
zerami i drobnica, 16 z tadunkiem mie-
szanym, 50 z weglem. 21 z drzewem,
3 z drzewem i drobnica, 1 z reszta ta-
dunku zelaza, 1 z reszta tadunku S$le-
dzi, 1 z cementem, 2 ze spirytusem,
3 ze zbozem, 1 zie' zbozem i drzewem.
2 ze zbozem i drobnica, 2 z ropa ga-
zowa, 1 z ropa gaziowa i olejem wrze-
cionowym, 1 z ropa do motoréw.

Tonaz na wyjsciu sktadat sie z 426
t. statk. polskich, 3354 t. gdanskich,
10 404 t. dunskich. 10388 t. szweckich,

20 286 t. niemieckich, 8732 t. norwe-
skich, 5615 t. angielskich, 501 t. fiA-
skich.

Ciekawem zjawiskiem w porcie jest
czteromasztowy bark niemiecki z mo-
torami pomocniczemi Magdalene Vin-
nen z Bremy o 3017 t. r. n. fadownosci,
ktory zawinagt po tadunek polskiego
drzewa przeznaczonego do Bahia Bian-
ca (Argentyna). Zaglowiec ten jest naj-
wiekszym tego rodzaju statkiem Nie-
miec, ustepujac nieco dunskiemu barko-
wi pieciomasztowemu Kjébenhavn,
ktdry zesztej jesieni zabrat w Gdansku
tadunek drzewa do Australii.

Godne jest zaznaczenia, ze drzewo,
ktore przechodzi¢ musi ze statkiem
przezl réwnik, powinno by¢ tadowane
przy suchej pogodzie i by¢ suche: tyl-
ko przy tych warunkach pozostanie ol
no odporne na butwienie w wilgotnym
pasie przyréwnikowym. A ze dni po-
godnych na jesieni jest niewiele, wiec
zaglowiec tego rodzaju przeznaczlony
na druga potkule taduje drzewo conaj-
rnniej miesigc.

Tczew.

Konferencja w sprawie portu w Tcze-
wie. Dnia 19 b. m. odbyly sie w Tcze-
wie ogledziny terenéw kolejowych po-
tozonych ponizej mostéw, a nadajgcych
sie do przysztych urzadzen portowych.
W ogledzinach brali,udziat .przedstawi-
ciele ministerstwa kolei (Dyrekcja
Gdanska) i rob6t publicznych (Wista
Dolna):

O pogtebianie ujscia Wisty.

Ministerstwo Przemystu '! Handlu
(Departament Marynarki Handlowej)
zwrécito sie do Rady Portu w Gdan-
sku w sprawie pogtebiania ujscia Zywej
Wisty pod Schiowenliorst dla utrzyma-
nia statego dojazdu dé 6-metrowe.i gte-
bokosci.

mSprawa ta ma donioste
gdyz pogiebienie,
zwolitoby na ukrycie sie holownikow
morskich, prowadzgcych lichtugi mor-
skie na morzur-foffz' fowniez pozwoli-
toby na rozwiniecie przetadunku wodne-
go na Wisle .Morskiej’ pomiedzy Tcze-
wem a ujsciem.

znaczenie,

ujscia nietylko po-!
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iegluga wewnetrzna.

Ruch na Wisle pomiedzy Polska
a portem gdanskim.

W ubiegtym tygodniu nastgpito zna-
czne ozywienie ruchu na Wisle. Przy-
czynity sie do niego jak wzmozony
wywoOz droga wodna wegla, tak tez
rozwo6j eksportowej kampanji cukrowej.

Przeszty ogo6tem wdél rzeki 81
berlinki za 24 holownikami. W tej li-
czbie 49 statkéw miato jako tadunek
wegiel, 18 cukier, 9 zboze, otreby i
make. 3 bale i deski, 2 kamienie, 1 ru-
ry gliniane. Sptawita sie rowniez 1 tra-
twa z Torunia o 500 m. szes$¢, drzewa.

W gére rzeki przeszio 26 holowni-
kéw i 81 statkow bez silnika. W tej o-
statniej liczbie byto 76 statkéw proéz-
nych i tylko 5 berlinek z mieszanym
tadunkiem (ekstrakt, tdj, ryz) do War-
szawy.

W najblizszym  czasie
nalezy jeszcze wiekszego ozywienia,
chociaz tadunki zboza pozostana za-
pewne nieznaczne. Ozywi, sie natomiast
jeszcze wiecej ruch tadunkéw cukru ku
Gdanskowi.

Wodostany w ubiegtym tygodniu nie
byty juz zbyt korzystne. Starogréod km.
803 z 1.33 m. i Grabowo km. 7938 z
1,37 m. normowaty zanurzenie taboru
tadownych statkéw. W obecnej chwili
jednak woda na dolnej Wisle juz wzra-
sta i mozna przewidzie¢ na caty ty-
dzien naprzéd lekka poprawe wodosta-
now.

oczekiwacd

Kronika Swiatowa.

HOLAND.IA.

Rozw6j budownictwa motorowcow.
Jako panstwo bogate w zlasoby ropy
naftowej (na wyspach Zundajskich) Ni-
derlandy sa zainteresowane w rozwo-
ju handlowej floty motorowcéw. Rotter-
damsche Lloyd, Neitherland Cy. i inne
towarzystwa wprowadzajg na linii Ho-
landja-indje Holenderskie wielkie mo-
torowce, uzbrojone w motory Sulzera.
Kadtuby sg budowane czesciowo w
Holandii, czesciowo we Francji.

WLOCHY.

Kto pierwszy: Bianchi czy Flettner.
Dnia 28 wrze$nia zawigzata sie w Me-
diolanie  Societa Italiana. Rotonava
Biarichi-Flelttner. Akt izatoznia porow-
nuje obu wynalazcow, Bianchi i Flett-
nera, uznajgc zastugi obydwu. Jednym
z celéw towarzystwa ma by¢ obrona
budowy wtoskich rctorowcéw bez o-
platy zezwolen patentowych niemiec-
kich.

NIEMCY.

Z portéw niemieckich. Trzytygo
dniowy strejk 'robotnikéw portowych w
porcie hamlinirskim'sie skonczyt. Ana-
logiczne stre.ikl wybuchty réwniez w
innych portach'tadujgcych wegiel. Strejk
w porcie krolewieckim ma, jak sie zda-
je, ukryte podioze polityczrio-gosiSo-
darcze, zatrzymujac ,legalnie“ znacz-
ny tabor polski weglarek. wystany do
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Krélewca. Ostatnio wegiel polski idzie
przez Krélewiec nie tylko do Leningra-
du, lecz rowniez do Anglii. Fracht wy-
nosi do kanatu Brystolskiego 13 szyi.
za tone, przy statku 3000 tonowym.

Z awarji ,,Wisty*“.

Niestety, pierws$zle wiadomosci o
tragicznej $mierci dwu o0s6b z zalogi
»Wisty” potwierdzity sie. Dn. 10 b. m.
przy pracy koto uszkodzonego urzg-
dzenia sterowego zostat porwany prziez
fale 2 oficer Bolestaw Dunin-Marcinkie-
wicz. Rzucono mu wslad pierScien ra-
tunkowy i kawatki drzewa, lecz wobec
najwiekszego napiecia burzy i Kkry-
tycznego potozenia statku spuszczenie
todzi byto niemozliwe. W Kkilka godlzin
pézniej zostat zmyty za burte mary-
narz Jézef tabuA. | w tym wypadku
skuteczne podanie pomocy okazato sie
niemozliwe.

S. p. Bolestaw Dunin-Marcinkiewicz,
oficer pokiadowy s/s ,Wisty“, ur. w.
r. 1897 ukonczyt szkole nawigacyjna
na Czarnem Morzu. Jako chorgzy ma-
rynarki .zostat odznaczony krzyzem
walecznych w batalionie morskim w r.
1920. Nastepnie byt przydzielony do
Szkoty Morskiej w Tczewie jako in-
struktor i zast. wychowawcy, poczem
przeszedt na stuzbe, na pplski szkuner
Gazoline. Po wypadku z tym statkiem
przy mierzei Kuronskie.i, ktory sie za-
konczyt szczesliwie dla zalogi, a i sta-
tek zostal uratowany przeszedt na. sta-
nowisko oficera pokiadowego na stat-
kach ,,Sarmacji“. Wedtug relacji towa-
rzystwa i ostatniego raportu kapitana
»Wisty“ $§. p. Dunin-Marcinkiewicz pra-
cowat z zaparciem sie siebie i w chwi-
lach niebezpieczenstwa byt wzorem o-

bowiazku i odwagi. Cze$¢ Jego pa-
mieci!
§. p. Jozef tabuh, marynarz siffe

»Wisty“ ur. w r. 1906 pochodzit z wio-
ski nadmorskiej Oksywji. Przedostawat
sie ze Srodkowej cze$ci statku ku za-
grozonemu. miejscu, gdy zostal porwa-
ny przez fale. Zgingt w kwitngcej mio-
dosci przy meznem petnieniu obowiaz-
ku. Cze$¢ jego pamieci!

W nastepnym numerze podamy w
Scistem. brzmieniu ‘'raport kapitaiw
~Wisty* o wypadku. Dalszych wiado-
mosci na razie brak. Szanse wyratowa-
nia (Sciggniecia.) statku sa niewielkie.
~Wista“ jest zaasekurowana w wy-
sokos$ci 9000 funtéow ang,, co odpowia-
da iej wartosci w chwili wypadku.

Jeszcze jedna ofiara burzy.

ParGwiec szwecki ,Neithea” napo-
tkat dn. 19 b. m. na morzu szkuner
szwecki ,Urania.“ opuszczony przez

zatoge i przyprowadzit go do Gdanska
przy pomocy holownika ,,Danzig“. Ist-
nieje zamiar wytadowania drzewa na
Holmie w Gdansku. Wedtug Svensk
Sjjofahrtstidning zatoga opuscita szku-
ner 11 b. m. w zatoce Hand i skiadata
sie z 5.Judzi.
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Odyssea ,,Perietty".

Gtéownym motywem, ktdry wypetnia
cala zegluge ,Perletty”, jest dzialanie
wiatru pod nazwa meltem, wiejgcego
id potnocy przez letnia potowe roku na
alem morzu Fgejskiem. Ten silny
yiatr etezyjski wedtug podania zostat
mstany prziez Zeusa dla krola Aristeu-

a dla zlagodzenia srogosci kanikuty,
/,yti psich dni upalnych. Dzi$ jak dwa
trzy tysigce lat temu meltem panuje
a tych wodach, pozbawiajac mniejsze
lyspy nieraz na kilka dni komunikacji
e Swiatem. Wieksze wyspy maja sta-
e potaczenia parowcami, na ktorych
meltem juz sie, nie odbija, jednak mniej-
sze wcigz jeszcze postugujg sie skrom-
nych rozmiaréw zaglowemu ,kaikami“,
ktorych zdolnos$¢ zeglowania na wielkiej
fali byta nie wieksza niz u ,Perletty*”.
Liczne te zaglowce przy nastaniu wia-
tru meltem Kkryjg- sie w zatokach i
niniejszych potaciach wody, majacyeh
/stone od poéinocy.

Zatoki te sa nieraz tak mate, ze
yacht odwaznych zeglarek stawat cze-
sto na kotwicy w licznem towarzy-
stwie kaikow, muszac dba¢ starannie
0 niesplatanie tancuchéw i o niescze-
)ienie sie kotwicami na ciasnem stano-
wisku kotwicznem. Zazwyczaj ,Per-
‘tia® stawata na uboczu, zdarzato sie
ednak. Zze przez noc kotwica puszcza-
i i na ranek yacht sie juz znajdowat w
toczeniu kaikéw.

Wirniki- ryboiostws morskiego
we wrzesniu.

W ubiegtym miesigcu w rybotdstwie
rzybrzeznem brato udziat 99S-ciu ry-
>akéw, ogotem suma potowu wynosi
>62000 Kkg. Za to wuzyskali rybacy
238 000 zt, czyli przecietnie pot zlotego
za kg. Jednakowoz warto$¢ niekto-
sych gatunkéw ryb, byla znacznie niz-
sza, jak np. $ledzi, ktére byly sprzeda-
wane nawet po 4-ry gr. za kg.

Najwieksza
na S$ledzie,
kg. Co

ilos¢ przypada wiasnie
ktérych ztowiono 466 000
do warto$ci na pierwszem

Juz w pierwszych wedrowkach po-
miedzy tadem Attyki a zachodniemi
Cykladami, zatoga ,Perletty“ przeko-
nata sie o mozliwosci otrzymania od
tych niepozornych kaikéw skutecznej
pomocy. — W poblizu portu Mandri
zmieniajac podczas gwaltownego wia-
tru stanowisko, ktére przy zmianie kie-
runku wiatru okazato sie putapka, na
bezpieczne, ,Perletta* znalazta sie w
krytycznem potozeniu, gdyz na krot-
kiej fali na wietrze u skat odmowita
zwrotu. Na szcze$cie yacht mijat zbli-
ska jeden z kaikdéw, nim miat sie zna-
lez¢ na kamieniach. Mimo ze tuba, u-
ruchomiona na rozkaz ,kapitanissy“ w
rekach ,marynarki“ wydawata jakie$
kocie dzwieki, kaik wystat czéino, kto-
re z wielka zgrabnos$cia przycumowato
lecaca na stracenie ,Perlette” do koty-
szacego sie na kotwicy kaiku. Niezbyt
szczesSliwa nawigacja dwu panien nie
zrazita grekéw: krecac glowami po-
wtarzali tylko: fortuna, fortuna (po
grecku burza), dajac wyraz zdziwieniu,
ze o takim wietrze , Perletta”“ sie zna-
lazta na otwartem morzu.

Po ustaniu wiatru ,Perletta®
rowata sie ku stawnej wyspie
niegdys$ zamieszkatej przez 60 000
mieszkancédw, centrum religijne i han-
dlowe greckiej antycznosci. Dzi$ wyspa
jest prawie ze niezamieszkata. Jest tu
muzeum archeologiczne, majace az pie-
ciu str6zéw. Liczba ta ma by¢ stano-
wczo za mata podczas wizyt na wyspie
zatdbg wojennych okretow i yachtow
amerykanskich.

skie-
Delos,

miejscu nalezy wymieni¢ wegorze. za
ktore uzyskano 87 000 zi, jakkolwiek o-
g6lna suma wagi wynosita zaledwie
20 000 kg. m

Co do podzialu potowu miedzy po-
szczegOlne okregi, to na pierwszem
miejscu co do wartosci potowdw, nale-
zy wymieni¢ polskie wioski na potwy-
spie B6r, Jastarnie, Chatupy. Wielka-
Wie§, ktore razem uzyskaty 101 000 zt
za blisko 200000 kg. Rybacy gminy

.Helu. ktérzy jakkolwiek posiadaja naj-

wieksza ilos¢ motoréw, uzyskali tylko
53000 zt poniewaz wieksza cze$¢ po-
towu stanowity S$ledzie, ktérych zio-
wiono okoto 300 000 kg.

Nastepnie zeglarki z ,Perletty” zwie-
dzaja przy pomys$lnej pogodzie caty
szereg malowniczych Cyklad, w tej
liczbie Mykonos, Naxos, Amorgos i
wyspe najpiekniejszego marmuru —
Paros. Mglista czapka, ktora otacza
najp6indcniejsza ze Sporad wyspe Ti-
nos, zwiastun powracajacego meltem,
zmusza ,Perlette“ do pospiesznego
zawiniecia do Syry na wyspie ,tegoz
imienia.

Syra, po Pireusie i Salonikach jest
trzecim portem Grecji. Zatoga ,Per-
letty” w opisie podrézy nazywa Syre
nie bez stusznosci ,wyspa armatoréw*“.
Syra jest dzi$, jak niegdy$ Delos, we-
ztowym punktem Archipelagu. Liczni
witasciciele statkow, a mianowicie wca-
le pokaznych parowcéw frachtowych,
uprawiajacych zegluge, maja tu swoja
sidzibe, swe biura; do tego mieszkan-
cy Syry chorujg na megalomanie-

W porcie tym bohaterki
snej Odyssei czuja sie nieswojo. W
porcie trudno znalez¢' kacik zaciszny,
gdzieby nie dokuczata gawiedz porto-
wa. W miejscowej ,prasiel pojawiaja
sie sensacje O milionowym zaktadzie,
dla ktorego ,Perletta“ odbywa taku-
ciazliwa podréz. Francuski konsul poi
Sredniczy w prostowaniu w redakcji
tych niedorzecznosci. Zniechecone roz-
gardiaszem portowego miasteczka ze-
glarki czuja sie jakby uwiezione, gdyz
na morzu dmie meltem z niestabnaca
sita, uniemozliwiajagc wyjscie.

C. d. n.

nowocze-

Na og6t mozna powiedzieé, ze potow
ryb we wrzes$niu byt Sredni, przytem
dos$¢ pomysiny byt potéw wegorzy, kto-
rych najwiecej ztowili rybacy z Boru,
Jastarni i Kuznic. Poniewaz wystawia-
ne narzedzia byty czesto zrywane i
wyrzucane przez burze; tak ze rybacy
ponosili znaczne straty, ktore nalezy
potraci¢ z uzyskanych przez rybakow
dochoddw.
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Hasz wywiz | wwoz
morzem.,

Dane prowizoryczne.

Objasnienie skrotéw: par. — parowiec,
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — Zzaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — fotewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski
szw. — szwecki.

Maklerzy: (Art) — Artus, (Bi S) —
Behnke i Sieg, (Bg) — Bergenske, (D-S) —
Danziger Schiffahrtskontor, (Gw.) — Gans-
windt, (Hg.) — Hartwig, (Lcz) Lenczat,
(Pw) — Prowe, (Rhd.) — Reinhold.

Liczby oznaczajg tadowno$¢ statkow, w
tonach netto (1 tona — 2,83 m3).

Wywo6z polskiego wegla przez
port gdynski.
(13— 19 pazdziernika).

13 paz.: szw. par. Sternd 74 do
Skyllinge (P. Ag. Morska).

16 paz.: duni. par. Karla 549 do Abo
1(Rhd).

17 paz.: szw. par. Newton 358 do
Halmstadu (P. A. M.), norw. par. Snyg
758 do Arendalu (P. A. M).

18 paz.: norw. par. Urter 929 do
Tornsé (P. A. M.). fsk. par. Equator
2 653 do Rio de Janeiro z koksem (Bg).

Statki powyzsze wywiozty tgcznie
6312,5 ton wegla i 20 ton koksu.

Wywdz polskiego wegla przez

port tczewski.
(6— J2 pazdziernika).

6 paz.: mem. licht. Kobold 380 i
Presse 380 do Kiajpedy (Pohlmann).

8 paz.: niem. licht. Ulk 377 i Bazar
382 do Helsingborga (Pohlmann).

11 paz.:-niem. licht. Sattenfelde 352 i
Universum 392 do Malmé (Pohlmann).

12 paz.: niem. licht. Posit 382 i Ju-
gend 361 do Sztokholmu (Pohlmann).

Statki powyzsze wywiozty tgcznie
5200 ton wegla.

Wywo6z polskiego wegla przez

port gdanski.
(13— 19 pazdziernika)

13 paz.: szw. par. Bonden 372 do
Degershamnu (13 i S), norw. par. Ibis
830 do Rygi (Bg), niem. mot. Lisa 602
do Karlshamnu (Art), szw. par. Pan 526
do Malmé (B i S). niem. par. Mineral
309 do Goole (Rhd), norw. par. Ora 599
do Oslo (Bg), szw. par, Kullen 294 do
Peterhead (Bg), dim. par. Mary 1129 do
Kopenhdgi (D — S), szw. par. Bengt 289
dO Goteborga (B i S).

Z EGLARZ P OLSK.!I

14 paz.: szw. par. Saturnus 337 do
Christinehamnu (B i S), norw. par. Jo-
tun 308 do Fraserbourgh (Bg). niem.
hol. Gladiator z licht. Chronik 369 i
Kosmos 373 do Kopenhagi (D— 9S),
niem. hol. Pontos z licht. Mathias 561 i
Hans Otto 595 do Leningradu (Bg). niem.
hol. Seeadler z licht. Peter 560 i Hele-
ne 568 do Leningradu (Bg), szw. par.
Simria 295 do Helsingborgu (Ani.
norw. par. Skogar 338 do Ypswich (B i
S). norw. par. Ruth 331 do Helsingborgu
(Rhd). niem. par. Fiosshilde 563 do
Grimsby "B i S\ szw. par. Elna 974 do
Sundsvallu (Rhd).

15 paz.: niem. mot. Frithjoff 1017 do
Leningradu (Bg), niem, par. Borghild 537
do Malmé (B i S). norw. par..Kis 734
do Tromsd (B i S), szw. par. Cecil 476
do Gévle (Bg), norw'. par. Lom 719 do
Kopenhagi (B i S), norw. par. Mary
1153 do Kopenhagi (B i S), szw. par.
Gylfe 272 do Degershamnu (B i S).

16 p.: szw. par. Vi.dar 1198 d6 Gotebor-
ga (B i S), norw. par. Steinman 268 do
Petershamnu (B i S), niem. hol. Alba-
tros 22 z licht. Rhein 646 i Fulda 645
do Sonderborga (Art), duA. par. Asta
1080 do Goteborga (B i S), dun. par.
Gothild 431 dé Kopenhagi (D—9),
niem. par. Desia 265 do Lowestoftu
(Rhd), norw. par. Orion 419 do Frede-
rikstadu (Art.), niem. hol. J&gersberg z
licht. Vega 758 do Nykdpingu (Art).

17 paz.: szw. par. Roslagen 823 do
Siocksundu (B i S), szw. par. Tyr 432
do Sztokholmu (B i S).

18 paz.: dun. zagl. Johanne 56 do
Nax6 (Gw), dun. zagl. Gutmund 73 do
Flasle (Gw), gd. hol. Ernst 58 z licht.
Danzig I. 579 i Danzig Il. 596 do Odense
(B i S), dun. par. Gusten 353 do Fal-
kenbergu (B i S), szw. pa,r. Ragnar 648
do Pitea (Bg).

19 paz-: norw. par. Thekla 1013 do
Leningradu (Bg), szw. par. Macedonia
1207 do Noirrképinku (Bg), norw par.
Hauk 753 do Goteborga (B i S). szw.
par. Athos 1255 do Sztokholmu (B i S).

Statki powyzsze wywiozty tacznie
68 100 ton wrgla.

Wywo6z polskiego drzewa przez

port gdanski.
(13—19 pazdziernika).

14 paz.: szw. par. Mollésund 135 do
Sztokholmu z drz. i tow. (Thor Hals),
dun. par. Lise 718 do Londynu (Bg).

15 paz.: niem- par. Grete Ferdinand
908 do Kardyfu (Shaw), niem. par. Hel-
ga Ferdinand 1333 do Liverpoolu
(Shaw), norw. par. Baltik 642 do Rouen
(Bg), gd, par. Etzel 593 do Antwerpii z
zb. i drz. (B i S).

16 paz.: niem. par. Aeolus 356 do
Hamburga z drz. i tow. (B i S), niem.
par. Elbing VIII 493 do Rotterdamu (D
— S), szw. par. Sven 191 do' Helsingfor-
su z drz. i tow. (Rhd), gd. par. D. Sie-
dler 256 do Gravelines (Rhd), niem.
zagl. z mot. Eros 81 do Nakskov (Bg),
dun. par. Tredinsberg 1326 do Manche-
steru (Bg), niem. zagl. z mot. Antares
100 do Kjoge (Bg), niem. par. Stein 905
do Antwerpii (B i S), niem. par. Aster
254 do Aberdeen (D —S). dun. par.
Lilleborg 461 do Londynu (Bg), dun. par.
Ellensborg 729 do Westhart,lepoolu (Bg).
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17 paz.: niem. par. Arga 1171 do
Rotterdamu (D — S), gd. par. Prosper
410 do Antwerpii iB i S).

18 paz.: dun. zagl. Altea 63 do Mid-
deifartu (Gw), dun. par. Dannesjell 724
do Newcastle (Shaw).

19 paz.: ang. par. Hilda 649 do
Yorku (D — S), dun. par. Danbiid 815
do Hull (Bg), dun. par. Marta 356 do
Yorku (Shaw), niem. mot. Dietrich

Boonekamp 582 do Calais (B i S).
Statki powyzsze wywiozty tacznie
58 200 ni3 drzewa.

Wywoz polskiego zboza przez
port gdanski.
(13— 19 pazdziernika).

13 paz.: norw. mot. Bob 269 do Wi-
borga (Bg).

14 paz.: niem. par. Riga 517 do Tal-
linnu 7 zb. i tow. (Lcz).

15 paz.: gd. par. Etzel 593 do Ant-
werpii z zb. i drz. (B i S).

16 paz.: poi. par. Wawel 426 do Ant-
werpii  (Bg).

18 paz.: dun. zagl. z mot. Erna 45
do Aarhus (Gw).

19 paz.: niem. par. Hans Jurgen 343
do Rygi z zb. i tow. (Lcz).

Statki powyzsze wywiozty tgcznie
3700 ton zboza.

Wywo6z polskich produktéow nafto-
wych przez port gdanski.
(13— 19 pazdziernika).

14 paz.: fsk. par. cyst. Frania 93 do
Abo z ropa gazowa i olejem,wrzeciono-
wym (Thor Hals).

15 paz.: szw. mot. cyst. Naitea 106
do Sztokholmu z ropa do motorow
(Thor Hals).

17 paz.: szw. hol. Birger 19 z licht.
cyst, Schell X. 296 z ropa gazowa do
Sztokholmu (Thor Hals).

Statki powyzsze przywiozly tgcznie
980 ton. prod. naftowych.

Wwoz rud i mineratéw przez port
gdanski.
(13— 19 pazdziernika).
15 paz.: szw. par. Gellivara 1144 2
Lula z ruda zelazna (B i S).

Stadek inowyzszy przywiozt 2600
ton rudy.

Najptytsze miejsca szlaku nurtu
w Wisle Dolnej z d. 20 pazdziernika

Gteoo-
Km Miejscowos$é kosc

w mtr.
760,1 Przytubie Polskie 1,80
773,7 Fordonek 1,80
793,8 Grabowo 1,40
794 Kokocko 1,60
798,8 Bienkoéwko 1,50
803 Starogréd 1,33
828,5 Rzad 1,90
830,5 Bratwin 1,80
832 Michale 1,80
834,5 Grudzigdz 1,90
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Ruch okretdw przewidywany.
Rozktad linji pasazerskiej Havre-Gdynia.
Do Gdyni Z Gdyni Towarzystwo
zaviingt, zawinie odptynie Nazwa okretu
okretowe
data skad dokad data
27.10. z Le Havre do Le Havre 28.10. S. S. Pologne Cie Generale
18.11. » » » » 19. 11. » Transatlantique
8.12. » » » w 9. 12, »
7. 1L » » » » 8. 1 \Y »
fluch oki*etowjf w porcie gdanskim.
Do_ Gdaﬁsk_a_ 4 Gdaﬁgka Towarzystwo okret,
zawingt, zawinie odptynie Nazwa okretu :
wzgi. makler
data skad dokad data
24.10. z Nowego Jorku do Nowego Jorku 2.11. Lituania Balt. America Line
26.10. ,, Londynu ,» Ktajpedy iLipawy 26.10.  Baltriger United Balt. Corp.
29.10. . Rygi ,» Londynu 29.10. Baltannic
2.11. ,, Londynu ,» KlajpedyiLipawy 2.11. Baltara
5.11. ,, Lipawy ,» Londynu 5.11. w
9.11. ,, Londynu ,» KtajpedyiLipawy 9.11. Baltriger
2.11.  » Rygi , Londynu 12. 11.  Baltannic
20.10. Huﬂ ,,HUIr 23.10. Kowno Ellerman’s Wilson
27.10. n ,» Londynu 29.10. Smolensk Line
Wadi©stasuj Wisty.
Piizifieieraik 16 17 18 19 20 21 22
Daty
Krakow -192 -200 -198 -184 -184 -196 — — —
Zawichost 141 143 139 129 125 131 135
Warszawa 123 127 138 155 157 153 149
Ptock 93 95 100 105 115 121 121
Torun 91 93 96 101 108 125 136
Fordon 101 101 103 106 114 117 142
Tc,zew 44 44 50 52 56 58 70
UjScie(Schiewenh.) 269 -— 270 270 <270 262 264

AdmiMsiracia NN

Tczew, ulica Hallera 17

wysyta nastepujgce wydawnictwa:

J. Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. 1
— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdansk 1924
— Wista Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew 1926
M Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa — Baityk. Warszawa 1926
— Wista Pomorska. Warszawa 1926 ...
F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu zamorskiego. Gdansk 1924
Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. wojenna) preuumerata roczna
pojedyncze tomy, bogato ilUSTrOW @ N € .

oraz najnowsze wydania francuskie:
L. Bronkhorst Podrecznik dla kandydatéw na kapitana przybrzeznej zeglugi.
rys. 526 str. 1926
Podrecznik manewrowania. 392 rys: 622 str. 1926
De Balincourt i franc, sztab morski. Floty wojenne Wszystklch panstw na rok
1925. Najnowsze wydanie. 800 rys. i fotogr. 733 Str........ciiineens
B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926
B. Aillel Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923 .
J. M. Le Guilcher. Wyktad praktyczny kottéw i maszyn statkéw handlowych z
340 ryC. 512 Str. 1923 e
E. Antraygues. Wiadomosci z morsk. prawa miedzynarodowego 1924 .
St. Millot. Prace mechaniczne na poktadzie i w stoczni 1924 .
B Aillet. Podreczna ksigzka kapitana, w oprawie, 184 stron wydanie II- gle 1922

Za zaliczka 70 gr drozej. -
Redaktor Jézef R. Klejnot.
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Naktadem wydawnictwa .Zeglarz Polski

Niskien'

‘. Odbito w drukarni
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Wszystkie ceny rozumiejg sie z przesytka.

U Haniu

»Elite”, Holzmarkt 11, telefon 6888,
»Elite”, Jopengasse 23.

leglorze morscy
Spedorzy 1 milerzy - ohrelnwi
Urzehicy perlowi |

Nr. 39 (149) 1926 r.

oficjalny organ Gieldy

Drzewnej w Bydgoszczy.

Czasopismo  zawodowe dla handlu
| przemystu drzewnego.

Jedyne pismo fachowe tego
rodzaju na catg Polske.

Wychodzi 2 razy w tygodniu.
VI rok istnienia.

1» B iP

Rok zatozenia 1876.
Numery okazowe darmo!

M iitte ¢ | ,,RynkoD [aw-

ono i PrzegiaeSuLsiaitieio”
Poznan  Wielkie Garbary 20.

Telefon 1820.

Zeglarza Polskiego
czyta¢ mozna
w kawiarniach:

s OARSVIJICJA®

jedyne polskie towarzystwo zeglugi morskiej

1600 tdw.
830 tdw.

statki ,Wawel*

W ista*“

Delegat Zarzadu: Schéaferei -15, Gdansk

tel. 3078, 3079,

Wrcvil

8275.

krzepi
iy i pracownicy zarzadow M |
16 Woleoe!

oraz

Wy Przjacle ieglug

czytuja 1 abonujg

Najtansze pismo fachowe w Polsce.

»Pielgrzyma* w Pelplinie.



