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PRZEGLAD

poswiecony sprawom zeglugi

uwzglednieniem potrzeb

Ceny ogtoszen :
40 gr za wiersz milimetrowy trzytamowy.
wtérne ogtoszenia 30°/0 znizki. Wieksze
ogtoszenia wedtug umowy.
i. wolne posady 25 groszy za
wiersz  milimetrowy trzylamowy
— Ogtoszenia w tek$cie i przed
tekstem 50 % drozej.

Redakcja i administracja: TCZEW,
ul. Hallera 17. Adres pocztowy:
Tczew ,Zeglarz Polski*. — Konto :
P. K. O. 170 044. Wszystkie mater-
jaty i artykuly umieszczone w pi-
Smie sg phatne. Rekopiséow redak-

za.drobne ogtoszenia handlowe
Za po-
i state
Poszukiwania -pracy

The Polish Sailor

TYGODNIOWY

morskiej i rzecznej ze®szczegolnem

PRENUMERATA:
granicag 9 zt; Po6trocznie w kraju 2 zt, zagranicg 5 zi,
Kwartalnie w kraju 1zt zagranicg 2zt 50 gr. Do Ar,
gentyny, Austrji,

i zadan zeglugi polskiej.

w
Rocznie w kraju 4 zt, za-

Belgji, Butgarji, Czechostowacji
ji,Jugostawji(S.H.S.), Francji, Lotwy, Portugalji
Rumunji, Wegier i na obszar W. M.
Gdanska: rocznie 7 zt, pétrocznie 4 zi,
kwartalnie 2 zt. W miescie i w por-
cie Gdanska jak w kraju. Prenume-
rate prosimy wptaca¢ na konto P.K-O.
170 044, lub przekazem pocztowym
pod adres, admin. pisma w Tczewie.
Na 4 kwartat 192u r. mozna abo-
nowa¢ ,Zeglarza Polskiego“ réw-

niez na poczcie.
Prenumerata ,,Zeglarza Polskiego*
wraz z miesiecznikiem ilustrowanym
»Morze“, wynosi 8 zt 50 gr, ktore

cja nie zwraca. ;.. sj przekazywac¢ nalezy do administracji
»"eglarza Polskiego*.

Komitet Redakcyjny: J. R Klejnot, inz. mor. A. Ciechanowski, Cena 10 gr.
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Z powoddéw nieprzewidzianych nu-
mer ten okazuje sie z jednodniowem
spéznieniem. Numer nastepny, — jak
zwykle, w niedziele.

Zdrowa droga.

Wiadomos¢ o podpisaniu prowizo-
rycznej umowy na kupno pieciu stat-
kéow handlowych ze stoczni Chantiers
Navals Franc¢ais w Blainville wywarta
jaknajlepsze wrazenie. Nareszcie! Sta-
tki jednopoktadowe, znakomite dla przie-
wozu wesla, nosnosci (a nie pojemno-
Sci, jak mylnie podaja gazety)l 3 000
ton, o sile maszyn (oczywiscie paro-
wych) 1150 KM i szybkosci 95 wezta
te statki, niepodjete przez towarzystwo,
ktére je ziaméwito i znalazto sie w tru-
dnosciach finansowych, znakomicie sie
nadaja dla naszych przewozow towaréw
masowych na Battyku i morzu Potnoc-
nem (wegiel, ruda, drzewo).

Zalogi statkdw sklada¢ sie maja z
25 ludzi. Pierwsza z zaldg ma juz w naj-
blizszych dniach wyruszy¢ doi Franciji,
gdzie nastapi odbior statku.

Nabycie staitkbw odby¢ sie miato na
korzystnych warunkach. Splata nalezy-
tosci za nie ma by¢é dokonana w ciggu
lat pieciu. Powsta¢ ma autonomiczne
towarzystwo zeglugi rzadowej dla eks-
ploatacji tych statkow.

Z tego powodu dorzuci¢ wypada kil-
ka uwag.

Doswiadczenie zeglug panstwowych
wszedzie byty jednakie: deficyt chro-

niczny i kosztowna gospodarka najtat-
wiej sie wiaza z forma przedsigbiorstwa
panstwowego-. Co innego forma wspol-
dzielczia z udziatem panstwa, powiedz-
my sobie, stopniowo malejacym. For-
my wspotdzilelcze zbglugil sla szeroka
znane w Anglji, gdziei caty personel tego
rodzaju organizacji zeglugowej jest za-
interesowany w pomyslInosci przedsie-
biorstwa. To samo datoby sie niewat-
pliwie zaprowadzi¢ i u nas, Oczywi-
scie* kredyt piecioletni mogfo zdobyé
tylko Panstwo, lecz niechze ulatwi so-
bie zadanie sptaty zobowigzania, a je-
dnoczesnie stworzy narodowy kapitat
na morzu przez taka organizacje, prz
ktérej po pieciu latalch sltatki bteda
wiasnoscig bardzo licznych zaintereso-
wanych w przedsiebiorstwie wspolni-
kéw. Przez to w znacznej mierze zwol-
ni sie samo od ciezarow spaty, kro-
czac nie tyle droga Bolszewji, Portu-
galii, Brazylii, a nawet Rumunji, ile
racze® zupeinie odirebnia wiasna dro-
ga. przypominajacg nieco droge Wioch.

Jrancd przetladunkona Gin,
Ghida | Tzena
iii. Tczew.

Rozwo6j Tczewa iako punktu prze-
tadunkowego i wogéle iako portu mor-
skiego datuje sie zaledwie od marca
b. r. W chwili obecnej natomiast Tczew
juz przetadowuje nieco wiieceii iwegla
niz Gdynia. Wprawdzie tylko czescio-

wo na statki morskie, lecz to juz wina
braku kapitatow dla zaprowadzenia
pod ojczysta bandera odpowiedniego
taboru lichtug morskich, wzgl,. zafrach-
towania wiekszej niz obecnie ilosci
lichtug obcych.

Przietadunek wegla dotychczas od-
bywat i odbywa sie wytgcznie z bocz-
nicy inz. T. Nosowicza, potozonej tuz
powyzej mostow kolejowych. Dzieki
udziatowi kopalri dabrowieckich udato
sie zatozonej w roku biezagcym spoéice
z ogr. odp. ,Zegluga Wista- Battyk*
rozszerzy¢ bocznice do 3 réwnolegtych
toréw i, uzywajac dwa dalsze do ran-
zowania, urzadzi¢ na przestrzeni 300
metréw cztery niezalezne punkty prze-
tadunkowe. W dwu Z nich przetadunek
odbywa sie bardzo prymitywnie, przy
pomocy recznych taczek. W trzecim
punkcie zbudowano pomost #gczacy sie
z pomostem na statku przystaniowym
i na tych pomostach utozono kolejke
otowa z tarczami obrotowemi. Od
rontu kilku lorow-normalnej kolei zda-
zaja wagonetki, popychane recznie, az
na krawedz pomostu, wystajacego poza
burte piumurprzystani i wywracane
zostaja kolejno do berlinki, lub tez i
lichtugi morskiej. Pomost na promie
jest urzidzony pietrowy, azeby utrzy-
mywaé tadowanie przy zmiennych wo-
dostanach, korzystajac to z gdérnego,,
to z dolnego pomostu.

Czwarty punkt przetadunkowy wy-
korzystuje system trzesacych sie ry-
nien. poruszajacych sie w 2 prostopa-
dlych do siebie liniach. Pierwsza po-
suwa rownolegle do linji toru wegiel,-
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wrzucany recznie z lorow kolejowych
ku drugiej rynnie, ktora juz odprowa-
dza wegiel ponad tadownie statku. Dol-
ny koniec tej ositatniei linji oparty jest
rowniez na plywajacej podstawie. U-
rzadzenie trzesacych sie rynien okazato
sie praktyczne, lecz gtownym wro-
gi«m E]ego sa wysokie wodostany. Przy
riskich wodostanach tadowanie rynna-
mi daje do 100 ton na godzing, co mo-
zna uwaza¢ dla tak niekosztownego u-
rzadzenia, poruszanego stabemi moto-
rami, za wynik znakomity. Gdy po-
chyto$¢ rynny prostopadtej do' brzegu
zmniejsza sie (przy podnoszeniu sie
zwierciadta wody) wydajno$¢ rynien
szybko sie zmniejsza.

W chwili obecnej, przy wysokim
wodostanie, jak wagonetki (punkt 3)
tak tez rynny (punkt 4) nie pracuja.
Odbija sie to bardzo niekorzystnie na
ogdlnym wyniku pracy przetadunko-
wej kolejowo-wodnej w Tczewie. Przy
wyjatkowo niskich stanach mozna fa-
dowac¢ statki morskie tylko do potowy
ich nosnosci; przy wysokich wodosta-
nach zawodzg urzadzenia przetadun-
kowe. Jezeli.dodamy do tego okresy
pochodu lodéw i powtoki lodowej, to
otrzymamy dla Tczewa liczbe roczna
o wiele skromniejsza, anizelibysmy sie
mogli spodziewaC z dziennej sprawno'-
Sci przetadunkowej tego portu.

Sprawnos$¢ dzienna przetadunkowg
dla wegla w Tczewie okre$li¢ dzi§ mo-
"zna na 1800 ton. Wiele, jednak przy-
czyn skfada sie na to, ze faktyczny
przetadunek rzadko siega tej liczby.
Nalezg tu: skrajnosci wodostanow, nie-
regularna dostawa wegla! ze fctrony
kolei, brak tonazu.

Podnie$¢ przy koncu wypada, zte
cata zegluga morska towarzystwa
Wisfa - Batltyk odbywa sie wylgcznie
przy pomocy statkdw niemieckich. Wo-
bec tego ironja losu: drugi port mor-
ski Polski wykazuje w swym ruchu 100
proc. tonazu niemieckiego, przewyzsza-
jac pod tym wzgledem nawet najbar-
dziej zasciankowe porty niemieckie na
Battyku, ktére chociaz od czasu do
czasu widujg bandere szwecka lub dun-
ska albo inng. Miejmy nadzieje, ze jed-
nak i u nas w Tczewie kiedy$ pojawi
sie jakas lichtuga morska pod polska
bandera, a co najwazniejsze, z catkowi-
cie polska zatogg!

Przeszkod ku temu zresztg
zadnych. Wiec o c6z chodzi?

mila naka
a urany ?dcr?dv\a

W wyniku przedtuzajgcego sie. straj-
ku angielskiego eksport wegla naszego
do krajéw potnocnych wzrasta zywio-
towo. W ciagu pierwszego poétrocza ro-
ku biezacego wywieziono przez Gdansk
1600 000 ton, a w ciggu nastepnych
4-ch miesiecy ilo$¢ ta zostata niemal
podwojona. Eksport wegla wykazat na-
ocznie naszg zalezno$¢ od obcych stat-
kow handlowych, ktore wykorzystujac
nasza potrzebe i bezbronno$¢ w tym
zakresie podnosity frachty z dnia na
dzien. W kazdym razie eksport wegla

niema
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wykazat naocznie czem jest dla Polski
dostep do morza i jak waznem jest po-
siadanie wiasnej floty' handlowej. Nale-
zy jednak blizej rozejrze¢ sie w ekspor-
cie naszego wegla i poréwnac¢ znacze-
nie tego eksportu ptodéw rolnych oraz
w stosunku do mozliwosci, jakie sie o-
twierajg przed jednag i druga dziedzing.

W ciggu o$miu miesiecy biezgcego
roku eksport wegla reprezentuje sume
142 miljonéw zt po stronie aktywow
naszego bilansu handlowego; poniewaz
wartos¢ catego naszego eksportu wy-
nosi za ten czas 822 miljony zt. wiec u-
dzial wegla stanowi okoto Jo catosci.
Jezeli zwrocimy uwage na wywo0z zbo-
za, miesa, jaj, przekonamy sie, ze same
tylko surowce rolne dajg 167 miljonow
zk w ciggu tego samego czasu, czyli
przeszto \& ogolnej wartosci. Jezeli do
tego dodamy sume za wywOz przetwo-
réow przemystu rolnego, suma uzyskana
z wywozu nadwyzki produkcji naszego
gospodrastwa rolnego wynosi 227 milio-
néw zt w ciggu osmiu miesiecy, czyli
25 proc. Jeszcze bardziej wyraznie
przedstawia sie znaczenie produkcji rol-
nej w handlu z zagranica w handlu mor-
skim;), ma to jednoczes$nie powazne zna-
czenie dla organizacji floty handlowej.

Jezeli porownamy okres roczny od
1 sierpnia b. r. wywdéz surowcow i. fa-
brykatow kopalnianych, czyli wegla jak
tez produktéw ropy, wynosi w tym cza-
sie 274 miljonéw zt. Wywoéz za$ pro-
duktéw rolnych i leSnych wraz z pro-
dukcjg przemystu rolnego i lesnego w
tym samym okresie wynosi 752 miljony
zt, czyli stanowi poz?/cje 3 razY waz-
niejszg w ogolnym bilansie handlowym.
Rowniez jezeli zbadamy tendencje do
rozszerzania eksportu chociazby przea
poréwnanie z najblizszym okresem ro-
cznym poprzednim, widzimy te samg
roznice na korzys¢ gospodarstwa rol-
nego. Wzrost wiec wywozu surowcow
i fabrykatéw kopalnianych pomimo
nadzwyczajnych zmian konjuktur w

Nasza kronika po
Skutki burzy na Battyku.

Burza, ktora wyrzadzita duze szko-
dy na calem wybrzezu Battyckiem zo-
stawita $lady zniszczenia na naszem
wybrzezu. £o0dz rybacka braci Ry$ a
Pucka, zostata przez burze wyrzuco-
na a znajdujgce sie w todzi narzedzia,
ryby i inne sprzety zatonety Jednego
rybaka znajdujaca sie w. poblizu ry-
bacy uratowali, drugi za$ rybak utonat.

Na catym potwyspie burza pozry-
wata rybakom wystawione zaki, .cze-
Sciowo powyrzucata na brzeg, cze-
Sciowo. pozabierata w gigb morza.
Szkody wyrzadzone przez burze sa
bardzo powazne nalezy -wiec pomy-
Sle¢ o zorganizowaniu pomocy rzado-
wej lub tez wprowadzeniu ubezpie-
czen wzajemnych z udziatem finanso-
wym Skarbu Panstwa. M.

Gdynia.

Utworzenie powiatu gdynskiego prze-
sadzone. Na ostatniem posiedzeniu Rady
Ministrow zapadta uchwata o utworze-
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poréwnaniu z poprzednim okresem, wy-
raza sie suma przeszto 80 miljonéw zt
jakkolwiek stan tej dziedziny gospo-
darczej nie jest na razie zbyt pomysl-
ny a opieka nad nim Parnstwa niedosta-
teczna

Wszystko to przemawia dostatecz-
nie wyraznie za koniecznoscig zwroce-
nia wielkiej uwagi na sprawe rozwoju
gospodarstwa rolnego i na sprawe Kkie-
ruku eksportu ptodow rolnych i les-
nych, przy wszelkich rozwazaniach na-
szych mozliwosci w zakresie dostepu
do morza »Dowiedziong bowiem jest
rzecza, ze zapotrzebowanie naszych
ptodéw rolnych i lesnych idzie gtéwnie
w kierunku krajow pétnocnych i Anglji,
droga morska.

Jednem stowem, sprawy rozwoju
gospodarstwa rolnego #acza sie Scisle
ze sprawa rozbudowy naszego wybrze-
7a, ze sprawa naszego portu i ze spra-
wa utrzymania Polskiej floty handlowej
i to bardziej niz sie to zwykle wydaje.
Sprawa eksportu wegla drogg morska

wskazata na konieczno$¢ zatatwienia
sprawy floty handlowej. Rozgladajac
sie szerzej w tej sprawie przyszlismy

do przekonania, ze eksport wegla pod
wzgledem warto$ci pozostaje znacznie
w tyle w pordwnaniu ze znaczeniem
eksportu produktéw rolnych. Ale poru-
szone przezi eksport wegla powszechne
zainteresowanie sprawg morska i u-
gruntowane przekonanie co do niezbe-
dnosci floty handlowej, winno by¢ wy-
korzystane przez sfery rolnicze, celem
zastosowania ¢dobytych doswiadczen
przy eksporcie produktow rolnych dro-
ga morska. Nalezy szerzy¢ przekonanie
co do nierozerwalnej zaleznosci miedzy
przesztoScig gospodarstwa rolnego a
mozliwoscig swobodnego handlu pro-
duktami roinemi droga morska. Wolny
dostep do morza przedewszystkiem jest
niezbedny rolnikom.

Dr. Marlicz.

lowa i zeglugowa.

niti powiatu gdynskiego.. Jednoczes$nie
upas¢ miata sprawa stworzenia komi-
sariatu rzadu w Gdyni. Jak sie zdaje je-
dnak, uznano utworzenie Komisariatu w
Gdyni raczej za przedwczesne niz za
niemozliwe wogole. Lepsza jest, bez-
warunkowo ostroznos$¢, a od administro-
wania z innego miasta albo nawet z dwu
miast (Wejherowa i Pucka) Gdynig,
ktére byto anachronizmem, do admini-
stracji o0 wyjatkowych petnomocni-
ctwach — raptowny skok jest za wielki.
Stworzenie starostwa w Gdyni nato-
- miast jest prawdziwa potrzeba.

Nowe urzgdzenie dla tadowania we-
gla na statki, tnz. Zbytniowski, czynny
od poczatku przy budowie portu gdyn-
skiego, wynalazt przyrzad do szybkie-
go i dogodnego tadowania wegla z kolei
na statki morskie. Zaktada sie on na
cztery lory jednoczesnie, przyczern we-
giel wyrzuca sie do skrzynek na rol-
kach, biegnacych wzdtuz loréw z dwu
stron ku srodkowi, gdzie przechodzi na
ruchoma podtoge, juz skierowang pro-
stopapadle do portu i unoszaca, wegiel
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nawet pochyto w gore do 7 metréw wy-
sokosci.

Urzadzenie w swej catosci spoczywa
na szynach polowej kolejki i moze by¢
w miare przedtuzenia budujgcego sie
molo przesuwane wzdtuz niego. -Silni-
kiem poruszajgcym przyrzad jest motor
ropowy, wobec czego maszyna jest nie-
zalezna od elektryfikacji portu. Pier-
wsza maszyne buduje ,,Inowroctawska
Fabryka Maszyn“, eksploatowac za$ jg
bedzie firma ,,Elibor”.

Odebranie pierwszego dzwigu w
Gdyni. W dniach 27 i 28 pazdziernika,
t. j. w terminie wyznaczonym przez
hute ,,Zgoda“, ktora te dzwigi mostowe
buduje, zebrata sie w Gdyni komisja od-
biorcza w skiadzie wyznaczonym przez
dyrektora Dep. Mar. Handlowej, a z na-
czelnikiem wydziatu portowego*, inz.
tegowskim na czele. W skiad komisji
prdéczi przewodniczacego weszto jeszcze
trzech inzynierow jako cztonkoéw, trzech
profesorow Politechniki Wairsizawskiej
Jako rzeczoznawcow i.innych przedsta-
wicieli rzagdowych. *

W dniu 27-go poddano dzwig (pier-
wszy od morziai) prébom technicznym,
t. j. na obcigzenie (, ton netto), na spra-
wnos$¢ dziatania i szybko$¢ mechaniz-
mow jezdnych, wreszcie okreslono
strzatki ugiecia mostu przy obcigzeniu
w kilku jego punktach. Tegoz dnia spo-
rzgdzono pomiary ziuzycia mocy przy
silniku podnoszenia chwytaka, kitore
wykazaty 4075 Wh tono-metrow.

W dniu 28-go przystgpiono do pro-
by na dzielno$¢ przetadunkowa, ktora
wypadta fednak dla huty ,,Zgoda“ dos¢
niepomyslnie i bedzie przeprowadzona
za pare tygodni po raz drugi, wraz z od-
biorem technicznym kranu drugiego.
Niedostateczne wyniki ttomaczg sie bra-
kiem potrzebnej wprawy u maszyni-
stow dzwigowych. Okreslono jednak
przy tej probie, skadingd nieudanej, ilos¢
zuzywanej przy pracy energii elektry-
cznej, ktéra okazata sie wprost minimal-
na, skoro sie wezmie pod uwage, iz dla
przetadowania ze skiadu na statek (o-
koto 70 m.) 290 ton wegla zuzyto zale-
dwie 38,5 kiléwat-godzin.

Skutki silnych wiatrow wschodnich
w Gdyni. Silne wiatry wschodnie, szcze-
golnie wzmagajace sie w nocy. daly sie
znacznie we znaki w porcie gdynskim, w
ciggu oistatnich pieciu dni. Stanowisko
na zewnetrznej stronie molo potudnio-
wego. jak zresztg nalezato sie spodzie-
wac, okazato sie niebezpiecznem i sta-
tek ,Ellen”, przybyty dopiero 2 b. m.
z Gavie zmuszony byt udac sie dlo Gdan-
ska dla naprawy mniejszej awarji. Naj-
wiecej jednak ucierpiat port rybacki,
znajdujacy sie dopiera w budowie i po-
tozony rowniez przy zewnetrznej stro-
vnie potudniowego molo. Spustoszenia
poczynione przez fale sg tu bardzo po-
wazne, a pale niemal wszystkie powy-
rywane. Nim kat ten otrzyma ostone z
pali, juz zwigzanych w masywna ca-
t0s¢, roboty stale narazone tu beda na
ogromne uszkodzenia przez nieréwno-
mierng fale. We wiasnym interesie fir-
my prowadzacej te roboty jest Sciste
trzymanie sie praktyki robot tego ro-
dzaju na otwartym brzegu w zimowej
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porze roku, ktére nie moga polega¢ na
prostem biciu pali.

Ruch w porcie Gdyni za tydzieA.
W tygodniu sprawozdawczym (27/X—
3/XI) ruch w porcie przejsciowo' sie
znéw zmniejszyt. Jako przyczyny tego
mozna podac, niekorzystny ukiad wia-
trow od strony wschodniej, ktéry unie-
mozliwiat korz¥stanie Z zewnetrznej
strony molo potudniowego, oraz nie-
przyjecie jeszcze nowych kranéw mo-
stowych, co wptyneto na ilo$¢ przetado-
wanego wegla.

Zawineto w tygodniu 6 parowcow
0 tacznej tadownosci 5307 ton r. netto,
a w tej liczbie 3 szweckie, 1 francuski,
1 dunski, 1 estoriski. Wszystkie statki za-
winety prozne.

Na wyjsciu byty 4 parowce o tgcznej
tadownosci 3368 t. r. netto. W tej li-
czbie 1 franc.. 1 duniski, 1 niemiecki, 1
szwecki. Parowiec francuski Pologne
przywiozt 30 t. fadunku mieszanego i 47
pasazerow, wywiozt zas 56 ton tadunku
mieszanego i zaokretowat 602 pasaze-
row. Pozostate trzy statki wywiozty do
Danji i Szwecji 38085 ton wegla. Ma-
klerami statkdw towarowych byli: Pol-
ak?dAgencja Morska, Bergenske i Rein-
old.

Wicher w Gdyni w nocy z 1 na 2 listo-
pada. Jeden za drugim wslad idace silne
wichry wschodnie wykonywajg nadal
swg niszczycielskg prace w parcie ry-
backim. | zaledwie przy resztkach sto-
jacych jeszcze pali ustawiono dwa pon-
tony z kranami, dla wyciggania z wo-
dy zatopionego przez fale katara, gdy
nowa burza oba te pontony poodrywala
i wyrzucita je wslad za pierwszym Kka-
farem na piasek. Jednoczesnie za$, nie
mogac dtuzj wysta¢ u nabrzezu, znow
jeden z estatkow udat sie na rede.

Gdansk.

Ruch w porcie gdanskim za tydzien
(27/X—=3/XI). W porcie gdanskim znéw
mamy do czynienia ze zjawiskiem za-
korkowania miejsc przetadunkowych
wielka iloscig statkow. Zawineto w ty-
godniu sprawozdawczym 131 statkow
morskich o tacznej ftadownosci 71 446
ton, w- szto natomiast w tym czasie tyl-
ko 96 statkow o facznej tadownosci
59301 t. rej. netto. W polgczeniu ze
skutkami poprzedniego tygodnia, ktory
miat rébwniez znaczng przewage statkow
na wejsciu wytworzyto sie przepetnie-
nie portu.

Wsrod statkow, ktore zawinety do
portu byto 96 parowcow, 3 motorowce,
10 holownikéw, 10 lichtug morskich, 1
draga, 7 zaglowcow z motor, i 4 zaglo-
wce.

Ze statkow tych byto: 93 prézne, 1do
bunkrowania, 2 jako do portu ukrycia,
5 z pasazerami i drobnica. 20 z drobni-
cg, 2 z weglem (z Rotterdamu, 2 lichtu-
?i) 3z ruda zelazna, 1z zuzlem, 1 z fos-
atem, 1 z zelazem i drobnicg, 2 ze
$ledzmi.

Tonaz na wejsciu sktadat sie z 2720
ton statkow gdanskich, 17132 t. dun-
skich, 13207 t. szweckich, 21 943 t. nie-
mieckich, 6456 t. angielskich, 3813 nor-
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weskich, 3831 t. totewskich, 1290 t.
francuskich, 1034 t. sowieckich.

Wsrod statkow na wyjsciu byty 82
parowce, 2 motorowce, 4 holowniki. 3
lichtugi morskie, 5 zaglowcéw z moto-
rem.

Ze statkéw tych byto 8 proznych, 1
jako z portu ukrycia, 5 z pasazerami i
drobnica, 12 z drobnica, 47 z weglem, 2
z cementem, 1z sola, 5 z drzewem, 1z
drzewem i drobnicg, 1 z drzlewem i
zbozem, 2 z cukrem, 2 ze spirytusem, 3
ze zbozem, 1 ze zbozem i drobnicg, 1
z konmi i drobnica, 3 z ropg gazowa, 1
z nafta.

Osobliwoscig ruchu w ub. tygodiniu
jest wzmozenie sie importu rudy oraz
eksportu cukru i zboza. Dla drzewa jest
mniej zainteresowania ze strony statkow,
,wobec czego wyw0z jego spadt. Obecna
chwila sezionu jest bardzo korzystna dla
portdw péinocno-battyckich, ktére go-
raczkowo wywozg drzewo przed zam-
knieciem wzgl. utrudnieniem nawigacji.
Frachty drzewne w zwigzku z tem po-
szty w gdre. co oczywiscie niekorzyst-
nie odbija sle na naszym wywozie.

Wybitnem zjawiskiem w zyciu por-
tu byto przybycie 1 listopada nowego
motorowca wschodnio-azjaityckiej kom-
panii dunskiej ,,Danmark“ o nosnosci
12 300 ton (tadowno$¢ netto 5342 t.).
Statek ten faduje 5000 ton drutéw i
szyn zelaznych do Yokohamy.

Stuzoa ostrzegawcza 0 lodach
na wodach Polski.

1 Zmiana Nadawanie wiadomo-
Sci codziennych o sianie lodow na wo*-
dach polskich przez stacje radiotele-
graficzng Wydziatlu Morskiego w No-
wym Porcie odbywa sie nie O godz.
11,30, lecz o godz. 11,20. .

2. Poprawka W nr. 38 Zegl. P.
w tlumaczeniu pierwszej cyfry klucza
przez omytke drukarska powstat brak
znaczenia liczby 1, ktdra oznacza, lek-
ki, luzny lod. .

3. Uwaga. W nr. 35 Zegl. P. 1925
r. juz pisaliSmy o>koniecznosci notowa-
nia stanu lodow za Zywej Wisle poni-
zej Tczewa. Zegluga zimowa lichtug
morskich do portu morskiego w Tcze-
wie, ktorej sie mozna spodziewat w ro-
ku “biezacym, wiecej niz jakakolwiek
inna wymaga radiotelegraficznego u-
przedzenia o stanie lodéw iia tym dto-
jezdzie portowym. Holowniki morskie
obstugujace zegluge tczewska ma.ia ra-
diostacje.

Jest zatem konieczne, azeby radio-
stacja Wydziatlu Morskiego! wprowa-
dzita réwniez notowania stanu lodow
dla Tczewa, co jest tylko logiczng kon-
sekwencjg uznania Tczewa w marcu
b. r. za port morski.

C. HARTWIG T. A.

ODDZIAL. GDANSKI

Ekspedycja, Zegluga, Asekuracja,
Clenie, Inkaso, Witasne Skiady:
Pfefferstadt 1
BIURA: Nowy-Port, Weichselbahn-

hof i Holm.
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PoSwieceni? nowych monitorow.

W dn. 31 pazdziernika odbyto sic w
Warszawie w obecnosci p. Prezydenta
Rzeczypospolitej i licznych przedstawi-
cieli wkadz wojskowych i cywilnych po-
Swiecenie monitoréow ,,Krakow* i,Wil-
no“, zbudowanych przez fabryke ma-
szyn L. Zieleniewski i Sp. w Krakowie.
Gtéwne wymiary ich sa: dtugos¢ 35 m,,
szeroko$¢ 6 m. zagtebienie 40 cm. Wy-
pornos$¢ 70 ton. Uzbrojenie skiada sic z
dwu armat 75 mm. umieszczonych w
wiezy pancernej i jednej haubicy 10 cm.
w takiejze wiezy oraz z kilku karabi-
néw maszynowych. Silnikami okreto-
wymi sa: po dwa motory spalinowe, fa-
bryki ,,Perkun“ w Warszawie o tgcznej
sile 120 KM. .Procz tego istniejg na mo-
nitorach motory pomocnicze i dynamo-
maszyny dla wytwarzania pradu ele-
ktrycznego; monitory wyposazone sa
w reflektory i Yadiostacje.

Monitory rzeczne ..Krakéwl i ,Wil-
no“ sa to pierwsze statki wojenne, zbu-
dowane catkowicie w kraju i z krajo-
wych materiatbw wedtug projektow i
wskazéwek inzynieréw i oficerébw na-
szej marynarki wojennej. Odpowiadajg
najnowszym wymaganiom techniki be-
dac udoskonaleniem poprzedniej serii
czterech  monitoréw: ,Warszawa“,
LPinsk*, ,Horodyszdze“ 1 ,Mozyrz“
zbudowane] na Stoczni Gdanskiej.

teileil wewnetrzna.

*Prace portowe w Gniewie.

Od dtuzszego czasu wykonywane sa
intensywne roboty .portowe w Gniewie.
Pracuje tu pogtebiarka ,Narew*, ktora
sie okazata za staba dla pracy w nurcie
Wisty ponizej Tczewa, pod Czatkowa-
mi, zato tu pracuje bardzo skutecznie.
Punkt przetadunkowy kolejowo-woclny
w Gniewie ma donioste znaczenie, jak
dla eksportu wegla, tak tez dla wywozu
produktow-- rolnych i dowozu towarow
droga wodna. W razie dalszego rozwoju
eksportu wegla lic-htugami przez ujscie
pod Schievenhorst mozliwie jest w przy-
sztosci utrzymanie zeglugi  weglowej
przy pomocy tamaczy lodow przez catg
zime od Gniewu a nawet od Grudzigdza.

Sport wodny.

Podro6z jolki ,,Doris* do Kopenhagi

Jak juz podawalismy p. L. Szwy--
kowski z trojga dzie¢mi w wieku
szkolnym odbyt w lipcu b. r. odwazna
podr6z 25 ni jolka ..Doris“ z wysuwa-
nym mieczem z Warszawy do Kopen-
hagi. Odcinek morski Stralsund—Ko-
penhaga dla jolki mieczowej stanowi
nawet latem przestrzen ryzykowna do
przebycia.

Interesujgcy sie szczegOtami tej po-
drézy znajda je wraz z ilustracjami w
nr. 40 pisma sportowego ,Stadion“.
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Kronika sSwiatowa.

tOTWA.

Ruch portu Lipawy. W czasie od 27
wrzesnia do 10 pazdziernika zawineto
do portu Lipawv 30 statkdw o tgcznej
fadownosci 7329 ton rej. netto. Statki
te przywiozty facznie 2 758 ton miesza-
nego tadunku, 2659 beczek $ledzi, 560
ton soli, 300 ton zyta, 200 ton cementu
i drzewa w tranzycie. 5 statkow za-
wineto pod balastem i préznych.

W tymze czasie opuscity port 32
statki o taczn. tadownosci 7829 ton rej.
netto. Statki te wywiozty tgcznie 1925
ton mieszanego fadunku. 630 std. dyli,

300 t nlaki. 10 statkow wyszto
pod balastem i préznych.
NIEMCY.

Wyniki podrézy ,Barbary“. Roto-

rowiec ,Barbara“ juz zbudowany spe-
cjalnie jako statek rotorowy, nalezgcy
do firmy R. Sloman powrdcit ze swej
pierwsziej podrézy do portdbw morza
Srodziemnego. Firma uwaza za wynik
pewny, ze rotory do- samodzielnego
prowadzenia statku sie nie nadaja. na-
tomiast jako sita pomocnicza przy je-
zdzie pod innym silnikiem sa bardzo
pozyteczne. Mozliwe ze w pewnych o-
koliczinosciach mogg by¢é poczynione o-
szczednoscil mimo zwiekszenia sziyb-
kosci statku, jednak sprawozdanie jest
bardzo ostrozne; znaczny odsetek dni
0 wietrze stabym podczas tej podrdzy
mial uniemozliwi¢ wyciagniecie dalej i-
dacych wnioskéw. W drodze powrotnej
zdarzyt sie wypadek $cigania sie z in-
nym motorowcem. Dzieki dodatkowemu
dziataniu rotorow ,Barbara“ wyprze-
dzita rywala, lecz wiatr opadt i tam-
ten znow wyprzedzit ,Barbare”. Gdy
jednak nadleciat przemijajacy wicher z
nawatnica. ,,Barbara“ zostawita go
szybko poza sobg, tak ze wkrdtce..znikt
z widnokregu.

Oszczednos¢ otrzymywana  dzigki
rotorom polega na tern. ze przy wie-
trze $redniej sity (4 do 5) motory pusz-
cza sie w pot sity, rotorami za$ dodaje
sie szybkosci do petnej, ktoéra wynosi
dla ,,Barbary* 10 do IO mil morsk. na
godzine.

NIEMCY.

Ruch portu Hamburga we wrze$niu
W mies. wrze$niu b. r. zawineto .do
portu hamburskiego 1412 statkbw mor-
skich o fagcznej *tadownosci 1585 567
ton rej. netto, fw tern 314 statkéw bez-
silnikowych).

Wiedza rybacka.

Kurs gospodarstwa pstrggowego.
Pracownia Rybacka Panstw. Nauk. In-
stytutu Rolniczego w Bydgoszczy (Za-
cisze 8) organizuje wspdlnie z inspekto-
ratem rybackim na woj. poznanskie w
czasie od 8—12 listopada b. r. kurs go-
spodarstwa pstrggowego. Optata za
kurs wynosi 15 z. Dla czionkéw tdwa-
rzystw rolniczych i rybackich 5 zk. U-
rzednicy panstwowi, samorzadowi iko-
munalni oraz miodziez uczaca sie sg
zwolnieni od optat.

Nr. 41 (151)

Z Miedzynarodowego Komitetu Mor-
skiego., Przyszta sesja Comité Maritime
International odbedzie sie w sierpniu
r. 1927 w Amsterdamie. W planie obrad
wymienione sg sprawy przymusowego
ubezpieczenia pasazerow, miedzynaro-
dowego porozumienia! co do konosa-
mi:méw. konosamenty #tafncuchowe (od
pierwszego nadawcy do ostatniego od-
biorcy, a wiec na przewdz kolejami,
drogami wodnemi 1 morzem), oraz;
sprawa czystych konosamentow za re-
wersem.

Sprawy prawniezo-morskie.

Prawne pojecie okretu. Zderzenie w
porcie Rochefort statku angielskiego z
francuskim kranem plywajacym, na
skutek ktérego kran sie przewrocit i
zatonagt, wywotato ciekawy spér sado-
wy pomiedzy towarzystwem asekura-
cyinern, w ktérem kran byt ubezpie-
czony a innem, angielskiem towarzy-
stwem asekuracyjriem, z ktérem pier-
wsze zawarto .umowe reasekuracyjna.
Wedtug tej umowy, reasekuracja mogta
dotyczy¢ tylko statkéw i brzegowych
urzadzen portowych. Skarzgca firma
uwazata kran ptywajacy za statek. Sad
wyzszy w Londynie stanat jednak lia
stanowisku, ze statkiem jest tylko taki
objekt pitywajacy, ktérego wiasciwem
zadaniem jest zegluga czyli przesuwa-
nie sie po wodzie. Chociaz wiec kran
tywajacy miat wiasna zatoge i posia-
ga)’r/ ksjgtaxrt statku, to jednalgezdglnos'é
jego byé holowanym byta wtdrna, a
wilasciwe zadanie jego nie zawierato
sie w zegludze. Kran ptywajacy nie
jest wiec statkiem i powodztwo zosta-
to oddalone.

Z prasy.

»The Polish Economist® — Infor-
macyjny miesiecznik gospodarczy o
Polsce w jezyku angielskim.

Ukazat sie zeszyt 5-ty tego cieka-
wego miesiecznika. Ozdobne i staran-
ne wydanie to, o objetoSci okoto 60
stronic, zawiera m. in. tre$¢ nastepii-
jaca: ,Review of the economic situa-
tion in Poland in September®, ,Po-
land’s outlet to the sea“. ,,Budegtary
years 1926 and 1927, ,Polish timber
.exports“, ,0il in Poland“, ,Polish
—Danzig customs agreement® i inne.

Zeszyt ten zdobig, wspaniate: ilustra-
cje portow w Gdyni i Gdansku, jak ré-
wniez znakomity, wielki plan portu w
Gdyni z komentarzem angielskim.

Masz wpsiz 1 wwfiz
morzem.

Dane prowizoryczne.

Objasnienie skrétéw: par. — parowiec,
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — Zzaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — tich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
«— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
~sk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
;derski, lit. — litewski, tot. — totewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski
szw. — szwecki.



8 listopada
Maklerzy: (Art) — Artus, (B i S) —
:Behnke i Sieg, (Bg) — Bergenske, (D-S) —
Danziger Schiffahrtskontor, (Gw.) — Gans-
windt, (Hg.) — Hartwig, (Lcz) — Lenczat,

<(Pw) — Prowe, (Rhd.) — Reinhold.
Liczby oznaczaja tadowno$¢ statkow, w
tonach netto (1 tona — 2,83 m3).

Wywéz polskiego wegla przez
port gdynski.
(27 pazdziernika do 3 listopada).

28 paz.: niem. par. Greta 379 do Ha-
dersleben (Rhd).

30 paz., dun. par. Frankrig 779 do
Norresundby (Bg), szw. par. Amazone
379 do Gdéteborga (Bg).

Statki powyzsze wywiozty facznie
3808,5 ton wegla.

Wywéz polskiego wegla przez
port tczewski.
(13 pazdziernika do 3 listopada).

19 paz.: niem. licht. Gobold 380 i
Presse 380 do Malmd (Pohlmann).

13 paz.: niem. licht. Ulk 377 i Bazar
382 do Malmg (PohImann).

Statki powyzsze wywiozty tgcznie
2600 ton wegla.

Wywéz polskiego wegla przez
port gdanski.
(27 pazdziernika — 2 listopada)

27 paz.. dun. par. Wendia 627 do
Kopenhagi (B i S), szw. mot. Lisa 602
do Karlshamnu (Art), szw. par. Hannah
271 do Kotki (B i S), szw. par. Gylfe
272 do Londynu (B i S), szw. par.
Solve 359 do Raversborgu (Bg), szw.
par. Inga 715 do Helsingborgu (Bg).

28 paz.. norw. par. Dampseks 1127
do Sundsvallu (B i S), dun. par. Ma-
rianne 712 do Rouen (Rhd), szw. par.
Fulda 656 do Rygi (Bg), szw. par. Ce-
cil 776~ do Branteviku (Bg), szw. par.
Frederika 973 do Tramforsu (Bg), belg.
par. Jordaens 843 do Rygi (Rhd), norw.
par. Frode.360 do Aberdeen (Bg), niem.
par. Helene 1324 do Kopenhagi (B i S),
ii. par. Frimaire 1112 do Kopenhagi
(Hansa), niem. par, llse 168 do Yar-
mouth (Rhd), norw. par. Inneroy 1211
do Goteborga (B i S), dun. par. Borg-
hild 431 do Kopenhagi (D —S), norw.
par. lbis 200 do Londynu (Bg).

29 paz.. szw. par. Elgo 1058 do
Norresundet (B i S), szw. par. Nord-
6st 628 do Goteborga (B i S), norw.

par. Lom 719 do Tilbury (Bk), niem.
zagl. A mot. Antares Il. 94 do Tistedu
(Bg), szw, par. Astrid 660 do Karls-
hamnu (B i S), szw. par. Koster 558
do Sztokholmu (B i S).

30 .paz.: sow. par. Leningrad 1034
do Leningradu (Bg), norw. par. Ingun
328 do Goteborga (Bg), norw. par.
Steed 786 do Oslo (B 1 S), niem. par.
Kalun 185 do Kopenhagi (Bg), niem.
par. Normal 182 do Odense ( Bi S).

31 paz.: fsk. par. Knut 982 do Wazy
(Bomhold), szw. par. Excelsior 841 do
Goteborga, szw. par. Helios 1137 do
Sundsvallu (B i S), szw. par. Sirene
288 do Goteborga (B i S). niem. hol.
Vulkan z licht. Werra 649 do Randersu
(D—S), dun. par. Britta. 673 do Ko-
penhagi (Rhd), lot. par. Kuldiga 1187
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do Rygi (D—S), niem. par. Ingrid
Sturm 1001 do Leningradu (Bg), niem.
par. Lubeck 1007 do Leningradu (Bg),
szw. par. Ragnar 430 do Aalborga
(Rhd), niem. par. Danzig 757 do Gote-
borga (Lcz), szw. par. Ymir 602 (B i S),
norw. par. Stokeley 497 do Oslo (B i
(S), )dur'l. par. Thure 1493 do Leningradu.
Bg).
2 list.: lot. par. Venta 1156 do Hel-
singforsu (Bg), szw. par. Porjus 1692 do
Malmé (B i S), szw. par. Blanche 30;
(B i S).

Statki powyzsze wywiozty tacznie
77 400 ton wegla.

Wywo6z polskiego drzewa przez
port gdanski.
(27 pazdziernika — 2 listopada).

27 paz.. dun par. Ragnhild 678 do
Antwerpii (Bg).

28 paz.: niem hoi. Herkules 59 z
licht. Saale 633 do Amsterdamu (D —
S), norw. par. May 11 53 do Hull (B iS)..

29 paz.: ang. par. Majorca 589 do
Grangemouth z drz. i tow. (Rhd).

30 paZz.: ang. par. Chaldon 810 do
Hull (Bg).

31 paz.: niem. par. Astralea 756 do
Antwerpii z dra i zb. (Bg), norw. par.
Alix 568 do- Antwerpii (Bg).

Statki powyzsze wywiozty fgcznie
20900 m3 drzewa.

Wywo6z polskiego zboza przez
port gdanski.

(27 pazdziernika — 2 listopada).

27 paz.: norw. par. Activ 296 do
Bergen (Gw).

28 paz.: dun. par. Njord 282 do Oslo
(D—Y9).

29 paz.: lild. par. Nereus 762 do Am-
sterdamu ze zb. i tow. (Pw).

30 paz.: niem. par. Stadt Stolp 147 do
Randersu (D—YS).

31 paz.: niem. par. Astralea 756 do
Antwerpii z drz. i zb. (Bg).

Statki powyzsze wywiozty tacznie
3500 ton zboza.

Wywoéz polskiego cukru przez port
gdanski. (27 pazdziernika
do 2 listopada).

27 paz.: szw. par. Holle 480 doi Lid-
kdpingu (B i S).

28 paz.. szw.
Sztokholmu (B i S).

Statki powyzsze wywiozty tacznie
1500 ton cukru.

par. Alca 290 do
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Wywéz polskich produktéw nafto-
wych przez port gdanski.
(27 pazdziernika — 2 listopada).

27 paz,: hld. hol. Zeeland z licht.
cyst. Frisia 710 do Rouen z ropa gazo-
wa (Wolff).

28 paz.: dun. par. cyst. Dania 588 do
Kopenhagi z ropa gazowa (B i S).

31 paz.: niem. par. cyst. Grete Glad
293 do Rygi z nafta (B i S).

2 list., dui. par. cyst. Dania 588 do
Koldingu z ropa gazowa (B i S).

Statki powyzsze wywiozly fgcznie
4100 ton prod. naftowych.

Wywéz polskiej soli przez port
gdanski (27 pazdziernika
do 2 listopada).

28 paz.. dun. zagl. 2 mot. .lens 121
do Odense (Bg).

HStatek powyzszy wywiozt 280 ton
soli

Wwo6z rud i mineratdbw przez port
gdanski.
(27 pazdziernika — 2 listopada).

27 paz.: niem. par. Hugo Ferdinand
1092 z Leningradu z zuzlem (Schenker),
duni. par. Johann Maersk 1119 z Souzy
z fosfatem (B i S), niem. par. Industria
1277 z Oxelosundu z ruda (Schenker).

28 paz.: niem. par. Venetia 506 z
Kopperswikshamnu z ruda (Schenker).

1 list: szw. par. Fryken 819 z Oxe-
[6sundu z ruda (B i S).

Statki powyzsze wywiozty tacznie
31 100 ton subst. mineralnych.

Polski cement do Ameryki
Potudniowej.

Nowy statek finski ,,Garryvale* o
pojemnosci 2304 ton rei. net przybyt
dnia 4 b. m, do. Gdyni dla zatadowania
wiekszego tadunku cementu i zelaza do
portow Ameryki Potudniowej.

ifdery iy RxaiiJ

Pazdziernik—Ilistopad.

Miesiecznik ilustrowany ,,MORZE*
Organ Ligi Morskiej i Rzecznej.
Pismo poswiecone propagandzie morza i drog
wodnych w Polsce.

Kazdy uswiadomiony
czytuje , M OR ZE *4.

obywatel

29 30 2 3 4 5"
134 136 — 167 179
Rzeczypospolitej przeglada i

tacznie z ,,Zeglarzem Polskim* kosztuje tylko z+ 8.50 rocznie,

zt 4.25 potrocznie.

Zamawia¢ mozna przez administracje ,Zeglarza Polskiego“ w Tczewie

lub bezposrednio w admin. ,,Morza“ —
»Zeglarza Polskiego*:

».Morze“ bez
pétrocznie 3 zitote.

Warszawa, Elektoralna 2.

rocznie 6 ziotych,
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Nazwa okretu

S. S. Pologne

Do Gdyni Z Gdyni

zawingt, zawinie odptynie
data 1 skad dokad data
9.11. z Le Havre do Le Havre 10.11.
2211, » » 23.11.
812 » » » » 912

P OLSKII

Ruch okretow przewidywany.

Rozkiad linji pasazerskiej Havre-Gdynia.

Towarzystwo
okretowe

Cie Generale
Transatlantique

Ruch okretowy w porcie gdanskim.

Nazwa okretu

Estonia
Baltriger
Baltannic
Baltara

Baltriger

Co Gdanska Z Gdanska
za'jvinat, zawinie odptynie

data skad dokad data
14.11. Z Nowego Jorku do Nowego Jorku  20.11.
9.11. » Londynu ,» KtajpedyiLipawy 9.11.
12.11. ., Rygi » Londynu 12,

16.11. , Londynu ~* ,» Ktajpedy iLipawy 16.11.
19.11. n Lipawy ,» Londynu 19.11.
23.11. ,, Londynu ,» KtajpedyiLipawy 25.11.
26. 11 Rygi Londynu 26.11.

Wodostany Wi isty.

Pazdziernik

Listopad 30
Krakoéw + 70
Zawichost 285
Warszawa 405
Ptock 322
Torun 372
Fordon 323
Tczew 166
UjScie(Schiewenh.) 250

HMdsnia

31

+152
288
348
343
448
404
290
252

Baltannic

1

+ 94
309
346
286
459
440
390
272

+

4
319
342
271
394
410
448
268

Tczew, ulica Hallera U

wysyta nastepujgce wydawnictwa :
Pieciojezykowy stownik zeglarski Arji< 1

J. Klejnot-Turski.

— Dokumenty morskiego prawa handl, Gdansk 1924

— Wista Morska. Z 3 planami i 6 ilustr.

Towarzystwo okret,

wzgl.

makler

Balt. America Line

United B'élt. Corp.'

54
2901
360
270
369
370
454
246

Tczew 1926

»

- 92
269
370
281
369
363
402
248

M Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Wtrszawa — Ba}tyk Warszawa 1926

— Wista Pomorska. Warszawa 1926

F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik dla '

andlu zamorskiego. Gdansk 1924

Kpt. Paasch. Stownik marynarski angielsko-francusko-niemiecko-hiszpansko-wtoski

1300 stron 109 tablic rysunkéw. 1924.

pojedyncze tomy, bogato ilustrow ane

Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. wojenna) preuumerata roczna

oraz najnowsze wydania francuskie :

L. Bronkhorst Podrecznik dla kandydatéw na kapitana przybrzeznej zeglugi.

rys. 526 str. 1926

De Balincourt i franc, sztab morski.

1926

B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926

B. Aillet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923

Podrecznik manewrowania. 392 rys. 622 str.

Floty wojenne wszystklch panstw na rok
1925. Najnowsze wydanie. 800 rys. i fotogr. 733 str

106

J. M. Le Guilcher. Wyktad praktyczny kottéw i maszyn statkowlhar.\dlowych z

340 ryc. 512 str. 1923

E. Antraygues. Wiadomos$ci z morsk. prawa miedzynarodowego 1924
St. Millot. Prace mechaniczne na poktadzie i w stoczni 1924

B Aillet. Podreczna ksigzka kapitana, w oprawie, 184 stron wydahle 'II gle 1922

Za zaliczkg 70 gr drazg). - WAzystkie ceny razumiejg sie z przesylka

Redaktor Jézef R. Klejnot.

Naktadem wydawnictwa .Zeglarz Polski*.

-120
233
343
295
384
370
384
250

Zeglarza  Polskiego'

0,80
1,20
0,80
3.00
2.00
4.00

58.00
29.00
2,90

10,00
17.50

9.50
8.00
5.80
3,70

17.50
2.80
4.50
6.80

Odbito w drukarni

zt
zt
zt
zt
z4
zt

zt
zt
zt

zt
zt

zt
z4
z4
zt

zt
zt
zt
zt
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leglone morscy i n- |

Spedyloriy 1 mahleny Okrelow
Mnicy perow I brzegow
Urtnicy i procowninyiarigilDW cig vi
Morynie wojena

Sportowcy - yoclilsieol

oraz

WWepysty Priyieciele leglooi
czytuja 1 abonnj

Najtansze pismo fachowe w Polsce.

Zeglarza Polskiego

czyta¢ mozna
—w kawiarniach:
»Elite*, Holzmarkt 11, telefon 6888,
»Elite”, Jopengasse 23.

gRRBBHHHMaBnBISBISBISaiBN

oficjalny organ Gietdy
Drzewnej w Bydgoszczy.

Czasopismo  zawodowe dla handlu
| przemystu drzewnego.

Jedyne pismo fachowe tego
rodzaju na catg Polske.

Wychodzi 2 razy w tygodniu.

VI rok istnienia.

IG3P
Rok zatozenia 1876.
Numery okazowe darmo!

Admlnlstraqo #OYNKU Drzew-
nego i Prze z}du Lodniczsoo
lel

Poznan — le Garbary 20.
Telefon 1820.

+SARMACJA*“

jedyne polskie towarzystwo zeglugi morskiej
statki ,Wawel“ 1000 tdw.
»Wista“ 830 tdw.

Delegat Zarzadu: Schaferei 15, Gdansk
tel. 3078, 3079, 8275.

»Pielgrzyma“ w Pelplinie.



