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uwzglednieniem potrzeb

Ceny ogtoszen: za drobne ogtoszenia handlowe
40 gr za wiersz milimetrowy trzytamowy. Za po-
i state
Poszukiwania pracy

wtérne ogtoszenia 300/0 znizki.
ogtoszenia wediug umowy.
i wolne posady 25 groszy za
wiersz  milimetrowy trzylamowy
— Ogloszenia w tekscie i przed
tekstem 50 °/0 drozej.
Redakcja i administracja: TCZEW,
ul. Hallera 17. Adres pocztowy:
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P. K. O. 170 044. Wszystkie mater-
iaty i artykuly umieszczone w pi-
$mie sg platne. Rekopiséw redak- «9
cja nie zwraca.
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JaHie statki zamowiono
na stoczni Gdanskiej.

Statki zamowione przez Minister-
stwo komunikacji w Stoczni Gdanskiej,
ktére maja w roku przysztym zostac
uruchomione na linji Gdansk—potwysep
Hel dla regularnej komunikacji morskiej,
maja podwdjne zadanie; maja one prze-
dewszystkiem by¢ uzyte do przewozu
pasazerow letnikow t kraju, zamiast
kolejg, tadem, — morzem, przez co zna-
cznie sie wzmoze propaganda morska w
kraju,, a réwnoczesnie przez ich kom-
fortowe urzgdzenie wzmoze sie ruch
turystycfzny, i obcokrajowcow, ktérzy
becla mogli naocznie przekona¢ sie o
rozwoju naszych interesow, zywotnosci
morskiej, ktorej dowodem — okrety,
pod polska bandera.

Te dwa statki beda czysto pasazer-
skie, urzadzone dla przewozu letnikow
wzdtuz wybrzezy, lecz w razie potrze-
by mozna bedzie je uzy¢ dla zbioro-
wych wycieczek po morzu Baltyckiem
i Pétnoenem, co tez w ich budowie be-
dzie uwzglednione. Oba statki beda mo-
gly normalnie przyja¢ na pokiad po
750 0s6b z recznym bagazem, z tych
moze otrzyma¢ miejsca siedzace pod
dachem 360 ludzi, na wolnym pokfadzie
390. Miejsc sypialnych bedzie przewi-
dzianych normalnie 76, w razie potrze-
by liczba ta moze by¢ podwyzszona do
104 miejsc. Poza niemi musi by¢ prze-
widziana odpowiednia ilo$¢ kajut dla
obstugi nawigacyjnej, maszynowej i
gosci.
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morskiej i rzecznej jze"szczegOlnem
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Statek bedzie posiadat niejako trzy
poktady: miedzypoktad, poktad gtdwny
I poktad spacerowy. Wymiary gtdwne
statku:

Dtugos$¢ na linji wodnej: 50,00 m
Dtugos¢ catkowita: 53,66 m
Szeroko$¢ na wregach. 9,00m
Zagiebienie:. 2,60m
Wysokos$¢ boczna: 3,85m

Budowany bedzie i klasyfikowany
pod nadzorem Lloydu Germ. i otrzy-
ma najwyzsza klase dla jazdy na mo-
rzu Battyckiem i Potnoenem ze wzmoc-
nieniem lodowem.

Do napedu S$ruby okretowej otrzy-
ma on maszyne parowa o trzykrotnym
.rozprezeniu, ktéra przy 14,5 atm, cis-
nienia roboczfego’, 300u C przegrzania,
pary, 130 obrotach na minute bedzie
pracowa¢ z moca 650 KM wskazanych
normalnie, przyczem okret powinien
osiegna¢ szybkos¢ 12,5 wezta, czyli 23
km na godzine. W razie potrzeby, nw.
w cziasie silniejszej fali moze osiegnac
ta maszyna moc najwyzsza do 750 Km.

Wymiary maszyny gtéwnej sa na-

stepujace:

SIP. % 580 % 980 o 430 = 650 KM.
Cylindry wysokiego' .i $redniego

cis$nienia otrzymajg szczegOlnie wytrzy-
mate tuleje wsadowe. Suwaki rozrzad-
cze pary wysokiego i $redniego cisnie-
nia beda okragte, niskiego cisnienia —
ptaski.  Podstawa maszyny odlana
w jednym kawatku posiada¢ bedzie
6 tozysk, podtrzymujgcych, wat korbo-

PRENUMERATA:
granicag 9 zt; Potrocznie w krajir-Sz4, zagranicg 5 zt,
Kwartalnie w kraju 1zt zagranicg 2zt 50 gr. Do Ar,
gentyny, Austrji,
Estonji, JugostawjifS.H.S.), Francji, Lotwy, Portugalji

i zadan zeglugi polskiej.|
Rocznie w kraju 4 zt, za-

Belgji, Butgarji, Czechostowacji
Rumunji, Wegier i na obszar W. M.
Gdanska: rocznie 7 zt, pétrocznie 4z,
kwartalnie 2 zt. W miescie i w por-
cie Gdanska jak w kraju. Prenume-
rate prosimy wptacaé na konto P.K.O.
170 044, lub przekazem pocztowym
pod adres, admin. pisma w Tczewie.

Na 4 kwartat 1926 r. mozna abo-
nowa¢ ,Zeglarza Polskiego® réw-
niez na. poczcie.

Prenumerata ,,Zeglarza Polskiego*
wraz z miesiecznikiem ilustrowanym
»Morze“, wynosi 8 zt 50 gr, ktére
przekazywaé nalezy do administracji
»"eglarza Polskiego“.

Cena 10 gr.
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wy ze stali S—M, o 1201 przestawie-
nia korb. Stupy podporowe przednie be-
dg stalowe kute, tylne zigczone bezpo-
Srednio z ostona skraplacza beda odla-
ne z zelaza. Na tylnych stupach podpo-
rowych przymocowane beda kierownice
krzyzulcow z chtodzeniem bezposred-
niem. Naped suwakow rozrzadczych
pary.odbywac sie bedzie przy pomocy
kulis Stephensona i mimosrodéw. Dia
przestawienia kulis z jazdy na ,wstecz*
1 odwrotnie jest przewidziana jedno-
cstonowa obrotowa maszyna parowa.
Tak samo dla obracania maszyny gto-
wnej podczas remontow bedzie wbudo-
wana osobna maszyna parowa. — Ma-
szyna gtowna posiada bezposrednio z
nig przy pomocy dwuramiennic zigczo-
ne pompy o jednakim skoku.29 111%;
pompe powietrzna o $rednicy 320 m/m,
2 pompy zasilajgce po 60 m/m i 2 pompy
odwadniajace po 60 m/m S$rednicy. Zig-
czone one s z ttokiem Sredniego! cis-
nienia.

Pompa chtodzaca dla skraplacza jest
ustawiona osobnol jest odsrodkowa i
ma naped maszyng parowa jednoosto-

nowa. )
tozysko oporowe, typu normalnie
dotychczas stosowanego o0 czterech

grzebieniach. — Pochwa przySrubowa
zaopatrzona jest w dlawnice systemu
Cederwall, posiada smarowanie . pod
cisnjeniem.

Sruba okretowa czteroskrzydtowal z
zelaza lanego systemu Zeisse.

. Pary dla maszyny gtéwnej! i pomoc-
niczych, jak tez do ogrzewania statku
dostarcza kociot walczakowy o po-
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wierzchni ogrzewalnej 175 itr, cisnie-
niu 14.5 ai.ni. Posiada on dwie rury pio-
mienicowe, ruszta o powierzchni 4,14
m- i przegrzewacz pary o powierzchni
625 m. Cigg powietrza naturalny daie
komin wzniesiony dc 15 m. ponad po-
wierzchnia rusztow, a dla podniesienia
wydajnosci pary mozna stosowac ciag
sztuczny przy pomocy wentylatora
srubowego 0 napedzie turbinowym,
ktéry jest wbudowany w dymnik.
Maszyny pomocnicze skladaia sie:

Z pradnicy dla oswietlenia o mocy.,
75 KW przy 110 Volt napiecia o pra-
dzie statym, o napedzie przy pomocy
maszyny parowej,

pompy zasilajgcej blizniaczej o wy-
dainosci 5 ni” na godzing, o wymiarach

n 135 x 90

X 110

pompy balastowej o wydajnosci
40 m3 na godzine i wymiarach
160 X- 150

X 250

iniektora o wydajnosci 3 ms na go-
dzine;

podgrzewacza wody o powierzchni
ogrzewalnej 57 nr i wydajnosci 6 m°
na godzing;

oczyszczacza wody o wydajnosci
6 m3 na godzine;

recznego wyciggu dla popiotu.

maszyny chiodniczej.
- maszyny sterowej 0 wymiarach

2 X 120, —

120 -

maszyny kotwicznej- o wymiarach

2 X 160, grubosci
200 tancucha 32 m/m.

Para odlotowa maszyn pomocni-
czych bedzie odprowadzana do skra-
placza.

Gwarantowane zuzycie wegla na
KM i godzine nie ma przekracza¢ 0,75

przy wartosci kalorycznej wegla
7000 cieptostek. Jak z tego wynika Si-
townia okretowa musi nadzwyczaj
sprawnie pracowaé, gdyz w tej ilosci
wegta wliczone sa juz maszyny pomoc-
nicze, ktére normalnie spotrzebowujg o-
koto 10 proc. pary. Materiat budowlany
ma by¢ dostarczony w duzej czesci z
hut krajowych; 700 t. juz zamowiono.
Drzewo iia urzadzenie wewnetrzne sta-
tku posiada Stocznia Gdanska w dosta-
tecznej ilosci na skladzie. Statek pier-
wszy ma by¢ oddany Ministerstwu Ko-
munikacji 5 czerwca, drugi 20 czerwca
1927 roku. Przed lemi terminami musza
byc przeprowadzone przepisowe jazdy
prébne. A P

lle kosztuja nowe statki
polskie?

Nasza flota handl. wzbogacita sie o

7 nowych statkéw, z ktorych 2, przy-

brzeznej i osobowej zeglugi battyckiej,

buduja sie na Stoczni Gdarnskiej, 5 za$

jest juz wykonczonych na Chantiers Na-
vals Francais w Blainville (3 z nich
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chwilowo jeszcze woza wegiel pomie-
dzy portami Zachodniej Europy).

Statki powyzsze stuzg rozmaitym
celom (2 pierwsze. — osobowe, 5 ostat-
nich — towarowe) a wykonanie sie ich
odbyto wzgl. odbywa sie w"rozmaitych
warunkach kosztow robocizny.

Statki towarowe, zakupione we
Francji kosztujag po 30.000 funtow szt.
kazdy; statki te maja nosnos¢ po 3 000.
ton, a Wiec za tone deadweight ptacimy
po 10 funtow.

Statkéw osobowych zamowionych
na stoczni Gdanskiej nie mozna kalkulo-
wacé jako osobowe, wedtug normy de-
adweight. Cena za ktora zostaly naby-
te, wynosi 25320 funt. szter. za kazdy.

Ta ostatnia kwota wskazuje jak
kosztowna jestecze jest dzi§ budowa
statkbw w Gdansku. Musimy mieé jed-
nak na wzgledzie, ze oferta Stoczni
(jdunskiej tym razem byta korzystniej-
sza od innych. Statki te buduje sie z kra-
jowych materiatow i czesciowo Kkrajo-
wemi sitami.

Jak towarowe tak tez i osobowe
statki ~ zakupione sa 2)e sptata.nalezy-
tosci w' ciagu lat pieciu. Kwota o$miu z
géra milionow ziotych wobec ruchu to-
warowego i osobowego, jakiego doko-
naj« w pigciu latach te 7 statkow, iest
nieznaczna. Wedtug przybllzonych ob-
liczen 5 statkow towarowych przewie-
zie w 5 latach eonajmniej 2.500.000 ton
tadunkow masowych na S$rednia odle- j
gtos¢ 500 mil, 2 statki osobowe za$ nie
mniej niz 1.500-000 oséb w samej, tylko
zegludze przybrzeznej (liczagc skromnie
po 1500 biletow na statek w ciggu 100
dni lata). Oczywiscie warunki sprzyja-
jace sa gtowna rekojmig rentownosci
tych statkow. Nie mamy jednak pod-
stawy sadzi¢, azeby doptyw podrédz-
nych z kraju na wybrzeze naszie ustat,
azeby zabrakto dla naszych wiasnych
statkow wegla w eksporcie, rudy w
imporcie. Wszystko wiec zalezy tylko
na dobrej organizacji naszej zeglugi. Na
nia czekamy. Jej sie domagamy. O nia
bedziiemy walczy¢.

J 1M stonieonuC

Wchodzgc na droge urzeczywistnie-
nia programu rozbudowy polskiej ma-
rynarki handlowej., a takze wojennej,
stajemy przed zagadnieniem o0 znacze-
niu pierwszorzednem, to jest w jakiej
mierze jesteSmy zalezni od wytwor-
czosci obcei w budownictwie okreto-
wem i czy w_niedalekiej przysztosci
moglibysmy sie od niej uwolni¢ przez
wybudowanie wiasnej stoczni okreto-
wej w jednej z miejscowosci na naszem
wybrzezu morskiem. Problem ten iest
niemniej doniosty jak samo stworzlenie
floty narodowej, gdyz jej istnienie i
normalny rozwoj .iest w duzej mierze
zalezny od posiadania wiasnych war-
sztatow dla konserwacji i remontu kad-
tubow i maszyn okretowych. Okret
bowiem, pracuje w nadzwyczaj zmien-
nych warunkach atmosferycznych i dy-
namicznych i dlatego wyhiag'a szcze-
golnej troski w zakresie konserwaciji,
a rzeczowego odnowienia podjgé sie
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moga tylko odpowiednio
wyposazone stocznie okretowe.
te dwa momenty na uwadze, budowe
nowych okretow i maszyn okretowych |
i lemont, musimy sie zastanowi¢ nad;
poszczegolneml punktami, na podsta-l

technicznie t
Majac J

wie ktérych mozemy dojs¢ do ujecia

zagadnienia tak ze strony technicznej,
jak 1 gospodarczej.

Fabryki nasze zajmujace sie spo-
radycznie budowa statkdw rzecznych,
pozostawiaja pod wzgledem techni.cz-
nym wiele do zyczenia, lecz przy od-
powiedniej polityce popierania ich za-

D L T S—

mierzen zwigzanych z budownictwem >

okretowem, w najblizszej przysztosci
zupetnie dobrze moga zaspokoi¢ zapo-
irzebowanie naszego ruchu rzecznego,
budowanie wigc nowych stoczni dla o-
klretow rzecznych nie jest zbyt aktu-
alne

Stoczni  okretowych morskich w
prawdziwem tego stowa znaczeniu nie
posiadamy i dotychczas nie czyniliSmyy
nic, by w najblizszej przysztosci mogta i
puwsta¢. Wybudowanie wiasne.i stoczni
okretowej jest pierwszym warunkiem
uniezaleznienia sie od obcych wply-
woOw na nasza polityke morska, ktora |
w razie jakiegokolwiek konfliktu z sg-
siadami mogtaby dos¢ silnie ucierpiec,
wiasnie z powodu niemoznosci wyko-
nania remontow. Dlatego nikt, przy-
puszczalnie, nie bedzie kwestionowat
Eotrzeby stworzenia polskiej stoczni o-
retowej i wypada nam sie tylko za-
stanoww w jaki spos6b mozemy najpro-
Sciej dojs¢ do tego celu i jakie widoki
rozwoju ma nasza stocznia wobec kon-
kurencji zagranicznych, ktore w ka-

zdym razie rozporzadzajg duzem do- ¢

Swiadczeniem technicznem i handlo-
wem, my natomiast musimy poczy-
na¢ od poczatku, to jest od wybudowa-
nia samych warsztatow okretowych.
Zadanie to nie .iest tatwe i dlatego na
lezy przeprowadzi¢ szczegotowa,anali-
ze wymagan obecnych i przysz’fych
ktore polska stocznia ma wypetnic, by
wybierajac najwiecej odpowiednie, nie
spotka¢ w trakcie rozwoju budowy wad
zbyt jaskrawo sie uwydatniajacych. Gto-
wne momenty w naszem rozwazaniu to
omoéwienie programéw rozbudowy na-
szej floty handlowej i wojennej w dobie
obecnej i w przysztosci, sprawa, wy-
boru terenu odpowiedniego pod majgca
sie budowac stocznie i sama organiza-
cja przedsiebiorstwa.

Programy rozbudowy floty
handlowej i wojennej.

Chcac przystapi¢ do budowania
stoczni okretowej musimy zdawac¢ so-
bie dobrzie sprawe, .iakim celom ona ma.
stuzy¢, czyli jakie okrety majg by¢ na
niej budowane wzglednie remontowane.
O tern bySmy budowali okrety na ra-
chunek obcy. przynajmniej na razie nie-
ma mowy, lecz reparacje obcych stat-
kow zawijajagcych do naszych portéw
musimy bra¢ pod uwage, gdyz podroz
morska nie zawsze pozwala na powr6t
do portu macierzystego po odbytej a-
warji, a ta réwniez moze nastgpic w
obrebie naszych wadd. Dlatego polska
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Sttocznia powinna by¢ pod wzgledem

P>zadzen dla budowy nowych okretow

r -zystosowana dla wymagan racjonal-

H j rozbudowy naszych marynarek, na-
mTiiast remontow musi sie podja¢ i dla

fc itkow wiekszych rozmiarami, anizeli
nasze programy przewiduja.

£> Programy rozbudowy naszej floty
». landlowej sa rozne, zaleznie od autora,
f ednakze wylania sie corazi wiecej zda-
. aie, iz w najblizszej przysztosci nalezy
uruchomi¢ kilka okretow dalszej zeglu-
gi, do Morza Srodziemnego wiacznie, o
' nos$nosci okoto 3500 t. i kilka okretéw
dla zeglugi okreznej po Morzu Batty-
ckiem o nosnosci okoto 1500 tdw. Tej
wielkosci okretéw odpowiadajg gtéwne
\wymiary: diugos¢ 75 i 110 m. szero-
Iko$¢ 10i 15 m.

Ze wzgledéw strategicznych Polska
musi posiada¢ pewna ilos¢ jednostek
morskich wojennych dla obrony, jak to-
[dzie podwodne, torpedowce, niszczy-
ciele, wytawiacze min, jak rowniez po-
zadanem bytoby posiadanie kilku okre-
tow bojowych, jak kanonierki, krazo-
whniki i ewent. linjowce. O tem by na-
sza. marynarka wojenna doszta do sity
flot panstw zachodnich, niestety myslec
nie mozemy, dazy¢ nam tylko wypada
bySmy z czasem mieli tonaz wojenny
proporcjonalny do wielko$ci naszego
painstwa. Chcac urzeczywistni¢ nasze
dazenie zabezpieczenia polskiego wy-
brzeza i transportéw morskich, musi-
j my mie¢ jasno wytkniety cel, jak ro-
wniez linie postepowania. Zabezpiecze-
nie naszych transportow i wybrzeza, w
razie zbrojnego konfliktu z ktéremkol-
Iwiek panstwem morskiem moznaby u-
|zyskac,  przynajmniej  teoretycznie,
przezlwyposazenie naszej floty wojen-
nej we wszystkie rodzaje broni mor-
skiej, lecz ta droga pociagnetaby niedo-
puszczalnie wysokie S$wiadczenia ze
strony gospodarstwa krajowegle. Dla-
tego zmuszeni jesteSmy zrobi¢c wybor
broni morskiej, ktora 1 pod wzgledem
strategicznym bytaby zadowalajgca. a
réwnoczesnie nie pociggata zbyt wy-
gorowanych wydatkow. Jak wykazuje
doswiadczenie wyniesione z ostatniej
wojny, w obronie wybrzezy i przepro-
wadzaniu transportow  wojennych i
handlowych odgrywajai dominujacg
role okrety mniejsze i todzie podwo-
dne, a takze w nowszych czasach hy-
droplany. Majac na uwadze, olbtzymie
koszta budowy okretow liniowych i
kragzownikéw, musimy na razie zrezy-
gnowa¢ z ich posiadania, natomiast z
powodzeniem mozemy budowac todzie
podwodne, niszczyciele, torpedowce,
kanonierki i statki pomocnicze. Odpo-
wiednio do programu budowy wymie-
nionych jednostek wojennych nalezy
przewidzie¢ w nowobudujacej sie sto-
czni potrzebne urzadzenia techniczne.
Lodzie podwodne wymagatyby odpo-
wiedniego basenu dla zanurzenia sie i
urzgdzenia dla wyprébowania wytrzy-
matosci kadtuba todzi pod ci$nieniem,
odpowiadajgcem zanurzeniu sie najwie-
kszemu w morzu. Budowa okretu ma-
cierzystego dla hydroplanéw nie wy-
maga specjalnych urzadzen i mogtaby
by¢ podjeta.na stoczni dla zwyktych o-
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kretbw handlowych; to samo dotyczy
innych okretéw wojennych.

Planujac rozktad urzadzen stoczni,
musimy mie¢ na uwadze potrzeby na-
szych marynarek w nastepnych dzie-
sigtkach lat. Jesli sprawa naszej zeglu-
gi bedzie postepowac naprzod nalezy-
cie, mozemy liczy¢é na potrzebe uru-
chomienia linijj towarowych oceanicz-
nych, a takze linij pasazerskich. Ruch
emigracyjny polskich obywateli, nawet
w razie podniesienia sie og6lnego do-
brobytu w kraju, dlugo jeszcze bedzie
istnial, czy to do Ameryki pdétnocnej,
czy do potudniowej, wzglednie innych
czesci Swiata, rownoczes$nie wzmoze sie
tez ruch turystyczny. Z krajow zaoice-

anicznych, przypuszczalnie, nie bedzie-
my ani sprowadzaé¢, ani tez do nich
wywozi¢ towar6w masowych, nato-
miast zawsze ztozg sie wieksze partje
towar6w mieszanych i dlatego handel
wymienny zamorski i emigracja z tu-
rystyka wymagatyby uruchomienia re-
gularnych linji okretowych pasazersko-
towarowych. Jak wykazuje praktyka
najbardziej rentownym jest okret owy-
pornosci 12—15000 ton; wymiary jego
wynosityby okoto 150 X 18 m. Projekt
stoczni musi wiec przewidywac¢ budowe
okretéw i tej wielkosci.
(Dokonczenie nastapi).

Gdansk. A. Potyrata.

Nasza kronika portowa i zeglugowa.

Gdynia.

Praca dzwigdbw w Gdyni. W dniu
6 b. m. dzwig, stojgcy od strony morza,
przystagpit po raz pierwszy do napét
normalnego juz fadowania, t. j. trwajg-
cego cala dobe. Normalnem zas nie mo-
zna go nazwa¢ z tego powodu, iz do-
tychczas jeszcze nie jest on ostatecznie,
a mianowicie i technicznie i na wydaj-
nos¢ przyjetym, i oplata ustanowiona
po jego odbiorze technicznym w wyso-
kosci 20 zl za godzine, a takze doty-
Czace jego prapy przepisy sg jeszczie w
stadjum zarzadzen prowizorycznych.
Pierwszym statkiem, do zatadowa-
nia ktérego przystapiono przy pomo-
cy dzwiga, byt szwedzki s.s. Pan, kon-
czagcy tadowanie wegla do Kopenhagi.
Drugi dzwig, stojacy od strony la-
gub'zaczai przetadunkowa prace w dniu
. m.

Ruch pasazerski w Gdyni. W dniu 8
b. ni. wieczorem przybyt 2 Le Havre do
Gdyni pasazerski s.s. Pologne, przywo-
zac 7 pasazerow Il klasy i jedno autol

Ze wzgledu na brak miejsca przy
nowem nabrzezu (przy starem nie mo-
zna byto stang¢ wobec dos¢ silnego
SE), a jednoczesnie przy malej ilosci
pasazerdw, statek pozostawal przez ca-
ty nastepny dzien na redzie, gdzie tez
wytadowano na hol. ,Ursus* pasaze-
row oraz ich bagaze. Do molo przybit
on dopiero 10-go rano poi przybyciu e-
migrantow z Wejherowa 1 tegoz wie-
czoru wyruszyt w droge powrotng,
zabierajagc 1 pasazera l-ej klasy, 8-miu
ll-ej i 343 lllej.

Polski cement do Ameryki Potudnio-
wej. Finski statek ,,Garryvale“ po za-
tadowaniu 2373,5 ton cementu dla Los
Palmas i portdw Ameryki Potudniowej
opuscit w dniu 8 b. m. port gdynski, u-
dajac sie po drodze dla- zabrania dalszej
partji tadunku do Pitawy.

Gdansk.

Na ocumowanym w Wolnej Strefie
wielkim motorowcu duriskim Danmark
wybucht 5-go wieczorem pozar. Zapa-
lita sie kopra w ilosci 100 ton zatado-
wana w przednim miedzypoktadzie. Na
alarm przybyta sikawka motorowa No-
wegoportu, nieco pozniej statki prze-
ciwpozarowe James de Reynier i

Weichsel. Po 4 godzinach pracy pozar
ugaszono. tadunek kopry jest zniszczo-
ny. Drobne naprawy czesci zelaznych,
ktére sie przegiety od zaru, wykonuje
Stocznia Gdanska. Przerwy w ladowa-
niu polskiego zelaza do Yokohamy
niema. Zdatnos¢ statku do zeglugi mor-
skiej nie jest naruszona.

Statkowi ,,Danmark® poswieciliSmy
juz obszerniejsza wzmianke z ilustra-
cjg w nr. 14 ,Zegl. Polsk.”. O koprze
jako tadunku samozapalajagcym sie P.
»Zeglarz Polski“ nr. 35 z r. 1925. arty-
kulik ,,Kopra*“.

Ruch portu gdanskiego za tydzien.
Ruch portowy w tygodniu sprawozdaw-
czym (4—11 11) trzymal sie na po-
przedniej wysokosci. Dat sie zauwazy¢
nawet przyrost tonazu: zawinety 124
statki morskie o tgcznej tadiownosci
73940 t. r. netto;, wyszty za$ 124 statki
m. tgczn. tadownosci 71681 t. r. n.

Wsréd statkow, ktore zawinety do
portu byty 104 parowce, 5 motorow-
cow, 8 zaglowcow z mot., 3 holowniki,
3 licht. morskie.

Z tych statkow 88 byto proznych. 1
doi bunkrowania, 1 jako do portu ukry-
cia, 3 z pasazerami i drobnica, 20 z fadl
mieszanym, 1 z weglem, 1 z zuzlem
zelaznym, 1 z fosfatem. 1 z kamienia-
mi, 1 ze sola, 1 z drzewem, 2 ze spiry-
tusem, 1 z zelazem, 2 ze $ledZmi.

Tonaz na wejsciu sktadat sie z 2213
ton statkow gdanskich, 19715 t. dun-
skich, 14373 t. Szwedach, 15414 nie-
mieckich, 8 713 norweskich, 4771 an-
gielskich, 2 173 t. wioskich, 1948 fran-
cuskich, 1889 finskich, 2 144 sowiec-
kich, 334 t. holenderskich, 178 t. totew-
skich, 75 t. estonskich.

Wsrod statkbw na wyjsciu bylo 99
parowcow, 2 motorowce 7 holownikdw,
10 licht. mor., 2 zagl. z mot. 4 zaglo-
wece.

Ze statkéw tych byto 14 préznych,
1 z bunkrowania, 5 z pasazerami i dn>-
bnica, 17 z fadunkiem mieeszanym, 61 z
weglem, 1 z cementem. 2 ze sola, 3 z
drzewem, 4 z drzewem i drobnica, 1z
drzewem i cementem', 3 ;z cukrem, 1
z cukrem i drobnica, 1 z cukrem, zbol
zem i maka, 2 ze spirytusem. 1 ze zbo-
zem i drobnica, 1 z reszta taudnku $le-
dzi, 1 z koAmi i drobnica, 2 z ropg ga-
zowa, 1 z nafta.
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Wywoz wegla znow sie wzlmogt, na-
tomiast wywo0z drzewa w zwigzku z
wysrubowanemi frachtami zmalat do o-
statecznych granic. Dopiero zamarznie-
cie portow wywozowych pétnocno-bat-
tyckich umozliwi ponowne ozywienie
naszego wywozu materiatow drzewnych
i drzewa.

Ruch w porcie gdanskim w pazdzier-
niku. Napiecie ruchu w porcie gdanskim
w pazdzierniku nie ustepowato poprze-
dniemu miesigcowi. Zawineto do portu
510 statkbw morskich o laczn. tado-
wnosci 308 476 ton rej. netto, wyszto
za$ 511 statkow o taczn. fad. 314 214
ton r. netto.

Zawineto z tadunkiem 13S parow-
coéw o taczn. tad. 87 561 t,, 1 zaglowiec
z 94 t. 2 licht. morskie z 1250 t., proz-
ne zawinety 303 parowce z 189297 t,
6 zaglowcow z 472 t., 26 lichtug m. s
13729 t. tadownosci; jako do portu u-
krycia lub bunkrowania: 30 par. z
15 147 t.. 2 zagl. z 184 t., 2 licht. mor. z
742 t, fadownosci.

Na wyjsciu byto parowcéw z ia-
dunkiem 403 o taczn. tadownosci 269 671
t., 6 zaglowcéw z 683 i., 22 iichtugi mor.
z 12 196 t. tadownosci; préznych 47 par.
z 14810 t. tadownosci; jako z portu u-
kiycia lub bunkrowania 30 par, z
16039 t., 1 zagl. z 73 t., 2 licht. mor. z
742 t. fadownosci.

Flotylla rybacka we Francji.

Wedlug  sprawozdan  oficjalnych
Francja posiada 500 parowcow rybac-
kich dla potowu na pelnem morzu,
szczego6lniej w Islandii, o ogolnej poje-
mnosci .88 936 ton, jest pozatem jeszcze
1827 statkéw motorowych o ogélnej po-
jemnosci 9295 ton nad tern wszystkiem
jednak géruja zaglowe statki rybackie,
ktérych iicza 21267 o pojemnosci
144682 ton. Czyli ogdélna pojemnosé
statkOw rybackich siega 243 000 ton. w
czem statki rybackie zaglowe wynosza
przeszto 60 proc. Niedawno odbyty kon-
kurs miedzynarodowy motoréw rybac-
kich w La Rochelle. wykazat jak wielkie
zainteresowanie wzbudza wsrod fabry-
kantow motorow ta ilos¢ statkdéw za-
glowych, z ktérych kazdy jest jakby
kandydatem do zakupna motoru.

Na og6t jednak trzeba sie liczy¢ z
wielkim konserwatyzmem wsrod rzesz
rybackich co do zastosowania motorow
w szerszym zakresie. Czesto sie zida-
rza, ze rybacy pomostu z dziecinnym
uporem pomimo wszelkich utatwien co
do sprowadzenia motorow tkwig w
przywigzaniu wytacznym do zagli, po-
mimo, ze niemozno$¢ wyjscia na morze
podczas niepomysinej pogody czesto
pozbawia ich najlepszych widokéw re-
alizacji potowow a podczas sprzyjaja-
cej pogody wszyscy rybacy udaja sie
na potow i dostarczaja wowczas taka i-
losC ryb, ktérej rynek pochtong¢ nie
moze.

Nalezk/ co prawda, czesciowo przy-
znajac stuszno$¢ zastrzezeniom ryba-
ckim, mie¢ na uwadze, ze statek ryba-
cki wymaga motoru nietylko jako $ro-
dka lokomocji, ktdry musi byc w swej
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Uderzajaco wielki byt, jak widaé¢ z |
powyzszego, odsetek statkow prdéznych i
na wejsciu, bedac na wyjsciu znikomy.
W interesie naszego rozwoju handlowo
morskiego bytoby energiczniej kiero-
wac¢ na Gdansk I Gdynie takie towary
jak baweine, wetne, jute, ktére wcho-
dzg do nas droga lagdowa via Brema,
lub Hamburg. WE#na juz sie zaczyna u-
kazywa¢ w Gdansku, jednak sprawa
importu baweiny bez posrednictwa
Er_emy wcigz tkwi na martwym pun-
cie.

Udziat poszczeg6lnych bander na
wejsciu w pazdzierniku przedstawia sie
nastepujgco w tonach tadownosci: ban-
dera polska 1 statek (Wawel) z 426 t.,
gdanska 25 z 9263 &, niemiecka 194 z
95569 t. szwecka 106 z 64554 t, dun-
ska 71 z 534.83 t,, norweska 47 z 29512
t., angielska 26 z 25508 t.. francuska 9
z 9610 t., totewska 10 z 9326 t,, finska
9z 5479 t, sowiecka 2 z 219 &, ho-
lenderska 6 z 1939 t, belgijska 3 z
1175 t., litewska 1 z 437 t.

Musimy podkresli¢, ze juz oddawna
nie byliSmy na ostatniem miejscu. Nie
jest juz to dla nas’tak bolesne, gdy
wiemy juz ze za dwa. miesigce w ru-
chu portowym Gdanska i Gdyni figu-
rowa¢ bedzie 5 statkéw towarowych o
Jftz)azcznej pojemnosci ok. 15000 ton rej.

rutto.

czynnosci mozliwie prostym, dziataja-
cyrn bez odmowy i na pierwsze zawo-
fanie jak tez i oszeziednym. oraz, ze
nietylko odgrywa role kwestia umie-
jetnosci : mozliwosci dokonywania roz-
maitych napraw i remontéw — tym bo-
wiem wymaganiom nowoczesne fabry-
ki motoréw daty zado$¢. Lecz wchodzi
w gre pozatem — najbardziej esencjo-
nalne dla catego rybotdstwo zagadnie-
nie: samo odbywanie potowow czy to
za pomcc.d niewodéw dennych, czy tez
sieci ptjwnych, ktére wymagajg cza-
sem baruzo silnego ale jednoczesnie
powolnego i tagodnego ruchu. Oto6z
zastosowanie motoréw do tych ostat-
nich a jednak najwazniejszych w ry-
bactwie czynnosci wcigz pozostaje w
dziedzinie doswiadczenia i konkurs
motorow w La Rochelle nie dat w tej
dziedzinie réwniez rozv inzania. Zresztg
sami fabrykanci przyznaja sie, ze tru-
dnosci w tym zakresie ,sa na razie je-
szcze nie do zwalczenia i zeldalsze pro-
by i doswiadczenia w tej dziedzinie
musza by¢ usilnie prowadzone. Nalezy
wszakze nadmieni¢, ze najwieksze zna-
czenie te trudnosci posiadata dla stat-
kow rybackich przy dokonywaniu ry-
botdstwa na petnem morzu, dzisiaj do-
konywane wylgcznie przez parowce
rybackie, w rybotostwie za$ przybrze-
znem, motory mogg mie¢ bardziej po-
wszechne zastosowanie i w tym wzgle-
dzie istotnie rybacy sa klijentami nie do
pogardzenia dla fabryk motoréw.
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LOTWA.

Ruch portu Lipawy. W czasie od 12
—26 pazdziernika zawineto do portu Li-
pawy 31 statkéw o facznej tadownosci;
14636 ton rej. netto. Statki te przy-
wiozly tacznie 3713 ton mieszanego faj
diinku. 3500 ton polskiego wegla, 2660
beczek $ledzi, 600 ton zyta, 400 ton
naftz, drzewa w tranzycie. Proznych
statkOw nie byto.

W tymze czasie oouscito port 29
statkéw o facz. tadownosci 12.362 ton
rej. netto. Statki te wywiozly ftacznie
2772 t. mieszanego fadunku, 1575 be-
czek S$ledzi, 450 std. drzewa, 323t
makuchow. 5 statMw wyszto préznych
i pod balastem.

Statki, ktore przeszty pod bandere
fotewska. PaJrowiec ,Everelsa“ ex
Kampfjord bud. 1899. nabywca Fr.
Grand, tonaz 2255 brutto, 1384 netto. —
Parowiec ,,Claro* bud. 1900, przedtem
nalezat do Wilson Line, nabyty za 7000
funtow przez Ryskie Tow. Zeglugi,
tonaz jego 2 181 brutto. 1387 netto. —
Parowiec ,Laimons* ex Kongsholm
bud. 1906, nabywca Karklin i Ko., to-
naz jego 269 br, 198 netto. — Par.
»~Balva“ ex Lackenby bud. 1894. naby-
ty za 6,250 funtow przez ,,spadkobier-
cow P. Danneberga“. tonaz jego 2 108
brutto. 1348 netto.

Parowce ,Fverelsa“. i ,Balva“ juz
sa zajete w przewozach wegla pomie-
dzy Gdanskiem i Gdynia, a portami to-
tewskiemi. ,Laimons“ wywiozt juz a
Gdanska tadunek cukru do Lipawy.

Utrata trzymasztowca. 11 pazdzier-
nika przy zderzeniu z parowcem angiel-
skim zatonat trzyniasztowy szkuner to-
tewski ,,Draugs” bud. 1903, o pojemn.

336 ton r. br. i tadownosci 294 ton r.
netto.
BELG.!A
Ruch portu Antwerpji w pazdzier-
niku 1926.
W miesigcu pazdzierniku zawingto,
do portu Antwerpji 1154 statkbw mor-

skich. .0 fgcznej tadownosci 1.978.825 t.
rej. netto (w tern 7 zaglowcéw o i tad.
1681 tom). W tymze miesigcu r. 1925
cyfry te przedstawiaty sie nastepujaco;
834 statki (1.707.855 t.), w tem 13 za-
glowcow (1099 t.). W r. biezacym notu-
jemy wzrosf ruchu o 320 statkow i
271.970 ton. Sredni tonaz statku na wej-
Sciu  wynosit w pazdzierniku 1716 ton.
W dziesieciu miesiacach roku wzrost
ruchu wynosi 1238 statkow i 2.216.494
tony.

WSrod statkdw, ktére zawinely w
pazdzierniku bylo 615 angielskich, 149
niemieckich. 82 belgijskie, 71 holender-
skich, 52 francuskie, 51 norweskich, 37
szweckich, 31 dunskich, 15 amerykan-
skich, 8 firskich itd.
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Hasz wywfiz | wwdz
morzem.

Dane prowizoryczne.

Objasnienie skrotéw: par. — parowiec,
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — Zaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — totewski, niem.
— niemiecki, norw. = norweski, poi. — polski
szw. — szwecki.

Maklerzy: (Art) — Artus, (Bi S) —
Behnke i Sieg, (Bg) — Bergenske, (D-S) —
Danziger Schiffahrtskontor, (Gw.) —aGans-
windt, (Hg.) — Hartwig, (Lcz) — Lenczat,
(Pw) — Prowe, (Rhd.) — Reinhold.

Liczby ozna-czajg tadowno$¢ statkow, w
tonach netto (1 tona — 2,83 m3.

Wywéz polskiego wegla przez
port gdynski.
(4 - 10 listopada)

4 list.: szw. par. Ernst 880 do Esvik
(P. A M). dun. mot. Maagen 98 do
Struen (P A M)

6 list.. est. par. Liro 834 do Tallinnu
Rhd), szw. par. Pan 26 do Kopenhagi
P. A M). szw. par. Gylshoda 135
Raa (P. A M.).

9 list., norw. par. Herdebred 1016
do Leningradu (Bg), gd. par. Oberpras.
Delbriick 620 do Veile (Rhd).

Statki powyzsze wywiozty tacznie
8720 ton wegla.

Wywéz polskiego wegla przez
port gdanski.
(3-9 listopada).

3 list.: szw. par. August 342 do Malmo
(B i S), szw. par. Edda 501- do Norrko-
pingu (Rhd), dun. zagl. Johanne 56 do
Hasie (Gw), dui. zagl. Gutmund 73 do
Wannecke (Gw), niem. par. Gertrud
Salling 563 do Leningradu (Bg)

4 list.: niem. hol. Schulau z licht. Ful-
da 645 i Rhein 646 do Sonclerborga i
Fladerslevn (Art), ang. par. Aberhill 888
do Aberdeen (B ,, S), dun. zagl. Anna
53 do Ronne, szw. zagl. Thorwald 165
dc Oskars-hamnu (Bg), niem. par. Venetia
507 do Kopenhagi (Rhd), norw. par. Ka-
sper 1029 do Leningradu (Bg), norw.
mot. Eva 394 do Lulea (B i S), norw.
par. Lilly Margarete 301 do Tilbury
(Bg), gd. hol. Ernst 58 z licht.. Danzig 1
579 i Danzig Il 596 do Aarhus (B i S),
szw. par. Bella Gaditana 1065 do Lenin-
gradu (Bg), niem. JJ r. Hugoi Ferdinand
1092 do Leningradu (ng, SZw. par.
Anna 714 do Leith (B i S).

5 list.: niem. hol. Laboe z lieht. Aar 651
i Ruhr 651 do Sonderborga i Haders-
levn (Art), szw. par. Indus 357 do Kairl-
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stadu (Bg), szw. par. Plato 451 do
Landskrony (Scand. Lev L), szw. par.
Gunnar 703 do Malmd (B i S), szw. par.
Gudrun 485 do Malmé (B i S), norw.
par. Jarl 256 do Great Yarmouth (Rhd),
norw. par. Kaparika 922 do Oslo' (B i S).

6 list.: dun. par. Venetia 627 do
Aabenraa (J. Ick), szw. par. Maerta 926
do Goteborga (B i S), szw. par. God-
frid 938 do Helsingforsu (Rhd), szw. par.
Bris _1159 do Gavle (Scand. Lev. L.),
szw, hol: Holger z licht. Halfdan 11l 47.3
do Szwecji (B i S), szw. par. Karin 196
do Sdélvesborga (Bg), szw. par. Mary
739 do Sztokholmu (B i S), szw. par.
Gusten 353 do Helsingborgu (Bg), dun.
par. Johannes Maersk 1119 do Kopen-
hagi (B i S), norw. par. Jotun 308 do
Peterhead (Rhd), dun. par. Angelika
Maersk 866 do Bergen (Bg).

7 list.: dunf, par. Bogd 728 do Gote-
borga @ i S), lot. par. Venta 1156 do
Rygi (B i S), szw. par. Gylfe 372 do
Kioge (B i S), dim. par. Hans Tavsten
793 do Malmo6 (B i S), niem. par. Finn-
land 264 do Bantholmu (B i S), norw.
par. Gunnar 712 do Aalborga (B i S).

8 list.: duni. par. Alfa 1375 do Lenin-
gradu (Bg), norw. mot. Elisif 419 do Oslo
(Bg), szw. par. Elsie 840 do Sundsvallu
(B 1'S), szw. par. Bard 1392 do Gote-
borga (B i S).

9 list.; gd. par. Balticum 364 do Mal-
mod (B i S), szw. par. Newton 357 do
Malmé (B i S), dun. par. Lilian 732 do
Helsingborga (Rhd), dun. par. Nordost
628 do Goteborga (B i S), norw. par.
Thekla 1013 do Lenin%radu (Bg),- szw.
par. Use 298 do Goteborga (B 3 S),
niem. par. Greta 378 do Kopenhagi
(Rhd), szw. par. Askania 404 do Hel-
singborga (Scand. Lev. L). niem. par.
Anni 94 do Kopenhagi (Bg), szw. par.
Sirius 967 do Christinehamnu (B iS).

Statki powyzsze wywiozty tgcznie
82 200 ton wegla.

Wywéz polskiego drzewa przez
port gdanski.
(3— 9 listopada).

3 list.: fr. par. Chateau Yquem 1290
do Bordeaux z drz. i tow. (Worms),
dim. par. Swanholm 769 do Manchesteru
z drz. i tow. (Rhd). niem. par. Anni
Ahrens 554 do Antwerpji (Bg).

4 list.: niem. par. Wotan 1396 do Ca-
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lais (B i S), ang. par,. Chloris 650 do
Antwerpji (D —YS).
6 list.: niem. hoi. Gladiator z licht.

Chronik 368 i Kosmos 378 do Amster-
damu (D—S). duA. par. Wilsund 719
do Londynu (Bg), dun. par. UIf 816 do
Bordeaux z drz, i tow. (Rhd), szw. par.
Mollésund 135 z drz. i tow. (Thor Hals).
8 list.: niem. zagl. z mot. Magdalene
Vinnen 3017 z drz. i cementem do Ba-
hia Blanca (B i S).
Statki powyzsze wywiozty t3cznie
33000 ms drzewa.
Wywo6z polskiego zboza przez
port gdanski.
(3— 9 listopada).
5 list.: gd. par. Edith Bosselmann 291
do Rotterdamu ze zb. i tow. (Rhd).
6 list. niem. par. Mars 568 do Rygi z
cukrem, zb. i maka (Lcz).
Statki powyzsze wywiozty {acznie
860 ton zboza.

239.

Wywéz polskiego cukru przez
port gdanski.
(3— 9 listopada).

5 list.: lot. par. Laimons 198-do Li-
pawy (Rhd).

6 list.: niem. par. St. Lorenz 343 do
Rygi z cuk. i tow. (Lcz). niem. par.
Mars 568 do Rygi z cukr., zb. i maka
(Lc2).

8 list.: lot. par. Percy 437 do Wazy
gll:cz)), niem. par. Marta 295 do Wazy

cz).

Statki powyzsze wywiozty fgcznie
2700 ton cukru.

Wywoz polskich produktéw nafto-
wych przez port gdanski.
(3 —9 listopada).

4 list.: szw. hol. Fritiof z licht, cyst.
Schell X 296 do Szczecina z ropa gazo-
wa. (Thor Hals).

5 list.: fsk. par. cyst. Frama 93 do
Abo z ropa gazowa (Scharenbg).

6 list.: niem. mot. cyst. Grete Glad
294 do Tallinnu z nafta (B i S).

Statki powyzsze wywiozty {gcznie
1 300 ton prod. nsitowych.

Wywobz polskiego cementu przez
port gdanski.
(3—9 listopada).

8 list.: niem. zagl. z mot. Magdalene

Vinnen 3017 z drz. i cem. (B i S).

Wywo6z polskiej soli przez port

gdanski.
(3 -9 listopada).
5 list.: szw. zagl. z mot. Ingeborg

164 do Oboli IB i S).

9 list.: tot. par. Latvija 242 do Lipa-
wy (Bg). _ _ _

Statki powyzsze przywiozly igcznie
i 100 ton soli.
Wwo6z rud i mineratow przez port

2gdanski. (3—9 listopada).

5 list.: niem. zagl. z mot. Ingeborg
E(Sé)z Norrkdpinga z zuzlem zelaznym

).

9 list.: wioski par. Titania 2 173 ze
Sfaxu z fosfatem (B i S).

Statki powyzsze przywiozty tacznie
5200 ton subst. mineralnych.

Ruch tow. w porcie gdanskim

w trzeciej dekadzie pazdziern.
(w tonach)

WYWOZ: Prod. mineralne: wegiel
123,591, s6l 545, parafina 103, cement
113 oleje 1149. soda 174.

Prod. roSlinne: jeczmieA .1960, zyto
3287. pszenicg 1280, ow. stragczkowe
348, stod 15, rafinada 1876, wyttoki bu-
raczane 396, makuchy 14, drzewo 55 653,
koniczyna 39, mak 21, smota drzewna
111. maka pastewna 240, melasa 268, o-
treby pszenne, zytnie i jeczmienne 399,

Prod. zwierzece: Swieze migso 187,
jaja 14, bydto zywe 25, skory 13,

WWOZ. Prod. mineralne: ruda ze-
lazna 3040, zelazo 1025, siarka 15, ma-
szyny?2,3.

Prod. roslinnee: ryz 238. zywica i
kalafonig 37, oleje 980. garbnik kwe-
bracho 1473, bawetna 20,

Prod. zwierzece: smalec 232. $ledzie
sol. 375, tluszcze 266, skory sol. 374,
wetna sur. 171, welna 8.



240.

Do Gdyni Z Gdyni

zawWinat, zawinie odptynie
data skad dokad data
22.11. z Le Havre do Le Havre 23.11.
8.12. n w w » 9. 12,

Z E QL AR Z

Nazwa okretu

S. S. Pologne

»

P OL S KII

Ruch okretow przewidywany.

Rozktad linji pasazerskiej Havre-Gdynia.

Towarzystwo

okretowe

Cie Generale
Transatlantique

Ruch okretowy w porcie gdanskim.

Balt. America Line

wzgl.

United Balt. Corp.

Do Gdanska Z Gdanska
za’wingl, zawinie odptynie Nazwa okretu
data skad dokad data
14.11. z Nowego Jorku do Nowego Jorku  20.11. Estonia
16.11. ,, Londynu ,» Ktajpedy iLipawy 16.11. Baltara
19. 11. ,, Lipawy ,» Londynu 19.11. .
23.11. ,, Londynu ,» Kiajpedy iLipawy 25.11.  Baltriger
26.11. 3 Rygi ,» Londynu 26.11. Baltannic
30.11. ,, Londynu » KlajpedyiLipawy 30:11. Baltara
3.12. ,, Lipawy ,» Londynu 3.12.
W odostany Wisty.
Listopad .
Daty 6 7 8 9 10
Krakow -140 -156 -166 —178 -184
Zawichost w16 203 190 186 179
Warszawa 306 272 240 227 . 217
Ptock 283 250 226 209 197
Torun 402 385 338 300 274
Fordon 386 387 350 312 284
Tczew 392 404 414 392 348
UjScie(Schiewenh-) 246 442 248 240 220

AdmhiMa .Zeglarza Polshieio*

Tczew, ulica Hallera 17

wysyta nastepujace wydawnictwa :

J. Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. |
— Dokumenty morskiego prawa hsndl. Gdansk 1924
Tczew 1926

— Wista Morska. Z 3 planami i 6 ilystr.

1

-184
174
207
189
254
263
310
240

M Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa — Baltyk. Warszawa 1926

— Wista Pomorska. Warszawa 1926

1300 stron 109 tablic rysunkéw. 1924.

F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznlk dla handlu zamorskiego. Gdansk 1924
Kpt. Paasch. Stownik marynarski angielsko-francusko-niemiecko-hiszpansko-wtoski

Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. wolenna) prenumerata roczna

pojedyhcze tomy, bogato ilustrow ane

oraz najnowsze wydania francuskie :

L. Bronkhorst Podrecznik dla kandydatéw na kapitana przybrzeznej zeglugi.

rys. 526 str. 1926
Podrecznik manewrowania. 392 rys 622 str

106

1926

De Balincourt i franc, sztab morski. Floty wojenne Wszystklch panstw na rok

1925. Najnowsze wydanie. 800 rys. i fotogr. 733 str
B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923

Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926
B. Aillet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923
J. M. Le Guilcher. Wyktad praktyczny kottéw i maszyn statkéw handlowych 4

340 rYC. 512 Str. 1923 i e
E. Antraygues. Wiadomosci z morsk. prawa miedzynarodowego 1924 .
St. Millot. Prace mechaniczne na pokiadzie i w stoczni 1924 .
B Aillet. Podreczna ksigzka kapitana, w oprawie, 184 stron wydanie II gle 1922

Za zaliczkg 70 gr Orozej. - Wazystkie cary rozuniejg sie z przesytka,

Redaktor Jozef R. Klejnot. Naktadem wydawnictwa .Zeglarz Polski*.

12

-162
177
192
183
241
248
282
240

0,80
1,20
0,80
3.00
2.00
4.00

58.00
29.00
2,90

10,00
17.50

9.50
8.00
5.80
3,70

17.50
2.80
4.50
6.80

Towarzystwo okret,
makler

z\
Zj

zt
zt

zt
zt
zt

zt
zt

zt
zt
zt
z4

zt
zt
zt
zt

Nr. 42 (152) 1926 r.
Speiyioriy i mohleriy oWnwi
Uriednicv perlowd i jtrapi

fiovlorigdow drogwo
ne WBem
flowcy - yaclismen
oraz

Wszyscy Przyjaciele leslugi

czytaja 1 abonnjf

Najtansze pismo fachowe w Polsce.

U fidansRu “*Layiee mosna®®
............... w kawiarniach:

»Elite”, Holzmarkt 11, telefon 6888,
»Elite”, Jopengasse 23.

oficjalny organ Gietdy
Drzewnej w Bydgoszczy.
Czasopismo  zawodowe dla handlu
| przemystu drzewnego.
Jedyne pismo fachowe tego
rodzaju na catg Polske.
Wychodzi 2 razy w tygodniu.

VI rok istnienia.

- - I /s =
Rok zatozenia 1876.
Numery okazowe darmo!

| Adinistregji , Rynku Drzew
| nego (Przeglagu Leniczeno™

Poznan - Wielkie Garbary 20.

Telefon 1820.

~SARNIACJA“

jedyne polskie towarzystwo zeglugi morskiej
statki ,Wawel“ 1000 tdw.
W ista“ 830 tdw.
Delegat Zarzadu: Schaferei 15, Gdansk
tel. 3078, 3079, 8275.

Odbito w drukarni ,,Pielgrzyma*“ w Pelplinie.



